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Liebe Flugsportfreunde !

Man 80LE nichts venschioien! Tn der fefzien Nummenr unkie ich, daf
das gegemvintige Wetter kein Wetten sedi und daf es schneie und
schnede und ... Und wes sofl man zum derzeitigen Wetten sagen

Vicle Wetthewerbe muBten wegen des hewtrigen "Sauwettens” bereits
abgesagt oden zumindest verschoben werden. 0b das so weitengeht ¢

Aben thotrdem kownten schon einige Wetthewenbe - zuweifen auch
bed gutem Wetten ~ durnchgefihnt werden und min Liegen schon et-
Liche Wettbewonrbsergebnisse von, die fch .{in der ndchsten Nummex
ven prop verdffentlichen wende. Aber, Freunde ! schreibt doch
bitte auch ein paar Zeifen dazu, denn auch die anderen Modefl-
fliegen wolfen wissen, was sich in dsternneichischen Landen &0
alles tut,

An fedem Wochenende bin .ich bed .irgendeiner Hodell jLugueranstal- -
tung. 0b es nun eine Mitgliedervensammlung oden {rgendein Wettbewerb iat, dbenall hann
man dureh Gesprdche die verschiedenszen Dinge hiren und vielleicht auch kCdren. Da ha-
be ich z.B.bei einen Obminnenversammlung 4n Oberpullendenf im Burgenland vernchmen mils-
sen, wie ibef manchenonts den Medelflffiegern mitgespielt wird. Das veranfaBte mich ,
eine Antikefsenie unien dem Namenw "Tatorit™ zu sfanten. Schaeibt mix, wenn Fuch sof-
che oder dhnliche Dinge widerfahren, wie The sie ednige Seiten weiten Lesen kinnt.

Abenr vielleicht hann maw da auch von eafreulichen Dingen berichien 71

Dic Saison Liugt trotz des schlechten Wetterns,und es honnten bereits eindge Staatsmei-

stenschagten dunchgedidhnt wernden. Nach fangen ledit wieder eimmal eine 4m Fessalflug in

Kraiwicsen. Tn Ochsenburg/NO wunde dio Staatsmeisfenschadt im Moforsegeln durchgedihnt,
und in Tatiendonf wunde die RC T11-Staatsmeistersehaft im wahnsien Sinmne dey Wontes vom
Winde vemveht. Soctwas habe ich dbenhanpt noch néemafs enlebt.

Die Wiederholung darn RC-Hang-Staatsmeisterschadt 1979 am Stuhlech konnte disscsmal ofute
besondene Schuwienigkeiten glilchlich abgewicheft wonden, Dariiben sz keiner meht frohen

als den Veranstalten.

Jetz sind pun noch die Staatsmeisterschagten fn den Kfassen FI E, F3 A, F4 C und Frei-
§fug ausstindig. Ich hofde bereifs im ndchsten prop dariiben benichten zu kinnen.

Von den bediden internationalen Wettbewenben in Ostowredich im Feasefffug in Kraiwiesen
ind RC-MS und F3 A .in Koblach wind .im Bfattimenen berdichtet.

Ein Wottbewenb, den mich besondens begeistent hat, ist der F.INTERNAT.MILITKY - CUP
Am Efektroflug in PiAffikon/Sehweiz, bei dem {ch ats Mitglied der Linternatienafen
Juny tidtig wan. Teh sage Euch, das wan eine ganz folfe Sache ! Liam- odern Moforen-
probleme gab es itherhaupt keine und auch den Wettbewerbsmodus st so beschaffen, dad
das FLiegen eine Freude macht. Tch habe {iin die ndchate Nummor .in prop einen Antiked
von diesem Wettbewerh und auch die Regeln vorbereitet.

Wiknend Tha diese Nummer bekommen werndet, sind unsere Fesselffiegen gerade bei den
Fesselflug-Weltmeistenschaft in Polen. Fachneferent Heinz Freund fihat wnserne Kunst-
flieger und Mannschajisnennen an und win hoffen sehn, daB sie Enfolg haben werden.

Die Magnetseglon fahnen zur EM nach Melehsee-Frutt und unsene Frelflicgen wenden ven-
suchen,bei den EM in Jugeslawien dew Eunopameisteatitel in don Seglerklasse zu ven -
teidigen, Aben auch in don andenan Freiflughfassen haben win echte Titefchancen.
Vielleicht gelingt es Hans Zachalmef, sich filn das ihm bed den Letzien WM angetana
Unrecht zu hevanchieren. :

Aber auch aflen andenen Modelffliegenn, sed es bel Wettbewerben oder auch nua bedm
Vergnigungs jLiegen, wilnsche fch necht vief Froude und Enfofg 4in der zwediten Hifite
det Salson.

Es gniBt Euch bis zum ndchsien b

Euex jdv)wt

Bundessekhtionafediten
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Ein Bericht ven Adolf Brand, Minchen

Alie zwei Jahre wird dieser Wettbewerb in Kraiwiesen/Salzburg durchgefiihrt.
Er ist seit wielen Jahren zur Tradition geworden und fiir viele Fesselflie-
ger zum festen Bestandteil ihrer Terminlisten.

Kein Wunder, denn in den letzten Jahren sind die Fesselflug-Wettbewerbe
zur Raritdt geworden und deshalb trifft sich in Kraiwiesen alles was
Rang und Namen hat.

Pie hohe Teilnehmerzahl ist ein Beweis dafiir, wie sehr beliebt dieser
Wettbewerb ist. Es waren 64 Teilnehmer am Start, welche aus 12 Lé&ndern
kamen. .

Das Wetter war sehr wechselhaft, mal schien die Sonne, mal regnete es
und insgesamt war es sehr kalt. Aber trotz alledem konnte ein sehr hohes
Niveau in allen Klassen festgestellt werden.

Ein groBfes Lob muBf hier dem Veranstalter ausgesprochen werden, denn nicht
nur, daB der Fesselflug in Kraiwiesen weiterhin hochgehalten wird, werden
auch noch erhebliiche Mittel fiir die Fesselfluganlage investiert.

Sc wurde zum Beispiel anstelle des alten Drahtgitter-Zaunes ein vOllig
neuartiges flexibles Kunststoffnetz mit sehr hoher ReiBffestigkeit mon-
tiert, welches nach dem Wettbewerb in relativ kleinen Paketen verpackt
werden kann. Dariiberhinaus wurde auch noch eine v@llig neuartige Licht-
anlage zum Anzeigen der Verwarnungen installiert.

Diese Neuheiten und die Tatsache, da8 auBer dem Mannschaftsrennen auch
wieder Geschwindigkeits- und Kunstflugwettbewerbe durchgeflihrt wurden,
ist von den Teilnehmern sehr wohlwollend aufgencmmen worden.

Alles in allem gesehen, war
dieser Wettbewerb eine sehr
gute und iiberaus harmonische ?
Veranstaltung, was schon aus

der Tatsache hervorgeht, dai
kein Protest bearbeitet wer-
den muBte.

Nach der Siegerehrung, bei

der es wieder recht viele
Pokale gab, ZuBerten die Teil-
nehmer, daf sie sich bereits
auf die ndchste Fesselflug-
veranstaltung in Kraiwlesen
freuen.

Ich glaube, daB es fiir einen
Veranstalter kein schdneres
und befriedigenderes Gefiihl
geben kann, als die Teilneh-
mer zufrieden ‘nachhause fah-
ren zu Sehen.

Die Klasse MANNSCHAFTSRENNEN
war als PAUL BUGL-GEDACHTNIS-
FLIEGEN ausgeschrieben, zum
Gedenken an einen der ganz
groBen Fesselflieger ven

Aus der Ausschreibung: Wir haben fiir Sie die Kreis-
piste neu renoviert und mit bestem Gufasphalt be-
legt — Oberfliche spiegelglatt- ein neues Netz aus
Nylon anfertigen lassen - 100 x 2,50 m - und eine
neue Disgualifikationsanzeige gebaut,



Usterreich und durch seine
weit liber die Grenzen hipaus
bekannten Bugl-Rennmotoren,
welcher sicherlich fir uns
alle im vergangenen Jahr
viel zu frilh gestorben ist.
Die Preise fiir dieses Flie-
gen wurden zur Freude aller
von der Witwe, Margot Bugl,
selbst iiberreicht.

Von ihr wurden auch die in
der Klasse F2 C bel der
heurigen in Pelen statt-
findenden Weltmeisterschaft
neu gestifteten Pokale vor-
gestellt. Sie sollen ein
ewiges Denkmal fiir Paul
Bugl sein.

Die Fesselflieger freuten sich, daB wieder einmal
die Kunstflugklasse ausgetragen wurde. Im Bild
ein sehr schdn gebautes polnisches Kunstflugmodell

DIE ERGEBNISSE IN FZ A - GESCHWINDIGKEIT

L.SZEGED! 5. H 262 === --- 262 KM/H
2.MULT  J. H 257 255 --- 257 ¥
3.BILAT L. CH 248 257 --- 257 ¢
4, KALMAR 5. H 250 251 248 251 ™
5,BRECHET R. CH - 250 251 --- 251 ¢
6.PAGANI F. CH --- =~~~ 24B 248 "
T.RUMPEL E. D 246 238 --- 246 M
8.3CHMIDT T. D 244 --- --- 244 M
9.MARKSTEINER A 209 214 w-- 214 ¢

Nicht soviel Glick hatte diesesmal der Exwelt-
meister Emil Rumpel aus der Bundesrepublik,der
tiher den 7.Flatz nicht hinauskam.

Links im Bild, Rumpel mit seinem extrem gebaukten
Geschwindigkeitsmodell.

Als einziger Usterreicher flog wie immer der Ti-
roler Marksteiner in dieser Klasse tapfer mit.
Mit einer Geschwindigkeit von 214 km/h helegte
er Platz 9.

Eine groBe Beteiligung gab es in der Fesselflug-Kunstflugklasse F2 B. -
Gegen den Ex-Ungar und nunmehrigen deutschen Staatsbiirger Egervary Geza
war kein Kraut gewachsen. Er setzte sich schon zu Beginn mit grofiem Vor-
sprung an die erste Stelle und gab diesen Platz niemehr ab. Bls bester

; 8sterreicher belegte der Wiener Harald Fokorny Platz 8. Aber auch Hanse=
mann, Graz, Wenczel, NY und Messinger, Wien, placierten sich mit dem 10.,
11. und 12. Platz recht gut.

DIE ERGEBNISSE IN DER KUNSTFLUGKLASSE F2 A ] . .

1. EGERVARY GEZA D . 2081 - -1892 - 1571 3972 PUNKTE
2. FERNANDEZ IVEZ . F 1826 1702 1604 3528 v
3,

VELLAIL TIBOR H 1657 1678 1371 3335 't
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Fortsetzung Klasse F2 B

4, MAIKIS CLAUS D 1692 1524 1459 3261 PUNKTE
5. TOKAJI TOMAS H 1653 1205 1579 3232 "
6. KEHMEN UWE D 1484 15683 1179 3l6T "
7. MORCTZ ATTILA H 1537 109 1543 3080 "
8. POKORNY HARALD A 1504 151¢9 1473 3024 #
9. HENK DE JONG Ni, 1414 1547 475 2961 "
10. HANSEMANN ADCLF A 1404 1518 1191 © 2922 "
11. WENCZEL FRANZ A 1401 la22 1291 2823 "
12, MESSINGER AWIT A 1406 1405 1321 2811 n
13, GROMANN WOLFGANG D 1208 1481 1285 2766 "
14. WETNMANN GERHARD A 1006 1450 1261 2711 "
14, REINISCH WALTER A 1285 1426 827 2711 "
16. BAUMGARTNER HERBERT D 1480 1226 1112 2706 "
17. REUTER WOLFRAM D 1351 1276 1254 2627 "
17. MAGG WOLFGANG D 1329 1298 1102 2627 "
19, APEL JOHANNES D 1320 1291 —m—— 2611 "
20. TROGBACHER RUDCLF A 1035 793 945 1980 "
21. KALTENBACH ERNST A 625 EN -——- 1462 "
22. ILG KARL D 975 103 === 1078 "
23. ECKER FRANYZ A 112 685 === 797 "

Die gemeldeten Startnummern 24 - 30 sind nicht angetreten.

Fesselflug - Kunstflieger beim
Fachsimpeln unter sich.

Der Hauptwettkampf der auch

als 1. PAUL BUGL
GEDACHTNISFLIEGEN

ausgeschrieben war, ist das
Mannschaftsrennen gewesan.
Hier dominierte das hollian-
dische Weltmeisterpaar Metke-
meijer - Metkemeijer. Ledig-
% lich das Salzburger Team

" Nitsche - Kithnegger konnten
tapfer mithalten. Dabel ist
es noch garnicht so lange her,
daB die dsterreichischen Mann-
schaften die ersten drei Pldtze belegen konnten.

Bei 29 gemeldeten und 23 angetretenen Mannschaften gab es in dem grofien
Feld sehr spannende Kimpfe zu sehen.

Sieger wurde erwartungsgemidf das Weltmeisterteam Metkemeijer - Metke-
meijer vor den Italienern Voghera - Menozzi. Die mit der besten Zwischen-
rundenzeit von 3,44 insFinale gekommenen Salzburger Nitsche - Kilhnegger
konnten dieses nicht ganz zu Ende fliegen und wurden dadurch nur Dritte.
Die anderen sonst recht guten Team, die Wiener Glirtler - Baumgartner und
die Salzburger Fischer - Straniak belegten diesmal nur die Pldtze 9 bzw.
18. Reinisch - Brandl, Miorini - Hansemann und das Team Marksteiner -
Eckmann belegten die Pl&tze 20 - 22.

{NTERNATIONALER FESSELFLUG CUP 1980 - PAUL BUGL GEDACHTNISFLIEGEN

A R ARSIt A NP PR AN SRR AN AN A NSV R P IR RAAD SRR NSAN NS R O

BETEILIGTE maTionen = () (G @ (D D)
@ O @@ Qw




DIE ERGEEBMNISSE DER KLASSE F2 ¢
1. METKEMETJER-METKEMETJER NL
3,48 3,45 7,37
2. VOGHERA - MENDZZI I
3,44 4,28 B,03
3. NITSCHE-KUHNEGGER A
3,54 3,51 18B R
4. CHRISTEN-SACCAVIND CH
3,49 .
5. WAKKERMANN- VAN DE WEERD Nt
4,01 3,55
6. LERF - ZAJAK H
3,56 3,57
7. VISSER -EEP BUYS . NL
; 3,59 4,02
. 8. BORER - STUDER CH
4,02 32 R
] 9. GURTLER-BAUMGARTNER A
: 4,08 K3
] 10. MEIJER ~ KROGN ML
| 4,00 4,05
! 11. BALOGH - DORANT H
% L . 4,39 4,05 .

D e Bat! 12, SEDLATSCHEK-MING CH
= e e L AT
?wmmﬁ%‘wm@Eggwmgggggﬂmwggﬁﬁﬁﬁ h :.;ﬁz@mg‘% 13. LOOSDRECHT ~- SCHOT NL
el e oL e et L TR L L 4,21 4,15

o © l4. RATKAL - NYARADI H
: : o C 4,36 4,18
15. GSCHWENDTMER - MAU DK 4,21 4,19 Die Teams Pazin-Pazin Yu,
16. PENISI -~ ZANA, 1 4,21 4,25 FKropf « Hohenberg A,
17. BORER - MULLER - CH 4,25 4,3l Peterson-Gschwendtner DK
18. FISCHER - STRANJAK. A 4,43 4,30 uynd Cipolla - Cipolla I
15. HOECKMANN - ZIEL RL 98 R 4,46 sind nicht angetreten.
20. REINISCH - BRANDL A 4,53 4,30
21. MIORINT - HANSAMANN A 6,34 5,24
22. MARKSTE INER-ECKMANN A. 6,18 5,26
23, TRIBE - HARKNETT GB - Dis
24. BILAT - DISLER CH - -- - -
25. SMITH - FRY GB - - - -
_ MIPAN AT ES =
! YL TER L S8 P TER IR~
J SO IELATE T
1S 8 O©
Im Rahmen dieser Veranstaltung wurden auch die Staats-

meisterschaften im FPESSELFLUG ausgetragen.

Wihrend in der Kunstflugklasse F2 A die Reihenfolge aus der internatio-

schaft gewertet werden. -

nalen Wertung genommen werden konnte, wurde die Klasse F2 C Mannschafts-

rennen gesondert ausgetragen. _ : _ .
In der Kilasse F2 A , Geschwindigkeitsrennen, war nur ein einziger Teil-

nehmer' gémeldet -, daher ko

nnte diese Klasse nicht als Staatsmeister-
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ERGEBNISSE DER USTERREICHISCHEN STAATSMEISTERSCHAFT IM FESSELKUNSTFLUG

1. POKORNY Harald fMv-wien 1505 1519 1473 3024 Pkte.
2. HANSEMANN Adolf AKF-Graz 1404 158 1161 2922 *

3. WENCZEL Franz MBC-Enzesfd. 1401 1422 1291 2823 "

4. MESSINGER Awi OMV-Wien 1406 1403 1321 2811 "

5. REINISCH Walter AKE-Graz 1285 1426 827 2711 "

5. WEINMANN Gerhard MBC-Eferding 1006 1450 1261 2711 "

7. TROGBACEER Rudolf UMFC-Neugofen 1035 793 975 1980 "

B. KALTENBACH Ernst MFC-Linz 625 837 ——— 1462 "

9. ECKER . Franz BMF{-Haag 112 685 - 797

[elalslals alalslslnlale slelelela]

ERGEBNISSE DER USTERR. STAATSMEISTERSCHAFTEN IM MANNSCHAFTSRENNEN

1. NITSCHE - KUHNEGGER 8MV-Salzburg 3,36 4,14 7,31
2. FISCHER - STRANJAK BMV-Salzburg 4,03 4,21 8,03
3. GURTLER - BAUMGARTNER SMV-Wien 3,53 = w- 8,13
4. REINISCH - BRANDL AKA~Flug-Graz 4,39 = --

5. MARKSTEINER - ECKMANN BMvV-Salzburg 18 R 66 R

6. MINORINI - HANSEMANN AKA-Flug-Graz 22 R

Qo000O000000000000

STAATSMEISTERSCHAFT
RC-MS _
St.Pélten ' Mai 1980

Ein Bericht von
RC-Fachreferent
Otmar Huboer

Dexr BSV-Voth, S5t.Polten,
hatte die organisatorische
Durchfthrung der Staatsmei-
sterschaft in der Klasse
RC/MS iibernommen. Der Verein
hatte sich mit der Vorbereitung'
unter der Leitung des Obmannes
Herrn Weingast, sehr groBe Miihe
gegeben. Es darf hier besonders
das grofle Zelt filir die Wettbewerbs-
leitung und fiir das Senderdepot so-
wie die Kantine fiir die Verpflegung
besonders erwdhnt werden

Dieses
Staatsmeister-
schaf ts—Emblem
aus Metallgui
gefertigt erhielt
jeder Teilnehmer
und Funktiondr
vom veranstalten-
den Club, BSV-VOITH
St.Pdlten, als
Erinnerungsgabe iber-
reicht.

Das Wetter hatte jedoch nicht ganz so

mitgespielt, wie es sich die Wettbewer-
ber und Funktiondre vorgestellt hitten.

So war es zu Beginn des Wettbewerbes sehr

feucht, besserte sich jedoch bis mittags

und war dann am Nachmittag als ideal zu be-

zeichnen. Am 2.Tag herrschte jedoch sehr star-
ker Wind mit Spitzen von 30 km/h und scgar teil-

weise dariiber, sodaf es im 3.Durchgangetliche Ab-

saufer gah. ‘

Bei der Ausschreibung, bzw. beim Nennblatt hat die Angabe der zur Verwen-

dung gelangenden Frequenzen gefehlt. Die Wettbewerbsleitung - Dir.Felix

Schobel, N8, und Harald Eigner hatten daher alle Mithe, die Startnummern

und die Frequenzen so zu verteilen, daB keine Uberschneidungen bei Doppel-

starts auftreten sollten.

Durch den Ausfall eines Teilnehmers ist jedoch prompt dieses MiBgeschick

eingetreten und der ungliickliche Pilct, der Salzburger Gerhard Gliick,

natte dadurch einen Absturz zu verzeichnen. Die Bergung des Flugmodells




war so schwierig, dag
sogar ein Baum gefdllt
werden muBte.

Um solche tiberschnei-
dungen bei den Frequen-
zen und die unweigerli-
chen Abstiirze danach zu
vermeiden, méchte ich
allen Veranstaltern wvon
RC/MS - Wettbewerben
empfehlen, zur Kontrol-
le der Fregquenzen jedem
Teilnehmer eine Kon-
trollmarke auszuhindi-
gen. Es wirde dies be-
deuten,daf von jeder
Frequenz nur e i n e
Kontrolimarke vorhan-
den ist und ein Teil-
nehmer nur dann an den
Start gehen kann, wenn
er im Besitze der sei-

Neue Gesichter (aber auch alte) am RC/MS - Himmel. ner Freguenz entspre-
Old men Heinrich Sekirnjak ,wurde Zweiter, der junge chenden Kontrollmarke
Walter Mitterbacher - Bild Mitte- von der MBG Feldkirch ist.

wurde neuer Staatsmeister. Den J.Platz belegte Johann Trotz des nicht beson-
Schérgenhuber - Bild rachts- vom UMFPC-Harthberg. ders guten Wetters war

der Wettbewarb am Sonn-
tagmittag beendet. )
Bundessektionsleiter Dir.Edwin Krill konnte dann anschliefend an den 3.
Durchgang die Siegerehrung vornehmen. Von den 52 gestarteten Teilnehmern
konnte der Kirntner Walter Mitterbacher, MBG-Feldkirchen, mit 3.097 Punk-
ten den 1.Rang und somit den Titel STAATSMEISTER fiir die Jahre 1980/81
erreichen. Zweiter wurde Heinrich Sekirnjak, UMFC-Graz, mit 3.087 Punkten
und Dritter wurde Johann Sch&rgenhuber, UMFC~Hartberg, mit 3.069 Punkten.

DaB die Leistungen der Teilnehmer sehr hochwaren zeigt der geringe Punkte-—
unterschied von 100 Punkten zwischen dem Sieger und dem 10.Platz.

Zur Staatsmaisterschaft
schreibt uns noch der
Obmann des BSV-S5t.Polten:

VQ ﬁ’ @ ﬂz e g @ : Leider wurdendurch eini-

== ge Mifverstdnde die vie-
ZUm len Bemihungen des durch-
—sT fihrenden Clubs zunichte
gemachkt.
ﬁ E [l_ Wir hoffen aber trotz-
@ ﬁﬂS'ﬁ'@ dem, daB unsere Freunde
bei der nachsten Gele-
genheit wieder nach $t.
Pdlten-Ochsenburg kommen
werden.

pokal-
fliegen

Es wurde schon im Bericht
die gute Vorbereitungs-
arbeit erwdhnt und ich
danke dem Club fir diese
Arbeit nochmals recht
herzlich. BSL Krill

20,/21. 09.1980
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ERGEBNISSE DER STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE MOTORSEGELN, RC/MS -

1. und Staatsmeister : Lo : : : . . L
'MITTERBACHER Walter MBG Feldkirch 1570 1527 oooce 3097

2. SEKIRNJAK Heinrich - UMPC Graz 1525 1562 988 3087

3. SCEURGENHUBER Jochann UMFC Hartberg 1532 1537 1419 3069

4. WASNER : .Kari ‘MFC Rheintal 1543 1518 1097 3061

5. HAUNSCHMIED Adalbert -BSV Voith 1528 1472 1518 3046

6. GLUCK ‘Franz .. MFC Salzburg 1517 1527 1379 3044

7. SCHULLER ... Alfred - : FMC.Miirzzuschlag1470 1571 1080 3041

8. KLEINSGUTL Karl - " 8MC . Sieghartsk. 1562 1478 1074 .3040

5. LERCHENBERGER Hermann - MFC Worgl 1194 1526 . 1496 3022
10. FELKL | . Norbert " HSV Feldbach 1483 1516 1222 ... 2998
11. MAURER ., Manfred . : MBG: Feldkirch 695 1460 1523 - 2983
12. SPATH ) Karl ’ USFC Schidrding 1582 1392 .- 6787 ..2974
13. WIEDER Ekkehard . MFC Woérgl 1544 - 1429 722 - 2973
14. SCHRODL Wolfgang ‘MBC Oberwart - 1423 1544 . 746 2967
15. WASNER _ Karl jun. = MFC Rheintal - 1503 1459 1378 - 2962
.16. GREGORI Lenz - 'MBG Peldkirch - 1446 .1509 342 2955
17. SPATH Giinther - USFC Schirding 1471 .:.1482 00O 2953
18. MOSCHIK _ Erich | MFG St.Veit 1450 284 1480 2930
19. ASEN Alexander MFC Salzburg 1425 1496 [aTela} 2921
20. ABSMANN Kurt MFC Salzburg 1388 1512 c0oo 2900
21. BADER QOliver MBC Oberwart 1272 1451 1446 2897
23. STARK Alfons MFC 5t.Veit 1421 1474 ococo 2895
21. BADER Helmut MBC OCherwart 1432 1465 1194 2897
24. LINDERMUTH Josef ASKO villach 1446 1448 ooco 2894
25. FRAUENLOB Franz MFC Salzburg 13%4 1487 oooo 2881
25. KLINGSPIEGEL Heinz MFG St.Veit 1448 1433 1272 2881
27. HRUBY Franz MC Boheimk. 1392 1483 ooo0c 2875
28. LERCHER Erwin MFC Rheintal 1396 1464 943 2860
29. JEITLER Gerald UMFC Hartberg 1499 1346 987 2845
30. WENCZEL Franz MBC Enzesfeld 1428 1396 o000 2824
311. OSWALD Karl Heinz - UMFC Hartberg 1308 1510 796 2818
311. SEKIRNJAK Heinz UMFC Graz 1259 1559 B58B 2818
33. GLUcK Franz Jun. MFC Salzburg 1556 1253 oooo 2809
34. EBENFUHRER Leopald MBC Erlauftal 1261 1517 956 2778
35. KRAUS Werner UMV Wien - 1122 1426 1344 2770
35. HARTLIEB . Karl MEG St.Veit 1414 1356 1102 2770
37. FUSS5L : Johann HSV Feldbach 1413 1318 996 2731
38. LEEB Karl ' BSV Voith 1250 1475 oooco 2725
39. GRAF Helmut HSV Feldbach 3382 1324 oooo 2706
40. GIRNER Franz MBC Erlauftal 1224 1473 1134 2697
41. PENTEK Franz MBC Oberwart 1449 1212 862 2661
42 . WEINGAST Adelf Jun. BSV Voith 1320 1231 oooo 2551
43. BUXHOFER Erich MBC Erlauftal 1240 1170 1066 24170
44. HUDL Werner ESV Feldbach 1428 925 729 2353
A5. CHMELIK Herbert UMV Wien 337 1149 ooco 2086
46. HAIDER Walter SMC Sieghartsk. 759 1208 596 1967
47. LEEB Karl Heinz BSV Voith 936 984 822 1920
48. BADER Markus MBC Oberwart 160 1522 178 1700
49. EREGGER Peter HSV Feldbach 545 1152 397 1697
50. LEEB Reinhard BSV Voith 1228 400 o000 1628
51. GLUCK Gerhard MFC Salzburg . oooo 1042 oooo 1042
52. SBCHIEFERT Manfred MEFC Achau : 0000 385 oooo 385

Die Startnummern 53 - 71 sind obwohl gemeldet nicht angetreten.

[slslnlalalalslalslala]sislulelalelelalslalelslolelu]n]



Diese nette Plakette erhiel-
ten Teilnehmer und Funktio=-
ndre als Erinnerungsgeschenk
vom Veranstalter iliberreicht

1. und Staatsmeister

: FRITZ Gerhard
: 2. KRONLACHNER Heinrich
E 3. SEKIRNJAK Heinz
4. ZIKULNIK Gerald
5. ORTNER Josef
6. PALFRADER Josef
7. WACHTLER Oswald
8. RUSNER Anton
9. HOLOUBEK Frangz
10. LEMMERHOFER Wolfgang
11. VALLANT Ctto

12. Kapoun Gerhard

11 _
STAATSMEISTERSCHAFT IN KLASSE RC III

Am 14./15.Juni 1980 fand in TATTENDORF /NG
die STAATSMEISTERSCHAFT in der Klasse RC III
statt.

Das Wetter war, wie bei schon so vielen Wett-
bewerben in diesem Jahr, sehr schlecht. .
Schon wdhrend des 2.Durchganges gab es stir-
kere Windspitzen und der 3.Durchgang konnte,
nachdem bereits Sturmwarnung gegeben wurde,
nicht mehr durchgefiihrt werden.

Nach nur 2 geflogenen und gewerteten Durch-
gdngen gab es folgende Endwertung:

Tirol = - : 4257 Punkte
Oberdsterreich 4143 "
Steiermark 4114 "
Kirnten 4085 "
Obexrdsterreich 3928 N
Tirol 3780 "
Wien . 3668 "
Cbertsterreich 3582 "
Oberdsterreich 3581 S
Niedertsterreich 3519 "
Kirnten 3465 "
Wien 3457 ¢

Bis Redaktionsschlufi sind leider kein ausfiihrlicher Bericht noch detaillisrte Er-
gebnisse und auch noch keine Fotos eingelangt. Wir hoffen, dies in der ndchsten

Nummer nachholen zu kdnnen.

praktiker

pralktiker| | pralktilker

BIETET IHNEN STETS NEUES UND INTERESSANTES AUS ALLEN BEREICHEN

=n MODELLTECHNIK

24 » IM JAHR =~ JAHRESABC S 475,-

POSTKARTE GENUGT -  FORDERN SIE
BITTE UNSER GRATISPROBEHEFT AN.

praktikesr] 1050 wien

Sonnenhofg. 8
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Wenn es dem lieben Nachbarn

nicht gefallt..._.

Wir Modellflieger haben es nicht leicht. Wenn wir friedlich
unserem Sport nachgehen wallen, fiihlen sich andere gestdrt.
weils durch die Lirmbeldstigung und wo das nicht zutrifft,
durch die "persdnliche® Gefdhrdung. Was da oft als Argument
vorgebracht wird, ist haarstrdubend !

wWelcher Flugplatzhalter kann da nicht sein eigenes Lied singen ?!

In vielen Fillen ist -es gelungen sich mit den Betroffenen verstdndnisvoll und fried-
lich zu einigen. Doch manchesmal hilft der ehrlichste und beste wille zur Einigung
nichts, wenn es  <...... siehe oben !

Manche Jagdpéchter und auch Landwirte zeigen sich oft wider besseren Vissens unnach-
giekig und machen den Modellfliegern das Leben HuBerst sauer. Manche resignieren und
suchen sich ein anderes Geldnde, doch manche Modellflieger zeigen die Zdhpne und setzen
eich bei den Behérden durch und erhalten ihr Recht. Doch wie geht's dann weiter ?

Ein Musterbeispiel von Gehdssigkeit und Biswilligkeit erleben seit ldngerer Zaeit un-
sere Modellflieger in Hirm/Antau im Burgenland , wie der nachstehende Zeitungsartikel
in der BVZ vom 4.6.80 (u.a.) zelgt.

vnrop" wird in Zukunft unter der Signation "tatort" Barichte iiber derartige Vorkomm-—
nisse hringen und bittet betroffene Vereine um ihre aktive Mitarbeit.

Unter "tatort" scllen aber auch Berichte liber Vorkommnisse auf dem Flugplatz beim
Flugbetrieb, Wettbewarben u.a. erscheinen, die ebenfalls "tatort-verddchtig sind und
in den eigenen Reihen zu Meinungsverschiedenheiten filhren.

Wir bitten euch hiebel um eure aktive Mitarbeit ! Red. prop

Vandalen zerstOrten wieder
Flugplatzzaun

Nacht-und Nebelaktion wiitender Gegner

Hirm/Antau (ma).- Vandalen
sind in Hirm/Antau am Werk.
In einem beispiellosen Ra-—
cheakt verwlisteten eine o-
der mehrere Personen in ei-
ner Nacht-und Nebelaktion
die Umzdunung des neuen
Modell-Flugplatzes. Wire es
das erste Mal, kSnnte man
an die Folgen eines feucht-
fréhlichen Abends denken.
Da aber bereits zum vier-
ten Mal die Vandalen tob-
ten, muB es - so die Ver-
einsmitglieder - eine
wohlvorbereitete aAktion
Ortskundiger gewesen sein.

zerstdrte Zaun der Modellfluganlage des MFC-Hirm/ant.




Wenige Tage nach der Errichtung
des Zaunesim September 1979 scho-
ben die Flugplatzgegner die Holz-
pfléckezuerst einmal mit einem-
Auto nieder. Der nidchste Anschlag
erfolgte kurze Zeit spiter: Die
Holzpflicke wurden abgebrochen,
die Plastikketten durchgeschnit-
ten. Beim dritten Mal fand man
die Holzpflécke schlieBRlich 1n
der Wualka.

In der vargangenen Woche 5ch1ug
die "umweltfreundliche" Gruppe
nun ein weiteres Mal zu. Der in-
zwischen aus stabilen Aluminium-

pflécken errichtete Zaun war wie-

der einmal Ziel einer ndchtlichen
Raudi-Tour. Was blieb, war ein
fein sduberlich zwischean jedem::
einzelnen Pflock durchgetrenntes
Gitter und ein SChaden von rund
20.000 Schilling. :

Obmann Johann Wagner vermutet,
daB die Tdter in Jdgerkreisen zu
suchen sind. "In verschiedenen-
Einspriichen und Beschwerden kam
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ndmlich immer wieder das Argument,
der Flugldrm bringe Unruhe in den
Wildbestand", sucht der Obmann des
attakierten Versines nach mdglichen
Motiven.
Die Vere1nsm1tg11eder argert aber
nicht nur der Sachschaden, den die
Zaun-Marder bisher verursachten,
sopdern einfach auch die Tatsache,
daf die Flugplatzgegner in ihrer .
sinnlosen Wut Genehmiguangen der
Landesregierung (16.0kt.1979) und
des Bundesamtes fir Zivilschutz
(2%.Mai 1979) ignorieren und ad
absurdum fihren: "Die Bestimmungen
werden alle eingehalten. AuBerdem
fliegen wir fast ausschlieRflich nur
am Wochenende"; die LArmbelistigung
sei daher minimal. . :
Jetzt hofft der Verein, daf die
Vandalen m&glichst rasch gefunden
werden, bevor es zu weiteren Rache-
akten kommt. -

BVZ 4.6.80 :

g

WAS DA ALLES IN DEM KATALOG IST N
Z.B,: DA BEKOMME ICH

5 ANSTANDIGE SERVOS ZUM

PREIS VON EINEM

ODER EINEN ELEKTROSTARTER

MIT 12 V 6 A BLEIAKKU ZUM
_ PREIS EINES NORMALEN STARTERS !
" ! ES IST JA IHR GELD ! DARUM SOFORT HER
_MIT DIESEM KATALOG.

HIESENAUSWAHL —_ MINIPHEISE —_ EINTAUSCH

. TEILZAHLUNG — BESTE BERATUNG

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
Hauptplatz 5 — Tel, {03462} 25 41




Lehrer-Schiiler--
Schaller
nachrisibar.

Die neu-

kanstruierien '
Steuerknippel
arbeiten spietirai.

und gewahr-

laisten eine hohe
Steuergenauigkait.
Die Erweilerung des
Senders aul

4 Funklionen erfalgt
durch ein leichi zu
montierendes Ausbau-
teil an einem
Steuerkniippelaggregat.

Preisgiinsliger
Empfanger,
27 MH2Z, 7 Funklicnen,
in 85M*Technik.

Die neuen
microprop-Semvos:
Klein, leichs,
stark und robust.

*10 KHZ-Rasler

(itir Einziehfahnwerke usw.)
i7;und 1ir die 6. Funkiion
" = praperiional -.

180° Trimmwaizen
- ermbéglichen genauesies

Versiellen der
Servoneutralstellung.

Sender in Modullechniic
Schneller Wechsel
zwischen den
Freqenzbereichen
27,35 und 40 MHz
{Exportirequenzen
= auf Anfrage).
Wahlweise mit S5M*- ader
FM-Moduin.

Eine Senderaufhangung
ist nachriistbar.

Batleriebox des Senders
von der Rickseile her
zuglnglich —

leicht auf Akkubeltrieb
umristbar.

Empfanger-
, balteriebox
mit Schalterkabel

und
AnschluBstecker.

microprop
von Brand-Elektronil,
Techmnilc und Qualitdt

BRAND-ELEKTRONIK

microprop
Fernlenkaniagen

erhiltlich im dsterreichischen
Modellbaufachhandel




14.
Internationales
Rheintal-Pokalfliegen
1980

Zum 14.Mal fand zu Pfingsten in
Koblach/Vbkg. das Rheintal-Pokal-
fliegen statt. Wie immer, war diese Veranstaltung sehr gut vorbereitet
und auch das Wetter spielte gut mit, obwohl man dauernd beflirchten muBte,
daB es regnen wiirde. Aber jedes Wetter ging am Platz vorbei und der Wett-
bewerb konnte klaglos ablaufen.

Widhrend in der Klasse RC-MS 24 Starter waren - ausschlieflich Usterrei-~
cher - gab es in der Klasse F31 A eine iiberaus starke Nennungszahl = von

42 Wettbewerbern, sodaB8 es aus diesem Grund nicht méigiich war, wie vor-
gesehen das komplette Programm (2 x A, 2 x B und 2 x C) zu fliegen.

Es wurde daher beschlossen, zuerst einmal je ein A~ und B-~Programm Zzu
fliegen und danach wurde gelost, welches Programm danach geflogen wird.
Das Los fiel auf Programm B und die Programme mit der hdchsten Punkte-
zahl wurden dann fiir die Endwertung bzw. Finalwertung herangezogen.

MSFC RHEINTAL

Wie schon erwdhnt, war die Klasse F3 A besonders stark besetzt, und es
starteten 16 Wettbewerber aus der BRD, 15 aus Usterreich (!) & aus der
Schweiz und 3 Wettbewerber aus Liechtenstein, darunter der regiernde
Weltmeister Wolfgang Matt. Dal der Weltmeister favorisiert war, ist klar:
@benso der Tiroler Fritz Dieter. Gespannt war man auf die weitere Pla-
cierung der Usterreicher, vorallem um den 3.Platz im 8sterreichischen
WM—Team.

In der Klasse RC~MS gab es einen Doppelerfolg von Vater und Sohn Wasner
vor dem Grazer Heinz Sekirnjak, der diesesmal ohne Vater kam. Aber auch
die beiden Sekirnjak's sind schon seit vielen Jahren immer wieder im
Spitzenfeld und losen einander oft beim Siegen ab.

In der Klasse F3 A siegte erwartungsgem#f Weltmeister Wolfgang Matt
vor Dieter Fritz. Den Kampf um den 3.Platz entschisd ganz knapp Ferdi-
nand Schaden fiir sich vor Konrad Weixelbaumer. Damit wird der Kampf um
den 3.Platz im Usterreichischen WM-Team immer spannender. 5. im Finale
und auch in der Endwertung wurde der Bruder des Weltmeisters, Norbert
Matt.

Eine sehr gut besuchte Festveranstaltung am Sonntagabend in G&tzis; bei
der wieder eine recht gute Band zum Tanz aufspielte, rundete das Bild
eipner qut vorbereiteten und durchgefilhrten Veranstaltung ab. Es wire-
aber bestimmt sehr nett, und wir wiirden uns sicherlich freuen, wiirden
auch die so nahe wohnenden Liechtensteiner Modellflieger an dlesem Fest-
abend teilnehmen.

OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE IN DER KLASSE:- RC-MS - MOTORSEGELN - 24.05.1980

1. WASNER Karl Sen. MFC Rheintal A 1550 1546 1008 3096 Pkt:e.
2. WASNER Karl Jun. MFC Rheintal - A 1508 1513 8957 3021

3. SEKIRNJAK Heinz UMFC Graz - A 1586 1425 894 3011 "

4. EHRLICH Walter KFC Klagenfurt A 1527 1478 1480 . 3007 "
5. LERCHER Erich MFC Rheintal = A t432 1568 1039 joco0
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Fortsetzung Ergebnisliste Rheintal-Pokal, Klasse RC III

6.
7.
8.
9.
10.
1t.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

GLUCK Franz Jun.
GLUCK Fran:z
MASAL Martin
GREGORI Lenz
WIESER Ekkehard
ABSMANN Kurt
GLUCK Gerhard
MACEK Georg -
PENTEK Franz
NADOLPF Manfred
GRAF Helmut
SCHNUTT Norbert
KRASSER Helmut
BERNDURFLER Max
SPATH Giinther

MFC Salzburg
MEFC Salzburg
MFSC Dornbirn
ASKO villach
MFC Worgl

MFC Salzburg
MPC Salzburg
MBG Bludenz
1.MBC Qberwart
MBC FPinkenstein
MBC Feldbach
MSFC Dornbkirn
HSV Feldbach

- MBG Bludenz

USFG Schirding

Pt e T B UM D D D 0l I b

Startnummern 20 - 24 sind nicht angetreten.
MANNSCHAFTSWERTUNG )

1.
2.
3.
4.
5.
6.

MSFC Rheintal (1.,2.,5.) 9117 Pkte.
sterreich I (3.,4.,9.) 8B40 "
MFC Salzburg (6.,7.,12.) B518 *
tisterreich IT (1o0,B,17.) 7058 "
Biudenz-Salzbg(11,13,19.) 6058 "
Usterreich III{16,14,18.) 5614 "

0Cco00000000000CCO0000000C000000C00000

Wir Modellflieger sind stolz
saubere

Modelle

aut

000000000CCC000000000C00C000000C0000000

1072 1455

1533
1398 1512 128o
1468 1214 1420
1568 1254 oooc
1dc4 1398 903
1523 1236 822
1148 1472 1014
1398 1180 1lood
1038 538 1360
1448 oooo0 706
[olalale] B11 1205
764 6od occo
32 1168 ocoo
721 'oooo cooo
ooo fs]olele)

‘0000

2988

Punkte

2910 "

2888
2822
2802
2759

2620 "

2578
2388
2154
2016
1368

1200

721

felule)

OFFI1ZIELLE ERGEBNISLISTE 1N DER KLAGGE F3 A - RUNGTFLUG - 25./26.6.1980

MATT Welfgang
FRITZ Dieter
SCHADEN Ferdinand

WEIXELBAUMER Konr.
MATT Norbert

KOWARZ Hermann
PANZ Adolf
BUDY Harald
HECKERS Rolf

. -KAUFMANN Robert

RAUCHENEGGER Jos.
WASNER Karl Jun.
PEYER Anclid
SCHULLER Roif
SEKIENJAK Heinz
FRITZ Gerhard
FRIEDMANN Giinther
KRONLACHNER Heinz
PEYER Hugo
SCHNYDER Kurt

OQNPUPRPRBOAPPOOLDEY Wy B

Al Bl
L 710 734
648 686
607 574
618 618
L 605 592
592 607
591 588
431 585
574 6oo
594 579
587 582
550 565
H 521 573
475 563
557 545
550 569
552 58c
513 574
H 512 540
H 480 540

CO0ODODO0OOCOO0O0O0Q0OOO0O0CO OO0 0OO0OO

0
o
o
o
o
o
o
"0
o
o
o
o
o
o .
o

580

oOoCoOCO0OOOCOOO0ODOO
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Fortsetzung Ergebnisliste Rheintalpokal Klasse F3 A

21. LIESE Karl -
22. LUSTENBERGER Han
23. MAYR Franz
24. SCHWEIKER Werner
25. STRASSER Ernst
25. MULLER Erwin
27. PALFRADER Josef
28. LEUTZ Klaus
29, MARXER Giinther
30. VON BRAUSE Ralph
31. KUSE Walter
32. BAUER Karl
33. SCHNYDER Werner
34. SCHREINER Wolfgang
35. KAUFHOLD Lutz
36. AUINGER Franz
37. SCHEONBACHLER Erwin
38. FEIGL Peter
39. WYSS Markus
40. NAGERLE Brunc
41. VALLANT Otto
42. DWORAK Manfred
MANNSCHAFTSWERTUNG
1. MFG LIECHTENSTEIN
2. USTERREICH 1
3. USTERREICH 2
4. BADEN - WURTTEMB.
5. BAVARIA
6. OSTERREICH 3
7. FALKNIS / CH
8. ZURICH
9. BAYERN
10. USTERREICH 4

a1 Bl Az B2__ FIN_1 FIN 2 _
D 507 555 fs] 565 [ o]
CH 527 558 o 527 c s}
D 539 542 o [} a o
D 497 582 Q u) o] o
A 475 532 o 534 o [}
n 533 533 o S50% o =)
A 510 525 o] 537 o fa]
D 523 532 e} 525 o] o
rL 519 503 o] 528 =} o
D o 501 ls] 530 o] o]
D 423 512 o 518 o] o
D 459 522 o S06 o ]
CH 442 514 ] 502 o] [s)
D 431 480 o] 506 o o]
D 474 435 o 493 u] o]
A 378 479 =} 482 o] fs]
CH 475 439 o 482 o o
D 554 21 o 303 o a
CH o 475 o] 376 o] ]
CH 38c 403 o 79 o o
A jal o] o [s] o ]
A o] o (o} o] s} o

Matt W., Matt WN., Marxer

Fritz D., Schaden, Kronlachner
Kowarz, Fritz G., Panz

Schweiker, Budy, Schuller

Mayr, Kaufmann, Friedmann

Wasner K., Strasser, Sekirnjak
Schnyder W., Peyer A., Schnyder K.
Peyer H., Schdnbidchler, Lustenberger
Kuse, Brause, Miiller

Auinger, Palfrader

00d000CCO0000OAC00000000

3738
3700
3546
3403
3386
33861
3290
3164
3127
2023
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Mlostalgie im Todellflug

weitererzdhlt von
Ing.Ernst Reitterer, Salzburg

DAS SIEGERMODELL BEIM 1.WETTBEWERB DER NACHKRIEGSZEIT

Diese Xonstruktion verdankt ihre Formgebung einem Segelflugmodell, wel-
ches schon wihrend des 2.Weltkrieges im Jahre 1942 konstruiert wurde.
Jenes Flugmodell vom Typ "Lastensegler" filog damals mit dem Profil
Gottingen 532. Durch die grofie Fliigeltiefe ergab sich zwangsldufig eine
hthere Reynold'sche %ahl. Die Spannweite lag tber 2200 mm und der leicht
zu bauende Vierkantrumpf erwies sich durch die Fachwerksanordnung als
dufierst stabil.

Im Jahre 1948 war von diesem Modell nur noch eine Fotogrfie vorhanden,
trotzdem war es mfglich, sicherlich mit den netwendigen Modifizierungen,
eine Neuauflage auf das ReiBbrett zu bringen.

Folgende Uberlegungen waren nun mafgebend:

1. Relativ einfach zu bauen,

2. mBglichst kleiner Sperrholzverbrauch (es gab zu jener Zeit kaum Sperr-
holz zu kaufen - von Balsa nicht zu reden 1)

3. flir Hang-und Hochstart gleich gut geeignet.

Urspriinglich war als Tragfliigelprofil N 60 vorgesehen, doch ein Modell-
baufreund war anderer Meinung und so kam als Alternative das Profil GO&
417 in die engere Wahl.Dieses Profil erlaubte nicht nur, sondern forder-
te sogar die damals revelutionierende Ausfihrung der Rippen in sogenann-
ten Flachspieren aus Ober-und Untergurt in 2x5 Kitfernholzleisten und
glich der iiblichen Bauweise im GroB-Segelflugzeughbau.

Der Anstellwinkel des Tragfliigels wurde mit + 3° und der des Hdhenleit-
werks mit 0° festgelegt. Die Tragfliigeloberseite wurde ca. zu einem
Viertel, gerechnet ab Nasenleiste mit C,8 mm Sperrholz beplankt, ausge-
nommen lediglich die Tragfliigelohren. Dies gab dem diinnen Fligel die
notwendige Festigkeit vor allem beim Hochstart.

Das Gesamtgewicht wurde
auf weniger als 1 kg ge-

schidtzt (tatsdchlich ca. ™ I
BOO g) und der Ruftriebs-— L Eg, 3D

beiwert c, mit 1 angenom-
men, sodann die Spannwei-
te mit b = 2200 mm fest-
gelegt. Fir eine Flige-
streckung A = 11 ergab | !
i

dies eine Tragfligeltiefe : T
von t = 200 mm. & ﬂEBJ;f
Gesamtgewicht: 800 g,

F pliigel = 41,4 dmz,

ey

. - 2
F rprTwerg = 8.7 dm
demnach ist F yq4a7

n ~

50

EEHIHIIN S

dm2 - daraus wurde die
Fluggeschwindigkeit vy,

Tog o
Ce GEL: ey e

rechnerisch mit 5 m/s ‘ ™|  Segeifugmodeit
ermittelt. , Mutario - 133
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Dabei war die Reynold'sche Kennzahl 70.000. Die Fldchenbelastung ergab

16 g/dm2.
Die Flugelohren,

um einen Winkel won 209 hochgezogen, nahmen etwa 2/4

der Spannweite ein. Der nicht geteilte(!) Fliigel mit doppelter V-Form
hatte gleichbleibende Fliigeltiefe und war nur zum Randbogen hin etwas
verjiingt und wurde mit Gummiringen am Rumpf befestigt. Der Rumpf war in
einfacher Steghauweise als Vierkantrumpf ausgefiihrt und im Vorderteil
von 5-eckigem Querschnitt. Damals gab es noch die Regel, daB der Rumpf
einen Querschnitt von L 2/300 haben muB, wobel L die Linge des Rumpfes
war. Daher auch die gedrungenen Riimpfe dieser Zeit, die sicherlich be-
sonders flr den Thermikflug ungiinstig waren.

Der Fldcheninhalt
des HShenlelitwerks
betrug mehr als 1/4
der PFliigelfliche
und war sbenso wie
der Fligel mit
Spieren zu einem
symm.Profil aufge-
baut. Durch eine
rickwirtige Holz-
nase schlof das
Seitenleitwerk an
das Rumpfende an.
Versurhe zeigten,
daff das Medell bei
eingestellter Xur-
ve fir Thermikfld-
ge einwandfrei
hochgestartet wer-
den konnte, dadurch
wurde eine automa-
tische Kurvensteu-
erung, die das Mo-
dell nach dem Aus-
klinken zum Kurven
bringt, hinfillig.
Beim 1.Segelflugmo-
dellwettbewerb nach
dem Z.Weltkrieg am
5.5eptember 1848
auf dem Gaisberg
erzielte das Modell
die Tagesbestzeit
von 5 Minuten (!),
am 21.August 1949
wurde am Flugplatz
Maxglan ein Ver-
gleichsfliegen
durchgefiihrt. Das
Watter: schwacher
Wind, Schbnwetter
Cumuluswolken und
qute Fernsicht.
Mach dem 3.Start
ging das Modell

auf Strecke. Nach

Ostpreullischer Verein
flir Luftfahrt E.V.

Goachdftaalolin: Mitteliraghelm 21
Fertspracher Hr. 0140
Pustachackhanta Kinlgsharg BO06

&, Februer. 1922,

Konigsberg 1. Pr., den .

Urkunda

Boi don um Sonnbug, den 18 ton deplembor 1921, steitgelundenen

liepon

Q—JU‘&';P“E’ - hodull - Mot

arrelehtse dio von

flerrn fieorg F rouwndg
Lunn.-,r.uiur‘..u and Grbautna Dwgebiar eine Jlugweita vor 59 (neunund!funt -
2ir) hotern und cine flughéhe von 11 (ell} wetern, dipse Leistung ot

dureh Jdie stortleitang Costpugteilt worden, Jeg behledggericelt het nub

" wahy beschloguen, lerrn yroundt
dan 1. {( erpten } ¥ r oo Loun
Jopg datibownrby susnerkounen, o vor Vernin pesuifiaten Freis nebst

dioser Urlonmde hot Hery rreundt haulve som Oobpr, VYeredln fir lutsfuhrt

arhallon,

Lénigsberg 1/0r,, deo 04, Februwr 1002,

M s
(i,
Vorstangl
A L,
e
Furt aimung d

dehrirtfiihrer.

1,'! ﬁ?mm .a).‘;‘i.'-,-

..-chlf@.’:,g;a ri

A

31 Min.22 sek. war
es in 50 Richtung

aufior Sicht gekom-
men.

Ein nostalgischer Leckerbissen: die Siegerurkunde vom Vater unseres
CL-Fachreferenten und Chefpunkterichter, Heinz Freundt, aus dem
Jahre 1922.
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Alle Typen unserer B
Hubschrauber kénnen chne Stabilisierungsstange %
und chne Paddeln umgerustet, geflogen werden?

7

Py Ve

Der Kénig der Hubschrauber

Der KAVAN BELL JET RANGER, welcher im Windkanal gelesiet wurde, hal kollektive Blativerstellung und
ein unibertroffenes, patentiertes. Steuersyslem, das dem Modelihubschrauber prazise Eigenschafien verleint
und dadurch voll kunsitlugidhig ist* Der KAVAN BELL JET RANGER iihrt alle Mandver des Qriginalhub-
schraubers aus, 5o auch Loopirigs und Rolten und ist auch uniibertrefflich im Riickenfiug.

Daruberhinaus ist der KAVAN BELL JET RANGER durch diverse Umriislsdtze ausbaufdhig:
1. Rigid Retor (Fliegen ohne Stabilisierungsstange und ohne Paddeln)

2. Verschiedene (Obersetzungen

3. Leichle Stahlkufen usw,

4. Freilaul

Jeder KAVAN-Hubschrauber-Besitzer wird bei uns registriert und durch Rundschreiben Gber weilere Ent-
wicklungen informier?.

Technische Daten Motor 10 com (60} Hauptrotordurchmesser 160 cm MaNstab 1 6.4
Fluggewicht 4,5-5 kg Rumpflénge 145 cm Stauerung: 4 Kanal
Zuladung 50% tgichies Slarien (ohne Riemen)

ERHALTLICH IN JEDEM GUTEN FACHGESCHAFT,
BEZUGSQUELLENNACHWELS IN OSTERREICH : 6K - MODELLBAU - 1140 WIEN




Bei der letzten Sektionsleitersitzung, im
Dezember des Vergangenen Jahres, wurde
Dr.med.univ. Thomas Loebenstein, Wien,

zum Fachreferenten Fir die Sparte Wasser-
flug kooptiert.

Loebenstein betreibt diese Sparte bereits
seit lingerer Zeit mit grofer Leidenschaft
und wurde veon der Sektionsleitersitzung be-—
auftragt, sich erste Gedanken tber die Ein-
fiihrung dieser RC-Kategorie in Ysterreich
zu machen. Im Folgenden bereits sein erster
Beitrag dazu.

gaiziizaﬁon Was ﬁm/[ug A

van Dr.Thomas Loebenstein

Gleich zu Beginn: Ich bin ein echter Sonntagsflieger. Chne grofie Ambi-
tion an F3 A oder RC III Wettbewerben teilzunehmen. Fiir mich ist das
Vergnigen, mit einem Flugmodell frei und ohne Zwang einfache Kunstflug-
figuren in den Himmel zu zeichnen echte Freude und Erholung. Und so bin
ich auch zum Wasserflisgen gekommen, denn im Urlaub habe ich buchstdb-
lich vor der Tiir einen sehr groBen See. Was liegt ndher als das gelieb-
te Modell mit Schwimmern auszuriisten ? Ich habe kaum je zuvor soviel
Spal beim Fliegen gehabt.

Die MSO sieht in Usterreich bisher keinerlei Form von Wasserflugwett-
bewerben oder Rekorden vor. Bei der letzten Sektionsleitersitzung wurde
nun auf meinen Vorschlag beschlossen, bis 1983 ein provisorisches Pro-
gramm versuchsweise einzusetzen um dann, wenn wieder Anderungen oder
Neuregelungen in die MSO aufgenommen werden k&nnen, eventuell auch in
Osterreich ein offizielles Wasserflugprogramm zu haben.

Wir wollen es vorldufig RC/W nennen. Der Code sportif der FAI, Sekt.4,
Teil 1, gibt unter Punkt 1.4.14. eine genaue Definition was ein Wasser-
flugzeug ist:

Es ist dies ein Flugmodell, welches vom Wasser abheben mup aber ohne
Verpflichtung am Ende des Fluges auf dem Wasser zu landen. Vor dem
Start muB jedes Modell einem Schwimmtest von 1 Min. unterzogen werden,
wobei es ohne duBere Hilfe in normaler Startkonfiguration auf der Was-
seroberfliche schwimmen muf. Soweit der Code sportif.

Bai genauer Betrachtung wira damit das Problem Wasserflugwettbewerbe

zu veranstalten schon geldst. Es ist ja ohne weiters moglich, F3 A oder
RC III bzw. F4 C auf dem Wasser zu fliegen. Dies steht auch bei genauer
Regelauslegung jedem Veranstalter offen. Was wlirde aber geschehen ?

3

Ein bildhiibsches Wasserflugmodell Lodenstein's, Spannweite 1,30 m, 6,5 em Hotor
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Genau dieselben Leute wirden statt auf dem Lande auf dem Wasser Fliegen
und dem echten Sonntagsflieger wiirde bald mangels sichtbarer Erfolge die
Lust-an Wettbewerben teilzunehmen vergehen. ’

Aber auch unser Sport ist inzwischen so populdr, dal man auch den weni-
ger spezialisierten und trainierten Modelifliegern ein Wettbewerbspro-
gramm bieten sollte, das ihm die Mbglichkeit gibt, erfolgreich und mit
Freude an der Sache mit anderen die Krdfte zu messen.

Wo sind die Zeiten des alten RC III- oder RC IV - Programmes ?

Im Folgenden alsoc das der Sektionsleitersitzung vorgelegte proviscrische
nationale Programm RC/W, wie es bei der Sitzung als Einfiihrungsprogramm
zustimmend zur Kenntnis genommen wurde:

PROVISORISCHES PROGRAMM FUR WASSERFLUGMODELLE, KLASSE RC / W

Die allgemeinen Bedingungen laut SC und MSO0, derzeit geltende Fassung, alsc maximaler
Motorhubraum 16 cm? . b kg Gewicht usw.

Das PROGRAMY besteht aus den Teilen A und B, wobei es dem Veranstalter freigestellt
ist, einen der beiden Teile zweimal zu fliegen pro Runde oder pro Runde A und B flie-
gen zu lassen.

Der beste Weg ist sicher A und B . Zwei Runden sollten geflogen werden.

DAS FLUGPROGRAMM A der Klasse RC/# ist in der vom endgiltigen Aufruf an zdhlenden
Zeit von 10 Minuten auszufiihren und besteht aus:

a) START
1. Fahrt von der Startstelle zu den in etwa 10 m Entfernung ange-

ordneten Umrundungsbojen k= 5
2. Umrundung von zwei im Abstand von etwa 6 m angeordneten Bojen
in Form einer Acht K =15

3, Fahrt zu einem rechteckigen Bojenfeld, dessen zwei Begrenzungs-—
seiten zusammen etwa 150 m ergeben missen, Abwassern und steti-
ger Steigflug in gerader Richtung von 5 Sekunden Dauer K= 5

By FLUG
4, Geradeausflug, 1807 Linkskurve (Rechtskurve) und Riickenflug in
gerader Richtung und gleicher HBhe Gber die Startstelle hinweg K = b
5. Horizontale Acht mit dem Schnittpunkt f(ber dem Bojenfeld K= 5
6a) Langsamflug in etwa 2 m Hohe {ber dem Wasser unmittelbar vor

der Startstelle von 5 Sekunden Dauer ¥ =15
b} Hochgezogene Kehrtkurve in gleicher HShe endend K =15
c) Drei Steilkreise engsten Durchmessers mit dem Mittelpunkt

. fber der ersten Boje des Bojenfeldes in max 10 m Hshe K =10

7a) Anwassern im Bojenfeld l.und 3.Drittel K= 5

mittieres Drittel X = 10

n) Rickfahrt von mindestens 5 Sekunden Dauer K= 5

c) Abwassern im Bojenfeld beginnend K= 5§

¢ LANDUNG

8. Landeanflug in einer dber der Startstelle beginnenden Links-

oder Rechtsplatzrunde K= 5

4. Abwassern im Bojenfeld 1. und 3.Drittel K 5

' mittleres Drittel K =10

K= 5§

10. Riickfahrt zur Startstelle

Wie leicht zu erkennen, ist Programm A vorallem ein Test, ob der Modellflieger sein
Flugmodell auf dem Wasser richtig beherrscht und den Anforderungen, die man an einea
durchschnittlichen Modellflieger stellen darf, entspricht.
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DAS PROGRAMM B verlangt =in dem durchschnittlich geiibten Medellflieger durchaus zumut-
bares einfaches Kunstflugprogramm.

DAS FLUGPROGRAMM B der Klasse RC/W ist in der vom endgiiltigen Aufruf an zdhlenden
Zeit von 13 Minuten auszufiihren und besteht aus:

a) START

kd
]
—
Q

1. Fahrt mit einem Kurs von mindestens 90° zur Startrichtung
2, Abwassern und stetiger Steigflug in gerader Richtung K= §
b} PLUG

3a) 1. Looping rickwarts

b} 2. Looping rickwirts
4a) Rolle

k) Rolle in entgégengesetater Drehrichtung

5. Aufschwung upd Abschwung . .

. Horizontale Acht mit Schnittpunkt fiber dem Bojenfeld
7. Vertikale Acht

8a) Anwassern

A AR R AR R A AR OH
il
@ n oNow; 6 =2 WL B v B ]

b) Abwassern bis zum Querabflug
c) LANDUNG

9. Landeanflug in einer dber der Startstelle beginnenden Links~

oder Rechtsplatzrunde K= 3
10. Anwassern K= 5
11. Rickfahrt zur Startstelle K= 3

Durchfﬁhrungsbastimmungen,'WGrtﬁngsmodus und ndhere Erklirungen kdnnen in absehbarer
Zeit ebenso wie das gesambte Programm beim Osterr.Aerc Club, Sektion Modellflug ange-
fordert werden.

Ich hoffe mit diesem Programm einen wesentlich grdBeren Krels von Modellfliegern an-
zusprechen als dies bei alleiniger Verwendung von F3 A oder RC III - Programmen als
Wasserflugprogramme moglich wire. Leider stehen dem Wasserflug sehr viele Rindernis-
se im Weg, wie =.B. ausreichende Riicksicht auf Umweltschutz und sc weiter. Auch ist
es nicht leicht einen geeigneten See zu finden , der den Anforderungen des Wasser-
fluges entspricht und an dem dann auch noch ohne Beldstigung anderer geflogen werden
kann. Aus diesem Grunde bitte ich alle Modellflieger, die diese Zeilen lesen und sich
ehrlich fiixr den Wasserflug interessieren, sich mit mir unter uatenstehender Adresse

in Verbindung zu setzen. Telefonanrufe sind eher zwecklos, da ich aus beruflichen
Grinden wenig zu Hause bin und auch im Spital schwer erreichbar bin. Besonders inter-
essiert ware ich zu erfahren, wo man in 8sterreich Wasserfliegen kann oder kdnnte und
welcher Verein bereit wire, nach dem nun vorliegenden Preogramm einen Wettbewerkb durch-
zufihren. Ich danke schon im Voraus Eir die hoffentlich zahlreichen Anregungen und
Meldungen. Die Unterstiitzung der Bundessektion und der Landessekticnen ist uns bei
unserem Vorhaben zugesichert,

Meine Adresse: Dr.Thomas Loebenstein
Pilgramgasse 4/32 , 1050 Wien
P.5.: Vom 21. Juni bis 31.Juli 1980 bin ich wegen Urlaubes nicht erreichbar !

e —————e
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superbastlwastl

Die Herstellung der Flugmodelle wird leider
viel zu oft zu leicht genommen. £in Baukasten
wird gekauft und bereits beim Zusammanbau tre-
ten die ersten Schwierigkeiten auf, geschweige
denn erst beim Fliegen.

Es wird viel zu stark unterschétzt, wieviel
Zeit und finanzielle Mittel man sich durch ge-
genseitigen Erfahrungsaustausch - selbst durch
die einfachsten und unscheinbarsten Tips - er-
sparen kann.

Superbastlvastl mdchte gerne das Zusammengehdrigkedtsbewufitsein aller Modellflieger in
Osterreich aufritteln und ansprechen: rafft euch auf und schreibt eure Tips und sure
Erfahrungen an prop, auch wenn ihr glaubt, daf das sowiesc die anderen auch schon wis-
sen. Wir kinnen einander dabel sohr helfen und man braucht am Ende viel weniger Lehr-
geld zu zahlen. Versucht's einmal !

Herbert W.Haberhauer

Tch mbchte alle Basteltips des Superbastlwastl unter drei Begriffe
giiedern:

berschriftlich

schneller ...... ... bedeutet : wesentliche Zeitersparnis
besser vvvv-e..- bedeutet : besseres Finish bzw. hochwertiges
Endprodukt
billiger ........ bedeutet : wesentliche Geldeinsparung
TIP l "billiger" T[P 2 "besser"”

Um Holzrimpfe wesentlich stabiler zu machen,
kann man sie mit Glasfaservlies- durchtrankt
mit Epoxyharz oder Nitrospannlacken- wie z.B.
Wipolin Gberziehen. Das teure Glasvlies (25-
35 g/cmz) kann man durch Damennylonstrimpfe
(mit nicht verstdrktem Fersenteil !) erset-
zen. Vorsicht: Hylonstrimpfe nicht mit Poly-
esterharz verwenden [!!

Es ist darauf zu achten, dald die Frau oder
Freundin die richtige Strumpffarbe fir den
ndchsten Modellrumpf trigt !

Positive Erfahrungen in bezug auf Bruchfes-
tigkeit. wurden bei Segler- und RC IIT -
Rimpfen gemacht.

Das Schneiden von Aluminium- und Messing-
rohren ist jedem Modellbauer in unange-
nehmer Erinnerung, wenn er nicht in die
zu schneidenden Rohre ein Rundeisen oder
Rundholz eingefiihrt und beim Schneiden
dann die ganze Sache langsam dreht.
Trotzdem ist in diesem Zusammenhang eine
sehr feine Rundfeils zum Entfernen des
Grates veor allem auf der Innenseite un-
bedingt neotwendig. Wir wollen doch z.B.
bei nicht entgrateten Bowdenziigen keine
vorzeitig leeren Empfingerakkus haben !

TIP3

"besser und schneller

Wenn man beil einem Modell mit einteiligem Tragfligel die beiden balsabeplankten Styro-
oorf lachen zusammenklebt, ist eine zusdtzliche Verbindung mit einem epoxyd-getrankben
Glasfaserband auf der Oberfliche sehr oft notwendig. Um hier ein besseres Oberflichen-
finish und noch dazu schneller zu erreichen, deckt man die vVerbindung bis zum Aushir-
ten mit einem Stick Polydthylen ab., Achtung : dafir dickwandigeres Materlal nehmen
und heim Aufiegen auf Lufteinschlisse achten !
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Uhu - Plus -~ Endfest - 300 - dhnlichen Kleb-
stoff kann man sich in Ermanglung des Ori-
ginalproduktes selbst zu Hause rasch her-
stellen, wenn man einem Epoxydharz mit ho-
her Klebfahigkeit (billiger: als 1 kg -
Dose + Hirter) Agrosil unmittelbar

vor Gebrauch zusetzt. {(Gesehen bei Wolf-.
Chemie, Wien). B

TIP 5

Die Besitzer einer prédzisen Kreissige mit Pa-
rallelanschlag und einem feinen, max. breiten
Kreissdgeblatt kdnnen sich Leisten mit qua-
dratischem oder rechteckigem Querschnitt

"hilliger

"billiger ™

Beispiele fir Balsaholz:

Wenn man 5 x 10 mm Leisten aus einem

5 mm dicken Bala§brett herstellt, be-
triagt die Ersparnxs 5 1,350 je Leiste,
bei Verwendung eines 10 mm dicken Bret-
tes, sogar § 1,55 je Leiste !!

Wenn man 10 x 10 mm Leisten aus einem
10 mm Brett schneidet, erspart man

fast 5 1,B0 pro Leiste, bei B x 8 mm
Leisten aus einem 8 mm Brettchen so-
gar 2,40 pro Leiste !

Fast unglaublich, nicht wahr ?

Bei Kiefernleisten ist die Ersparnis
nicht so groB, jedoch hat man oft Ab-
fallholz, welches geeignet ist, umsonst

sehr billig selbst herstellen.
. zuHause herumzustehen; so ergxbt sich
eine 100%ige Ersparn15

Wo]fgang Schrodl

neuer Modellflug-Tandessektionsleiter / Bgld.

Nachdem sich "old Boy" Sepp Pfisterer beim letzten
burgenléndischen Landesverbandstag in den modellflie-
gerischen Ruhestand begab, war die Wahl eines neuen
Landessektionsleiters erforderlich geworden.

Sepp Pfisterer war der erste und bisher einzige Lan-
dessektionsleiter in unserem dstlichsten Bundesland.
Der neue Landessektionsleiter wird es bestimmt nicht
leicht haben, in die Fufstapfen von Sepp-Pfi zu treten

Die Wahl fiel auf den 28. Jahr1gen Elektriker Wolfgang
Schridl.

Mit dem Mode11f1ug begann er bereits 1969 und ver-
schrieb sich schen bald danach dem RC-Modellflug.
Er war fast 8 Jahre lang Mi tglied seines Heimatver-
eines, 'des SFC-Pinkafeld, wo er auch geboren wurde.

Im Jahre 1977 grundete er mit Ge51nnungsgenossen den I.MBC- Oberwart
dessen Schriftfiihrer er wurde.

Die Wah1"Zum neuen Landessektionsleiter fiel wohl auch deshalb auf 1hn weil man” ihn
als erfolgreichen Modellflieger bereits gut kannte.

Seine fliegerischen Erfelge begannen, als er im . Jahre 1977 in der K1a55e RC- MS burgen-
ldndischer Landesmeister wurde. G1e1ch ein Jahr danach wurde er Landesme1ster in der
Klasse RC IV.

Wir wiinschen dem neuen Landessektionsleiter des Burgen]andes recht viel Freude und
noch viel mehr Erfolg in dieser Funktion. Mngen seine. Erfolge 1in der Landessektion
Model1flug wvom selben Erfolg gekrént sein, wie die burgenldndische Landespolitik.
Wir wiinschen uns, da er aber auch sein Amt im Sinne des gesamtbsterreichischen Mo-
del1flugsportes ausiiben mége. *°
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Sportmedaille des OHe L,
in Silber

Am 29.Mirz 1980 fand beim
Holznerwirt in EBugendorf die

GENERALVERSAMMLUNG
des Osterreichischen Modellsport-
verbandes Landesgruppe Salzburg und
des MFC-Salzburg statt.
Die einzelnen Vereine des Landes-—
verbandes berichteten von ihrer T&-
tigkeit und der Verbandskassier,
- Gerhard Kaiser, brachte nicht nur
einen sehr erfreulichen Bericht, er tat dies in einer Art, die an Exakt—
heit und Ubersichtlichkeit ganz besonders hervorgehoben werden muB. Der
alte Vorstand warde in seiner Funktion bestitigt und nach einer hitzigen
Debatte iiber das neue Reglemept in der Klasse RC IV wurde ein Film vom
letzten Igo Etrich Pokalfliegen gezeigt.
Der Prisident des OMV-Salzburg, Regierungsrat Georg Kopp wilrdigte die
nrbeit des Verbandes und auch der designierte Landesverbandsprésident
Moser dankte mit anerkennenden Worten fiir die Arbeit im abgelaufenen
Vereinsjahr.

Bundessektionsleiter Edwin Krill iiberreichte sodann dem Landessektions-
leiter von Salzburg, Hans Niederwimmer, fir die besonderen Verdienste

um den Modellflug in Bsterreich die bereits im Dezember 1979 vom Bundes-
vorstand des O.Re.C. beschlossene SPORTMEDAILLE DES H.Ae.C. in SILBER.
Damit ist Hans Niederwimmer der zweite Modellflieger, der diese hohe
Auszeichnung erhalten hat.

Hans Niederwimmer dankte mit bewegten Worten fiir diese hohe Auszeichnung
und versicherte, auch in Zukunft alle seine Krdfte flr den Modellflug
einzusetzen. Da er noch in diesem Jahr in den Ruhestand geht, ist dieser
Versicherung ganz besonderer Wert beizumessen.

Wir fihren alle gingigen Modellbauartikel und installieren
erstmals in Wien ein SERVICEPROGRAMM fiir Modellbauer

ITLTRASCHALLMESSUNG FUR MODELLMOTOREN
MESSPLATZ UND SERVICE FUR FUNKSTEUERUNGEN

Brand und Webra Ersatzteilspezialist fiir &sterr. Motoren

Landstraller Hauplstralle 84

; A-1030 Wien
modellbau Tel. 0222 /73 08 004




ein Siebsiger
Der salzburger Landesverbandsprdsident,
Hannes Wolf, feierte im Mirz seinen
7G.Geburtstag.
Was Hannes Wolf fiir die dsterr.Fliegerei
bedeutete und was sie fir ihn war, geht
aus den nachfolgenden liebevollen Ver-
sen hervor.
Fiir die Modellflieger aber war er d e r
Landesverbandsprisident, der wie kaum
ein anderer dem Modellflug verbunden
war. Es gibt bestimmt nur wenige Modell-
flugveranstaltungen die er nicht besucht hat. Er ist und war der Prisident fir alle.

Dafiir wollen wir Dir, lieber Mannes, recht herzlich danken und schlieflen uns den vielen
Gratulanten- wenn auch etwas verspdtet- recht herzlich an.

Im Jahre neunzehnhundertzehn Mei, Ikarus, da hast koa Chance
da hat's noch wenig Fliaga geb'm denn vorher wurde aus dem Hans
es ham's wohl schon a paar probiert da Johnny Wolf, a England- Bua,
doch is nix G'scheid's dabei passiert ! a Gentleman in miniatur.
Da Ikarus im Himmel drab'n Jedoch nach garnet langer Zeit
hat z'weg'n dem scho sel G'sicht verzog'n hat's eahm in England nimma g'freut
weil nach so elends langer Zeit ad% Englisch Sprach kennt er net leid'n
no koana g'fleg'n is, weit und breit ! er sprichis a heute nur vom Weit'n.
Er flattert grauf zur Audienz Drum kurzerhand, wia's sich so trifft
und macht beim Hergott Referenz ham's eahm auf's Festland ummag'schifft
und moant,.daﬁ 50 net weitageht un san mit eahm nach Salzburg g'fahr'n
so ohne Fliga auf da Welk ! s0 is dds halt sei Hoamat word'n.
Da Herrgot schaut'n traurig an Als aus dem Hanschen wurd ein Mann
und spricht darauf: Mei liaba Mann ! fing mit da Fliagarei er an,
Mii_: sowas tf’terfst ma gar net kumma, hat sich a paar so Freunderl'n g'schnappt
bei mir fliag'n eh gnuag Engerln umma ! und hat a Flugzeug z'sammapappt !
Jedogh da Ikarus is schlau Doch wia's montier'n d6 Flich'n, Bruada,
und flattert drauf zu Storchenban mei, da ham's g'schaut, do armen Luada,
macht dort an kurzen Eignungstest dé rechte Flich'n pafit net d'ran,
und findet den Hanns Wolf im Nest ! weil's halt zwoa linke bastelt ham.
"Den bringst auf Salzburg, Adebar ! Und.a da Pidk, mit dem's all's gleimt ,
sagt er zum Storch, 'des wird a Star, is z'runna, wann de Sunn hat g'scheint
zisch ab und fliag a wengerl munter, und trotzdem kam dann jene Stung'
und bring dds Kind auf d'Erd'n nunter ! wia's g'flog'n san, diese Himmelhund !
Doch Adebar is halt schon alt o Zu Allerseel'n, im DreiBgerjahr
und s'Fliag'n im M&rz, dds is saukalt St da wurde es dem Hannes klar:

. da Storch denkt sich: "@¥s is a Schmarrn, ' - heut is mei Tag, heut pack is an .
bis Salzburg san ma langst dafrvo'rn 19 heut Flizg i auBi nach Maxglan
Und wia's grad dber Londen sén': _5:_"'_ _ Vom Goasbergspitz da Zagling hebt = -
da setzt der: Storch zur Landung an.. = . sich lautlos’, iber d'Stadt er schwebt -
Da hat da Hansi. freundlich g'lacht - : . da Hannes hinter'm Steuerkniippel

und hat vor Feud in d'Windel’n g'macht. der schwitz s6 schiaga zu an Kripp'l. -
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Doch wi a dann am Flugplatz land't
da is 4@ Spannung schnell gebannt,
der erste Flug iliber der Stadt

war fliegerisch sei grdfte Tat !,

Die Gaisbergschule wurd' berdhmt

von weither mancher Flieger kimmt
und viele ven dd alten Kutscher
vollfihrten hier die ersten Rutscher.

Dann kam der Krieg, a schiache Zeit,
mit Not und Elend, weit und breit,
und mit den exsten Friedensboten
wurd' auch da Segelflug verboten.

uUnd trotzdem, i sag's unumwunden,
es ham 58 hoamlich a paar g'funden
und ham den Alliierten Michten

&5 Fliga klaut, in stillen Nachten.

Auch du, mein Hannes, Gott verzeih
warst bei der Gaudi a dabei

hast Fliaga klaut mit deine Hand'
und bist heut trotzdem Prasident !

Leider verging no manches Jahr
bis anno finfzig soweit war,

dal Osterreich's Himmel wurde frei
fir unsere Segeifliegerei !

Als man uns brachte diese Kunde
warst du ein Mann der ersten Stunde
und bald lag dann in deinen Handen
das Amt des Landes-—-pr&sidenten !

Pagaus, tageini, mit Tod und Teufel
stand'st du im Blickpunkt ohne Zweifel
als Prdsident der Segelflieger

bliebhst du in manchen Schlachten Siegezr.

Du schluckst g'nuag Brger, Unbehagen
und machmal platzt dir auch der Kragen,
dann schimfst du auf's Beamtenpack,

dé alles is' nur net auf Zack !

Bald muBRt du dort, bald dorten sei,

denn andre san 56 meistens z'fein

dé lassen unsern Hannes flitzen

und bleib'm schin stad im Sessel sitzen !

.'So zlagt seit fdnfunddreiBig Jahren

da Hannes einen .schwer-en Karren
durch dick und dinn, auf seine Weise,
bergauf, bergab, durch manche ScheiBe !

Mit Anrainern in hellen Haufen

tuat er um manchen Flugplatz raufen;

dds is a, moan i, ganz sei Recht,

denn fliag'n mecht ma, dos war net schlecht.

Wann er im Vurstand halt a- Red,
dann find't er manchmal s'Ende net.

.Koa Wunder, wann er soviel woall,

da lauft eahm &fter s'Mundwerk hoaB ¢

Er red't von eahm und seinem Walten,

grabt aus historische Gestalten ,

‘vom Steinzeitalter just bis heute,

da gahnt's halt manchmal dann, die Meute.

In Zell am See da wetzt er umma

.und lebt im StreB den ganzen Summa;
- ob im Biro, ob in da Luft,

von fruah bis spit, da wird fest gq'schanft.

Koa Wunder, manchmal wird's eahm z'bled
wann hint und vorn nix z'samma geht,

dann schnellt seil Bluatdruck in die Eéh'
und schimpfen h&rt man dann bis Zell !

Mei n liaba Hannes, ovans tuat stimma
g0 oan wia di, den kriag'sn ma nimma,
der soviel tuat und soviel schafft
Fiir d'Fliagerei mit aller Kraft.

Nimm mir's net krumm, die Reimerei

dés Leb'm geht furchtbar schnell vorbei
und du hast stets in deinem Leb'm

fir d'Fliagerei dos Beste geb'm !

Gesundheit winsch ich dir und Kraft

damit da StreB dich niemals schafft;
behalte dir auch weiterhin

dein frohes G'miat im Herzen drin !

Wir winschen dir das Allerbeste
im Fliegerkreis =zu deinem Feste
und wollen drum die Gldser heben
und du .sollst leben, leben, leben !

20.Mirz 1980 Gustl Bartl
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MODELLFLUGPLATZ DIETERSDORF AM GNAS ERUFFNET

Bei noch einigermafen schbnem Wetter konnte der
USFC-Feldbach am 15.Mai 1980 den neuen Modellflug
platz erdffnen. Uber 2000 Zuschauer kamen, um die
wunderschdnen und gut fliegenden Modelle des
Semi~Scale-Treffens zu bewundern. Vom Fieseler ;
Storch bis zum modernen F-18-Jdger war alles ver-
treten. i
GroBe Bewunderung ernteten die vom Mitglied der
Gruppe Gnas, Hermann Micheli&, gebauten vier SAAB
105 OE-Flugmodelle — der "“Karo-As—-Kunstflug -
schwarm". Diese Flugmcdelle sehen nicht nur gut
aus, sondern fliegen auch ausgesprochen naturge-
treu, sogar mit Diisengerduschen. Bauzeit fiir alle
vier Medelle ca. 2000 Stunden. Begeistert von

den Flugmodellen zeigten sich auch die ebenfalls
anwesenden "echten" Karo-As-Pilcten, Mjr.Thal-
hammer und Oblt. Miilier.

Der neue Flugplatz fand bei Zusehern und Aktiven
grofe Bewunderung. Neben der Asphaltrollbahn

(B8 x 90 m) besitzt der Platz auch noch ein Schéd-
nes Klubhaus, auch Modellflug-Urlaub in Dieters-
dorf am Gnasbach ist mdglich. {Anmeldungen beim
Fremdenverkehrsverein 8342 Gnas.)

In tiefer Trauer teilen
wir allen Freupden und Be-
kannten mit, daB unser
langjihriges Clubmitglied

Dr.med. Karl Ch.PROLLER
Facharzt fir Hals-~Nasen-
Chren.  Triger von ver-
schiedenen Flugsportaus-
zeichnungen
am 3.Mai 198C im 68. Le-
bensjahr unerwartet abbe-—
rufen wurde.
Dr.¥arl Pr&ller war ein
aufrichtiger,vereinsver-
bundener, bhegeisterter und
sehr beliebter Modellflie-
ger der alten Schule, der
das Vereinsleben und den
Flugsport mit groBer Liebe
Freude und Ausdauer ver-
folgte,
Die Modellflieger verlie—
ren einen Freund, der als
Vorbild in der grofBen Mo-
dellflugfamilie zu bezeich
nen war.
Im Clubleben und im Freun-
deskreis wird unser"Karli'
stets als Vorbild fiir die
Jugend als ein stets hilfs
bereiter Freund unvergel-
lich bleiben. '
MFC-S5ALZBURG
JOHANN NIEDERWIMMER
OBMANT

Karl Sand

8 ; ke T BT e
bie Karo-As—-Piloten Mjr.Thalhammer und Oblt_ Miller mit
den Saab-0-105-Modellen am Modellflugplatz Dieters-
dorf/Gnasbach.




ELL ,,Jet-Ranger”
flr oAtz -System *80

Der weltweit bekannte ,Jet-Ranger” ==

der amerikanischen Firma BELL als Modellnachbau, passend
fiir alle Ausbaustufen vom Schiliiter System’80. — GFK-Rumpt mit mamm_.
Frontéfinung fir den Einbau der komplett vormontierten Mechanik. Alle Teile auch im
eingebauten Zustand bestens zugéngiich. Motorstart mit E-Anlasser von oben, tanken seitlich, QE:xmnm:-
anschiuB von unten. Viel Platz fUr die Fernlenkanlage. Meckausleger als Einzelteil abnehmbar. Rumpflange
1350 mm, Héhe 400 mm, Breite 200 mm. Best.-Nr. 718.

Bei maximaler Ausbaustufe mit Kunstfiugrotor und 10 com-Motor erhalten Sie

Ein uniibertroffenes Kunstflugmodell

das aber auch ebensogut vom Anfinger mit der vereinfachten Mechanik des System ‘80
ausger(stet werden kann, Der Unterschied besteht nur in den verschiedenen Rotorkopten.
Neu fiir System 80: Elastische Motoraufhingung, Autorotations-Freilauf

VERIHCHTUHGSGERATE

E. SCHMALZ MASCHINENHANDELSGESELLSCHAFT MBH A 1235 WIEN, SCHWINGLGASSE 11
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Es berichtet UMFC-Graz Jugendwart Harald Resch

Am Ostersonntag erfolgt bei uns immer der Startschufl zur Modellflugsai-

son. Aber gerade da bemerkt dér eine oder andere einen Mangel oder Uber-
schuB bei seiner Modeliflugausriistung. Die schon sehr frith kommeénden Ver-
kdcfer aus der ganzen Steiermark stellten ihre Flieger in einen fir die~

sen Zweck freigehaltenen Platz auf. Auch die Kunstflugstaffel Karo As war
modellméfig vertreten. Diese naturgetreuen Nachbildungen dhndelten ihren
groBen Vorbildern bis ins letzte Detail (Cockpit, Nieten, Bordinstrumente}.

Die Besucher kamen von nah und fern, wie Modellbaugruppen aus Oberdster-
reich, K&rnten und auch aus anderen Bundesldndern, welche mit ihren Grofi-
flugmedellen kamen, bei denen Motorengerdusch und Flugverhalten den Gros-
sen sehr nahe kommen.

Auch Heinz Kronlachner (UMFC-Meggenhofen) kam und flog mit seiner Ligen-
konstruktion "ATRCOBRA" das RC III und F3 aA-Kunstflugprogramm vor.

Als dann von unserem Cluh Modellflieger mit ihren Maschinen wie Rasen-—
mdher, Doppeldecker und Hubschrauber flogen und dabei ihr K&nnen zeigten,
war die Show perfekt.

Auch die Firmen CARRERA und WEBRA waren eingeladen.

Zwei steirische Modellbaufach@eschifte, die Firmen Schwe1gh0fer und
Memmer, waren auf diesem Flohmarkt vertreten. Sie zeigten und flogen Neu-
hEltEn vor. . .

Dle iiber 3000 Besucher des 2. STOCKINGER MDDELLEAUFLOHMARKTES waren be-.
geistert von dem Dargebotenen.

Ein unfallfreier;. abwechslungerLCher und spannender Ostersonntag War i
die schtnste Belchnung der Klubmitglieder des UMFC Graz filir dle umfang—
raeichen Vorbere1tungen zu dieser Veranstaltung‘

Die nachfolgenden Fotos hat Vereinsobmann Josef-Dtto Stradner aufgenommen.

Eine naturgetreue Nachbildunt der Kunst— Anders ausgestellte Flugmodelle
flugstaffel KARO AS stellten diese vier
SAAE 105 ¢ dar.-
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Pzl

ST Y ; % e . R - .
Ein kleiner Ausschnitt der auch in der . ‘viele Schaulustige kamen um die schénen
Luft gezeigten Flugmodelle ] _ Flugmodelle zu sehen | o

R

o
Eine FW 44 STIGLITZ mit 1960 mm Spann- Mit einer PITTS SPEZIAL flog der junge
weite und einen 10 cm’ Getriebemotor Modellflieger Andreas Stradner

MODELLBAUKASTEN |

GUNSTIGE AMERIKANISCHE MODELLE. MIT
STYROPORFLACHEN. SOWIE WEBRA 4-TAKT
MOTOREN SIND EINGETROFFEN !!!.

M. LUTHWIG

LINZ=~NEUE HEIMAT NEUBRAUZEILE 53
Telefon 0732/ 82 13 42
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1. TIROLER Grofiseglerwettbewerb 1980

Es berichtet RC-Fachreferent Othmar Huber

. Am Sonntag, dem 13.April 1980, hatte der MFC-WSrgl zum
1.0STERREICHISCHEN GROSS-SEGLERWETTBEWERB aufgerufen. Zu dieser Ver-
anstaltung waren Segelflugmodelle_ab einer Spannweite von 4 m oder
mit eiliner Mindestflache_von 90 dm“~ zugelassen
Die Veranstaltung war sehr gut vorbereitet und konnte auch klaglos

durchgefiihrt werden.

bas flir die Installierung einer GroBseglerklasse in der ﬁstérreichi—
schen MS0 sehr groBes Interesse besteht, zeigt allein schon die hohe
Teilnehmerzahl. So waren bei diesem Wettbewerb bereits 15 Piloten am
Start. Der Veranstalter hat mit der Beistellung eines Hochstartgerd-
tes bewiesen, daB derartige Wettbewerbe ohne lirmerzeugende Hilfsmo-
toren durchzufihren sind. Es wdre vielleicht noch zu beriicksichtigen,
daB fiir die besonders schweren Modelle etwas stdrkere Hochstartleinen
vorzusehen wiren, damit die Zeitunterbrechung durch die Startwiederho-
lung infelge eines Seilrisses in Grenzen gehalten werden kann. Die

Aufstellung eines Zweitgerdtes hat sich als sehr zweckmiBig erwiesen.

Geflogen wurde ein neues Figurenprcgramm, wobei der Hochstart eben-
falls bewertet wurde. Zu diesem Figurenprogramm mdchte ich nur einige
Gedanken zu Diskussion stellen:

Nach meiner Meinung wirde eine Aufgabenstellung wie z.B. dag Abflie-
gen einer bestimmten Flugstrecke (Dreieckwendemarken u.a.) dem groBen
Vorbild der manntragenden Segelflugzesuge eher entsprechen als ein Fi-
gurenprogramm. Welters mdchte ich feststellen, daB wir bereits ein
Figurenprogramm in der Seglerklasse RC IV haben., Es scll auch festge-
stellt werden,daB bei der Klasse RC~IV auch Grofsegler bis zu 5 Meter
Spannweite eingesetzt werden und daher die neue Klasse mit dem FI%U-

renprogramm eine gewisse Parallelitdt zur Klasse RC-IV aufweisen wiirde.

Ich bin der Ansicht, wenn schon eine neue Klasse geschaffen werden
5011, s0 sollte sich diese von bereits bestehenden Klassen ganz klar
unterscheiden. Weiters wire es sehr wiinschenswert, wenn fiir diese
(neue) Klasée ein Bewertungsmodus gefunden werden kdnnte, welcher
die subjektive Bewertung in grdstméglichem Mafle ausschalten wiirde -

Bewertung eventuell nur mit MaBband und Stoppuhr.

Nun wiinsche ich noch allen Freunden des bestimmt herrllchen Moéell—

flug mit Grodseglern eine recht erfolgreiche Flugsaison.




Jetzt spinnt er wieder .....

werden jetz! sicherlich wieder einige von Euch sagen, wenn sie
diese Zeilen gelesen haben .esux und vielleicht haben sie auch
recht. Das WARUM will ich nun darlegen:

Pa sind im Dezember vergangenen Jahres einige "Spinner" - Gropsegeler-
zwel Tage an einem Bauerntisch gesessen und haben gestritten, iber Grofi-
segler im Allgemeinen, iiber Flug- und Wettbewerbsprogramme, {iber MaB-
stdbe und noch vieles mehr. Was dabei herauskam, wollte ich in fri -
sierter Form nun allen zugidnglich machen und es liegt auch, schwarz auf
welill, bereits wieder in der Schublade.

Seit einigen Jahren, vor allem im vergangenen Winter, beschdftigte ich
mich mit diesen Problemen und ich habe in den letzten Monaten in unserer
Heimat ebenso wie in Siiddeutschland, Gespridche und Diskussionen erleben
diirfen, aus denen sich nun das "Grofisegeln" mit erweiterten MBglichkei-
ten anbietet.

Wirde man nun alle Variationen durchfiihren, ergdbe dies sehr viele Wett-
bewerhsprogramme. Aber gerade das wollen wir vermeiden, da dies Jja eine
Vielzahl von Wettbewerben mit nur wenigen Teilnehmern ergeben wiirde.

Eine Linie zieht sich aber dennoch durch die vielen Meinungen :

Die Flugmodelle miissen auf jeden Fall einem Segelflugzeug nachempfunden
sein. d.h.naturgetreue Nachbauten (Scale}, Nachbauten mit begrenzten Ab-
weichungen (Semi-Scale), sowie Fantasie-Mcdelle, bei denen nach Formge-
bung und Proportion auch ein manntragendes Segelflugzeug vorstellbar wire.

Obwohl es5 bei Wettbewerbsregeln fiir jeden CGroBsegler eigene Wunschregeln
gibt, habe ich auch hier einen Weg anzubieten, der, so glaube ich, fiir
alle gangbar ist. Der Leitgedanke der Modell-Grofisegler ist wohl, den
Flug eines Segelflugzeuges mdglichst getreu nachzuahmen. Die Anforderun-
gen an ein Segelflugzeug, laienhaft aufgez&dhlt, sind: Steigen beim lei-
sestem Aufwind, schnelles, flaches Gleiten fir weite Strecken, harmiose
Langsamflug~ und Landeeigenschaften und der Gripfe entsprechende Wendig-
keit.

Um nun GrofSsegler-Modelle in diese Richtung zu lenken, sollte ein Wett-
bewerbsprogramm verwendet werden, welches diese Eigenschaften einfach
erfordert, um vorne dabei zu sein. Dazu bietet sich ein "modifiziertes"
F3 B-Programm geradezu an. Dieses Programm sollte man aber nur £ilir Lan-
des— bzw., kommende. Staatsmeisterschaften - anderswo gibts das schon -~
bindend vorschreiben.

Die weitere Wettbewerbstdtigkeit, sei es in Form von Freundschafts-,
Pokal- cder sonstigen Wettbewerben fir GroBRsegler sollte man den Ver-
einen und Modellfluggruppen iiberlassen. Es wire sicherlich wiinschens-—
wert, wenn die verschiedenen Veranstalter dem Fluggeldnde angepalte
Wetthbewerbe, nach veon ihnen selbst erstellten Regeln [ob das die Wettbewer- '
ber auch wollen ? , Red.) durchfiihren, mit dem Leitgedanken, das K&nnen zu
messen, die persdnlichen Kontakte zu fiérdern, Erfahrungen auszutauschen,
damit das GroBsegeln nicht StreB, sondern Freude und Entspannung in un-
Eerer "managerierten” Zeit, dem Ausiibenden und seinem Anhang bringen

ann.

In diesem Sinne spinne ich weiter bis zum nidchsten M
P n Mal Euer Norbert Habe
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INTERNATIONALER
MODELLBAUWETTBEWERSB

Die dsterreichische Herstellerfirma Maier & Co.,Hallein, interna-
tionaler Markenname E M C O, veranstaltet erstmals einen grofien
Modellbauwettbewerb 1980/81. Interessant dabel: die Teilnahme wvon
Modellbauern aus England, Frankreich, Deutschland, Helland und
Usterreich wird interessante Vergleiche {iber Standard, Auffassung
und Trends in diesem wachsenden Hobbybereich bringen.

EMCO ist bekannt in Modellbaukreisen: EMCO UNIMAT 3 kleine Univer-
sal-Werkzeugmaschine, EMCOSTAR Universal-Holzbearbeitungsmaschine,
EMCO COMPACT 8 Leitspindeldrehmaschine usw. haben weltweit aufer-
gewthnliche Beliebtheit beim Hobbymechaniker, Modellbauer wund
technisch interessierten Laien erlangt.

Beim EMCO Internaticnalen Modellbauwettbhewerb sind wertvolle Preise
in Form von EMCO Maschinen filir die Bearbeitung wvon Metall, Helz und
Kunststoff ausgeschrieben. Auch wenn Sie nicht zu den gliicklichen
Gewinnern zdhlen, k&nnen Sie nur gewinnen: Jeder Teilnehmer wird

automatisch Mitglied des E.I.M.E.C. (EMCO International Model En—.
gineer Club). Dadurch erhalten Sie kostenlos Information iiber EMCO

Produkte fiir den Modellbauer,internationale Kontakte zu Modellbau-

clubs und werden bevorzugt behandelt, wenn Sie das EMCO Werk in

Hallein besuchen.

Mit Threm Modell haben Sie gleich 2 Gewinnchancen: Einmal beim na-
tionalen Wettbewerb in Gsterreich:

1.Preis: EMCO BS-2 3-Gang-Bandsidge

2.Preis: EMCO UNIMAT 3 Universal-Kleinwerkzeugmaschine

3.Preis ZubehSr nach Wunsch zur Kleinwerkzeugmaschine
UNIMAT 3 im Wert der Grundmaschine

Einmal bei der internationalen Endrunde in Hallein,wo die Sieger-
modelle aus den oben genannten Léndern zusammentreffen.

1.Preis: EMCO COMPAKT Leitspindeldrehmaschine
2.Preis: EMCC TS-5 Tischkreissidge :
3.Preis: EMCO UNIMAT 3 Universal-Kleinwerkzeugmaschine

Interessieren Sie sich flir den EMCO Internationalen Modellbauwett-
bewerb ? Sie erhalten detaillierte Informationen und Teilnahmebe-
dingungen bei EMCO, Postfach 137, 5400 Hallein. EKennwort: EMCO
Internaticnaler Modellbauwettbewerb,

Ein Detail am Rande: Der in einschlEgigen "Modell Engineer" Kreisen
in GroBbritannien als Medellbau-Papst bekannte Mr. Wingrove hat
zugesagt, beim EMCO-Wettbewerb mitzumachen. Der weltberiihmte Profi
im Modellbau - Verfasser mehrerer Blicher - wird als Juror bei der
Endrunde in Hallein mitwirken. Thank you very much !

Seite 37
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8. GURKTALPOKALFLIEGEN IN MELLACH BEI STRASSBURG / KRNT,

363 4047 5 0 A F 2 30 336 4 40 4E 26 3 3033044 I 3 ST A6 R R R
Ein Bericht von Franz Telsnig / Strafburg

Das 8.Gurktalpokalfliegen am 27.April 1980, in der Klasse RC-MS welches
in Mellach bei StraBburg/Kirnten abgehalten wurde, brachte fiir die Mo~
dellfluggruppe StraBburg einen sensationellen Erfolg :

Trotz ganztidtigem Regen gingen 40 Teilnehmer aus dem ganzen Bundesgebiet
an den Start. Hier hat es sich einmal wieder gezeigt, daB sich die Mo-
dellflieger ihre gute Laune nicht 2o ohne weiteres vertreiben lassen.
Obwohl das Wetter nicht so0 wollte wie die Wettbewerber, wurden ausge-
zeichnete Leistungen geboten. Der 2. und 3. Durchgang muBte mit Doppel-
) start absolviert werden, sonst
h&tte man auf Grund der stolzen
Teilnehmerzahl das "GURKTALPO-
KALFLIEGEN" in "Gurktalpokal -
nachtfliegen" umwandeln missen.

Erfreulichen Hochbetrieb hatte
auch die vereinseigene "Wirstel-
bude", wo man den Kérper mit
Bier auch von "innen" baden
konnte. Davon wurde ein reger
Gebrauch gemacht. Ein heiger
Tee hdtte aber sicherlich sehr
gut getan. Dieses wird aber im
ndchsten Jahr bestimmt nachge-—
holt, wenn das Wetter { nicht)
wieder zu heif ist.

Bei der Siegerehrung gofi es

Mit viel Schwung — ab die Post ! ) dann wieder in Strdmen.
Die zufriedenen Pokalgewinner
"wilten dann auch von dannen" - Wasser hatten sie ja ohnehin w&hrend des

ganzen Tages genug - und wir wollen nur hoffen, daB sich 1rgendwo fir
die "Einweihung" der Pokale ein guter Tropfen gefunden hat.

Vereinssteckbrief :

Die 8MV-Modellbaugruppe Strafiburg
besteht seit B Jahren und z&hlt
zur Zeit fiinf Mitglieder. Sie
diirfte daher eine der kleinsten
Modellbaugruppen in Osterreich
sein. Wir sind derzeit bemiiht,
das Interesse der Jugend im Rau-
me des Gurktales fiir den Modell-
sport zu wecken und hoffen so,
noch einige Mitglieder £lir unse-
re Gruppe werben zu k&nnen.

Den Teilnehmern an unserem Weétt-
bewerb sagen wir nochmals recht
herzlichen Dank fiir ihr Kommen.

bie offiziellen Ergebnlsse siehe
nidchste Seite.

Walter Ehrlich mit Coach Lenz Gregori
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GURKTALPOKALFLIEGHENS IN MELLACH/Hrtn. am 27.4.138C

1. GLUCK Gerhard
2, GulUcK Franz
3. SCHULLER Alfred

4. KUSS Manfred

5. HOLZER Walter

6. GREGORI Lenz

7. GRAFLING Antan
8. GLUCK Franz Jun.
9. MOSCHIK Erich
t0. FELKL Norbert
11, MAURER Manfred
HARTLIEB Karl
13, GRAFLING Peter
i4. WEIXLER Herbert
15. WAGNER Bernhard
16. SCHUHMACH Werner

17. MAYERHOFER Friedrich

18. GRESCHITZ Hans

19. MAYFRHOFER Engelbert

GRAF Helmut

2}, STROMBERGER Karl
22, MALICHA Hermann
STEINER Gerhard
24. HOFBBUER Hansjorg
25, PJANIC Ferid

OMv-salzburg
OMv-5alzburxg
FMC-Mdrzzuschlag

OMv-5tradburg
MFG-Lassendorf
ASK-villach
OMy-Klagenfurt
HMV-3alzburg
MFG-St.Veit/Glan
HSV-Feldhach
OMy-Feldkirchen
MFG~5t.Veit/Glan
dMv-Klagenfurt
OMv-Stradburg
OMV-Kappal-Treib.
MFG-SE.Veit/Glan
FMC-Mirzzuschlag
OMV-Kappel-Treib.
FMC~Mirzzuschlag
H5V-Feldbach
OMv-Kappl-Treib.
UMv-Kappl-Treib.
rMC-Mirzzuschlag
Ksv-Kapfenbery
UMV-Kappel-Treib.

1539
1545
1515

1494
1472
(o]
1510
1456
1541
1469
1402
1398
1450
1445
1565
1514
1082
1416
74C
ld4do
1419
788
954
883
1225

1356
1567
1452

1524
1360
1467
1429
1054

984
1326
1557
lo62

766
1425
loi4

. 1238

1452

©1413

1397
1332
1329
1425
1520
1156
1368

1597
1565
1576

1098
1534
1536
1486
1522
1434
1495

705
1537
1460
1462
1321
1352
1412
1135
1395
1274

883
1264
1146
1465
1072

3136 Punkte
3132 "
3091 “

3018 "
3ooe "
3003 "
2996 "
2978 "
2975 "
2964 "
2959 "
2935 "
2910 ™
2907 "
2886 "
2866 "
2864 "
2829 "
2792 "
2772 Y
2748 "
2689 "
2666 "
2621 "
2593 "

Klingspiegel H. MFG-St.Veit 2592, 27.Lindermut J. ASKO-Villach 2255,
Stark Alfons MFG-St.Veit 2123, 29.Mitterbacher W. OMV-Feldk. 2025, 3o.Dissauver

SV-Kapfenbg. 1934, 31.Girner F. MBC-Erlauft. 1686, 32.Geringer M. OMv-Feldk. 1335,

33.Greschitz M. OMV-Kappl-T.

1280,

34.%auchner K. OMV-Feldk.

1114,

35.Ebenfihrer L.

MBC-Erlauft. 988, 36.Buxhofer E. MBC Erlauft. 984, 37.Fauster K. OMV-Weiz 390,
38.Wurm Anton Ikarus Eisenstadt 44, 39.Nadolph MBC-Finkenst. + 40.Strohmeier bde.O.
00000000T0C0N00000D0NECI0000

kesienips und unverbind-

deninternationalen Modell-

ﬁ lich Informationsmaterial fiber

% bauwetibewerb.

Name
Anschrift
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® .
E EE&E’ fachreferent Fridolin Fritz

Das nunmehr auch in Osterreich zunehmende Interesse an der

internationalen Wettbewerbsklasse F3B veranlafit mich,die
Miglichkeiten einer ersten Kontaktnahme mit ernsthaften _
Interessenten zu iiberlegen,Ich denke an eine ﬁﬁglicherweisé

im Dezember dieses Jahres gelegene Zusammenkunft in einem

noch niher zu bestimmenden Ort in Osterreich.Simtliche Pro=
bleme zum Thema F3B-Wettbewerb sollen dabei - sowelt erwiinscht -
gemeinsam besprochen werden, " ." . )

Pa die Bildung einer neuen Nationalmannschaft vor der_Tﬁr steht,
glaube ich,dall es gerade jetzt eine Menge von Erfahrungen aus=
zutauschen gibe,die unseren Spitzenfliegern helfen kinnten,
rechtzeitig Anschliul an das bisherige Weltspitzennivehh ) ;
Osterreichs in dieser Klasse zu finden, SRS 4
Wer Jnteresse an meinem Vorschlag hat,mtge mir umgeheﬁd schrifts .

lich seine Wiinsche und Vorstellungen bekanntgeben (Beiblatt).

S ——

Beiblatt FiB-Seminar:

Ich bin grundsitzlich an der Teilnahme an einem F3B-Seminar in

Osterreich interessiert und ersuche um weitere Informationen,

sobald diese vorliegen,

Name :

Anschrift:

PLZ Oort Strafe+Hs,-Nr.

Bisherige FIB-AktivitHi:

Die Teilnehmerzahl ist beschridnkt.Modellflieger mit nachweisli=
cher praktischer F3B-Erfahrung (Wettbewerbe...) geniefilen den
Vorrang bei der Auswahl der Teilnehmer,

Einzusenden bis spidtestens 30,September 1980 an folgende Adresse:
' ' F.FRITZ
Innstrafe 78
A 6020 INNSBRUCK
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