KAaVAN-Testpilot, Manfred Heid, mit einem "JET - RANGER" inm
Riickenflug. aufgencmmen wurde dieses Bild in Berwang in Tirol,
in 1350 m Hdhe. Im Hintergrund sieht man die Zugspitze.
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Liebe Flugsponitfreunde !

Ich schnedibe diese Zeilen genaw zum Frihlingsanfang, doch
L8t dicses Weiten hein Wotter und wir wolfen wicht hoffen,
da es s0 bleibt und edwar gar als Vorzelchen it unsere:
Flugsaison geliten self. Ex schrelt und schneit und ....

Die Flugsafson hat aber bereits begomnen und wean dor Toex-
minkalenden eingehalten wunde, haben in Minz hereits eind-
ge Wettbawerbe statigefunden: am §.Minz edwa oin FI A -Nett-
bewerb in Michefdorg und am 15.M3nz am Heiligenberg edne .

FI E-landesmeisterschaft und ... Die 0F Modellffiegen ding-
Zen heuer die 1. sein, die den Wetfthewerbsneigen endffnet
haben, wie die Freigfiegen dbenhaupt, denn auch die Steirer
flhnten [heffentlick] Lhre F1 B- UM durch.

0L fe, jetzt wenden gleich wieder die RC-fei khommen und kla-
gen: da seht {hn es wieden, den Knill schuaeibt immen wun d- I
ber die Freiffieger. Wir RC-Flieger sind doch in prop nuwr unteaprivilegient |

Warem Leh das fetzd schnedlbe ? Ganz einfach deshafh, wedil mix vex einigex Zedit den-
wenn awch freundschagtliche - Vomuwnf gemacht wurde, daf itben die RC-Sparte in prop
cuwenig geschideben winde. Nun, erstens stimmt das bestimmi nicht und zweitens, wenn
24 4o wine, taifft mich ganz bestinmt nicht die Schuld, da ich doch {nmen der Rufen
nach Butichten und Fachartikeln aus Modelffliegerhraisen bin. Glaubt doch, bitte, {ich
grewe mich dben jeden Antikel oden Benicht, den ich von Euch behomme. Dic Antihel-
sende von "Hubi-Kippel" oden "Frediflug-Salzer" oder zubetzi von Haberhauens "Super- -
bastelwnstl" sdnd doch bestismi ein Bewels dagilh, daf dben jedes Gebiet geschaivben
wind, wenn, ja wenn {ch als Verantwontlichen fiin prop, (benhaupt Stofd exhalte. Od
kommen viebleicht die Wetthewerbsberichte den Spanten zu kurz 7 Na alsc ! SRR

Versucht Euch doch sefber als Artihelachreiber. Thi wendet sehen, o4 {4t garnicht so
scfuwer und The habt dann bestinmt an Eunem "gedruchienn Werh” Fure Freude,

Dazu habe ich fa prop geschagfen, damit wit uns alle efwns sagen spflen. Abkapseln
und auf selnen Exkenntnissen sitzen wie ein Geirhals auf seinem Gold,.ist alles andere.
als freundschaftlich . Solche Lewte weaden auch nicht viefe Freunde haben.. .

Aber fetzit noch etwas :

Verschiiedentlich exhaften win den Vomwund, daf prop nicht goliefert wind, obwoht man
Lang fdhniges Mitglied und der Beitrag ondnungagemdh bazahlt sef.

Nun, win sind den Sache nachgeganger ~ denn wit wollen ja ,daB jeder prop behommt - .
und aind dofintengehommen, dad die Mitgliedenenfassungs-Bégen (Camputenbogen} nicht
Lmmen enschdpfend ausgefillt waren, Nachdem nunmal fin die Mitgeiedencvidenz des. .
d.Ae.C. ein Computer verantwontlich {st, sind wit hm auch ausgeliefent und das helft,
wenn er nicht erschipfend mit Daten versehon wind, a0 mud auch seinc Leiafung unbe-
griedigend sein. : o o ) o
Nefmt Euch, bitte, zum Audgiillen den Mitgfiederenfassungs-Bigen gendgend Zeif und
$LLE Laut den Exfduterungen Punki {iin Punhi gewissenhaft aus und Thr werdet sehen,
unsen "Blechboy" wind es Fuch dunch exakte Wiedengabe danken | Dazu am Rande: jetzt
haben win beredits 2 Veredine "entdecht”, die auf aflen ihien MitglLiederenfassungs-Ba-
gen nicht angegeben haben, dap ea sich um Modeflffugvereine handelt, hein Hakert bei
Modellflug, kheine Dauenstantnurmer, wix | Ne und 7

Wonn es” Modefffliogen geben soflte, die prop nicht ethatten, schreibt uns, bitte,
Nanien Adresse, Gebwrtsdaten und wenn bekannt, die Vereinsmmenr, wir gehen der Sache
nach und The kadegt bestinmt Euren prop, :

Fin dad hewrdge Jahn winsche foh Euch sehn wenig Angen (auch mif uns), doch kecht viel
Freude bedm Fliegen und auBerdem ein recht Co - A Lo
frohes Ostenfest fin Fuch und Eune Foamd

Bundeasektionsfelter




berichtet :

Robert Grillmeier

TERMINKALENDER 1980 - ANDERUNGEN

Wahrend der Drucklegung des Terminkalenders haben sich einige
Enderungen ergeben bzw. haben sich Umstinde eingeschlichen, die
nun richtiggestellt werden :

NATIONALE WETTBEWERBE.

5, Tircler Pokalfliegen
27./28.0ktober 1980C Brandstétte Fi B (frither 20./21.9.) °
12,0ktober 1980 ‘Lienz/0sttirol RC IV (frither 10.8.)

HANGFLUGWETTBEWERBE F1 E und RC/Hang in Niederdsterreich

Wie bereits an anderer Stelle in prop berichtet, werden simtliche Wett-
bewerbe, die auf dem Kd8lbling bei Herzogenburg durchgefiihrt werden soll-
ten, bis auf weiteres ausgesetzt.

Landessektlonsleiter Schobel bemiiht sich andere Austragungsgelédnde zu
-finden und neue Termine festzusetzen.

INTERNATIONALE WETTBEWERBE

10.-13. Juli 1980 Poprad /CSSR
Internat.Tatra - Wettbewerb F3 B
HJEGE4 4F 00 45 40 48 40 30 40 30 4RSI 200 S 2 RS 4

LEISTUNGSPROFERLIZENZEN

Durch ein Versehen wurde in prop 1/80 bekanntgegeben, daB dile Leistungs-
priiferlizenz Nr. 076 von Rainer WALD eingezogen wird. Ich bedauere die-
se Falschinformation. Rainer WALD ist weiterhin crdnungsgeméfier Lei-
stungspriifer.

bk A 4F 4 3 b 4F 34 4 336 36 SR S HE H ¥

DOPPELPUNKTE FUR NATIONALE WETTBEWERBE UND | .ANDESMEISTERSCHAFTEN

Auf Grund mehrerer Anfragen teile ich mit, daB es eine DOPPELPUNKTE~
VERGEBUNG bei Naticnalen Wetitbewerben und Landesmeisterschaften nur
dann niecht gibt, wenn der Sieger des Nationalen Wettbewerbes
an é der Sieger der Landesmelsterschaft ein und dieselbe Perscn
ist.

Sind die beiden 8ieger verschiedene Personen, erhilt
natiirlich JEDER vor ihnen den Gold-C-Punkt !

36 3k 3k 4 36 5 SE 390 46 4R 4 4 4 90 4HIE IR 90 S 4



AUSSCHREIBUNGEN VON WETTBEWERBEN

Ich verweise alle Veranstalter von Wettbewerben auf die Bestimmungen
der M S O Punkt 2.6. ff - Organisation von Wettbewerben. Bei Nicht-
einhaltung der Bestimmungen wird der betreffende Wettbewerb veon der
ONF nicht anerkannt und es kénnen daher dann auch keine Gold-C-
Punkte geltend gemacht werden |

B 30 SR b R BB B

W@Mﬁh@ﬂam"ﬁ@ Stand 1979

:gﬁbg
FRETFLUG
F 1A - SEGELFLUGMODELLE
- Dauer "4 h 58 min 10 sec M.Miletinowitsch ~ Nr.l17
Jugoslawien o
_ 15.Mai 1960
Geradlinige Entfernung 310,33 km Z.Taus, CSSR ~ Nr.18
: 31.Marz 1962
Hohe 2.364m G.Benedik, Ungarn Nr.19

23.Mai 1948

F 1B - GUMMIMOTORFLUGMODELLE (WAKEFIELD)

Dauer 1 h 41 min 32 sec V.Fiodorov, UBSSR Nr.1
: 19.duni 1964

Geradlinige Entfernung 371,189 km G.Tchiglitsev -"- Np.2
1.Juli 1962

Hiohe 1.732 m V.Fiodorov, UDSSR Nr.3
19.duni 1564

Geschwindigkeit 144,9 km/h P.Motekaytis -"- Nr.d

20.Juni 1971

F 1 € - VERBRENNUNGSMOTORFLUGMODELLE

Dauer 6 h 1 min KouTakovsky, UDSSR Nr.5
6.August 1952

Geradlinige Entfernung 378,756 km E.Boricevitch -"'- Nr.B
: ) 15.August 1952

Hohe - - 8.807,7m Yin ChengbaChina = Nr.7
- s g } 5.August 1979

Geschwind{gkeit A 173,45 km/h A.Doubinetzky UDSSR Nr.8

25.Juni 1973
FPortsetzung folgt !




Deine Versicherung
das bekannte Wesen

von Dr.Helmut Schneider

Nun ist auch gekldrt worden, ob der Versicherungsschutz auch im
Ausland besteht.. Er erstreckt sich auf ganz Europa.
Der Begriff Eurcpa ist geographisch zu verstehen. Er
umfaft also von der UDSSR lediglich die Gebiete west-
lich des Kaukasus, ferner die sogenannte europdische
Tirkei und Griechenland mit seines sdmilichen Inseln.
Nicht mehr zu Europa im Sinne der Versicherung gehdrig
zit betrachten sind Zypern, Island, Gr&nland, Spitzber-
gen, die Kanarischen Inseln, Madeira und die Azoren.

Also Achtung, liehe Meodellflieger, Beschddigungen von
Igius in Grénland sind durch die Versicherung nicht ge-

deckt {( no na !).

Damit endet a;so dieser Fortsetzungsroman, da nicht an-

zunehmen ist, daB sich bald Anderungen ergeben.
Meine Adresse und Telefonnummer sind Fuch bekannt und

wenn IThr Fragen habt, stehe ich Euch zur vVerfigung.

Zum Schiufi nochuein Merksatz, den sich jeder Modell=-
flieger immer vor Augen halten scll:

Versichert sein ist gut; besser ist, kein Risiko ein=-
zugehen, damit iiberhaupt kein Schaden entsteht.

Ihr erspart nicht nur Euch, sondern auch allen anderen

Modellfliegern Arger.




| HERSTELLUNG EINER
KUNSTSTOFF-FORM

. Fortsetzung aus Heft 1/80

van H.Haberhauer, Wiem '

Bevor wir einen Kunststoffrumpf in unsersgfertiggestellten Form er—:
zeugen wollen;, milssen wir noch einige Besorgungen machen : :
Zuerst G e lcoat und Epoxidharz. Es gibt auf dem Modellbau-
markt eine reiche Palette an hervorragenden Formenharzen, die alle
an sie gestellten Anforderungen erfiillen; dber kleine Unterschiede
derselben, wie z.B, Verarbeitungszeiten, Mischverhdltnisse etc. las-
sen Sie sich vom Fachhindler beraten. Sollte das erworbene Harz mil-
chig, kristallin und schwerfliissig aussehen, genilgt ein Warmwasser-
bad um es wilieder verwendungsfihig zu machen. Ob dieser kristalline
Zustand am Harz in irgendeiner Art schadet oder nicht, dariber strei-
ten sich die Fachleute. - . . . S

Dann benétigen wir Glasfasergewebe oder -matten. Wegen des besseren
Verh#ltnisses, mechanische Belastbarkeit zu Gewicht und auch Preis,
ist dem Gewebe der Vorzug zu geben. : :
Welches Gewebe - mit wievielen g/cm? - er- '

worben werden soll, hidngt von der gewlinsch- " Stahldraht

ten RumpfgrdBe und Belastbarkeit ab; wir sollte

uns aber hier den Xopf nicht allzu sehr zer—. Breite von hinterer
brechen: wir ko-—pieren ja einen Rupf und von HompEoFEnung abhangig

der zu ersehenden Gewebestruktur des Vorbildes
ké&nnen wir schon auf das Gewebegewicht riick—- Beide Lingen von Rumpflingen
schliefen. Sehr wichtig ist jedoch, daB Sie  abhingig

beim Hindler ein epoxidlésliches Gewebe er- ) ‘gkizze 1
stehen, sonst sind alle Anstrengungen umsonst. . .
Vielleicht sehen wir firdie AuBenhaut, also . Klebstelle
fiir die érste Einlage in die Form, ein fei- v l—w . S

‘neres Gewebe vor, um eine bessere Oberfl&-. ] mrranuas
chengilite zZu erreichen. Die Verwendung von 1 MS=Rohr
Kohlefasern {Carbonfibre) oder Kevlar wol- Abgebogener Pinsel
len wir, nicht zuletzt wegen des hohen An-
. schaffungspreises, den Spezilalisten {lberlassen. .

AuBerdem brauchen wir Losungsmittel filr Epoxid (Spiritus ?) flir Beisr
nigungszwecke, Gummihandschuhe, Haushaltspapler und einigeadaptierte

Werkzeuge (siehe Skizze 1).

Aber nun kann es losgehen ! R ) R )
1. Wir wiegén den zu kopierenden Rumpf ab und setzen uns damit ein Ge-
wichtslimit. Als Faustregel kSnnen als gute Werte fiir einen 2,5 m -




8.

Segler etwa 250 g, fiir einen 3,5 m-Segler 400 g gelten.

2.

Wir ziehen vom Gewichtslimit das Gewicht des zu verwendenden Glas-
gewebes, welches wir vorbereiteten, ab und schlieBen sc auf die
Harzmenge (dividiert durch 2 = Menge Jje Formhdlfte); eine kleine
Menge sehen wir niogh fiir die Verbindung der Rumpfhdlften vor.
Epoxidharz {oder Gelcoat) fiir die Deckschicht wird in ein Gefdn im
warmen Wasserbad stehend gemischt (ruhig, nicht schlagen, um Luaft-

‘einbringung zu vermeiden). Hinweise des Herstellers genau beachten.

Diese erste Schicht kann eingefdrbt werden. Fachleute halten nicht
viel davon, weill man spdter nicht sieht, ob der Rumpf auch i.0. ist.
Nun wird die erste Schicht mit einem Pinsel in die mit Trennmittel
vorhereiteten Formhd#lften aufgebracht. ’ . :

Diese Schicht 138t man "anziehn" (gelieren) - nicht aushirten!

Jetzt wird im sogenannten Auflegeverfahren die erste Gewebeschicht
eingelegt und mit Harz durchtrankt (Lufteinschlﬁsse zum Rand "hinaus-
tupfen").

Nachdem wieder etwas zugewrtet wurde, kénnen wir, wenn erforderllch
noch eine zweite Gewebe-Harzschicht aufbringen, oder an den statisch
héher beanspruchten Stellen des Rumpfes, wie Tragflilgelanschlilisse,
Kabinenrahmen, Rumpfspitze, Kabinengeite, Boden und Ubergang zu Sei-
ten- und Hohenleitwerk, Gewebe zur Verstdrkung auflegen.

Schlieflich wieder etwas zuwarten, bis das Epoxidharz schneidbar ist;
sodann mit einem scharfen Messer das iliberstehende Gewebe (ohne die

.Form zu beschddigen !) abtrennen . (siehe Skizze 2).

Beide Formhdlften mit der noch nicht ausgehidrteten Gewebe-Harzschicht
zusammenfigen und verschrauben. o
Bel der Kabinen- und Seitenleitwerks@ffnung ein mit Harz getrénktes

‘Gewebeband  einfilhren und sc beide Hilften verbinden (siehe Skizze 3).

L konnen. ) Und nun, recht viel SpaB beim Rumpfbau.

Nun haben wir alles getan. Als letzte Aktion wird die Form an einen
warmen Platz gebracht (optimal widren etwa 60° C), um den Rumpf zu
tempern, was ihn elastischer werden ld8t.
So0llten nach dem Ausformen trotz peinlichster
Genauigkeit und gewissenhaftester Arbeit
dennoch Hohlrdume in der Deckschicht des
Rumpfes vorhanden sein — bitte nicht dr-
gern - selbst die erfahrensten Erzeuger
spachteln Rimpfe zuweilen nach.

Zuletzt soll man nicht vergessen, die ) gkizze 2

Form sofort zu sdubern und falls erfor-

derlich mit Trennmittel einzustreichen und so wieder einsatzbereit
machen.

Da alle Arbeitsvorginge in ihrer Verschiedenartigkeit trotzdem zeit-
lich zwingend in einer gewissen Reihenfolge ablaufen miissen, ist
sehr zu empfehlen, sich Uber jeden Vorgang kurze Noti zen mit Zeit-
angaben ( sog, Timing) zu machen, um bei der Anfertigung des ndch-~
sten Rumpfes aus den Erfahrungen die erforderlichen Lehren 21ehen

Ich michte noch einmal anregen, den "BASTEL-

WASTEL" zu einer Fundgrube an Bauhinwelsen
m und ~tricks fiir die prop-Leser zu machen und

biete mich zur Mitarbeit (redigieren,
testen, etc.) an.
Anfangs konnten wir den feh-
lenden Raum des
SUPERBASTELWASTELS"
bestimmt mit eigenen Tricks
ausfiillen. - ali L3
Wer macht mit ? Red.

- Bkizze 3
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@E’@ﬂ -Pokal

waé. st das ... F

ber He:'i_}ca:gl - ‘Pokal wurde zum Andenken
an den viel zu frih verstorbenen ersten ONF-
Delegierten, Heribert'xargel, durch die Tniti-
ative aller Modellflleger im Dezember 1970 ins
Leben gerufen.
Der Gewinner erhilt einen her:l;chen Wander-
pokal und einen kleinen Erinnerungspokal, sowie
eine kiinstlerisch gestaltete Urkunde. Im WP
werden die Namen der Ge-
-winner handsc‘hrlftlzch ein-
grav.lert

Die Bestwmungen zur Erlan-
gung des Heri Kargl-Pokals
sind recht einfach. .

Es wird jeweils der Jahres-

beste einer Klasse ermittelt.

. Seit 1977 wurde dieser Zeit-
‘rapm auf zwel Jahre ausge-

- dehnt. ] .

Die .E‘m.lttlung e.rfolgt nach

dem Gold=C Punktesystem und

der Beschlufl erfolgt auf

Antray des betreffenden Fach-

referenten bei der Sektl-

: ; §§ , < onsliedftersitzung
e)M\)hﬂf‘c" Gf*‘géfﬁ/ &rm ) . Bisher wurde der.h'en' Kargl-

Pokal an folgende Modelliflie-

‘“ﬁg&%é%mgé Siiﬁ‘éfﬂmiél“m‘l,g Cﬁiﬁ&ﬁ@ ger verliehen :.
a;gin 1971 Klasse F1 E
Qémgal Swﬁdaggé Mq[s Herbert Chmelik, Wien
UL 1972 Klasse F1 A
Eerbert Chmelik, Wien
1973 Klasse F1 B
alfred Haagen,Sen, Stmk.
1974 Klasse Fi C
Werner Kraus, Wien
1975 Klasse F31 A
Hanno Prettner, Krtn.
1976 Klasse RC IIX
Leopold Moser, o,

- SR 78/7

‘.ﬁﬂimﬂsmmmﬁciﬁ“?"‘" PO ‘ 19 géliuiliiizcic Rren

N o ’ *
‘ﬁ'ﬂ’ﬁﬂt gﬁg&ﬂjqu_g;m osf&*)*.ﬂé—ﬁ’ q:r”g' _ Die niéchsten Jahra:
1980/81 Klasse RC/MS

our-,;)gw,c_xmx&x‘f A " —ﬂ}*"ﬁ ﬁ"‘m& 1982/83 Klasse RC/Hang
- {r - lsu /]7/,...,., ,/'432. 1984/85 Klasse RC/HC
L‘U, A2 ,@p:ﬁwsﬁﬁoww 1986/87 Klasse F3 B
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WE NN ES DEM LIE

8.he.C.

C NiederSsterreich .
Sektion Modellflug

ABSAGE_bzw._ VERSCHIEBUNG_V

Purch einen ~ wie uns sche
Holzinger aus Rottersdorf,

gelénde am KBLBLING {unbewl

ldnde) mit einem ca. 2 Met
burchfiihrung der fiir SAMST
MEISTERSCHAFTEN NI, Klasse

Folgende am K&6lhling vorge]
nen anderen Termin {eventu

Landesﬁeisterschaft Nieder
9. Heri Kargl-Cup, vorgese
3l.r¥uropa-Cup Austria, vorg

———
i L

P £ _/‘ rd j .
EN NACHBARN NIC

RUNDSCHRETB.B

Wettbewerbeh der Klasse F1iE

t - Bosheitsakt des Landwiftes Karl

er in der Vorwoche das westliche Vor-

tschaftetes Wiesen- und Busg¢h-Hangge-
hohen Maschengitter umzdunte, ist die
den 22.Mdrz 1980 vorgesehenen LANDES-

1 E, derzeit unméglich.

henen Wettbewerbe werden daler auf ei-
11 auch anderen Ort) verschoben:

isterreich filr 22.Mirz 1980
en f£ir 12.April 1980
ssehen filir 25.Cktober 1980,

Ssowie die vom UMSC-KOLIBRI| orgesehenen Clubmeisterschaiten..

.-Lrunq,abgab, _
{den” Flurschaden zu haften,

BEMERKUNG “ZUR SITUATION =

HOLZINGER hat eine Aversioi gegen die Fliegerei {iberhaupt aus der
Kriegszeit her, wo die Lanfiwirte enteignet wurden, um Segelflug=~ -~
schulung durchfihren zu kdnnen. Als 1959 bei einem Hangflugwett—"-
bewerb ein seit ea. 15 Jahren nicht mehr existenter Modellflieger
mit seinem Motorrad iiber eliln abgeerntetes Feld fuhr, um|sein Mo-:
dell zuruckzuholen, flammtq sein "HaB" gegen die Flleger wiedén.
auf, S8

-,

Seit dieser ZElt gab es semtens der Nﬁ Modellflieger keLnerlei‘Fih;f'

spmeister-
Haiden und.

schaden mehr. Um die fiir 3iApril 1960 vorgesehenen Land
gschaften durchfilhren zu kénnen, wollte UMV-Landesobmann
LSL Schobel in einem Gesprich in der Wohnung Holzirigers-

eventuellen Flurschaden verwenden kénnte, war/er nicht berelt, selne
Zustimmung zu geben. .
Obwohl die Landessektion’ in spateren Jahren die schriftliche Erkla—
fiir jeden durch das"Zuriickholén von- Modellen entstehén-

"wiagalte",ér di gesamte Bauernschaft

der Gemeilnde-Statzendorf- zu ‘einer Unterschxi

enakb on’ gegen. dle

.Mg%éllflieger ‘auf. \\Egg }7// {\\i
zipnger erstapttet h be de hmerl e, amten
55r *g Q\ A san % :hn/fuﬁh/:fhﬁpz g cﬁhfﬁ++ ahe

oft hei dbnsBivar ndn{hmn

diesen ge-'\
winnen, keinen Einwand gegen die Durchfiihrung der LM zu- erheben,
|und obwohl eine Kaution von § 1000,~ angeboten, wurde, die er fiir

Nl <€In,dd Ke1n strarnarer Tatpestdnd elntrdt.

Die b21den Biirgermeister, Abg.Sulzer (Herzogenburg) und Schmiedberger

{3tatzendorf) haben jederzeit fiir die Durchfilhrung der im Frilhjahr
und Spitherbst angesetzten nationalen und internationalen Bewerbe
Lhre Zustlmmunq gegeben, kdnnen sich aber aus politischen Grdnden
"gegen” ihre Gemeindebilirger nicht exponieren.

So wird in Niederdsterreich die Mbglichkeit, harmlosen Frelzeitsport
zu betreiben und sinnvollen Jugendsport durchzufiihren, unterbunden.

T ’“'——7‘*

-

Flir den 8.2Ae.C., Landesverband N8, LSL Fellx Schobel
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E“ 4 -Leh s?gamgg;

Dem Angebot des RC-Scale Referenten.
Dr.Helmut Schneider, folgend hat der
Landessektionsleiter won Tirol, Josef
Selg, einen F4 C -~ Lehrgang in Innsbruck
ausgeschrieben. Dieser Lehrgang war urspriinglich filr Interessenten
aus Tirol und Vorarlberg geplant, aber nachdem die Modellflieger aus
dem Léndle nicht erschlenen waren, wurde es 1edig11ch ein Lehrgang
fiir die Tiroler.

Vor 15 Zuhfrern informierte Dr. Schnelder iiber die im steten Vormarsch
befindliche Klasse der naturihnlichen Flugmodelle und motivierte mit
seiner gekonnten, urwichsigen und humorvollen Art die Zuhdrer fiir :
diese Klasse. Bestimmt werden sich immer mehr und mehr Modellflieger
flir diese Xlasse begeistern und es widre den anderen Bundeslandern

nuxr zu empfehlen, ebenfalls Lehrgidnge durchzufiihren. i

Nachdem heuer die 1.Staatsmeisterschaft in dieser Klasse durchge-
fiihrt wird, werden dle geschulten Modellflieger 51cher11ch im Vor-
teil sein.

OBMHNNE.RKDNFERENZ TIROL

Bel der dem Lehrgang folgenden OCbmdnnerkonferenz brachte LSL Selyg einen
ausfilhrlichen und interessanten Tdtigkeitsbericht {ilber das abgelaufe-
ne Jahr und ehrte in Anwesenheit des Vizeprisidenten Tirols, Dr.Major-
kovits und BSL Edwin Krill die erfolgreiche Modellfluggruppe des AME
mit Fridolin Fritz, Anton Wackerle und den Briidern Sitar, sowie das
erfolgreiche  F3 A-Team Renate und Dieter Fritz. AuBerdem wurden -die
verdienten Funktiondre und Mitarbeiter Herbert Kristanell und Josef
Schwaiger geehrt. Fiir seinen Einsatz fir die Modellflieger in Tirol
verlieh LSL Selqg dem Vizeprédsidenten Dr.Majorkovits das goldene Eh~
renzeichen des OMV.

Eine rege Diskussion zeigte die Rufgeschlossenheit der Tiroler Modell-
flieger zu ihrer und zu der Arbeit der Bundessektion des 8.he.C.

anschlieBend zeigten die Mitglieder des AME sehr interessante Filme
von ihrer Entwicklungsarbeit. Besonders groBen Anklang fand ein auBer-
ordentlich gut gemachter Film von der fiir die Gruppe so erfolgreichen
F3 B-WM in Belgien. Hier konnte man sc richtig sehen, wie wichtig der
trainierte Einsatz ist. : :

ES(:I:EE&EE - Fachreferent, Dr.Helmut Schneider macht darauf auf-
! merksam, daf Scale -~ Wettbewerbe méglichst ein halbes
Jahr wvor der Durchfiihrung ausgeschrieben werden sollen,
damit sich die Interessenten rechtzeitig vorbereiten kdnnen. Er steht
bei eventuellen Vorhereituagsarbeiten gerne zur Verfiigung. :

SCALE - SEITE in pr o p !

Es ist geplant, in prop eine "Scale-Serie” zu errichten und wir bitten
um Eure rege Mitarbeit. Zeichnungen, Bilder, Beschreibungen und event.
Erfahrungsberichte. Red
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3/8. Mai 1980
s "
@mﬁpunﬁ Niicheldorf in OO.

Aagff A Alte AdLer»
Bh !ﬂ 1;!}1?%?:'
i

Zum ersten Mal in der Geschichte des
Hsterreichischen Modellflugsportes
fordert ein Club, die "alten Adler"
zu einem RC-Hang-Wettbewerb auf.

Es ist dies der Segelflug- und Modell-
bauclub Kirchdorf, 08, mit seinem land-
schaftlich wunderschon gelegenen, ruhi-
gen Modellfluggelande Micheldorf.

Jeder, der einmal Gelegenheit hatte als
Gast dieses Clubs auf dem Modellflug-
gelidnde zu segeln, wirddie traumhaft,
gut zu fliegenden Aufwindhinge immer

BuRG
ALT-PERNSTEN)  Bef in Erinnerung behalten. Es ist nicht
’RiuthJarF leicht, auf diesem Geldnde die Fluger-

laubnis zu erhalten, umsc hdher ist es
dem Club anzurechnen, daf er den "alten
Adlern", also allen &sterreichischen Mo-
dellfliegern, welche iiber 45 Jahre jung sind, ein Fest gibt.

pDa Micheldorf am Rande der Fremdaenverkehrszone "Pyhrn-Priel-Gebiast"
liegt, lohnt es sich, den Trainingstag und den Wettbewerb mit einem
ausflugstag nach Hinterstoder und Windischgarsten zu verbinden. Der
Club wird fiir die Quartierreservierung sorgen. Der flugbegeisterte

Modellflugkamerad hat die Rundflugm&glichkeit im Segel- oder Motor-—
flugzeug iiber den Grofen Priel, den Grimming oder den Dachstein zu

fliegen. Gestartet wird vom Sportflugplatz Micheldorf aus.

Tm Clubhaus der Modellflieger wird wihrend des Wettbewerbhes von den
Modellfliegerfrauven ein ganztigig getffnetes Bliffet unterhaliten, ‘wel-
ches in bekannt guter Weise filir das ieibliche Wohl der G3ste und Te11—
nehmer sorgt.

Der RC-H~Wetthewerb wird nach offiziellen Regeln geflogen. Es 1st ein

3~Minuten-Flug mit Ziellandung vorgesehen. 3 Durchginge werden- geflo-

gen, wobei zur Gesamtwertung die beiden hiher bewerteten Fliige heran-

gezogen werden. Es wird deshalb das RC-H-Programm mit dem Zeitflug ge-

wihlt, weil der "alte Adler" im allgemeinen ein gemutllches Fllegen,
“ dem Geschw1nd1gk81tsflug {(F3 F) vorzieht. : B
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Die wertvollen Siegerpreise werden vom dortigen Club gestellt und
prisentieren sich als 3 Kristallglasvasen, original Gablonzer Schliff,
sodaB nicht nur die Sieger, sondern auch deren Gattinnen ein wiirdiges
Andenken an das 1.8sterreichische Treffen "alter Adler" mit nach
Hause nehmen k&nnen.

Auperdem sind Erinnerungsplaketten oder Anstecknadeln vorgesehen.

Der Sektionsleiter des Segelflug- und Modellbauklubs Kirchdorf, Ing.
Viktor Wiger, ebenfalls ein "alter adler", der auch filr die Organi-
sation verantwortlich ist, wird in gewohnter legerer und geiibter Ma-
nie dieses Unternehmen abwickeln und es =icher zu einem Fest gestal-
ten, an das alle gerne zuruckdenken und seine jahrllche W1ederhclung
fordern werden. .

Wir wilnschen schon jetzt allen "alten Adlern" ein préchtiges Friih-
lingswetter dazu. MSgen sich die alten Herrn dabel gut unterhalten,
alte Erlnnerungen austauschen, denn alles beginnt mit

"es war e inmal!™

Es fordert Euch heraus ___ ____ ein alter Adler !

Alle interessierten "alten Adler", meldet Euch per Postkarte scfort

bei Ing. Viktor W & gerxr

" DierzerstraBe 13
4560 KIRCHDORF a.d.Krems

Ihr bekommt alle erforderlichen Unterlagen und dle personllche Ein-
ladung sofort zugeschlckt

§ éf@? ARRISC
WAS DA ALLES IN DEM KATALOG IST !
Z.B.: DA BEKOMME .ICH

5 ANSTANDIGE SERVOS ZUM

PREIS VON EINEM

ODER EINEN ELEKTROSTARTER

MIT 12 V 6 A BLEIAKKU ZUM

PREIS EINES NORMALEN STARTERS !
ES IST JA IHR GELD ! DARUM SOFORT HER
MIT DIESEM KATALOG,

RIESENAUSWAHL — MINIPREISE — EINTAUSCH

TEILZAHLUNG -— BESTE BERATUNG
A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

" - Hauptplakz 9 — Tel, (03462) 25 41




Norbert Habe berichtet :

Nach einigem Schriftverkehr mit Modellfliegern, die bereit sind; am
Aufbau der Klasse "GroBsegler" mitzuarbeiten, wurde fir den 1.und 2.
Dezember 197% ein Grundgesprdch auf einem Bauernhof in Schlierbach
vereinbart. An diesem "nahrhaften” Ort, an welchem wir ungestSrt laut
und leise diskutieren konnten, wurden viele verschiedene Meinungen der
sechs delegierten Teilnehmer in eine Richtung gefihrt, und ich konnte
dieses gastliche Haus mit dem. huftrag verlassen, bei der LSL-Sitzung
1979 am 15./16.Dezember in Eugendorf, diese Versammlung iiber die Ak-
tivitdten und Winsche der Grofsegler zu informieren.

Mein Bericht wurde sehr zustimmend zu Kenntnis genommen. In einer kur-
zen. Diskussion wurde offenbar, daf es bereits im gesamten Bundesgebiet
"GroBsegler" gibt, und daB Vereine im Jahre 1980 entsprechende Wett-
bewerbe veranstalten wollen (siehe Ankindigung aus Worgl ! Red.). AbschlieBend
gab BSL Edwin Krill sinngem#B folgenden Auftrag: . :

"Die Grofisegler migen nach "empfohlenen Richtlinien", welche der
1.Arbeitskreis in Schlierbach erarbeitet hat, als Grundlagen fiir die
Klasse der GroBsegler anwenden, Test-Wettbewerbe veranstalten, damit
sich aus der Praxis endgiiltige Wettbewerbsregeln erarbeiten lassen.
Zum gegebenen Ze1tpunkt werden diese dann Aufnabme in die MSO finden
und legalisiert werden.

Nun, diese Richtlinien sind beim Erscheinen von prop 2/80 ber31ts
fertig ~ in Reinschrift- und k&nnen gegen Unkostenersatz von § 12,-
(Postgebiihren und Koplen) bei untenstehender Adresse angefordert wer-
den.

Die grundsatzliche Definition eines "Groﬁseglérs“ wird hier allgemein
Zur Kenntnls gebracht.

MlndestspannW&lte 1500 mm. Gréfte Spannweite, aber nur £ir
Wettbewerbsteilnahme 5000 mm. Fiir Hobby und Sport wird wohl
die persdnliche Einstellung die Grenze setzen.

Die Grofiseglermodelle miizssen in Form und Proportion einem
Vorbild entsprechen, wobei auch ein Eigenentwurf, welcher
als Segelflugzeug vorstellbar wire,mdglich ist.

Mafstibe werden nicht vorgeschrieben. Die Gewichtsgrenze von
5 kg ist mit 1.Jdnner 1980 bereits gefallen.

Nun, liebe Freunde, dies war der Anfang. An uns allen "GroBsegler-
interessierten" wird es nun liegen, ob dieses "Neugeborene" einmal
auch groB werden wird. Denkt daran, daf wir in einem Land leben,
welches die verschiedensten M8glichkeiten des Modellsegelns bietet
und daB ‘viele Usterreicher in den Anfingen der Fliegerei, wie auch
heute, MaBstibe setzen und daB wir nichts nachahmen miissen, was rund
um unsere Heimat praktiziert wird.

Versuchen wir also in der Klasse der "Grefisegler" gangbare und ver-
ninftige Wege zu gehen, damit wir in unserem "Hobby-Sport" die Er-
fdllung finden, die wir selbst uns erhoffen und daB wir in fairen
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Wettkdmpfen uns mit Freunden messen kdnnen.
In diesem Sinne ein "Start Prei !" den Grofseglern.

Anschrift zur Bestellung der empfohlenen Richtlinien:
Norbert Habe, Parschlugerstrafle 60, 8605 Kapfenberg. Tel. 03862-23056.

Y .

1. TIROLER Grofiseglerwettbewerb 1980

Der Modellfliegerklub WORGL veranstaltet am 13.April
1980 einen Wettbewerb fiir Grofisegler.
Wettbewerbsort: Modellflugplatz des MFC-Wirgl,

6250 Kundl - Liesfeld.

Zugelassen sind ferngesteuerte GroBsegler ab einer Spannweite von
4000 mm oder einer Gesamtfliche von mindestens 90 dm<.

Diese Veranstaltung soll den Reigen der GroBseglerwettbewerbe erdff-
nen und wir bitten um zahlreiche Teilnahme.

Aus organisatorischen Grilnden wird ersucht, Nennungen unbedingt
schriftlich an Ekkehard Wieser, Augasse 28 a, 6300 Wirgl (Tel. 05332-
42833) bis spidtestens 9.April 198¢ =zu richten.

Teilnahmeberechtigt sind alle in— und auslindischen Modellflieger mit
giiltigem Versicherungsnachweis fiir ihre Modelle.

WETTBEWERBSREGELN und PROGRAMM

ALLGEMEINES
Es sind alle Ruderfunktionen zugelassen. Dexr Hochstart erfolgt ausschlief-—
lich mit einer vom Veranstalter beigestellten Hochstartwinde {(Seilldnge ca.
250 m). Huckepack und Flugzeugschlepp sind n i ¢ h &  erlaubt.

Der Pilot darf nur einen Helfer haben. Dieser darf auch das Landefeld be-
treten. Der Pilot muf bei samtlichen Figuren - aufer beim Start und bei der
Landung - im Landefeld stehen.

FLUGZEIT

Vorhereitungszeit: 3 Minuten vom offiziellen Startaufruf bis zur Frei-
gabke des Modelles.

Flugzeit : Maximal 5 Minuten ab Modellfraigahbe.
Bei Uberschreitung der Flugzeit endet die Wertung
bei der vorhergegemgenen vollendeten Figur.

Geflogen werden 3 Durchgdnge, von denen die zwel besten gewertet werden.

MODELLZULASSUNGEN :

Ein Wettbewerber darf zwischen den Durchgdngen das Flugmodell wechseln, d.h.
er kann mit 3 verschiedenen Modellen am Wettbewerb teilnehmen.

PROGRAMM : 1. Hochstart {mit Wertung) K 7
2. Verfahrenskurve (900 1i.. 270° re. K 5
3. Dreleckskurs K 1o
4. Horizontale Acht K 8

5. Landung "A"-K lo, "B" K 7, auBerh. K 3
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Das PROGRAMM ist fir den guten, durchschnittlichen Modellflieger ausgelegt, er-

Fordert aber ein gewisses Mall an Training.

Verlangt wird ein mdglichst vorbildgetreuer Flug, bei dem sich die Vorbildtreue

des Modells positiv auswirken kann.

Die Modelle miissen mit der Fiir sie typischen Fluggeschwindigkeit geflogen werden
(£.B. ein maoderner Seqler schneller als ein 0ldi, aber keinesfalls umgekehrk).
Dashalb ist auch ein "Anheizen" vor Beginn der Figur nicht erlaubt und wird mit

AbzGgen von Punkten bewertet.

Die Figuren dirfen nicht zu weitrdumig geflogen werden, es soll vielmehr eine schrig-

lage von mindestens 30 angestrebt werden.

Und nun die FIGUREN :

,9-F=——~—-a_.&;h
\

START -

VERFANRENS- «
KURVE'

1 9? R

Dreieckskurs

2.8eite

t.seite ' |- ‘

R

Punkterichter

1. Per Start {gegen den Wind}

Nach dem Abheben scll das Modell mdg-
lichst ruhig in den Steigflug iberge-
hen und dabel eine gerade Flugrichtung
einhalten.

Vor dem Ausklinken soll die Flugbahn
so abgeflacht werden, daf das Modell
nahtlos in den freien Flug Gbergeht.
Der Abflug soll geradlinig sein.
Punkteabzng: Das Modellgeht tibergangs-
los in den Steigflug idber; die Flug-
richtung wird nicht eingehalten; Gber-
ziehen im Steigflug mit gleichzeitigem
seitlichen Ausbrechen, abflug nicht
geradlinig.

2. Die Verfahrenskurve (anflug aus
Startrichtung}

Nach kurzem Geradeausflug eine 90 -
Kurve nach links und anschlieBend 270°
nach rechts. Mit dem Abflug auf dem
Ausgangskurs wird die Figur beendet.
Das Modell soll in der Kurve eine deut-
liche Schréglage einnehmen (30 - 407).
Punkteabzug: Nicht gerader Anflug; zu
Flaches und weites Kurven; abschmieren
in das Kurveninnere; GrdBenverhdltnisse
der 90 -Kurve stimmt nicht zur 270 -
Kurve; Abflug nicht auf Ausgangskurs.

3. Der Dreieckskurs (Anflug aus Start-
richtung)
Der Anflug bildet die 1.Seite des DNrei-
ecks, so0ll ca. 10 5 dauern und wird mit
der ersten 120 -Kurve abgeschlossen.
Die 2.und 3.5eite soll die gleiche Linge
wie die erste aufweisen. Der Abflug er-
folgt nach der dritten 120 -Kurve. Die
Figur ist beendet, wenn die 1.Seite des
Dreiecks beim Abflug 1n voller Lange
durchElogen ist.
Punkteahzug Nicht gerader Anflug

"' flache Kurven (Schraglage); unglexche

Seiten des Dreiecks; Abflug nicht auf
dem Anfangskurs.
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4. Die horizontale hcht {Anflug aus

Startrichtung)

Nach kurzem Anflug schwenkt das Modell
zum ersten Halbkreis ein, im Schnitt-
punkt wird die Richtung gedndert und ein
Vollkreis durchflogen.

Im Schnittpunkt wird die Richtung aber-
mals gedndert und der abschliefiende
Halbkreis ausgefihrt.

Mit dem Abflug in Portsetzung der An—
flugrichtung wird die Figur beendet.

Punkteabzug:
Nicht gerader Anflug;

-beide vollkreise nicht gleich groB;
Kreige 2u greBf und zu £flach;

Abflug nicht in Fortsetzung des An-
fluges.

WAAGERETHTE
ACHT

5, Die Landung

Der Landeanflug beginnt auf Hohe des
Landefeldmittels mit dem Abflug mit Rik-
kenwind, parallel zu Landefeld.

Nach kurzem Geradeausflug (ca. 15-20 s)
erfolgt die erste 8C -Kurve, nach ca.

5 s die zweite. Der jekzt begonnene
Endanflug soll mindestens 5 Sekunden
dauern und ein stdndiger Sinkflug chne
grdBere Kurskorrekturen sein. Das Auf-
setzen im Landefeld soll mit mdglichst
e geringer Fahrt und "sanft" erfolgen.

Das Ausrollen mufl deutlich erkennbar
sein (kelne btestimmte Zeit od.Ldnge) .
Die Pizte hat eine Gesamtlange von 90 m
und wird in 2 Landefelder mit ]e cm
eingeteilt ( B - A - B ).

Gewertet wird der Aufsetz-
punkt, wobei im Landefeld
“A" am meisten Punkte und
in den Landefeldern "B"
entsprechend weniger Punk-
te vergeben werden.

00008

«— ;l;rl“h‘ru}‘r W

mind. 5 sec.

Punkteabzug:

Der Landeanflug beginnt nicht auf der Héhe des Landefeldmittels; BDO—Kurven zu weit-
ridomig; Endanfiug zu kurz; 2zu hoch angesetzt; zu viele Kurskorrekturen, nicht gera-
der Anflug zum Landefeld; kein stetes Sinken. o-
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A!Ie Typen unserer . : :
Hulbschrauber kinnen ochne Stabmsnerungsstange
und ohne Paddeln umgerustet geflogen werden!

=il

DerKonlg der Hubschrauber

Der KAVAN BELL JET HANGEF{ welcher im Wmdkanal gelestet wurde hat ku!!eklive Blattvers!ellung und
ein uniiberiroffenes, patentiertes Steuersysiern, das dem Modellhubschrauber préazise Eigenschafien verleiht
und dadurch voll kunstflugfahig ist! Der KAVAN BELL JET RANGER fihrt alle Mantver des Qriginalhub-
schraubers aus, so auch Lnopings und Rotlen und lst auch unﬁbanrellllch im Hi.ickanflug

Daruberhlnaus ist der KAVAN BELL JET RANGER durch dlverse Umridstsatze ausbaufahlg
1. Rigid Fotor (Fliegen ohne Slabillsierungsstange und.ohne Paddeln)

2, Verschledene Ubersetzungen .

3. Leichte Stahikulen usw :

4, Frellauf

Jeder KAVAN Hubschrauber Besnzer w;rd bei uns reglslnen und durch Hundschrelben uber wenere Ent-
w1ck|ungen |n!orm|ert . . . . .

Technische Daten - - Motar 10 cem (B'U)' : Hauptroiordurchmesser 160 cm MaBslaly 1':6.4
o Fiuggewich1 4,55 kg _Rumpilange 145 cm : Steuerung: 4 Kanal
Zuladung 50% o Lemhtes Slanan (uhne H|em9n) )

ERHALTLICH IN JEDEM GUTEN FACHGESCHAFT. _ o
BEZUGSQUELLENNACHWEIS IN OSTERREICH ! K - MODELLBAU - 1150 WIEN




20

Modellbau-Club - Bregenz

km dataer. Azro -Chub, Landesverband Yorarberm o . . 8990 BREGENZ- Tumhalls Schandlingen

see
ai 80

lartzirkus a

Der MODELLEAU-CLUB - BREGENZ bietet Freunden des Wassermodellspor-
tes eine wohl einmalige Gelegenheit : Das neuerbaute Bregenzer
Festspiel- und Kongresshaus = unmittelbar am Bodensee, mit grosser
2uschauvertribiine und der “"gréBten Bilhne der Welt™ - dem Bodensee,
steht am diesjdhrigen Muttertag ganz im Zeichen des Modellsports
(das Bild zeigt den Bauzustand im Sommer 197%).

Geplant ist eine ganztigige Veranstaltung, bei der vor allem see-
tilchtige Flugmodelle aber auch Schiffsmodelle oder handgestartete
Flugmodelle, die im Wasser gelandet werden ktinnen, vorgefiihrt wer-
den. Natfilrlich sind Spezialitdten und ausgefallene Fluggerdte be-
sonders gerne gesehen.

Gleichzeitig findet im groBen Stadtsaal, der am oberen Ende der
4.300 Personen-Tribiine liegt, eine Modellausstellung statt. Hier
knnen efwa 500 Modelle aller Art, auch wasserscheue- dem zahl-
reich erwarteten Publikum aus dem Bodenseeraum gezeigt und auch
erliutert werden.

Die erste Veranstaltung dieser Art fand 1978 auf dem damaligen
Rohbau der Festspieltribline statt und brachte viel Publikum,
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groBfes Interesse filir alle Sparten des Modellsportes und ein ilber-
wdltigendes Echo in den Medien. Giste aus nah und fern sind recht
herzlich eingeladen und wilikcmmen. Trainingsflige sind am Sams-
tag bereits mdglich. Am Samstag Abend gemlitliches Treffen im Fest-

spielcaffeg, gleichzeitig Aufbau und Vorbereitung der Ausstellung
und Besprechung der Veranstaltung

Anfragen und Anmeldungen sind zu richten an die Kentakt-
adresse:

Heinrich Spdttl, A 6900 Bfégenz, Schanzweyg 1.

Bel der; "Generalprohe" £iir den Luftzirkus am Bodensee fﬁhrte Andreas
Gasser aus Zilrich seinen 6,70 Meter ~langen Zeppelin vor und bageis-
terte mit seinen Vorfiihrungen die vielen Besucher, die sich auf dem
Rohbau der Bregenzer Festspieltribine zum "LUFTZIRKUS AM SEE" ein~-
fanden. Die DrelBigerjahre, mit dem vertrauten Anblick der Fried-
richshafner 2eppeline, wurde fir viele wieder lebendigqg. .

Dieser "LUFTZIRKUS AM SEE" wird nun am Muttertag dem 11 Mai 1980

vor der nun fertlggestellten Tribdne wiedarholt

MO' ELLBAUKASTEN
FLUG-;SCH{FFS"UND.AUTOMODELLE
. : FUNKFERNSTEUERUNGEN

MODELLE!SENBAHNEN

M. LUTHWIG

LINZ NEUE HEIMAT WNEUBAUGZEILE 53
Telefon 0732/ B2-13 42 .

L A
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SE MINAR fiir Motormodellkunstﬂug

Der Mcdellfllegerclub AUSSERFERNER FALKE ver-
veranstaltet am Samstag, dem 26.April 1980
nachmittags ein Seminar fiir den Modellkunst-
flug der Klassen F3 A und RC III.
Vortragender in Theorie und Praxis ist

Dr. DIETER FRITZ

10.-plazierter bei der F3 A-Weltmeisterschaft 1979.

Um rechtzeltige Anmelduny (spitestens 12.April 1980)

bei der Adresse: Gerhard Koch, Wingle, Winkl 3, A-6600
Reute (Tel.05672 37063 nach 16,00 Uhr - bei Anrufenaus
dem Ausland die O der Vorwahl nicht wdhlen !}.

Die Teilnahme ist kostenlos. Wir bitten um zahlreiche Be-
teiligqung. Den Angemeldeten w1rd ein genaues Programm zu-
qesandt

Gleichze1t1g veranstalten wir wvom 25 -27 LApril 1980 in’ S
Reutte, im Sozialhaus eine MODELLBAUAUSSTELLUNG mit: uber o
100 Modellen._Wir erbittan .auch hier ainen regen Besuch

Elektroflugmeeting in Kérnten

DER MODELLBAUCLUB 8MV - FELDKIRCHEN LADET ZU EINEM ELEKTRO-
MEETING IM SCHONEN KARNTEN AM OSSIACHERSEE EIN,

DATUM : 12, UNb 13, JULT 1980 MODELLFLUGPLATZ FELDKIRCHEN

ES WERDEN FOLGENDE KLASSEN GEFLOGEN:
RCII / Ka - kunsTFLUG :
RC II / Ma - SEGELFLUG

AUSKUNFTE ERTEILT : WILHELM FRISSNEGE
A - 9560 FELDKIRCHEN

'UFOs aus Kirnten .. ¢>




-zwelfelt um eine Lizenz

Selt ein poar Monaten relft sich die ganzs Welt um die ,Alegendén
Untertassen” pus Klagenfurt. Seitdem der Erfinder Heinz Jordan aus
Klagenfuri-Poppichl seinen ferngesteusrben Ringfiughdirper mit 1,2 Me-
tor Durchmesser und elnem zehn Kubilzenlimeler groBen Verbren-
nungamoter au! der letrtjlihrigen Nirnberger Messe der Offentlich-
keit vorgeslelit hat Inieressieren sich Milithrs und griBte Prival-
firmen vieler Industriestnaten tir dieses einmalige Hobbygerit. Ge-
stern bemiihte sich der Chet einer der grifien japanischen Elekiro-
ndict{rmen, Toshio Kondo, der elgens aus Tokic hergellogen war, ver-

Von Jutta Kaufmzann

wfch will haben des Wunderding®,
sagte Kondo bei der Vorfilhrung der
Unlertasse, dlg seli der Griindung
von Jordans Firma, der , Technischen
Gerdle- uné Entwicklunga-Ges.m.b.
H" den Namen ,Turboplan" trigt
Aufgrund seiner phaniastlsthen El.
genschafien — es stelgt pro Selunde
18 Meler bis zu elner Hohe von 4000
Melern und lst jedem Hubschrau-

ber fberlegen — !st dag finnléndl-
sche, schweizerlsche und franzislsche
Militar auch schon mit Lizenzansin-
nen an Jardan herangelreten, da der
Turboplan als Filegerabwehriibungs-
gerdl [deat wirte. Aber mlt der Ll
zenzvergabe war Jordan, der natir-
lich weltweit dle Patente Hir seln
Objelct besilzt, nicht ro schnoell bef
der Hand,

Dlesmal aber schelnt's zu klappen.
wZu B9 Prozent ist die Sache fix“,

vertdt er der KTZ. Aber gerade in
digsem Moment lduiet das Telefon,
und eln Beauftragier des Armee-
kommandanten von Osterreich, Ge-
neraltruppenlnspektor  Spanocchi,
bittet dringend um die technischen
Unterlagen des Turboplan, und zwar
mbglichst schnell, .

nDie Osterreicher slnd sowieso die
letzten, dle sich Kir dieses hetd um-
worbene Objekt [nleressieren', meint
Jordan. ,AuBerdem denks Ich lang-
sam an die Vergabe mehrerer Lizen-
zen," Keln Wunder, denn Vertreter
der Firma Stelff (Knopf lm Ohr) und
eine der griblen technlischen Flrmen
der USA, der Kraft Company, haben
sich noch flir diesen Monal ebentalls
z‘:]ut Besuch in Poppichl angemel-

el...

Aber das finanzielle Angehot des
Japanery scheint doch Huflerst put zu
sein, denn pg blelbt bel den &9 Pro-
zent Sicherheit, daf demniichst dle
JFapaner ganz grofl mlt dem UFO in
Produktion gehen.

Dieser nicht ganz un-
internessante Zedtungé-
aniihel enrelchte uns
vok edindigen Zedt mit
dem Hinwedis :

"Sia sehen, daf win
auel im Winten ciwas

tun 17 M.D.

veo. und wie geht’s
jetzt wedfen ?

2.v.l. UFO "Warkspilot"
Manfred Dworak, Klagenfurt




Der Fﬂugmodeﬂﬂbaucﬂub
| ,,AUSTHEA”

ladet ein:

F M C - SEMI SCALE (STAND OFF)
NATIONALER WETTBEWERB am 31.MAL UND 1. JUNI 1980

Heuer feiern wir ein kleines Jubilfum, wir veranstalten bereits zum
5.Mal den immer beliebter werdenden SEMI-SCALE Wettbewerb. Erstmals
soll er zwel Tage dauern und auch diesesmal 51nd wieder zwel Wettbe-
werbsklassen vorgesehen: . . . . .

a) Nationaler Wettbewerb laut Code Sportiv und MSQ
: F4 C - vorbilddihnliche Flugmodelle, mit einem Ge-
wicht bis max. 20 kg und Motoren iiber 10 cmd.

bi Offene Klasse F4 C mit dem Gesamtgewicht liber 5 kg
bis max. 20 kg und Motoren iiber 10 cm3 Gesamthubraum.

Im Vorjahr stellten sich bei rund 8.000 Zuschauern in beiden Klassen
52 Starter den Punkterichtern. Wir als Veranstalter hoffen, daf wir

auch heuer wieder mit einem grofen Nennungsergebnis rechnen kdnnen.

Hier richten wir unsere Bitte auch in den Westen Hsterreichs, viel-

leicht k&nnen wir erstmals die Vertreter und Wettbewerber aus allen

neun Bundeslandern in Wien. begruBen.

PROGRAMMN

Samstag, 31.Mai 1980

Baubewertung : DONAUZENTRUM WIEN 22.,Wagramerstraﬁe
3,00 Uhr Nennung
10,00 Uhr Beginn der Bauwertung

Voraussichtliches Ende im DONAUZENTRUM ca.13,00 Uhr ~ |
TRAINING am Nachmittag am Modellflugplatz des FMBC-AUSTRIA
22.,Rautenweg/SliBenbrunnerstrafe (Mﬁlldeponle) mdglich.

Gemiitlicher Abend geplant
Sonntag, 1.Juni 1980

8,00 Uhr Meldung der Teilnehmer am Modellflugplatz
9,00 Uhr Beginn des 1.und 2.Flugwertungsdurchganges

Nachmittag Schaufliegen und Slegerehrung m. netten Preisen

Die MELDUNG fir den Wettbewerb und oder Schauflug erbitten wir schrift-
lich unter Beifiigung der persdnlichen und technischen Daten an:

Gerhard Lustig, A-1225 Wien, Quadenstrafe 65/15/5,  'Tel. 0222/22-48~555
bis 9.Mai 1380 (Poststempel} einzusenden. ’

Unabh&ngig davon erhdlt jeder Verein ein Vorprogramm und Meldungslis—
ten rechtzeitig zugeschickt. : . :

Der FMBC-AUSTRIA hofift, dap durch unsere Inltlative der SEMI-~SCALE~
Sport von Wien ausgehend neue. Impulse erhdlt und dies weiter zur posi-
tiven Imagebildung der Flugmodellsportler in der Uffentlichkeit beitrégt.



. Neln, Freunde, soweit sind wir noch nicht und wer-
den es auch nicht werden.,
Sicherlich haben wir alle mit viel Spannung und Daumendriicken die .
Olympischen Winterspiele in Lake Placid verfolgt. Und jeder von uns
hat sich idber die Erfolge unserer Ssterreichischen Olympia-Teilnehmer
sehr gefreut. . .

Der Modellflugsport hat zwar nicht so viele Anhﬁnger und Fans wie der
Schisport, doch sind bei den Modellflug-Weltmeisterschaften oft 40 -
50 Nationen am Start und das kann man hestimmt nlcht von v1elen Sport-
arten behaupten.. i

Aber wir sind nicht so vermessen mit der Popularitdt der Wlntersport—
ler'wetteifern zu wollen.

Umso’ mehr freuen wir uns, wenn erfolgreiche Sportler Modellflug be-
treiben und erklaren, daB der Modellflug ein hohes MaB an Elnfuhlungs~
vermdgen, Geduld technisches; und praktlsches Kénnen erfordert.

bas’ wollen wir auch ausnﬁtzen und freuen uns, als Modellflleger dle
! beiden Madaillengewinner Hartl Welrather und Peter ernsberger be—
 kanntmachen zu k&nnen.

S

Vielleicht k&nnen wir die beiden Medaillengewinner auch bei ainer Mo-n
dellflugmeisterschaft als Teilnehmer begruBen ?
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Der Modellfliegerklub Phdnix 74
veranstaltete ende August 197%
die Landesmeisterschaft fir vor-
bildahnliche Flugmodelle auf ih-
rem Flugplatz in Gexrsdorf.

Es waren sehr schdne Flugmodelle
zu sehen und die Kidmpfe verliefen
sehr spannend.
. Sieger und Lan-
i desmeister 1979
wurde Werner
Pittner (siehe
Bild) vom Modelld
fliegerklub
"Phonix 74" mit
seiner viermoto-
rigen ME-Gigant.
ZIveiter wurde
und damit Vize-
meister Josef
Schidrgenhuber
aus Hartberg mit
dem Modell eines
- einmotorigen
Sportflugzeuges der Marke Robin.
Dritter wurde schlieflich wieder
ein Mitglied des veranstaltenden
Clubs, Johann Echloffer aus Pi-
schelsdorf mit einem Stuka des
letzten Krieges.

LETZTER
BERICHT

AUS 18789

Mit tatkrdftiger Mithilfe vieler
Firmen konnte der Klub eine Holz-

hiitte mit einem Aufenthaltsraum und

einen Gerdteschuppen errichten.

Die Mitglieder des MFC-Ph&nix 74, aufgenommen
vor ihrer neuen Hitte am Gersdorfer Flugplatz

Die weiteren Ergebnisse der IM:

4.Jeitler Gerald, Hartberg 4407
5.8teinreiber A., MFC-Phdnix4148
6.Mild Karl ——T—— 2719
7.Kellner Dieter SFC-Fiirs. 2456

PHONIX 74

Pkte.
u



.mosmlgi@e im I7odellflug

<00 08 OQ1 efnmal ...

Der 2.Weltkrieg hat uns Modell-
fliegern und vor allem der flug-
begeisterten Jugend ein trauriges
Erke hinterlassen. Das Fliegen,
ja sogar das Mcdellfliegen wurde
1945 von den 4 Besatzungsméchten
bei strengen Strafen verboten.

Parallel zum Wiederaufbau auf al-
len Gebieten erwachte jedoch wie-
der der Gedanke an den uralten
Menschheitstraum und so fanden
sich, wie auch in allen anderen
Bundesl&ndern, bei uns in Salz-
burg einige flugbegeisterte Men-
schen zusammen, die ihre-alten,
aber auch schon neuen Flugmcdelle
‘hervorholten, um auf altvertrau—
tem Geldnde einen bescheidenen
Modellflugbetrieb zu beginnen.

Es war der t.Mai 1848 ! ~ herr-
liches Flugwetter - der Salz-
burger Hausberg - der Gaisberg-
"winkte" verlockend. Mit 3 Mo-
dellen ausgeristet zogen Ernst
Reitterer, Hermann Buchner ¥,
Leopold Fellerer ** 4, und Franz
Spilka zur Jugendalpe, um den
Salzburgern zu zeigen, daf sich

. der Gedanke an das Fliegen wie-—
der durchsetzen muf.

Kaum segelten die ersten Modelle
zum Hang hinaus, fanden sich
schon Zuschauer ein, die es be-
dauerten, dag ein sehr erfolg-
reicher Flug nach knapp 4 Minuten
unterhalb einer Felswand am Gais-—
bergmassiv sein Ende fand. Aber
auch die anderen Mcdelle hielten

Das Vereinsahzeichen

(2 ﬁ?gann in Salsburg P

erzdhlt von Ing.Ernst Reitterer
Salzburg

sich gut, und das erste Modell vom
Tvp "Gaisberg" bestand mit Erfolg
einen Zwelminuten-Jungfernflug.

Es war ein Tag voll Freude, veoll
Zuverslcht und neuer Hoffnungen,
war doch auch der Modellflug noch
immer durch die Alliierten ver—
boten.

Trotz allem, oder vielleicht erst
recht, fanden sich einen Monat
spéter Salzburger Modellflieger

zu einem Club zusammen. Burch be-
sonderes Entgegenkommen eines Ge-
schdftes in Salzburgwurde in einer
Ruslage eine kleine Auswahl schon
vorhandener. Modelle den erstaunten
Salzburgern gezeigt. Damit konnte
die angestrebte Werbung fiir den
Medellflug voll erreicht werden,
denn es meldeten sich eine Anzahl

“:neuer Interessenten und viele ehe-

malige Modellflieger heim Verein.

. Hierauf begann ein reges Cluble—

ben, bewdhrte und erprobte Modelle

“warden gebaut, neu konstruierte

Hochleistungssegler wurden anf Hel-.

- 1ling gelegt und endlich war es

dann . soweit:
AM SAMSTAG DEM 4.SEPTEMBER 1948

. begann zuerst mit einer Ausstellung

der teilnehmenden Mcdelle in der .
falzburger Realschule der ;- RN
1.8s5terreichische Modellflug-
wattbewerb der Nachkriegszeit.

Presse und Rundfunk sorgten Zfir

entsprechende Propaganda und der
Exrfolg stellte sich ein. Tags da-
rauf, am Sconntag dem 5.Sept.1948,
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wurde der 1.Durchgang beim dama=-
ligen Gasthof Rosenhof (heute
"Salzburger Kobenzl") auf der Ju-
denbergalpe am Gaisberg gestartet.
bie"durchschnittlichen fliegeri-
schgn ‘Leistungen waren recht gut,
obwohl bei leicht bewdlktem Him-
mel und angenehm warmen Wetter,
der Wind vom Berg herunterwehte,
anstatt umgekehrt. Trotzdem er-
zielte Ernst Reitterer mit 5 Mi-
nuten Flugzeit seiner Eigenkon-
struktion die Tagesbestzeit.

Durch das Entgegenkommen der Wo-
chenschau "WELT IM FILM" konnten
noch Wochen spdter in den Kines
ttherall in Osterreich unter dem
Titel: "MODELLFLIEGER AM GALISRERG"
die vielen schdnen Aufnahmen vom
Wettbewerbsgeschehen gezeigt wer-
den, womit der Wettbewerb, obwohl
noch illegal durchgefihrt, das -
angestrebte Ziel erreicht hatte.
Es glilckte ndmlich der Durchbruch,
denn in ganz Osterreich sammelten
sich die Modellflieger in Gruppen
und Vereinen und das Verbot iiber
den Modellflug wurde dann bald
danach aufgehoben.

Auch in Salzburg konnte nun end-
lich die offizielle Grilndungs-
versammlung des SALZBURGER MO-
DELLBAUCLUBS am 25.November 1948
stattfinden ... und s¢ begann es !

Teilnehmer und Funktiondre beim 1.Modell-
flugwettbewerb.

1.Reihe sitzend v.l.n.r.: Franz Spilka,
Hofrat Bipl.Ing.Hiltmann +, Jocsef Sperl,
Wien + und der Siéger am Galsberg, Ernst
Reittersr.

*Harmann Buchner ist heute Oberstleutnant
bei den Usterreichischen Luftstreitkraf-
ten und in dieser Eigenschaft Flugplatz-
kommandant am Milltarflugplatz Horschlng
bei Llnz.

= Leopold Fellerer + war ebenso bei

den Usterreichischen Luftstreitkrdften
und Kommandant am Militdrflugplatz in
Langenlebarn bis er dort in Ausiibung
seines Dienstes schon vor Jahren mit
einem Militirflugzeug td3dlich abstirzte.

Dag Vereins-
abzeichen im
Jahre 1952

Der damals 17 jdhrige verfasser dieses
Artikels, mit seiner Eigenkonstruktion
beim 1.Modellflugwettbewerb der Nach-
kriegszeit, am 5.September 1948 am
Gaisberg bei Salzburg,

ACHTUNG TERMINﬁNDERUNGEN H

5.7irolpokal RCIV
statt 10.8.

in Lienz
12.0ktober 1980

5.Tirolpokal F3 B Brandstitte
wegen des Oktoberfestpokals
in Minchen zu diesem Termin,
verschoben auf 27./28.5ept.80
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3.DFVLR' - SYMPOSIUM FUR SEGELFLUGZEUGENTWICKLUNG BRAUNSCHWEIG 1979

Referat F.Fritz, AME - Innsbruck

UNTERSUCHUNGEN AN FLUGMODELLEN

Aspekte moderner Entwicklungsarbeit im Modellsegelflug

Die dsterreichische Arbeitsgemeinschaft Modellsegelflug-Entwicklung
{AME) hat verschiedene Arbeiten auf dem Gebiet des ferngesteuerten
Modellsegelfluges durchgefiihrt. Eine kurze Betrachtung zweier mar-
kanter Projekte mige die Anspriichlichkeit der sport- und flugwissen-
schaftlichen Zielsetzung verdeutlichen. Einfache Entwurfsphilosophie
in Verbindung mit systematischer Arbeitsweise gestattete iberschau-
bare Entwicklungsprogramme, deren Ergebnisse dank der rechenfreund-
lichkeit der Modellentwiirfe durch kentrollierbaren Erfolg befriedig-
ten. Pie Entwicklung und restlose Umstellung auf modellspezifische
Kunststoff-Leichtbautechnclogie, sowie die zum Teil kompromiBlose An-
wendung moderner aerodynamischer Erkenntnisse erbrachte einhohes MaB
an Leistungsstelgerung.. Eine Reihe von aufsehenerregenden Weltbest-
leistungen sowie eine mehrjdhrige beispiellose Serie internaticnaler
Wettbewerbserfolge geben Zeugnis davon.

Ziel der laufenden Untersuchung ist die Schaffung eines Kalibrier-
modelles. Umfangreiche MeBflugreihen erwiesen sich diesbeziiglich
nicht zuletzt dank der einwandfreien Reduzierbarkeit der Versuchs-
objekte als wissenschaftlich brauchbar. Sie bestdtigten weitgehend
die theoretischen Erwartungen und filhrten insgesamt zu einer ver-
tieften Betrachtung des Verhdltnisses Pilot - Flugmaschine - Umwelt.
Nach dem nunmehrigen Abschluf des Wettbewerbserprobungsprogrammes
wird an der Auswertung der MeBflugprogramme gearbeitet. Wenn durch
diese Bemilhungen die Isolierung und grdfenordnungsméBige Erfassung
der verschiedenen EinfluBfaktoren gelingt, stellen sich fiir die ge-
samte Weiterentwicklung wertvolle Anwendungsmiglichkeiten in Aussicht.
Eine im kommenden Jzhr beginnende Modelluntersuchung im Windkanal

der ETH -~ Ziirich (Diplomarbeit) wird hierbei kldrend wirken und einen
vorldufigen AbschluB bilden.

Von der Flugmechanischen Problematik her betrachtet liegen derModell-
und Grefseqelflug auf derselben Ebene. Das gewissermaBen “technolo-
gische Gleichziehen" der Flugmodelle mit den Segelflugzeugen ist
heute zumindest im Anfangsstadium abgeschlossen. Angesichis der zu
erwarteten Fortschritte in der Fernsteuerelektronik (lMikroprozes-
sor) werden sich durch Miniaturisierung letztlich auch im Modellse-
gelflug bis zu einem bestimmten MaB mit dem Segelflugzeug gleich-
rangige Steuermdglichkeiten ergeben. Fiir eine moderne und wirkungs-
volle Weiterentwicklung des Segelfluges ciirfte daher der gegenseiti-
ge Erfahrungsaustausch zwischen beiden Teilen, ndmlich Modell- und
Grofsegelflug, in bestimmten Bereichen schon in naher Zukunft Bedeu-
tung erlangen. .
+ DFVLR = Deuntsche Forschungs- und Versuchsanstalt £ir TLufefahrt

und Raumfahrt.







Lehfer-Schiler
Schalter
nachriistbar.

Die neu-

konstruignen
Sleuerknippel
arbeiten spielirei

und gewéhr-

leisten eine hohe
Sleuergenauigheit.
Die Erweilerung des
Senders aul

4 Funktionen erdolgt
durch ein leicht zu
moenlierendes Ausbau-
leil an ginem
Steuerknippelaggregal.

PraisgOnsiiger
Empfanger,
27 MHZ, 7 Funklionen,
in SSM*-Technik.

Die neuen
microprop-Servos:
Klein, leicht,

stark und robust.

*10 KHZ-Rasler

; (!u_r_Emziehlahmerka usve)
" und for die 6. Funition
: - praportional -,

180° Timmwalzen
ermiglichen genauestes
Varstellen der
Servoneutralsiellung.

Sender in Medutlechnik:
Schrelter Wechsel
zwischen den
Freqenzbersichen
27,35 und 40 MHz
{Exportirequenzen
aul Anfrage).
Wahlwe:se mit SSM™ oder
FM-Moduln.

Eine Senderaufhangung
ist nachriistbar.

Batieriehox des Senders
von der Rickseite her
zuganglich —

leicht auf Akkubetriel
umrizsibar.

Emplénger-
. batlerishox
mit Schallerkabel

und
Anschlulstecier.

micropirop
von Brand-Elektromnik,
Technik und Qualitit

BRAND ELEKTRONIK

microprop
Fernlenikaniagen

erhaltfich im Osterreichischen
Modellbaufachhandel
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