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Flugpionier Dr.hc.Ing Igo Etrich mit dem von Hans Niederwimmer
gebauten Modell der ETRICH TAURBE und der ebenfalls  von
gans Niederwimmer geschaffenen Etrich-Medaille anldfBlich seines
85. Gebhurtstages
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Preisschlager
[Emplinger nichl modulisiert, mit Ladekabel, sonst wie Mars)

Die entscheldenden Vorleile:

w
tpobbe MAQUTS rvm rex

B-Kanal-Sender {16 Funkhonen) mit HE-Modul. Wechselquarz, 8-Kanal-
Emplanger mit lauschbarem HF-Modul® und Quarz-Aale eingebaul {ausliausch-
bar gegen PSW oder VTR), Servo-Reserve, Funklionswahi, Servo-Direct-Conlrol
und Zubehor. HE-Abslrahlungs- und Akku-Kontrolle, Prazsionssleugrknuppel.
2 Servo S 161, mit Akkus und Lader

“HF-Wechsal-Meodule sind 1n 27, 35 und 40 MHz {relerbar
(72 MH2 nur fur Exporl)

-Modultechnik
Servo
Reverse

{pabbe MMAQTS Fuuv

4-Kanal-Sender mit HF-Modud

ung Wechselguarz, Sender ausbaubar
durch HF-Schali- und Propmodule tis
aul B Kanale {16 Funklionen}. 8-Kanal-
Emplanger mil HF-Modul und Wechsel-
quarz. Servo-Reserve. Funktionswahl
duch Umstecken der Stecker, Direct-
Seryo-Control, mit Akkus Ladegeral.

1 Servo und Zubehor

~Cgegpiblipe

Fernsteueraniagen in professicneller
Technik tn sehr glinstigem Preis-
Leislungs-Verhilinis.

Weitere Inlormationen im neuen groben
rohbe-Kalalog
— ben threm robbe-Fachhandier
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Liehe Flugspentfreunde !

Nun sdnd wir schon mitten dadn m onewen Jalr, Liefe ven Euch
werden die Winterzedt dazu vewvenden, neue Modelle zu bauen
odes dhne alten wieder auf Hochglanz zu baingen.

Ich michte mich fur die vielen Welhnachts- und Neujfahnsgripe,
die feh von Euch enhalten habe recht herzlieh bedanken. Habt
bitte leastdndnis dagin, wenn fch nicht alle einzefn beant-
wohten konnte. Ich mochte das auf diesem Weg tun und sagen,
dai fch mich dben feden elnzelnen Gaup augnichtig gegdreut ha-
be. Danfa ! :

Das vergangeae Jahn hat uns viel Freude und Exfolge gebracht,
aber auch so wanche Enttduschung. Fix das hewidge Jafve muf ea
daher heifien: Nun erst reeht ! Fin die, die vem Pech ver
folgt waren und erst jene,die besondore Erfofge hatien. Ich
meine da vorallom unsere Weltmedster., Se schin diesen Exfolg
auch 04f, e venpffichtet ! Ausruhen gi€t nicht, denn das
Yo lR" will wedltexe Taten sehen ! ) )
In diesen Jahr missen adeh sowchl unigre Fesselfliegen als auch die Frel-und Magnet-
gliegen bed dea Weltmelster-und den Ewrepamedsterschagten newpnlich bewdhren.

Abar auch nationnf st vicl Los, das beweisen die viclen Staatsmeister-und Landes-
meistenschagton und und die nat.und {ntenn.Wetthawenbe. Edn heifies Jahn 1950 alse !
Aber auch ein anderes Thema michée feh hewte nocheimmal ansclinedden: wnsexen " prop” !
Bishen versuchten win prop ans freiwifligen Spenden den Mitglieder alsauch dureh In-
serate zo finanzieren. Ledden nécht mit dem emvanteten Enfolg. Wenn auch elne ganze
Anzahf (e Solidanitdt bawlesen und oft beachtliche Spenden dberviesen, gibi es aug
det andenen Sedte imen soch Wodell{Eiegen, die auf einem Chn  diesbeziligfich {aub

sind.  In der Endabrechnung ergab das daonn natinlich imeenededen edn Winus, welches
aief die Dawen nicht verdawt wenden hann, Wenn manche grofe Fimen wollin Gaterredich
£hre Waren verkaugen, aber in dex einzigen lodellffugzeitung wicht inserniener, $o {3t
das eine Sache, worauf sich jeder sefbst selnen Reim machen s0lf,

Es gibt wohl haum edin Wochenende, an dem {ch nicht Lrgendwo bel elnem Wettbewerb zu-
gegen bin. lad dberatl wo ich So hermmgeghragit habe, hat man prop §in gut befunden,
Nun mit dem Iakasse wan man wieht Gmen ednverstanden, "Du machst Din damit soviel
Arbeltund bettefst dam fn feder Nummern um Spenden. Schlag' doch die paar Schiffing
zum A {tglicdsbeitrag dazu und Tu bist die Sorgen Los",

Dicse und dhnliche Yeinungen hoante {oh des Gfteren hinen. Nun hann man natiinlich
nicht s0 min nix -din nix den M .{fgliedsbeitrag enhiihen, dech habe {ch bei den Lotzten
SLS den Antrag gestellt, zusdtzLich zum ¥.itgliedsbeitnag S 30,- fin prop mét dem Zahl-
dchein einzuheben. Wir haben wns die Beratung dawiber bestinmt nicht Ledcht gemacit
wnd den elnatimmigen Beschiuf gefaBt ab diesem Jahn §in prop S 30,~ pro Mitglied cin-
zulreben. Pa aben aws onganisatosischen 3 xiinden On heunigen Jahn das Tnkasso mittels
Beltrags-Tahlharte nicht mehr miglich at, wrsuche {ch die Verelnsobminnen, dieses
Inkasse 1950 4dn uns ausnalmiwedse zu dbeanehmen. Teh weade aben allen Vereinsobmin-
nexnddesbeziiglich nech perséanlich schreiban. Teh bitée um lerstdndindd dafir. =

Aber bawm beschfosson, gab es schon einige Jegenstimmen. "Win zahfen nichts, wemn win
nicht wissen, was mit wndenem 5eld geschicht", Nun wedd ich zwar nicht, was das eine
mit dem anderen zie tun hat, dech enkédne {eh mich gemie beredlt, sofern man es will,
bei Verelnsversawmlungen Rede und Andwort zu stfchen. Thi werdet staunen, was dern Mo-
defeilug dineht und indirelt bekommz, und das gir 5 150,-, Ein Vieldaches davon !

Ich bin alleadings aber poch der delnung,dal der Aero CLub kedneM elkkuh sein sofl.
Sedit 33 Jahaen bin feh i beim Aero Club wnd labe medine \itgleedschadt lmmen so ver-
standen, da leh (n edner Interessengoneinschast 3 Ledchges Ginten (gfedcher Spinnet}
angeline und diese medine Famifio (3%, Yuf mann denn, wenn man Freunde haben wil€
wnbedingt §in dicse Froundschadt eine Gegenfeistung fondenn 7

Wotlen win den Jahnesbeginn dech cwr Anlal nehmen unsere gemednsamen Infonessen, win-
sere Zusammengehinighedt wieden unten Beweds zu sfedlen.

. . . . jl 'Zlf""
It diesem Sinne afles Sute §iin 1950 : _ {’ ‘t (
und heazéiche 3xiife EueA/ 1




Am 20.Dezember 171979 fand in Salzburg
anl&plich des 100.Geburtstages des Flugpio-
niers, Igo Etrich, eine wirdige Feier und Eh-
rung durch Stadt und Land Salzburg und den 0.ARe.

Club statt.

Die Modellflieger waren durch die Landessektionsleiter von
Salzburg und Tirol, Niederwimmer und Selg, vertreten. Es war auch

das Modell der Etrich -Taube zu sehen, welches naturgetreu von Hans
Niederwimmer nachgebaut wurde.

Osterreichs groBtes Modellflugzentrum in Kraiwiesen ist nach dem
Flugpionier benannt. Die Modellflieger waren es, welche als einzige
Sparte durch die Schaffung der Igo-Etrich-Medaille des verdienten
Flugpioniers gedachten. Hans Niederwimmer war der Schipfer dieser
Madaille, die nun schon iber 15 Jahre beim INTERNATIONALEN IGO~ETRICH
-WANDERPOKALFLIEGEN eine begehrte Trophde ist. Zu dieser Veranstal-
tung kommen die Modeliflieger aus aller Welt immerwieder gerne.

Aber auch als Anerkennungsmedaille in Gold-Silber und Bronce, £ir be-
sondere Leistungen um den Salzburger Flugmodellsport, ist diese Me-
daille sehr beliebt, die gemeinsam mit einer geschmackvollen Urkunde
verliehen wird.

Die ETRICE - TAUBE war eines der erfolgreichsten Flugzeuge ihrer
Zeit, wurde vielfach nachgebaut und nachgeahmt und ihre Bezeichnung
war vor dem 1.Weltkrieg in Osterreich-Ungarn und Deutschland gera-
dezu ein Synonym fir Flugzeug.

Nach 1944 wurde Igo Etrich von der Technischén Hochschule Wien der
Dr.ing. h.c. verliehen uand galt dann lange als verschollen.

Der Salzburger O.RAe.C.-Pridsident, Hans Wolf, entdeckte ihn wieder
in Freilassing /BRD.

Dr.ing.h.c. Igo Etrich, wurde vielfach geehrt. In Wiener Neustadt
wurde eine Wohnhausanlage nach ihm benannt und es wurde ihm auch
der Ehrenring der Stadt Wiener Neustadt verliehen. Aber auch so
manche StraBe im Bundesgebiet wurde pach Igo Etrich benannt.

Igo Etrich liegt in Salzburg begraben, doch die Modellflieger ge-

gedenken dieses groBen, Osterreichischen Flugpioniers bei den vie-
len Wettbewerben im

DR.ING.H.C. 1GO ETRICH - KRAIWIESEN




Sepp Dfifterer
¢in Siebsiger

FBiner unserer Hltesten wurde 70 Jahre alt.

Sepp PFISTERER, wer kennt ihn nicht, den
Landessektionsleiter des Burgenlandes,den
langjdhrigen Freiflugreferenten und Wett-—
bewerbsleiter von vielen internationalen
Wettbewerben, davon 3 Weltmeisterschaften,
viele Staatsmeisterschaften und Landes -
meisterschaften. Wer kennt “Sepp-Pfi".
nicht, den manchmal brummigen Funktiondr,
dem der Modellflug iiber alles ging ?°?

" Geboren wurde ich am 29.November 1902,

Schon im Eerbst 1918 saf ich zum erstenmal in einem Flugzeuy. - :
Es war ein Militdr-Doppeldecker, welcher bei der OFAC in Wiener Neustadt gebaut |
wurde. Mein Vater war damals als Bewacher der Maschinen (bei der Volkswehr) ein-
gesetzt, kurz nach dem Zusammenbruch der Monarchie. :

Nach Beendigung meiner Lehrzeit als Tischler machte ich bereits die ersten Geh-
versuche im Flugmodellbau und kam mit den damals schon bekannten Modellbauern,:
Wastel und Prof.Dorn zusammen. Das war 1929.

Aber so richtig los ging's erst, als ich 1953 im damaligen Union Modellbauclub
Baden landete und Mitglied im Osterr.Aerc Club wurde. )

Ich flog dort sehr bald die Modellflug-Leistungsprifungen A, B und C und nahm be-
reits an vielen Wettbewerben in 5eyring, Aspern und Véslau teil.

Am 2.Juni 1957 flog ich wdhrend einer Staatsmeisterschaft den 1.dsterr.Modellflug-—
rekord in der Klasse A 2 - Segler, mit einem Dauerflug von 1 Stunde 51 Minuten.
Dieser Rekord besteht heute noch ! :

Seit 196G bin ich beim MBC-Ikarus,Eisenstadt und Llog dort meine Silber-¢ Nr. 43,
1961 wurde ich Landasmeister in der Klasse A 2.

Sehr oft war ich am nahen Flugplatz Wiener Neustadt als Wettbewerbsleiter bei
Freiflugwettbewerben tdtig und wenn Not am Mann war, war ich immer zugegen.

Wihrend meiner Amtszeit als Freiflugreferent begleitete ich die Ssterr.Frei-
fiug-Nationalmannschaft bei vielen Welt~ und Europameisterschaften als Mannschafts-
fihrer, die zu dieser Zeitsehr viele Weltmeister~ und Eurcpameistertitel in der
Einzel- und Mannschaftswertuny errang.

Und trotz meiner nun 70 Jahre, der Modellflug hat mich jung erhalten !

Wir waren alle betroffen, als uns "Sepp-Pfi" bei der letzten SLS

im Dezember mitteilte, daB er aus Altersgrinden seine Funktionen
zurlicklege. Das kam fiir uns so {iberraschend und er war immer so un-
ter uns, daf wir nichteinmal an seinen 70.Geburtstag dachten.

Lieber Sepp, wir wiinschen Dir zu Deinem Geburtstaqg alles erdenklich
Gute und danken Dir fiir die vielen Jahre, die Du dem Modellflug als
Funktiondr zu Verfiigung gestellt hast. Wir hoffen, daB wir Dich noch
viele Jahre wie bisher auf den Flugplitzen finden werden.




Bundessektionsleiter Edwin Kr;ll

Am 15. /16 Dezember 1979 fand in Fugendorf/Shg. die Sektionsleiter-
sitzung statt, -bei der das Programm flir 1980 und verschiedene ande-
re Punkte beraten und. ‘beschlossen wurden.

Hier ein Auszug aus dem Protokoll

BSL Krill brlngt einen Kurzberlcht tiber das abgelaufene vEreinSJahr und berichtet
iber die Schwierigkeiten, die auf finanziellem Gebiet durch die Beschickung der
grofen Weltmeisterschaften in Kalifornien und Siidafrika entstanden sind. Durch das
Nichteinhalten bereits gemachter finanzieller Zusagen einiger Firmen, ist das Mo-
dellflugbudget weit {iberzogen worden. Der Bundesvorstand des 8.he.C. hat aus diesem
Grund einer Budgetidberschreitung von S 25.000,-- zugestimmt. AuBerdem wurde aus dem
Solidarititsfond das Budget um 30.000,-- aufgestackt. )

Eine von der Modellflugsekretiirin, Friulein Kluc, ausgearbeltete Statistik zeigt
deutlich auf, daB im abgelaufenen Jahr weniger Auslandsstart erfolgten als im ver-
gangenen Jahr. Das ist vielleicht darauf zuriickzufihren, daB nicht alle Buslands-—
start gemeldet wurden.

.Es wird daher nochmals und eindringlich darauf hingewiesen, daB grund-
sitzlich -alle Auslandsstarts der Bundessektion gemeldet werden missen.
Aullerdem ilst .nach erfolgter Teilnahme an ausldndischen Wettbewerben
eine Meldung der Plazierung an é&ie Bundessektion zu erstatten.
Nichtbefolgung dieser Bestimmung zieht Sanktionen 1lt.MSO nach ‘sich.

ONF - ANGELEGENHEITEN siehe eigenen Bericht der ONP !
Bericht fiber die CIAM-Sitzung in Paris siehe eigenen Bericht 1

Sportliche Beratungen, Regel&nderungen und Beschiiisse:
NEUAUFLAGE DER MODELLSPORTORDNUNG

Als einer der wichtigsten Beschliisse der Sektionsleitersitzung
ist die Neuauflage der MSO anzusehen, die u.a. vorsieht, daB
analcg des SPORTING CODE der CIAM bzw., PAI simtliche Bestimmungen fiir 4 Jahre Yain-
gefroren” werden. Um einen Gleichlauf mit dem SC zu erreichen - der ja bekanntlich
bereits ein Jahr in Glltigkeit ist - wird die MSC in dieser Pericde fir 3 Jahre,
also bis Ende 1983 singefroren.

In dieser Zeit dirfen also keine Regeln gedndert werden, ez sei denn, die geplanten
HAnderungen betreffen (analog dem SC) den Umweltschutz oder die Sicherheit.

Die MSO ist z.Zt. in Arbeit und wird anfangs Mirz (hoffentlich) erhdltlich sein.
Dieser Beschluf wurde einstimmig gefaBt und es werden die in der Dezembersitzung
beschlossenen Anderungen bereits verarbeitebt sein.

Bei der SLS beschlossene Anderungen :

R C IV Keine Begrenzung der Spannweite. Bis 3 m bleibt ﬂle Hubraumbagrenzung
der Motoren (1 kg/cm3) bestehen, Uber 3 m Spannweite ist ein Hubraum
bis max. 5 cm3 erlaubt.

RC Il Die fnderung der Figur 4, die bereits im April 1979 bheschlossen wurde,
tritt mit 1.1.80 in Kraft. .

RC/MS Es werden nurmehr Motoren bis max. 2,0 cm® zugelassen. Samtliche Mo-
toren missen mit handelsiiblichen Schalldimpfern ausgeristet sein.

RC/H (F3 F) Ak 1.1.80 gibt es zwei Hangflugorogzamme zur Auswahl:
—  Programm A -~ 1000 m - Fliegen .
Programm B - Zeitfliegen
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Pir Landungen auBerhalb des Lande feldes werden 30 Strafsekunden ab-
gezogen.
Fiir Staatsmeisterschaften ist nur das Programm A zugelassen.
RC /HC Nach Punkt 5.8.5, der MSO hat sich der Pilot nun zweimal um 360"
T zu drehen. Dies wurde bereits bei der letzten Staatsmeisterschaft
praktiziert und anerkannt.

F 3 / B Jeder Pilot darf d r e i Helfer haben.
In Punkt 5.3.2.3, M5C wird die Rahmen- bzw. Gesamtzeit auf 9 Minuten
erhoht. In Punkk 5.3,2.5. wird die Gesamtzeit auf 4 Minuten herahge-
setzt.
Alle Punkte die Motorsegler betreffen sind zu streichen.

Bel Staatsmeisterschaften ist ab 1.1.80 eine dreikdpfige nationale Jury zu bilden,

deren Mitglieder aus verschiedenen Bundeslindern sein sollen. Der Vorsitzende soll

ein ONF-Delegierter bzw. der Fachreferent der betreffenden Katagorie sein {2.2.3.).
Dia Delegierungskosten trdgk dar Veranstalter.

MODELLFLUGPROFUNGEN

Das MODELLFLUG-LEISTUNGSABZEICHEN S i 1l b e r - C kann nun wie die Gold-C durch
Wettbewerbspunkte er £1o0gen werden.
tlach dem gililtigen Punktemcdus sind zur Erwerbung 5 Punkte erforderlich.

Weiktere Beschlisse

Dex HERIBERT KARGL - WANDERPOKAL wurde for 1978/7% in der Klasse RC IV
vergeben. Gewinner ist Halmut Kirsch, Omy-5t.veit/Glan.

In samtlichen Modellflugkategorien sollen auf Initiative der einzelnen Fachreferenten
analog den Subkommissicnen der CIAM ~ UNTERKOMMISSIONEN - gebildet werden. Sie sollen
mindestens einmal j&hrlich tagen. Bei den Staatsmeisterschaften kdnnte sich eine gute
Sitzungsmoglichkeit ergeben.

MODELLFLUGNACHRICHTEW " prop " {siehe auch Leitartikel 1!)

Es war geplant, ab 1980 die Umschlagseiten von "prop" im 4-Farbendruck herzustellen.
Dies hdtte allerdings eine Erh8hung der Druckkosten von Gber 100% ausgemacht, sodaB
dieses Vorhaben leider nicht realisiert werden kann.

Trotz der eingegangenen "freiwilligen" Spenden (leider hatten nicht alle Modellflie-
ger freiwillig gespendet) und der singegangenen Inseratengebiihren, kennten im abge-
laufenen Jahr die Druckkesten n i ¢ h t gedeckt werden. Es wurde daher bei der
Sektionsieitersitzung der einstimmige BeschluB gefaBt, von jedem Mitglied pro Jahr
einen Betrag von S 30,-- fiir “"prop" einzuheben. Dieser Betrag wird in Zukunft ge=
meinsam mit dem §.Ae.C-Beitrag eingehoben werden. Da dies aber in diesem Jahr nicht
mehr organisatorisch mdglich ist, werden die Vereinsobminner gebeten werden, den
Betrag von § 30,~~ fldr "prop™ von ihren Mitgliedern einzuheben und der Bundessek-
tion zu dberweisen, Ein eigenes Rundschreiben srgeht noch an alle Vereinscbmdnner.

Der O.Ae.C. hat Fiir 1980 eine neue Modellflug-Haftpflichtversicherung abgeschlossen,
die wesentlich ginstigere Deckungssummen als bisher aufweist.

Einen ausfiihrlichen Bericht dariiber bringt in dieser Nummer des “prop” der zum
Versicherungsbearbeiter £ir Modellflug gewdhlte Fachreferent Ffiir Scale, Dr.Helmut
Schneider

MODELLFLUGKETTBEWERBE 1380

Die Termine der-Weltmeisterschaften 1980, Nationalmannschaftan und
die Termine der int.Wettbewerbein Osterreich sowie der Staatsmeister-
schaften siehe folgende Seiten :
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Robert Grillmeier

Im abgelaufenen Jahr wurden von der ONF folgende Priifungen best&tigt:
45 Silber-C, 8 Gold-C, 1 Geld~-C + 1 Diamant, 1 Gold-C + 2 Diamanten.

Ausgetragen wurden : 40 Landesmeisterschaften
: 15 Nationale Wettbewerbe
7 Nationale Wettbewerbe mit intern.Beteiligung
3 Internaticnale Wettbewerbe
3 Staatsmeisterschaften

Keine Geld-C - Punkte gibt es fiir das Krappfeld-Pokalfliegen in der
Klasse RC III wvom 15.September 1979. ’

DIE_LEISTUNGSPRUFERLIZENZEN MUSSEN BIS 31. MERZ 1980 VERLANGERT WERDEN!

Folgende Leistungspriiferlizenzen bzw. —-stempel werden eingezogen:

Nr. 108 Johann Brabetz, Nr. 186 Rudolf Polzhofer, Nr. 76 Rainer Walda
und Nr. i09% Josef Rauchenecker.

Die angefilhrten Leistungspriifer miissenihren Leistungspriiferstempel

der Bundessektion zurtickstellen und diirfen 1980 k e i n e Priifungen
mehr abnehmen. i i '

Zur bescnderen Beachtung: Wenn Nationale Wettbewerbe und Landesmeister-—
schaften in einem Wettbewerb gefleogen werden, wird jeweils nur ein
Punkt fiir Priifungen anerkannt 1

Die Staatsmeisterschaft in der Klasse RC/H von 1979 wird wegen der
witterungsbedingten Probleme und der Nichteinhaltung des festgelegten
Teilnehmerlimits im Jahre 1980 (siehe Terminkalender) wiederholt.

SPORTLIZENZEN FOR 1980

In prop 6/79 wurde bereits auf die neue Form der Sportlizenzen fir 1980
hingewiesen. Dazu erfuhren wir nun vom 0.Ae.C., daid ncch eine gréBiere
Menge der bisherigen Erlagscheine vorhanden sind und diese voererst auf-
gebraucht werden miissen.

Es wurden nun die neuen Sportlizenzen als separate Karten zusammen mit
dem Erlagschein filir 1980 zum Versand gebracht.und sind bei den Vereins-
obmdnnern zu beheben.

Zur Teilnahme an internationalen Wettbewerben sowie zuxr Einreichung ven
.nationalen und internationalen Rekorden muBf die neue Sportlizenz 1980
vorgewiesen werden. Die Sportlizenz ist nur giiltig, wenn sie mit der
Unterschrift des Inhabers und der FAI-Jahresmarke versehen ist, welche
iber die Landesverbdnde zum einheitlichen Preis von § 30,- zur Ausgabe
gelangt. Es wird besonders darauf hingewiesen, die Sportlizenzen und
die FAI-Jahresmarken rechtzeiltig zu besorgen.

Fir Staatsmeisterschaften und Landesmeisterschaften ist keine eigene
Sportlizenz erforderlich.




DEie VERSECHERUNG daS nlCht mﬁhr
| unbekannte

von Dr.Helmut Schneider We S en

Die Richtlinien dieser Uberschrift hidngen allerdings davon ab, ob mein
Artikel in prop 4/79, Seite 17, gelesen und im Ged&chtnis behalten wur-
de. Zum n#heren Verstindnis meiner hentigen Ausfiihrungen wire es daher
angezeigt, dilesen Artikel nochmals zu lesen.

Wie angekiindigt, hat der U.Ae.C. fiilr die Modellflieger einen neuen Ver-
sicherungsvertrag abgeschlossen, der fiir uns wesentlich gilinstiger ist
als der bisherige. :

Schreck laBf' nach: wir braschen keinen héheren Ae.C.-Beitrag zu bezah-
len. Obwoh)l die Pr#@mie natirlich h#her ist, war dies deshalb mdglich,
weil nunmehr die Modellflieger aus§ der Unfallversicherung herausgenom-—
men wurden.

Anspruchsberechtigt aus der neuen Haftpflichtversicherung sind seit
1.J8nner 1980 auch jene Modellflieger, die ein Flugmodell iber 5 kg
bis maximal 20 kg fliegen.

Die Deckungssummen betragen nunmehr
1,5 Mio. Schilling filir die Einzelperson
4,5 Mio. Schilling fir das Personenschadenereignis
1,0 Mio. Schilling f£fiir Sachschédden
Der Selbstbehalt bleibt bei S5 1.000,-- .
Der Vorgang bei einer Schadensmeldung bleibt so, wie in prop 4/79
beschrieben. ’
In der Zeit seit meinem ersten Artikel wurde ich mit vielen Fragen -
theoretischer als auch praktischer Natur - konfrontiert.
Ich werde daher einige Fragen generell beantworten :

0 Die Versicherung deckt natiirlich awvech Flurschiden, die
nicht durch das Modell sondern durch den Modellflieger
beim Betreten von Feldern beim Suchen oder Bergen eines
Medells entstanden sind.

Das gilt natilrlich auch fiir den Rilckholdienst der Model-
le von Freifliegern.

0 Bei Beschiddigung eines Medells durch ein anderes Modell
ist die Verschuldensfrage zu kliren.

0 Wurde z.B. ein Modell ordnungsgemif abgestellt und durch
ein landendes Modell beschddigt, so ist der Eigentlimer
des abgestellten Modells anspruchsberechtigt.
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0 wurde das Medell nicht ordnungsgemdf abgestellt, z.B. zu
nahe oder gar im Landefeld, dann liegt zumindest geteil-
tes Verschulden vor. Dag heiBt, da8 jeder der beiden Mo-
dellflieger soviel von seinem Schaden ersetzt erhidlt, als
ihm anteilsmiBig kein Verschulden trifft.

0 Geteiltes Verschulden wird meistens beim Zusammenstof

zweier Flugmodelle in der Luft vorliegen.

O ACHTUNG: Geteiltes Verschulden bedeutet, daB beides Modell-
£lieger der Selbstbehalt trifft.

Weitere Fragen beantworte ich gerne perstnlich.

Soweit ilber die neue Haftpflichtversicherung. Ausdrilcklich erinnern
mochte ich daran, daB der Mitgliedsbeitrag bis 31.M&rz bezahlt sein
mufl, sonst besteht kein Versicherungsschutz.

Nun noch etwas ganz2 Neues:

Es wurde auch eine VEREINS - HAFTPFLICHTVERSICHERUNG abgeschlossen.
Diese schiitzt die Organe eines Vereins, wenn ein Schaden durch Nach-
lidssigkeit eines oder mehrerer Organe des Vereins eingetreten ist.
Unter Organe sind die Vorstandsmitglieder aber auch durch
VorstandsbeschluB mit bestimmten Aufgaben betraute Mitglieder zu ver-
stehen.

Als Beispiele konnen folgende Fdlle angefiihrt werden
Der Schaden ist entstanden

0 weil keine Flugplatzordnung beschlossen wurde,

0 bei einem Wettbewerb keine Absperrungen errichtet
wurden oder diese zu nahe oder unzureichend gesetzt
wurden,

0 der Verantwortliche am Flugplatz nicht auf die Ein-
haltung der Flugplatzordnung geachtet hat

O U.5.W., U.B.We toannsnars

Die Versicherungssummen betragen hier
S5 300.000 fiir die Einzelperson
S 1,200.000 fiir das Personenschadenereignis
s 120.000 fiir Sachschdden

Es hesteht ke in Selbstbehalt.
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Somit hat sich wahrscheinlich die Notwendigkeit einer Zusatzversiche-
rung eriibrigt. Sollte dennoch von einer gewissen Zahl von Modellflie-
gern der Wunsch nach einer solchen vorgebracht werden, wiré die Ver-
sicherung bereit eine entsprechende Versicherungstype zu schaffen.

In diesem Zusammenhang mSchte ich vor der Hausratsversicherung warnen.
Die Versicherungsvertreter geben zwar an, daB dadurch Schiden, die
von Modellflugzeugen verursacht wurden gedeckt seien, im Ernstfall
aber wird es oft eine Enttduschung geben:

SchlieBlich ist zu erwdhnen, daB theoretisch die Mdglichkeit bestiinde,
die Modellflieger wieder in die Unfallversicherung einzugliedern. Die
Deckungssummen sind die gleichen, n&mlich S 60.000,-- fiir Tod oder
Invaliditdt geblieben, die Leistung wurde aber verbessert, sodaf nicht
nur Unfdlle im Flugsport sondern ganrz allgemein alle Unfidlle Versich-
rungsschutz genieBfen. Allerdings wdre dann ein zusdtzlicher Beitrag
von S5 60,-- zu bezahlen.

Zum SchluB méchte ich nun mein Anbot wiederholen, etwalge Fragen zu
beantworten..
Und hier nochmals meine Adresse H Dr. Helmut Schneider

ReisnerstraBe 12
1030 WIEN

Telefon =~ 73 48 652 - - Wien ]
allerdings nur Donnerstag . und Freitag ab 18,00 Uhr

Ab MArz 19B0 ist “ER" wieder da !
YSTERREICHS GRUSSTER MODELLBAUKATALOG

mit allen Neuvheiten - Nﬂrnberg 1580
. Superpreise
viele Uberraschungen

und der brandheifen Sonderliste

EIN '.'M'USS". FlR JEDEN MODELLBAUER !

Sollten Sie "fHN" noch nicht haben-
sofort anfordern !

EINER MUSS EBEN DER BESTE SEIN . ..
RIESENAUSWAHML — MINIPREISE — EINTAUSCH
TELZAHLUNG — BESTE BERATUNG
: A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

Hauptplatz 8 — Tal. {03452) 25 41
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Bundessektionsleiter Edwin Krill

Vom 29.-30.November 197% fand wie alle Jahre in Paris
die CIAM-Tagung der PFAI statt, es war die bisher GriB-
te Tagung.

Die Tagesordnung hatte 17 Tagescrdnungspunkte und das Vorbereitungspa-
pier alleine hatte einen Umfang von nicht weniger als 60 Schreibmaschi-
nenseiten. Alle diese Punkte sollten in knapp 2 Tagern abgehandelt und
entsprechende Beschliisse gefaBt werden.

Es kamen die Delegierten und Beobachter aus 30 Lidndern, wobei die USA
9, England 8, Belgien 6, Frankreich 5 und die Schweiz 4 Teilnehmer hat-
ten. Die meisten Linder waren mit 2 oder 1 Person vertreten. Insgesamt
nahmen 73 Personen an dieser Tagung teil. Aus Usterreich war auBer mir
noch der Fachreferent F3 B, Fridolin Fritz,anwesend, der die ‘agung auf
eigene Kosten besuchte, um einige wichtige Punkte in der Kategorie F3 B
mitzuberaten.

Wie schwerfdllig so eine Tagung mit so vielen Teilnehmern und einer sol-
chen umfangreichen Tagesordnung ist, liegt auf der Hand. Zwar tagen die
einzelnen Unterkommissicnen getrennt, doch die BeschluBfassung erfolgt
in der Plenarsitzung und das ist eine ganz umsténdliche und oft depri-
mierende Angelegenheit. Es ist unmiiglich, alles richtig mitzubekommen
und mit Spannung wird dann immer das Protokell der Sitzung erwartet.

Es gibt dann immer einige Ungereimtheiten, aber das ist wohl gar nicht
anders miglich.

Inzwischen ist das Protokcll bei uns eingelangt.

s

CIAM -Plenary Meeting, 29./30.November 15789

Vorsitzender: Mr, Sandy Pimenoff - Finland

I Das Protokell vom Plenary Meeting 1978 wurd ohne Verbesserungen und Erg&nzun-
gen aufgencmmen.

IT Es .warden bei der Wahl die selben Funktiondre wie 1979 fir 1980 gewdhlt, aus
genommen: }.VP Saffek (CSSR), 2.VP Bovo (Italien), 3.VP Freebry (U.K.).
Enderungen bei den Vorsitzenden der 5C: Spacemcdels - Kuhn (USA), Bdukation-
Dilly (MZ). Der bisherige 1.VP J.Clemens (USA) mufte diese Funktion sowie den
Vorsitz in der SC Edukation zuricklegen, da er nicht offizieller Delegierter
seines Landes ist. Bisher hatte danach niemand gefragt. Offen ist nun, was mit
dem Prdsidenten der CIAM, Pimenoff,ist, der auch kein offizieller Delegierter
seines Landes Ist.

III Es wurde beschlossen ab sofort auch den ersten 3 Teams bei Weltmeisterschaften
Diplome der FAI zu verleihen.

IV Ein neues technisches committe fir Lirmreduzierung wurde beschlossen. Vorsit-
zender ist Mr. F.Nenin (Belgien).

V  pie CIAM bekraftigt, daR keine Regelinderungen B Monate v o r einer Welt-
meisterschaft durchgefilhrt werden soll, obwohl das in der M3glichkeit des CIAM-
biras lage, sofern es sich um wichtige (!} Belange handeln wirde.

VI Die DDR-Nominierung fiir die erste Vergabe des "Rlphonse Penaud- Modellflug-Di-
ploms wurde gutgeheiBen und wird der FAI-Generalkonferenz zur Bestdtigung vor-
gelegt werden. Fbensoc werden die beantragten Erganzungsbestimmungen der Gene-—
ralkonferenz vorgelegt.
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VII Es wurde beschlossen, dalB Angebote zur Durchfihrung von Welt- und Europa-
meisterschaften mindestens bis 2zu der dem Termin verausgehenden CIAM-
Sitzung eingereicht werden milssen.

VIII Die Details des Team—Racing-Ablanfes und ein Peam-racing Fithrer warden
angenommen .
IX Space models: Die Details der Punktevergabefiir Scal-Beawertungen wurden an-

genommen, Aullerdem wurde festgehalten, daf angegebene Operationen auch
durchgefiihrt werden miissen.

X RADIO CONTROL :
A. Aercbatics: Im Prinzip wurde zugestimmt, daB die Mandver-Listen (A,B,
Finale) in einer Liste zusammengefaft warden sollen.
Die endgiiltigen Details werden erst bei der nichsten CIAM-Tagung beschlossen.
IM SC sind zu streichen:
Die Bewertung fiir Start und Landung und auch jede zeitlicha Begrenzung
fiir rollende Rickenflugmandver, sowie der 30 m - Landekreis.
Der Horizentalabstand der Flugfigquren ist von 100 auf 150 m erhdht worden.

B. Pylon-Racing: Die Vorschlige bezugnehmend auf Hnderungen bel Radern und
Schalldimpfern wurden angenommen.

C. Segelflug: Einige Punkte werden durch eilne falsche Plazierung im SC

im Annex aunfgenommen. Nach Beginn des ersten Versuches ist es nicht mehr
erlaubt das Modell zu wechseln (ab 1.1.80). Es wurden noch andere Unge~
reimtheiten gekldrt, darunter das Verbot, die Schleppleine nach dem Start
wegqzuwerfen.

Der Vorschlag, eine vom Veranstalter zur Verflgung gestellte Hochstart—
schnur for alle Wettbewerber zu verwenden.wurde abgelehnt.

Elektrofluy: Die prov.Regeln auf Seite 38-43 werden im ndchsten SC (1983)
aufgenommen und als verbindlich erklirt.

XI SCALE : Die Vorschlige des Unterausschusses beziiglich der fAnderung in der
Bewertuny der prov.Stand off -Regeln wurden akzeptiert, ehenso Klarstel-
lungen im Punkt 6.I.II. im Anhang 6 A.

XII REKORDE : 100- und 200-Rundenrekorde fir die Klasge Fesselflug Team-Racing
und Rekorde im Elektroflug werden, vorausgesetzt das die FAI-Generalkonferenz
zustimmt, ab 1.J4nner 1981 mdglich sein.

XIIT WELTMEISTERSCHAFTEN fiir 1980 wurden beschlossen: F1 D in U.S5.A., F4 B
uné P4 C in Canada, Spacemadels in U.5.A. und Fesselflug in Polen.
Die Jury und Punkterichter wurden fir diese Weltmeisterschaften ebenfalls
beschlossen.

Fdr 1981 liegen Angebaote vor: F3 A in Mexike, Freiflug in Spanien.
Fir 1983 bietet sich in F3 A,;Irland an.

XIV Ergdnzungen im Internationalen Terminkalender 1980 :
F4 D RC Pylon Racing in Canada, 30.-31.August 1980 (Sopwith-Trophy) und
F3 B - Seglerwetbbewerb in U.K. am 2./3.August 1980,
Nach lédngerer Diskussion wurde Jugoslawien die Abhaltung der Freiflug -EM
zugesprochen.
XV Nachste Tagungen: Bureau-Tagung am 18.Bpril 1980
Plenary meeting 1./2.Dezember 1981,
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Welt- und Europameisterschaften 1980

i

v Laut Beschluff der Sektionsleitersitzung wird Usterreich 1%80
an der WELTMEISTERSCHAFT IM FESSELFLUG und den EURQPAMEISTER-
SCHAFTEN IM FREIFLUG und HANGFLUG F1 E teilnehmen.

vom 12.-18.Juli 1980 finden in Czenstochowa/Polen die FESSELFLUG-
WELTMEISTERSCHAFTEN statt. Unter der Mannschaftsfilhrung von FR Heinz
Freundt starten fir Usterreich in der Klasse F2 ¢ (Mannschaftsrennen)
die Teams: Nitsche - Kilhnegger und Fischer - Straniak, beide Salzburg,
sowie Glrtler Baumgartner, Wien.
In der Klasse F2 B (Kunstflug) starten:
Harald Pokorny, Wien und Franz Wenczel, NU.

Zu den EUROPAMEISTERSCHAFTEN in der Klasse F1 E (selbstgesteuerter
Hangflug) in Melchsee-Frutt/schweiz, am 22.-24.2ugust 1980 wurden
nominiert: Hans Hlavka und Robert Buchleitner, beide NJ sowie Eduard
Kepplinger, OY. Mannschaftsfihrer ist FR Felix Schobel.

Aur EURCPAMEISTERSCHAFT im Freiflug, vom 22.-27.Rugust in Mostar/Jug.
starten in der Xlasse F1 A (Segler) Werner Kraus, Wien, Wilhelm Kamp,
ot und Klaus Salzer, NU,
F1 B (Wakefield) : Hans Zachalmel, NG, Herkert
Chmelik, Wien und Ernst Reitterer,
Salzburg,
F1 C (Verbrennungsmotormodelle): Reinhard Truppe,
Kdrnten. Mannschaftsfiihrer ist FR
Robert Grillmeier.

Osterr. Staatsmeisterschaften 1980

Das Jahr 1980 ist ein Jahr der Staatsmeisterschaften.
In nicht weniger als 13 Klassen werden B8 Staatsmeister-

schaften ausgetragen, wobel zum ersten Mal die Klasse F4 C,
naturdhnliche Medelle, ausgetragen wird.
1980 wird also ein Jahr besonders grofer Aktivitdt werden.
17.-18.5. Kraiwiesen, Shg.. Fesselflug F2 B, F2 C
31.5.-1.6. Ochsenburg, St.P8lten, NO - Radio control RC/MS

14./15.6. Tattendorf, N8 - Radio controcl RC III
28./29.6. stuhleck, Stmk. - Radio contrcl F3 F (Bangfluqg),
dies ist eine Wiederholung 4.S5TM 1579
12.7. Spitzerberg, NO - Freiflug F1 £ (Hangflug)
18./20.7. Brandstitte, Tirol-Radio control F3 a
23./24.8. Rosental, Krnt. - Radio control F4 C (naturdhnl.Modelle)

diese STM wird erstmalig ausgetragen.
13./14.9. Wiener Neustadt - Freiflug Fl1 A, '1 B, F1 C, F1 A/T
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F Internat. FAT -Wetthewerbe

ST

[*‘""] Diese Wettbewerbe ditrfen nur mit einer FAI-Sportlizenz
besucht werden!
5. - 6.April Briissel / Belgien
4.Belgische Soaring Criterium F3 B
26. - 27.april Oberhausen /BRD
5.Internationaler Combat-Wettbewerb F2 D
10. - 11.Mai Oirschot /Niederlande
7.Internationaler Modellseqglerwettbew. £3 B
16. -~ 1B.Mai Pfdffikon /Schweiz
Internationaler Militky Cup F3 E
16. - 18.Mai Rana Loun /CSSR

Internationaler Hangflugwettbewerb F1 B

- i8.HMai Krailwilegen /Salzburg
Int.Fesselflug-Cup F2 A, F2 B, F2 C

17. - 18.Mai Genk / Belgien
Int. Combat Wettbewerb F2 D
17. - 18.Mai Rechte Heide / Riel /Niederlande
Int.Freifiugwettbewerb F1 A, F1 B, F1 C
24. - 26.Mai Koblach / Vorarlberg
14.Int.Rheintalpokalfliegen RC/MS, F3 A
31.Mai~ 1.Juni Milano /Italien
Coppa Caproni Cup F3 B
6. = B.Juni St.Andreé de l'Bure / Frankreich
Eurppa Cup F3 B
7. - B.Juni Utrecht / Niederlande
Criterium Midden MNederland, F2 A, ¥2 3, F2 C
14. - 15.Juni Freystadt-Sondersfeld / BRD
Jura Cup F3 B
21. — 22.Juni Le Bourget Airport / Frankreich
Int.Crit. Ile of France F2 A, F2 C
28. - 28.,Juni . Vilvoorde / Belgien
BEuropa Cup F3 C - Helikopter
6.Juli Zirich / Schweiz
Int. Freundschaftsfliegen F3 A
0. - 13.Juli Bratislava / CSSR
Int. RC-Wettbewerb F3 A
24, -~ 27.Juli Pécs / Ungarn

Mrosek-Cup F2 A, F2 C, F3 A

28.Juli - 2.August Pitesti Arges / Rumdmien
Int.Freiflugwetthewerb F1 A, F1 B, F1 C
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Fortsetzung Internationale FATI - Wettbewerbe
3. - 10. August Amerongen / Niederlande

Internat. Combhat - Wettbewerb F2 D

- 17. August Kraiwiesen / Salzburg
16.Internat. Igo~Etrich - Wanderpokal-
fliegen F3 A, RC/MS
15. - 17. August Sezimovo Usti / CSSR
Int. Freiflugwettbewerb F1 A, F1 B, F1 C
15. =~ 17. August Strakonice / CSSR
Internaticnaler Wettbewerb F4 C
23. ~ 24. August Marigny / Frankreich
Crit.Pierre Trepecd, F1 a, F1 B, F1 C
23. ~ 24. August Genk / Belgien
Int.Fesselflugwettbewerb F2 A, F2 B, F2 C
23. - 24. RAugust Dortmund / BRD
7.Int. RC-Wettbewerb F3 B
30. - 31. August Dosso Vercnza-Carano / Italien .
Internationaler F3 F - Wettbewerb
4. - 7. September Zilpich / BRD
Eifel-Pokal F1 A, F1 B, F1 C
14. September Lugo di Ramagna / Italien
Coppa d'Oro F2 C
1%9. - 21. September Miinchen / BRD
Internat. Oktoberfestpokal F3 B
20. - 21. September Bendern / Liechtenstein
Internat. Freundschaftsfliegen F3 A
20. - 21. September Bochum / BRD
' Internat-Wetthewerb F2 A, F2 B, 'F2 C
" 26. = 28. September Saltogarjan / Ungarn
Nograo — Cup rz2 B
4. - 5. Oktober Utrecht / Niederlande
Europa Cup F2 &, F2 B, F2 C
25. Oktober Herzogenburg / Niederisterreich

Europa - Cup austria F1 E

30.3.
12.4.
20.4.
26./27.4.
27.4.

NATIONALE WETTBEWERBE

Finkenstein/Krtn. - Finkensteinpokalfliegen RC/MS
Klbling/NU - Kargl - Cup F1 E

Scheftenbichl/Shg. - RC/H - Wetthewerb
Hainburg-Braunsberg/NU - Donau-Wanderpokalflieqen F3 F

Strafburg-Mellach/Krtn. - Gurktalpokalfiiegen RC/MS
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FORTSETZUNG NATIONALE .'WETTBEWERBE
27.4. Worgl /Tirol - 5.Tiroler Pokalfliegen RC IIT - -
1.5. villach/Krtn. - Villacher Adlerklaue RC IV
3./4. 5. Freistadt /00 - Mihlviertler Wanderpokal RC III, RC IV
4.5. Kra1w1esen/5bg - Untersbergkristalifliegen RC/M3
4.5. Koblach/ng.-- Einhornpokalfllegen RC IV
18.5. Innsbruck Thaurer Auen/Tirol- 5.Tiroler POkalfllEan RC/MS
31.5.- 1.6. Wien - Scale, Stand off: )
7./B.6. Meggenhofen /08 - Hausruckpokalfllegen F3 A, RC III
21./22.6. Kra1w1asenlsbg. - Igo Etrich Wanderp. nat RC IXI, RC/MS
28.6. Zeltweg/stmk.— Aichfeldpokalfllagen F1 A, 1 A/J

5./6.7. Schirding/ot - Innv1ertlerpokalfllegen F3 A, RC III
5./6.7. Gaberl/sStmk.- Wwilkartkogael- Pokalfliegen F3 F (RC/H)
12./13.7. Kralw1esen/sbg - RC/HC - Wetthewerb . o
19./20.7. Landskron/Krtn.- Ruinenpokalfllegen F1F- (RC/H)
3.8. Lianz!Osttifoi - 5.Tiroler Pokalfllegen F3 F (RC/H)
10.8. Lienz/Osttirol - S.Tiroler Pokalfliegen RC IV.
23.8. Schlenﬁen/Shi;_“ RC/H Wettbewerb
23./24.8. Enns/0f — Ennser Stadtturmfliegen F3 A
6./7.9. Enns qun'au'/ots' = Ikarus Pokalfliegen RC III, RC v
7.9. St.Johann-Alpendorf/Shg.- RC/H - Wettbewerb
13./14.9, Timmersdorf/Stmk.- Kapfenberger Pokalfliegen F3 B
o149, Oberwart/Burgeniand -~ Oberwarter Pokalfliegen RC/MS
20./21.9. Kraiwiesen{sbg.? RC IV - Wettbewerb
20./21.9. Brandstdtte/Tirol — 5.Tircler Pokalfliégen F3 B
20./21.9. Krappfeld/xéfnten -~ Krappfeld Pokalfliegen RC III, RC/MS
20./21.9. Liezen/Stmk. ‘- Ennstalpokalfliegen RC/MS
27.9. Kaisérbﬁché/sbg.- RC/B ~ Wettbewerb
28.9. Schdrding/o¥ - Wanderpokalfliegen' RC IV
5.10. St.Johann/Pongau/Shg.- RC IV - Wettbewerb )
5.10. Dietersdorf a.G. /Stmk - Semriachpokalfliegen RC/MS
19.10. Flnkenstexn/Krtn. - Oktoberpokalfliegen F1 A, F1 A/J

Die' LANDESMEISTERSCHAFTEN aller Bundeslénder und die ANDEREN WETT-
BEWERBE sind dem Usterreichischen Modellflug-Terminkalender zu ent-
nehmen, der in der entsprechenden Anzahl in Kiirze bei der Sektion
Modellflug im 8.Ae.C. anznfordern ist.

Wir wiirden uns sehr freuen, wern wir ven dlesen vielen Wettbewerben
nicht nur die Ergebnislisten sondern auch Situationsberichte erhal~
ten ‘wiirden. Auch iiber nette Fotos wiirden wir uns freuen.




Wir gratulieren der dsterr.
F3B-Mannschaft zum
2.Platz in der Mannschafts-
wertung und A. Wackerle
zum F3B-Weltmeistertitel.

AlleMannschaitsmitglieder
und Helfer haben sich zur
Steuerung ihrer perfekten
Modelle «Dassel» flirMicro-
prop-Professional-Fern-
lenkanlagen entschieden.

LRy

Stehend v. 1. n.r.: H. Klotz, W. Sitar, H. Eckmann, H, Sitar, F. Fritz erhltiich im dsterreichischen
\ X _ ' lIbaufachi
kniend: A. Wackerle, F3B-Weltmeister 1979 Modellbaufachhandel
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KLAUS W.SALZER
MFC ~Wr.Neustadt

' Dies ist vorl&ufig der letzte ... ikus, zu dem ich wieder recht
viel SpapB winsche.

Bei diesem ... ikus treten die hdchsten Belastungen fir Fligel,
Rumpf und Leitwerk auf; er sollte daher entsprechend rcbust ge -
baut werden (Kiefer- Holme und -nasenleiste im Fld3chenmittelstick,
event. auch im Leitwerk).

Auflerdem ist die Verzugsfreiheit wichtiger, als bei allen anderen
Varianten. Daflir kommt es aber auf das Gewicht nicht sc sehr an
(obwohl natiirlich auch hier gilt, daf leichtere Modelle besser flie-
qen) .

Der Prototyp war mit einem C,8 em3 Cox Babe Bee ausgeriistet - stir-
kere Motore (z..B. Tee Dee) wverkraftet er sicher auch, aber Anfanger
sollten lieber einen schwachen Motor nehmen. Riickwand— und Seiten-
befestigung sind dargestellt; als Tank wird grundsdtzlich ein sepa-
rater, sblbstgeléteter mit nicht mehr als 5 cm3 empfohlen.
Abstellvorrichtung und damit der Zeitschalter - Einbau héngen vom
verwendeten Motor- / Tank-System ab, und sind daher nicht dargestellt.

Der Kastenrumpf ist an den Eckendurch? x 2 Kieferleisten verstdrkt;
bei sehr festem Balsa fiir die Rumpfseiten kann man darauf verzich-
ten (der Rumpf wird éann aber meist schwerer).

Der Pylon ist rechts und links dagegengeklebt und b131bt offen.
Des exakteren trimmens wegen ist am HShenleitwerk eine Einstell-
schraube vorgesehen, die in ein im Rumpf eingebettetes Stilck Nylon
(z.B. abgebrochene Luftschraube etc.) fest eingedreht wird.

Zum Einfliegen wird empfohlen, Steig- und Gleitflug in Rechtskreisen
vorzusehen. Fliegt das Modell im Handstart geradeaus, wird die Steig-
flugkurve primdr durch den Motoeorzug, die Gleitflugkurve durch schrig-
setzen des HOhenleitwerks (kurveninneres Ende anheben} korrigiert.

TTSTAR LRSS ” CCotAni

rd ,
HER'O‘SM DRACULA o
Vorschau auf geheime Neuentwicklungen in der Klasse F! £ v. H.Dauser, Wetzlar
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der
superbastlwastl

HERSTELLUNG EINER _
KUNSTSTOFF-FCRH

KOPIEREN EINES GESCHLOSSENEN RUMPFES

- von M.Haberhauer, Wien

Der abzuformende Rumpf scllte eine
mdglichst glatte und hochglidnzende Oberfléche { "Gldtte = Glanz") auf-
welsen; bei Kunststoffriimpfen wird dies im NaBschleifverfakren bis et-
wa zur K&rnung 800 (eventuell anschliefendes Polieren erreicht.

pann wird Trennwachs { polieren !) oder Trennlack aufgebracht.
Vorher ist nicht zu vergessen das Markieren von spidter zu bohrenden
burchbriichen flir Tragfliigel- und Leitwerksbefestigungen, sowie das
VerschlieBen aller Offnungen mit Balsaholz, Resopal etc.

Kleinere bffnungen kbnnen mit Lagerfett verschlossen werden.

Von der Rumpfkontur wird auf Karton ein UmriB hergestellt (siehe Ab-
bildung 1 }, ausgeschnitten und dann auf eine gerade und verzugs -
freie Holzplatte iibertragen.

Sodann wird mit einer Stichsdge der innere Teil herausgeschnitten
und der Rumpf genau passend, mittig ! in diesen Ausschnitt eingebet-
tet.

Kante

Mitte !

Karton

Abbildung 1 Abbildung 2

Wichtig ist eine genaue Passung der Kanten. Die kann zuletzt durch
spachteln mit Kunstharz oder Poliesterkitt erreicht werden (siehe
Abbildung 2).

In das Holzbrett sind etwa alle 100 mm konische Verschlufbohrungen
anzubringen (siehe Abbildung 3).

Nun wird die ganze Oberfliche des Brettes mit Trennwachs oder Trenn-
lack iberzogen. e

Erst jetzt kann mit dem Aufbringen des ersten Uberzuges (Gelcoat)
begonnen werden. Fiir diesen Arbeitsgang sollte ein thixotrophisches
Epoxidharz aufgestrichen werden. .



Vorsicht auf Luftblasen !

-Von dieser ersten Schicht
hdngt die spédtere Ober-~
fldchengiite des herzustel-
lenden Rumpfes ab.

Nach ausreichendem Abtrocknen
{siehe Verarbeitungshinweise des
verwendeten Harzes !) werden an-
schliefend abwechselnd Schichten aus
harzdurchtrinktem Glasfasergewsbe oder
~matten mdglichst ohne Lufteinschliisse
bis zu einer Stdrke von 3 bis 4 mm aufge-
: bracht. Man verwendet hiebeilt auch Glasfaser-
apfille; da eine spitereBelastung der Form relativ gering ist.
Vor dem Auflegen der letzten Glasfaserschicht legen Profis ein diinnes,
engmaschiges Drahtgitter ein. In den Kanten, wo eine besondere Genau-
igkeit und Festigkeit wegen der spiteren Abformung gewiinscht wird,
empflehlt sich das Einlegen von GlasfaserrOVLngs.

Flir den Verarbeltungs~ und Trockenvorgang s0ll ein warmer Raum gewdhlt
werden. Nach 2 Tagen kann dann vorsichtig ausgeformt

werden. Eventuelle Schdden an der Form werden : ;HL Trennwachs
durch Epexidspachtel korrigiert und fein- o N
verschliffen. . . J(’

Die zweite Formhilfte wird 51nngemaB, P

jedoch cohne Holzbrett, direkt auf der
fertigen Formhdlfte hergestellt {siehe
Abbildung 4).

Nach zwei Wachen (!}!) gerader Lagerung
erfolgt die Fertigstellung der Form 3

a) Bohren von ILdchern fiir Verbindungsschrauhen {Abkildung 5}

b) Oberflichenfinish durch Nasschleifverfahren {bis Kdrnung 1000).
Dem Schleifwasser sollte ein Geschirrspiilmittel - zugesetzt werden.
Schlieflich aufpolieren der Form mit Autopolitur (..."pudding").

Abbildung 4

Schrauben

Abbildung 5 . . . ) Abbildung &

Wenn bei der spatern Rumpfherstallung ein Naf- in NaBverfahren ange-
wendet wird, milssen in der Form Kanzelrahmen und Rumpfende freigehal-
ten werden, um die Verbindungsarbeiten der nassen Rumufhalften ZU er-
mogllchen (Ahhlldung 6).

Nun ist es endlich géschafft - was filir eine Erlelchterung I

In den ndchsten Ausgaben: Herstellung des Rumpfes und Herstellung
einer Form aufgrund eines selbst konstruierten Rumpfes.




24

EIN NEUER UNIVERSELLER TANKAUFSATZ

V72K X
Ein neuer, sehr gut durchdachter Motortrdger mit integriertem Tank
erscheint zur Zeit auf dem Modellbaumarkt.

Es handelt sich dabei um den in Usterreich hergestellten GK - MULTI-
TANK, der im wahrsten Sinne des Wortes universell zu verwenden ist.

Der Tank ist fiir Motoren von C,8 bis 3,5 cm3 vorgesehen. Er kann so-
wohl als Motoraufsatz bei Segelflugmodellen als auch als Motorgondel
mit Tank fir mehrmotorige Flugmodelle verwendet werden.

Der Tank-Vorderteil ist aus GFK - verstérktem Spritzkunststoff ge-
fertigt und unwahrscheinlich -w«iderstandsf&hig. In diesem Vorder-—
tgeil, der an seinem Ende ein Innengewinde besitzt, wird nun der
stromlinienf&rmige Endteil mit seinem Gewinde eingeschraubt.

Diese Art der Montage hat den Vorteil, daB der Tank jederzeit wie-
der zerlegt werden kann und zur Reiniqung gut zugdnglich ist.
Dadurch ist es aber auch mdglich, in den Tankraum Blechtanks einzu-
bauen, wie sie bei druckbedankten Motoren gerne Verwendung finden.

Scgar einen Elektromotor kann man in den Tankraum einbauen, sodaf
dar Tanlk auch fir Jden Elektroflus als MotorauZsatz Verwendung finew

5o O

Wihrend der Erprobung wurde bei Festigkei{s—Tests ein HP 40 F-RC
Silver Star Gliihziinder-Motor mit 6,5 cm® eingebaut und die ange-
spritzten Motortriger iiberstanden sogar dieses Kraftpaket anstands-
los.

Der Tank wird in esiner sehr ansprechenden Verpackung mit sehr aus-
flihrlichen Verwendungshinweisen geliefert und ist in dem einschléd-
gigen Modellbau-Fachhandel erhiltlich.

H.E.

MODELLBAUKASTEN

FLUG-,SCHIFFS-UND AUTOMODELLE
FUNKFERNSTEUERUNGEN

MODELLEISENBAHNEN

M. LUTHWIG

LINZ-NEUE HEIMAT
NEUBAUZEILE 53

TELEFON 0732/82 13 42

BESUCHEN SIE UNS AUF DER I M A 8C
IM YEREINSHAUS LINZ vaMm 28.-31.3.80




purch das grofe Interesse welches meiner
neucster F 3 A -Konstruktion MAGIC
entgegengebracht wird, habe ich mich ent-
schlossen, den nachfolgendaen Bericht -
ber die Entstehung zu verfassen.

Das Entwicklungskonzept sah vor, die
hervorragenden Flugeigenschaften meines
Modells CURARE weitestgehend beizubehal-
ten und die Weiterentwicklung hauptsich-
lich im Bereiche eines umweltfreundli-
chen Fliegens zu verfolgen. D.h. es soll-
te versucht werden, die Flugfiguren mit
geringerer Motorleistung zu Eliegen. Da-—
raus resultiert aber nicht nur ein rea-
listischer Flugstil der dem Grofflug und
auch meinem Las Vegas Modell YDALOTELM
angeglichen ist. Die Hauptarbeit bestand
also in einer sauberen, aerodynamischen
Linienfihrung des Flugmodells, um den

geringst m&glichen Widerstand zu erhal-
ten. Auf jeden Fall sollte also das Re-~

die neueste Konstruktion vom
S5-fachen LAS VEGAS Champion
Weltmeister

HANNO PRETTNER

sonanzrohr im Rumpf eingeBaut sein, webei
dia Austrittsdffnung nach unten zu gehen
hat, um keine Verwirbelungen am HShen-und
Seltenruder zu erzeugen. So eine Anordnung
sieht aber wesentlich dstethischer aus,
als wenn durch die verschiedensten Rumpf-
4ffnungen und Kamelbuckel die Ulreste aus-—
treten und auf dem Seitenrudexr einen
schwarzen Schmierfilm hinterlassen.

Der erste Prototyp wurde gebaut und hatte
den Webra Racing-Motor mit Heckauspuff in
der damals herk&Gmmlichen Anordnung einge-
baut, ndmlich Motor stehend und scfort
hinter dem Motor der Resonanzauspuff be-
ginnend. Das ganze System funktiopierte
zwar, aber es hatte, abgesehen von einer
weiter nicht mehr méglichen Reduzierung
der dB-Werte, auch groBe Probleme aufge-
worfen. Durch den stehenden Moter lag das
Tankniveau weit unter dem Vergaserniveau
und der Motor hatte dadurch die Tendenz
(bei Verwendung ohne Pumpe} in den Negativ-
und Rockenflugfiguren viel zu fett zu lau-
fen. Zudem war eine weltere Gerduschredu-
zierung nicht mehr mdglich (abgesehen vom
Einbau des Resonanzrohres im Rumpf), da

der Motor nach wie vor vollkommen frei lag
und die Schallwellen dber Gehiuse und Ver-—
gaseransaugung ungehindert an die Umgebung
abgegeben wurden. ’

Das gréBte Problem aber war die enorme
Hitzeentwicklung im Rumpfoberteil. Trotz
bester Kdhlluftfihrung und tberdimensio-
nalgrofen Ansaugdffnungen gab es immer wie-
der Spuren der Hitze: Balsaholz und Farbe
wurden braun, Epoxygewebe wurde ganz weich
und verfarbte sich ebenfalls.Trotz aller
verwendeten Kniffe wie Auskleiden des Stau-
raumes mit Alu-und Heizkdrperfolie, Um=
Wickeln des Resonanzrohres mit Asbestschnur
usw, war soviel Hitze vorhanden, daB hei



einem Vollgas—PhonmeBversuch die L&tstel-
le der ven mir immer verwendeten Staban-
tenne sich léste; zum Gliick geschah dies
am Boden. Ebenfalls ganz zu schweigen vom
en gros—-Verbrauch an Silikonverbindungen
zwischen Krimmer und Rohr, Man sieht al-.
so, wie problematisch es sein kann, mit
der vom Zylinder aufgehalzten Luft das
Rohr zu "kihlen".

Es wurde dann lange_herumgeknobelt. Uber-

legt und probiert, bis wir zu der jetzi-
gen LGsung kamen, dle dafdr aber eine
ganze Menge von positiven Eigenschaften
in sich vereinigt. Der Motor ist hangend
eingebaut und ist mit einem S-formigen
Krimmer mit dem Rescnanzrohr verbunden.
Daraus ergeben sich entscheidends Vor-
teile. Es war mdglich, den Gerduschpegel
nochmals um ca. 3 dB abzusenken, da der
Motor nun vollkommen im Rumpf integriert
und verkleidet ist. Die Schallwellen
missen erst durch die Rumpf-Seitenwand
hindurch und werden dadurch schon wesent-
lich verringert. Ber Vergaser liegt e-—
benfalls nicht im Freien, und das An-
sauggerdusch wird durch die Motorhaube
vermindert. Es kann noch weiter verrin-
gert werden, wenn man die, bei Flugzeu-
gen 8Olkihler genannte Offmung, mit einem
diinnen Schaumgummi abdeckt. AuBlerdem ist
dies ein ideazler Staubschutz ﬁes Motors
bei sandigen Flugpldtzen wie etwa Las
vegas und Johannesburg. Die Aerodynami-
sche Form so einer Einbauart kann dadurch
noch welter verfeinert werden um die
Flugleistungen entsprechend anzuheben.

Das Hitzeproblem war dadurch schlagartig
gelést, denn nun erhilt man zur Rohr-
kihlung kalte Frischluft und die kiihlt
bekanntlich am besten. Es war bei den
nachsten "Magic's" nicht mehr notwendig,
irgendwelche Alu-Folien oder hitzebe-—
‘stédndigen Materialien im Rumpf zu ver-
legen, und das bei einer Rumpfrickendik-
ke von nur 1,5 mm Balsa. Was glauben Sie,
wie die Klarsicht-Kabinenhaube aussehen
wirde, wenn das Rohr zu heill wird.

Die lingsten Probeldufe am Stand bei
Vollast wurden chne Schaden iiberstanden;
trotz der kleinen K&hlluftdffnung von
nur 8 mm HShe und ca. 40 mm Linge. Durch
den vollkommen eliminierten Hitzestau,
war es méglich, das Resonanzrohr mit
einem speziellen Nachschallddmpfer zu
versehen, der einerseits eine weitere
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-Schalldédmpfung bewirkt und andrerseits die
nhohen Tonfrequenzen in tilefere umwandelt,

die man eigentlich nicht mehr als storend

empflndet.

Eine &chte Alternative also fiir "Umwelt—
schutzgeplagte Flugplatze"

Dar nichste positive Aspekt ist,. daB nun
das Tanknivean exakt mit dem Vergaserniveau
zusammenfillt und dadurch bei Moterbetrieb
chne Pumpe Uberhaupt keine Schwierigkeiten
auftreten. Weiters war es noch mdglich, die
Motaorzugachse ‘parallel zur Nullinie anzuhe-
ben, um so den Motor in der optimalen Mas-
senschwerlinie anzuordnen.- Dies ist not-
wendig, um beim Betrieb mit eiper Verstell-
Luftschraube bei Schubumkehr (Bremsen} die
Tendenz eines Auswelchens aus der Flugspur
auszuschalten.

Die Tankanschlisse sind bei Ahnghmen_der.
Kabinenhaube voll zuginglich, um eventuell
am Flugfeld innerhalb kiirzester Zeit die

verschiedensten Defgkte beheben . .zu kénnea.

Scllten Sie Befiirchtungen haben, 'den Motor
hangend . einzubauen, ‘dann ‘darf ‘ick Thnen die
Befirchtungen mit nachfolgenden Argumenten
vollkommen zerstreuen.:Die heutige ‘Genera-
tion der.Modellmotoren {speziell_der Webra
Racing) ist wesentlich ziindfreudiger als
friiher, denn es wire ein schlechtes Zeug-
nis fir einen Motor, wenn er hingend nicht
laufen wirde; Es gibt ja auch keine Pro-
bleme, ob Sie im Normal-,Messer—oder Ricken-—
flug fliegen. Desweiteren gibt es genligend
Piloten bei Weltmeisterschaften, die einen
hingenden Motor haben und bestimmt das Ri-
siko -scheuen wirden, wenn es Probleme gdbe.
puBerdem mufte ich noch niemals niein Modell
in Rickenlage anstarten und das bei den
vielen Starts, dies ich schon durchgefihrt
habe. Mit einer Meinung mdchte ich Gber-
haupt aufriumen; daB der Motor im hingen-
den Einbau leichter absduft, denn wenn er
das tut, dann ist das Ihr Fehler. Dar
¥raftstoffzufluf liegt tiefer als die Kur-
belwellenbohrung und nach dem Gravitations—
gesetz ist es vdllig unmdglich, daB sich
der Treibstoff entgegen der Schwerkraft
durch die Kurhelwelle bis zum Zylinderkopf
bewegt. Aber bei einer stehenden Anordnung
igt dies mdglich, da-der Sprit von selbst
in die Kurbelwellendffnung flieBen kann

und dann ist der Motor hoffnungslos abge-
goffen. Ich starte immer so, daB ich den
Vergaser auf Halbgas Sffne und dann einfach




den Starter drilcke. Da der Sprit am Ver-
gaser ansteht, erfolgt die Zindung spi-
testens nach 3 - 5 sec. Dies geschieht
allas ohne Ansaugen und der Motor kann
nie absaufen.

Nun genug von der Motortechnik. Aerody-
namisch hat mein Flugmodell "MAGIC™ e-
benfalls einige Neuheiten, die teils an
der DALOTEL schon verwendet und teils am
CURARE getestet wurden. Die Profile
wurden weiterentwickelt und haben in der
Prozentzahl abgenommen, was bedentet,
daB der Gesamtwiderstand der "MAGIC"
gegeniber dem CURARE reduziert wurde,
Beigetragen haben dazu auch die Dalotel-
Randbbgen, die bei einer Widerstands—
verringerung eine AuftriebsvergrdBeruny
gegeniber den herkdmmlichen Randbfgen
bewirken. Durch eine linear iber den
Tragfliigel verlaufende Anderung des Pro-
filauftriebsheaiwvertes, war es maglich,
die schon extremen Langsamflugeigenschaf-
ten des CURARE noch weiter zu verbessern
und auch eine VergrdBerung der Flugsta-
bilitit speziell in turbulenter Luft zu
erhalten.

Der Rumpf ist als Profil ausgebiidet,
wobei bel einer Profildicke von ea. 6,5%
sich der néchste Punkt exakt mit dem Ge—
samtschwerpunkt deckt. Daraus folgt, daB
die an und fir sich schon einfach zu
fliegenden Rollfiguren und Messerfliige
noch leichter und exakter zu Fliegen
sind. Um den hiher liegenden Rumpfschwer-
punkt {(durch das oben liegende Rohr) aus-
zugleichen und so eine konstante Rollbe-
wegung zu erhalten, muBte die V-Form ver-—
gréBert werden, was aher wiedrum positive
Ruswirkungen auf die Flugstabilitit und
auf die Wirksamkeit des Seitenruders hat:

Das Umdrehen im Turn ist nun fast auf der ]

Stelle zu fliegen.

Dem nenen Trend Rechnung tragend, der
ein realistisches Flugbild beinhalten
sollte und weggeht veon den pfeilschnel-
len Flugfiguren im Disenjdger-Stil, wur-
de der Tragfldcheninhalt vergrdBert, um:
eben niedrige Flichenbelastungswerte zu
erzielen. AuBerdem ist es dadurch ohne
waiters mdglich, das etwas hoher liegen~
de Abflugsgewicht - badingt durch die
Verstell-Luftschraubs - zu kompensieren.
Diese Verstell-Luftschraube nach dem Sys-
tem Landert habe ich nun seit einem hal-
ben Jahr im Test und wis Sie aus diesen
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Zeilen entnehmen konnten, habe ich mir
die Mihe angetan, meine "MAGIC" ganz ge-
nau auf die Forderungen abzustimmen, die -
eben nun mit der Verwendung so eines Ver—
stell-Propellers auftreten. Aber es wirde
den Rahmen dieses Berichtes sprengen, wenn
ich nun auch noch fiber meine Ideen, Erfah-
rungen und das Training mit dem Verstell-
Propeller berichten sollte. Ich werde es
in eiper der nichsten Ausgaben von prop
ausfdhrlich tun.

Summa summarum m&chte ich sagen, daB fir
mich diese Entwicklung des Modells "MAGIC"
Zu einer neuen Generation von Flugmodellen
zdhlt, die eben einen gleichmiBigeren Ge-
schwindigkeitsbhereich in den Kunstflugfi-
guren f£liegen und was die entscheidenste
Entwicklung dabei ist, das Fliegen ohne
dem sirsnenartigen, heulenden Motorton
m3glich macht. Versehen mit einer Verstell-
Luftschraube, die eine ausgeglichene Ge-
schwindigkeitsbeeinflussung in den Kunst-
flugfiguren ermogllcht, sollte es dex
"MAGIC" e;gentllch mogllch sein, viele
Begeisterte auf der ganzen Welt zu moki-
vieren und den Siegeszug des nun schon le-
gendéren "CURARE" weiter fortzusetzen.

DAS GROSSE BUCH VOM FLUGSEFORT

Ein Buch {iber den gesamten Flugsport, ein-

| schlieflich Modellflug,ist vor einiger Zeit
im Verlag M.Theis Ges.m.b.H.,Wolfsberg er-
schienen.

27 Autoren, darunter Weltmeister Hanno Prett*
| ner, sowie viele beriihmte Autoren und Verfas-
ser von Flugsportzeltungen schreiben Uber
die verschiedenen Sparten des Flugsports.
Ein Teil davon ist auch dem Modellflug ge-
widmet. Leider kommt der Modellflug in.
Usterreich viel zu kurz. Keine Zeile iber
die vielen groBen Erfolge unserer Frei-und
Fesselflieger, die so viele WM- und EM-Titel
errungen haben.

Aber das ist wohl in einem Buch, in dem die-
"Grofen Briider" dominieren nicht anders zu
erwarten.

Allerdings ze;gen viele herrliche Fotns,auf
Runstdruckpapier gedruckt, auf 364 Seiten
einen interessanten Querschnitt durch. den
Flugsport.

Bezugsnachweis: Roga-Technik,Linz und in
allen Fachgeschiften.

E.K.



Der Fesselflug wird zuweilen totgesagt ! .
Die einst so michtige und beliebte Rategorie der "gefesselten" Flugmodelle hat an
Anhdngern verloren - zugunsten des RC-Fluges. Die seinerzeit mit recht viel Auf-
wand und Kosten errichteten Fesselfluganlagen wurden kaum noeh geniitzt und alle
gingen mit fliegenden Fahnen zum Fernsteuerflug iber. -

Lediglich auf dem Modellflugzentrum in Kraiwiesen wird noch ab und zu "Fesselflug
betrieben". Die einst so grofle Fesselfluganlage in Wien-Prater,- auf der viele Jah-
re lang groBe internationale Wettbewerbe abgewickelt wurden und Wien zum Fesselflug-
zentrum Eurgpas machten, fiel dem neuen, groBen Radstadicn zum Opfer.

Einige wenige Fesselflug-Idealisten lieflen =ich aber nicht beirren und flogen wei-
ter, und das sehr erfolgreich ! DPas nur mehr kleine Hiuflein der Mannschaftsren-
ner flogen was das Zeug hielt - wenn auch meistens nur im Ausland - und siegten {!

Seit einiger Zeit haben sich aber in Wien einige "Kunstflieger”" zusammengefunden,
und auf einem Zuckerribenplatz am Stadtrand von Wien kann man Sle zuwellen —.ven
Lirmfanatikern verschont -~ fliegen sehen.

EBin "alter Jingling" von Se;nerze;t, Ing.Harald Pokorny, der bereits mit 13 Jah-
ren die Fesselflugpldtze unsicher machte, hat es sich in den Kopf gesetzt, den
Fesselflug wieder zu reaktivieren. Mit dem NiederSsterreicher Franz Wenczel ist
er in der letzten Zeit auf internat.Fesselflugwettbewerben zu finden und beide be—
legten schon so manche vorderen Plitze. Pokorny gawann sogar im vergangenen Jahr
die polnischen Nationalmeisterschaften.

-«- und sie geben keine Ruhe .. e

Wieder Erfolgsluft gewittert, waren die Fesselflieger bemiiht an die traditions -
reichen INTERNATIONALEN STADTEKAMPFE von einst anzuschliefen.

Die GMVLMGdellfluggruppe der Schulgemeinde der Wiener Berufsschulen schrieb auf
Betreiben von Harald Pokorny ein "ERSTES WIENER FESSELFLUGTREFFEN" aus, welches

mit Jugendllche: Unbskummerthelt vorbereitet und erfolgre1ch durchgefithrt wurde.

Aber lassen wir dariber ing Harald Pokorny - wenn auch etwas sehr verspitet — be-
r;chten. E.K

Sehr geehrter Herr Direktor Krill !

Als Beilage sende ich Thnen den Bericht von unsgerem “ERSTEN WIENER FESSELFLUG-
TREFFEN" . welches wir am 3o,Juni und 1.Juli 1979 durchgefdhrt haben.
Ich hoffe, daB die Art sco rl:htig ist und damit

EINE LANZE FI}R DEN FESSELFLUG

gebrochen werden kann |

Beiliegend auch die "M&dlinger Nachrichten" mit einem Bericht und einem Foto, auf .
dem Awi Messinger mit Wenczel's "STUKA" zu sehen ist. Was Journalisten aus gxakten
Informationen so machen <e-.. (wie wahr ! Red.}.

Der Wettbewerb war eigentlich von mir als Veranstaltung der Medellbaugruppe der
Schulgemeinde organisiert, als Werbeveranstaltung Filr unsere Gruppe - allerdings
mit dem Hintergedanken, aventuell verborgene FPesselflieger in Usterreich aus der



Versenkung zu locken und@ gine
LEN FESSELFLUG-STADTEKAMPFES

eventuelle:
vorzubereiten, haben doch so viele ehemalige Fessel-

29

Nevauflage des ehemaligen INTERNATIO-

flieger unvergeBliche, schéne Erinnerungen daran !

Ich habe mir mit der Organisation sehr viel Mihe gegebén - das Echa war qut - die

Teilnehmerzahl idberraschend groB.

Nicht zu unterschdtzen sind auch die finanziellen Aufwendungen meinerseits (Me-
daillen, Fangnetze, Farbe Fir die Kreismarkierungen, Zugwaage u.v.a., ganz zu
schweigen von meiner knappen Zeit. Ich hoffe fiir 1980 auf die Unterstitzung in
Functo Preise, Urkunden, etc., wenn ich im Rahmen des 2.WIENER FESSELFLUGTREFFENS
die Wiener- und Niederdsterreichischen Fesselflug~Landesmeisterschaften organisie-

ren darf.

"Das war's fir diesmal und vielen Dank.

Liebe Grifie

Harafd Pokonrny

| 7._' wiener fesselflugtreffen

30.Juni / 1.5uli 1979

Gieich zu Beginn mﬁchte ich allen

danken, die mitgeholfen haben, d.
Wettbewerb gut ilber die Runden zn
bringen: Freund Wenczel,UMFBC N,
Gerhard Pec und den vielen Hel-
fern der OBMV-Modellfluggruppe 4.
Schulgemeinde, ohne die ich die
Crganisation niemals geschafft
hdtte. Vielen Dank auch unseren
drei so eifrigen und "unentgelt-
lichen" Punkterichtern,Ernst Aus-
eger, Alfred Majdan und Stribeny
Werner, ebenso Altmeister Glrt-
ler und Alfred Zunt fir ihre -
beraus grofe Hilfe bei der Zeit-
nehmieng, Leinentest, etc..

Nun aber endlich’ zum Bericht

Es sollte ein erster Freund-
schaftswettbewerb ohne Strep
werden. Es kamen 17 (!!) Kunst-
flieger, alle 5 &sterreichischen
Racing-Teams und 14 Combat-Flie-
ger, wobel wir in Jugend- und
FAI-Combat teilten, um der Ju-

gend eine Chance zu geben.

Hier ist nun endlich der Bericht.vom 1.Wiener
Fesselflugtreffen. Ich habe ihn, bedingt durch
meine vielen beruflichen Auslandsreisen, bis
jetzt aufgeheben, damit er in der "toten Zeit"
in "prop" besser ins Auge f3llt. Vielleicht
kann dadurch wiedereinmal fir den FESSELFLUG
geworhen werden.

Fir das Mannschaftsrennen hattén

- wir einen 50 x 2 m hohen Nylon-

zaun aufgestellt, um die Zuschau-
er zu schiltzen. Der Zaun hatte
eine Maschenweite von 10 x 10 cm
und wurde an Stangen befestigt,
die wiedrum an einigen Autos von
Wettbewerbern befestigt waren.
Diese Methode scheint zwar etwas
primitiv, hat sich aber seéhr gut
bewdhrt und ist auch fiir RC-Wett-
bewerbe empfehlenswert, da das 0,7
mm @ Nylongewebe die Sicht in

. keiner Weise behindert.

Ein Test : Ein Combat=-Modell bei
etwa 160 km/h fliegt in den Zaun.
zaun unbeschiddigt, Modell selber
kaum einen grdferen Schaden und

noch flugfdhig (!). Das "weiche™”

. Abfangen wiirde auch einem 4 kg

schweren, 190 km/h fliegenden RC-
Modell "sanfi" die Energie nehmen!

Kunstflug lief reibungslos, nur am
Samstag Nachmittag hatten sinige-
Teilnehmer mit boeigem Wind und
kurzen Regenglissen zu k3mpfen -~
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Wind etwa 7 bis zeitweise 13 m/s. . ,

Am Samstag Nachmittay kreuzte

dann die "Wilde Combat A.G." aus
Miinchen auf, unter der Filhrung des
alten Haudegens, Jonny Diibell,
{Mlinchner Taxi-Fahrer und jahre-
langes "“enfants—-terrible" im Fes-
selflug)~ und schon wurde geflogen.

Sonntag, 1.Juli, in der Frih um

9 Uhr ging's los: oberer Kreis,
Kunstflugfinale, 3.Durchgang, un-
terer Kreismit Netz , Team-Racing.
Und alle waren gekommen ! Jetzt
war uns die Sonne hold und es gab
respektable Zeiten von 2 x 3:54,;
das ist internationale Superzeit !
Die Stimmung war ebenfalls super.
Viele Zuschauer kamen weif Gott
woher, auch die ILokalpresse (!).
Nachmittags wurde dann auf einer
Wiese im Industriezentrum -an der
Autcbahn Combat geflogen— wie
immer eine mords Sache. Zuerst
kam der "Nachwuchs" - viele Run-
den mit Motorstartproblemen, a-
ber voller Einsatz - dann kamen

By die Experten- un-

sere G3aste aus der
bayerischen Haupt-
stadt "geigten"
auf rissen mit ihrem
Konnen Wetthewerber
und Zuschauer mit und
begeisterten auf ganzer Linie.

SIEGEREHRUNG um etwa 17 Uhr, nach
der letzten Combat-Landung. Alle
waren "happy". Es gab Medaillen
und Urkunden bis zum 3.Platz und
viele andere Preise., Piir den Nach-
wuchs gab es Motoren ven der
Hirtenberger Patronenfabrik, in
der die bekannten HEP-Motoren her-
yestellt werden. Alle waren zu-—
frieden und es gab ein gutes Echo.

WIR SEHEN UNS 1980 - UND OB

Kurz, schdn war's, die Mihe hat
sich gelohnt {und die Nerven !)-
jedenfalls ein vielversprechendes
Zeichen und starkes Zeichen fiir
den Gsterreichischen Fesselflug-
ohne nix - wird nix -
Die Verbindung untereinander wird
nun auch besser funktionieren und
ebenso ein kriftigerer Erfahrungs-
austausch.

Der Anfang ist.gemacht - Jjetzt
heift es nur noch -.weiltermachen -~!

Zum Schluf mdchte ich noch herzli-
chen Dank Herrn Gemeinderat Berl
aus Laxenburg sagen fiir die Beniit-

zungsgenehmigung des Platzes. H.P
DIE ERGEBNISSE
Xlasse F2 B -~ Kunstflug
1.POKORNY Harald OMV-5G-Wien 5936 Pkte.
2.WENCZEL Franz UMFBC~Tt1.NO 5868
3.REINISCH Walter ARkafl.Graz 5507 "
4.MESSINGER Awi UMV-SG-Wien 4346 "
5.WEINMBNN Erhard OMv-Wels 4248 "
6.FORSTNER Roland MFC-Minchen 4026 "
7.KARGER Jiri MFC-Minchen 3364 ¢
8.HOFFMANN Heinr. OMv-Linz 2186 "
9.FRANZ Rudolf Akafl.Graz ig44 "
10,.HANSEMANN Adolf BAkafl.Graz 1544 "
11.RUCKERL Peter MFC-Minchen 1173 "
12 .WENCZEL Walter UMFBC-Ttl.N8 1054 "
13.pUBELL Johann MFC-Miinchen 1038 "
14.KALTENBACH Ernst OMV-Linz - goo "
15.MINCRINI Hanno Akafl.Graz g4 "
16.ECKER Franz OMV-Wels " 5p7 "
17.HORAK Franz OMv-8G-Wiien . 404 "

. Punkterichter: Ausweger,'Majdan, Stribeny

Klagse F2 C - Team Racing
i1.Fischer - Straniak OMV-Sbg.3:54 ¢ B:27
2.Nitsche-Kihnegger OMv-Shg. § 3:54 @
3.Reinisch-Brandl Akafl.G.4:34 ¢ @
4.Giirtler-Baumgartn. OMV-SG. @ ?
5.Hansemann-Miorini Akafl.G. @ @

@-Durchgdnge: Disqual. od.Fahrgestellprobl.
Jury und Zeitnehmung wurde aus den teilneh-
menden Vereinen gestellt.

Klagse F2 D - Comkat ~ Jugend

l.Lankes Robert MFC-Minchen 620 Pkte.
2.Hojer Andreas OMv-Linz 363 "
3_KONIGSHOFER Rud, UOMV-~Linz o "
. 4.Ecker Franz OMy-Linz 19
" 5.Baumgartner G. . MFC-Minchen 4]
6.5taffel Glinther OMv-Linz o]
7.Mihlparzer Erwin 8MV-Linz fl
Klasse F2 D - Combat - Senioren
nach FAT — Regeln
.KARGER Jiri MFC-Mitnchen 236 Pkte.
.RUCKERL Peter MF'C~Miinchen 143 "

.IVANCSICH Franz UOMV-SG-Wien 72 "
.POKORMNY Harald  OMV-5G-Wien Gd "
.Zunt,8MV=-5G, 6.Forstner,?7.Dibell, bde.M.

U1 fa L B e
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.wit berichten noch aus [979...

Nicht immer erhalten wir die Ergebnislisten
rechtzeitig , sodaB wir natiirlich auch nicht
in der Lage sind -~ bei unserer zweimonatigen
Erscheinungsweise - von interessanten Wett-
bewerben zu herichten.

Von 3 sehr interessanten FREIFLUGWETTBE-
WERBEN s0ll hente berichtet werden.

" Der Eifelpokal ist einer der gr&ften Freiflug-
wettbewerbe, die alljdhrlich durchgefilhrt wer-
den. .
Die Teilnehmerzahl ist beachtlich:
53 Teilnebmer in 1 A, 19 in F1 B und 13 in
der Klasse F1 C.
Aus Usterreich nahm lediglich WM-Teilnehmer -
1980, Klaus Salzer, MFC-Wr.Neustadt, teil.
Er erreichte in der Klasse F1 A mit 1107 Sek.
den 13.Platz und wurde in der Klasse F1 B 19.
Interessant war allerdings auch die Tatsache,
dag ein weiterer Ysterreicher mitflog, der
allerdings fiir Sudafrlka startete: es war Horst Wagner, der in den 60er
Jahren noch zur &sterr.Wationalmannschaft gehSrte und noch bei der WM
1963 in Wiener Neustadt in der Klasse F1 B den 4.Platz erreichte. Er ist
heute Bergwerksingenieur in Slidafrika. Wer kennt ihn noch ?

Ein besonders groBer Wetthbewerb ist der FREIFLUGWET'TBEWERB IN POITOU,
Frankreich. Hier scheinen Teilnehmerzahlen auf, wie man sie schon lange
nicht mehr kennt: F1 A 130 (!), F1 B 57 und F1 C 26 Starter. Dieser
Wettbewerbh ist nahezu eing kleine Weltmeisterschaft, denn es nahmen
Modellflieger aus der Schweiz, Bulgarien, England, Holland, Frankreich,
Schweden Deutschland, Usterreich Neuseeland und Dinemark teil. Ledig-
lich Wilhelm Kamp vom UMFC- Schardlng nahm aus Usterreich an diesem
Wettbewerb teil und belegte in der Klasse F1 A mit 1050 Sekunden den

58 (!} Platz. Auch Kamp ist Mitglied der WM-Mannschaft 1980. -

SchlieBlich fand auch noch in Bern Ende November 1979 ein INTERNATIO-
NALER FREIFLUGWETTBEWERB statt. Nachdem diese Veranstaltung erst zum
erstenmal durchgefiihrt wurde, nahmen immerhin 42 Wettbewerber in der
Rlasse F1 A, 29 in F1 B und 10 in F1 C teil. Aus 8sterreich nahmen
Klaus Salze: und Wilhelm Kamp in der Klasse F1 A teil. Klaus Salzer
belegte mit 1189 Sekunden den 4.Platz und Wilhelm Xamp setzte sich-
mit 1178 Sekunden an die 6.5telle. ° ) )
Klaus Salzer versuchte es auch in der Klasse F1 B und belegte immer-—
hin mit 834 Sekunden den 20.Platz.

L BT .
"Es ist sehr schade, daB es in ¥sterreich keiné internationaléen Frei-
flugwettbewerbe mehr gibt. ES ist noch garnlcht s0 lange her, daB dle
osterre1chlschen Frelflleger domlnlerend in der Welit waren. *%_&

Wo sind sie geblleben EIRI Ciaan : o @J




HUBSCHRAUBERZENTRUM E.V. BUECKEBURG -

Ende August 1979% veranstaltete
das Hubschraubermuseum Biickeburg
einen Wetthewerb flir Modellhub-
schrauber auf dem Fluggeldnde des
MSC-Falke Kreis Liibbecke. Laut
Ausschreibung vermutete ich eine
rege Beteiligung mit interessan-
tem Material und Piloten. =~

Meine Teilnahme sollte eigentlich

nichts Aufregendes werdea. Nur

dabei zu sein, mit Leuten reden,
etwas Nutzbringendes fiir den ei-
genen Verein und fiir mich zu er—.
fahren und vielleicht auch ein

bischen mitmischen hei den Bewexr
ben war meine Devise. . - o :

Die 1900 km fdr An-und Heimreise,
waren sicher keine grobe Freude,
noch dazu bei diesem Ferienver—
kehr auf den Strafien. Auch die

20 DM Startgebiihr im veoraus zu
bezahlen, um {berhaupt eine In-
formation zu erhalten, hitte mich
bald zu Zuhausebleiben gestimmt.

Aufgepackt im Auto und Anhé&nger,
fuhren wir (meine Frau + 3 S&hne)
um 2 Tage friiher, um fiir das Hub-
schraubermuseum geniigend Zeit zu
haben. AuBerdem sollte die Anrei-
se in 2 Etappen gefahren werden.
Auch fir die Aufriistungsarbeiten
meiner 5 Eigenbaumaschinen (sie
sollten alle .vorgeflogen werden)
wollte ich geniigend Zeit haben.

Endlich, nach einigen Irrfahrten
beim Club angekommen, wurden wir
freundlich vom Veranstalter em-
pfangen und gleich mit Getrdnken
versorgt. Unser Wigwam (Zelt)
mufte schnell aufgestellt werden,
um noch vor einem herannahenden
Gewitter die Sachen irs Trockene
zu bekommen.E¥foly - null !!
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" 1.MODELLHUBSCHRAUBERWE T TBEWERB

"MSC - FALKE" KREIS LUBBECKE
Leopold Koppel, Saizburg

Vertrauensvoll wurde uns der Club-
hausschliissel {iberlassen, mit der
Aufforderung, sich hier wie zuhau-
se zu fihlen und sich einfach zu

bedisnen.,, Freitag stéﬁd dann der

Besuch des Museums auf unserem Pro-
gramm. Beim Wegfahren vom Platz,
schrieben wir einfach die StraBen-
namen auf, um beim Zuriickfahren in
umgekehrter Reihenfolge wieder heim-
zufinden (Hinsl u.Gretl- Red.).’

Das Museum in Biickeburg war-schnell
gefunden. Cbwohl es.in einem alten
Fachwerkhaus untergebracht ist, er-
kennt man schnell seinen technischen
Inhalt durch Tiir und Fenster.

per Vater des Museums, Herr Nolte-
meyer, zeligte uns das f£iir Besucher
nicht zugdngliche Archiv in dem
nach Nationen, Gerdtetyp und Kon-
strukteur gecrdnet, Fotos, Plidne
und Beschreibungen fein s&duberlich
aufbewahrt werden. Zur Zeit wird
angebaut, um die kostbaren Flugge-
r&dte {meist Prototypen und Eigen-
bau) unter Dach zu bekommen. Beim
Besichtigen der Einmann-Hubschrau-
ber geriet ich wieder in die alte
Trdumerei, s¢ ein Ding zu bauen.

Am Abend nach der Rickkehr zum
Club, war schon reger Flugbetrieb
der inzwischen eingetroffenen Hubi-
piloten. Jeder wollte noch schnell
das Programm durchfliegen, um am
nidchsten Tag fit zu sein.

Nach Einbruch der Dunkelheit wurde
dann noch fleiBig fachgesimpelt.

Samstag: Anreise der noch restlichen
Teilnehmer. Laut Anmeldungen sollten
35 Piloten mit ihren Hubi's fiir den
um 13 Uhr angesetzten 1.Durchgang
startklar sein. Einige hatten in-
zwischen ihre Modelle "verheizt"
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cder andere Schwierigkeiten.

Varsorglich wurde die Baubewertung
bzw. Betriebspriifung der Modelle
gleich nach der Ankunft durchge-
fihrt, bei der man etliche Eigen-
bauten bzw. Potpouris sehen konnte.
Mir ist dabei aufgefallen, daB
auch hier nur Piloten mit guten
Fach-und FlugkSnnen in die "Arena"
gingen. Viele der Hubibesitzer,
die ihre "Mihlen" zuhause lieBen,
besichtigten die rund 50 Medgll-
hubschrauber und : -
horchten deren Er-
bauer und Piloten
griindlich aus.

Auch zahlende Zu-
schauer trudelten
langsam ein. Bei
wachselhaftem Wet-
ter (Salzburger
Schniirlregen mit
Sonnenschein),
"Wirstchenbude",
Els, Getrinken
sowie Tombola,
hielt man die Leu-
te bei guter Laune.

Vor Heginn des
i.Durchganges, gab
es eine Hnderung
der Aufgaben. Ur-
spriinglich war vor-
gesehen, mit dem
fiubi eine Last an einer 2 m langen
Schnur befestigt, einen Korridor,
50 cm breit und 8 x 8 m im Quadrat
mit diagonalem Ausgang abschweben
zu lassen. Anschliefiend & Tore in
vorgeschriebener Reihenfolge zu
durchfliegen und danach eine Last
in einen 1 m hoch aufgestellten
Trichter von 30 em @ abzusetzen.
Keiner der Piloten konnte seine.
Augen auf Hubi und Last zugleich
richten, sodaB Schnurlinge auf 1m
reduziert wurde (was immer noch

zu hoch war). Diese Aufgaheniiber-
nahm man von den Grofhubschraubern.
Sie wurden von den Modellpiloten
so recht und schlecht gemeistert.
Trotz des hohen Schwierigkeitgra-
des (auch ein "Europameister"
mufite mit Wind und Parcours k&mp-
fen), erschien es den Zuschauern

Das Fluggeldnde

langweilig. Fachkundige und Idealis-
ten verfolgten das Treiben mit Span-
nung.

Auch einige Abstiirze durch verhingen
der Last bzw. zu langem "Blindflug"
(schauven auf die Last) muften hin-
genommen werden. Dieter Schliiter war
auch einer, der zu lange auf das
Bimmeln der angehidngten Last schaute
und dessen Hubi ins Gras hiB.

Nach Beendigung dieses 1.Durchganges
gab es eine kurze Pilotenbesprechung.

des "MSC - Falke" Liibbecke

Es wurde flr Sonntag ein fiir jeden
Piloten freigewihltes Preogramm vor-
geschlagen. Jeder konnte seine ei-
gene Tlugforfiihrung machen. Bedingun-
gen waren der Pilot muBte in 6-
facher Ausfertiqung auf Papier auf-
schreiben bzw. zeichnen, was er ger-
ne vorfilhren méchte. Es multe inner-
halb von 5 min geflogen und die Rei-
henfolge genau eingehalten werden.
Typisches Hubschrauberfliegen wurde
erwartet.

Fiir Samstag abends organisierte der
Veranstalter fir eine gemeinsame
Besichtigung des 40 km entfernten
Hubschraubermuseums einen Autobus,
mit dem ein Grofteil der Teilnehmer

imit "Geist" und guter Laune um 19 h

losfuhren. Filmvorfiihrungen von der
Entwickling des 47 G mit vorange-
gangenen Modellversuchen und Erst-
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sowie vielen empi-—
rischen Arbeiten, liefBen den Abend
schnell vergehen. Um 1 Uhr nachts
wurde die Heimreise angetreten,
selbst da noch fleigig fachsimpelnd.

flligen um 1935,

Scnntag Es schien ein schdner Tag
zu werden, als ich um 6 Ghr friih
mit meinen Maschinen die ersten
Fliige durch die aufsteigenden Ne-
belschwaden machte. Geisterhafte
Rundfliige iiber die angrenzende

Zelt- und Wohngruppe ris die Lang-
schidfer aus ihren Schlafsidcken

und schneil kam Bewegung in das
Volk.

Nach umfangreichen Flugiibungen
wurde um 10 Uhr der 2.Durchgang
gestartet., Hier konnte man sehr :-
gute und interessante Flugvorfilh-
rungen sehen, die auch die Zuschau--
er zum Jubeln brachten. Ewald Heim
auf Jet Ranger und Herr bnrein aus
Hamburg mit einer Alouette II . i
(Klelnaerie eilnes Schwe1zer Pi-"

A

loten)
sowie @Giin
rath,
ebenfalld
auf
Alouette
gefielen
mit ihrer
Darbietungen.

Nach Abschiun
des 2.Durchganges wurde d*e Sie-
gerehrung vorgenommen und anschiie-
send gleich mit dem Schaufliegen
begonnen, bei dem es dann auch ge-
héirig zuging und krachte. Meine
Autorotationsfliige bzw.-landungen,
die ich nicht genug oft vorfiihren
konnte, brachten einiges Aufsehen
und Gerede. Freilich gingen nicht
alle diese Fliige sc, wie ich sie
mir vorgestellt hatte. Es ist im-
mer so, wenn man von fachkundigen
Leuten becbachtet wird, ist man
besonders nervés und macht dann
manchen Fehler. Aber heil herunter
oder-fast- heil, kam ich immer.
Wichtig ist auf jeden Fall einmal
der Anfang und den diirfte ich so-
mit eingeleitet haben.

Auch die mehrbldttrigen Modelle er-
regten Neugierde und mit Spanaung

| erwartete man deren Fliige.

Reinert Miiller, Student im Flugzeug-
bau, beschdftigt sich mit Kunststoff-
rotoren und baute auf seine Bo 105
einen 4-Blattrotor, mit deém er -
berzeugende Fliige machte. Ten Elsen
baute die Enstrdm mit original 3-
Blattrotor und Schlaggelenken.

Herr Schlitter konnte es sich nicht
verkneiffen, das Flugverhalten die-
ses Modells zu testen. Auch meine
Experimental VI mit 3-Blatt Star-—
roter brachte nach beendeten sehr
schnellen und scharfen Fliigen man-—
chen Fachmann zum Nachdenken und
Gesprichen, die wieder bis in die
spiten Abendstunden dauerten.

Allgemein mdchte ich zu dieser Ver-

anstaltung sagen:

Man hat sich . sehr viel Miihe gegeben

und alles bestens organisiert. Dies

wurde, 50 glaube ich, gelohnt, durch
die sehr grefle Betelllqung

_“—*————=__q_“_ der Piloten mit einer

‘Yielzahl an Modellen, von
denen an die 10 Eigenbaumaschinen
besondere Beachtung fanden. Chwohl

‘es auch fiir Anfidnger auBerordent-

lich viel gebracht hatte, blieben
diese fast villig hinter 'm Zaun.

Besconders beeindruckt hat mich die
Gastfreundschaft des Veranstalters.
Es gab fiir jeden Teilnehmer und

- Helfer ein Essen mit Getr&nken und

fiir die beteiligten Frauen, Kuchen
und Kaffee. Das Vertrauen und die
Hilfsbereitschaft, die mir geboten
wurden, gipfelt das bis jetzt Er-
lebte. .

Ich glaube, dieses Treffen war fir
alle beteiligten Pilcten ein voller
Erfolg.

Schade, daB 9%90C km und mehr Anreise
fiir &sterr.Piloten doch ein gewisser
Hemmschuh sind, sich zu beteiligen.

Vielleicht gelingt es uns auch ein-
mal, ein 8haliches Treffen mit 50
Hubis zu organisieren.

Fortsetzung Seite 36
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Vierter Internaticnaler
"Oktoberfestpokalwettbewerb”
fiir
ferngesteuerte Segelflugmodelle
Klasse F3B
am 21./22./23. September 1979
in Miinchen

Eine der gré&ften F3 B-Wettbewerbe ist seit
Jahren der OKTCBERFESTPOKAIL FUR FERNGELENK-
TE SEGELFLUGMODELLE in Milnchen.

Leider haben wir ilber diesen Wettbewerb keinen Lagebericht erhalten,
dafiir liegen uns aber die Ergebnislisten und ein wvorziiglicher graphi-
scher Report von F3 B-Fachreferent, Fridolin Fitz, vor. Aus Flatzgriin-
den kdnnen wir diese Graphiken nicht -abdrucken, doch kann jeder In-
teressent eine Ablichtung davon iiber den $.Ae.C.-Sektion Modellflug
erhalten.

Aus der Ergebnisliste ist eine effektive Teilnehmerzahl von &8 Star-
tern zu entnehmen. Aus Usterreich war die gesamte Isnabrucker Crew der
AME am Start. Aber auch aus Dornbirn waren 3 Teilnehmer des MSFC-Rhein-
tal gekommen:: ) i

Fiir die Usterreicher; besonders fiir die Innsbrucker galt es, ihren
Weltmeisterschaftserfolg zu erneuern und zu festigen.

Weltmeister zu sein verpflichtet eben und das "Modellflugvolk" ver-
langt pach’ seinen GrdBen. Sie miissen immerwieder in Aktion treten.

“Wenn es auch’ unseren Weltmeister, Anton Wackerle, diesmal nicht ge-
lang seinen WM-Erfolg zu’ wiederholen, trumpften die Innsbrucker ga-
wohnheitsmdfig wiedér auf. Sie beéwiésen neuerlich ihr Kdnnen durch
die Erringitng des 1.;2.,4.,8. und 32.Platzes, und daf der 2.Mannschfts—
platz bei der WM eher ein Ausrutscher war. Sie waren schon damals
auch fiir den WM-Mannschaftstitel gut. :

Fridolin Fritz hat eine Mannschaft geschaffen, die bisher absolute
Spitzenarbeit leistete. Es ist nur zu hoffen, daf diese grofen Erfol-
ge die Mannschaft nicht ermiiden 138t und daB sie auch weiterhin ihr
grofes Konnen immer unter Beweis stellen, wenn auch immer unter dem
Druck, "Vorbild" sein zu miissen.

Wie schon eingangs erwdhnt, liegt kein detaillierter Wettbewerbbe-
richt vor - sicher hidtten viele F3 B-Fans einen solchen gerne gele-
sen -sodaf wir uns auf das Abdrucken eines Teiles der Brgebnisliste
beschrinken miissen. :

PLAZIERUNG EINSCHLIESSLICH DURCHGANG 2
1938 looo 2938 9. USRERALL M. D 1720 1000 2730

1. SITAR W, A

2. SITAR H. A 1929 lgoo 2929 10. REBERLI P. CH 1724 950 2647
3. BETSCHWAR M. D 1870 1000 2870 9

4. FRITZ F. A 1BiL 1000 2831 32, WACKERLE A. A 1369 1000 2369
5. HITZLER A, A 1747 1000 2747 47. WASNER K. JUN B 1202 932 2134
6. SCHENK F. CH 1728 960 2743 56. WASNER K. SEN B 1357 556 1913
7. KRAUS C. D 1753 973 2726 68. LERCHER E. A o] 571 571
B. ECKMANN H. A 1825 300 2725
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PLAZIERUNG DER MANNSCHAFTEN EINSCHLIESSLICH DURCHGANG 2 _

1.8STERREICH I 5698 3000 B698
2.MV WEDT 5087 2753 7840
ILMCH 4701 2790 7491
4.L5C CONDOR 4500 2920 7420
5.FMG NOER 4355 2824 7178
6.RAFGS 4929 2196 7125
7.LFS AIGL 4069 2978 7047
§.VOMP REG 4332 2681 7013
9,MFC EICH 4311 2225 6536
10.MEC CONDOR 3772 2053 5825
11.0STERREICH ¥I & 3194 1900 5094

12.MSFC RHEINTAL ¢ 2559 2059 4618
13.JONATHAN 2931 1659 4590

+, : .
Das Team USTERREICH II bestand nur aus zwei
Piloten {Eckmann, Wackerle) B

Fortsetzung - Hubschrauberwetthewerb von Seite 34

Aus Zeitungsberichten und eines
Berichtes des Veranstalters war
weiters noch zu erfahren, daB auch
noch eine eigene Baubewertung vor-
genommen wurde. . :

Der Veranstalter schrieb:

«.. in der Baubewertung kam es zu
einer kleinen Sensation. Da melde-
te sich am Donnerstagabend ein Hr.
Kippel mit den Worten " Die spin- .
nerten #sterreicher san do."

Der erste Blick auf die fiinf Mit-
gebrachten Modelle zeigte be-
reits den grosen Abstand zum Stan-—
dard in Deutschland.....

o g
Oder eine Tageszeitung schrieb: Immer wieder sah man die Piloten ‘beim
Die Bewertung der Leistungen an freundlichen Gedankenaustausch und Fach-~

Bigenkonstruktionen, Umbauten, Ver- simpein. Rechts der Verfasser L.Képpel
feinerungen von Industriemodellen

und Detailertwicklungen sah den zugleich weitestangereisten Leopold
Kdppel aus Balzburg mit 500 Punkten auf den 1.Platz mit einer Alouette
IT im Eigenbau. Lecpold Kippel hatte gleich fiinf Modelle mit nach Front=-
heim-Osterheide gebracht. 2.Platz ffir Rainer Miiller mit 150 Punkten, -
sein Modell ist eine BO 105. 3. in dieser Bewertung wurde Dieter
Schliiter mit seiner Bell 222 Trainer, im Eigenbau erstellt.

huf den weiteren Plitzen folgten Ten Elsen mit einem Eigenbau und 75 P.,
Heim 60, Riihlen 55 Pkten. mit Eigenkonstruktionen. Mit Verbesserungen
und Detailentwicklungen folgten Brdsl 45, Zimmermann 15, Elfers, Peter-
sen, Thiemann und Warnecke mit je 10 Punkten und schlieRlich Bohms, der
fiir seine Eigenentwicklung 5 Punkte bekam.

Wir freuen uns, von solchen erfolgreichen "Ausflilgen" zu héren und
gratulieren dem ambitionierten Huberl-Konstrukteur Leopold Kippel
zit diesem schdnen Erfolg.
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10, Oklober” Pokaliliegen 1979 F1A

Der MODELLBAUCLUB FINKENSTEIN.
Veranstaltete zum 5.Mal das tra-
ditionelle "10.0ktober-Pokalflie-
gen" in der Freiflugklasse F1 A,
Am Sonntag, dem 14.0ktober fan-
den sich 1% Teilnehmer aus der
Steiermark,NO, Wien und Kiarnten
ein, um die Besten zu ermitteln.
Die schlechte Wetterlage an den
Vortagen hielt wahrscheinlich
viele Modellflieger davon ab die

Reise nach Finkenstein anzutreten.

Die am Sonntag dann auch vorherr-
schende Wetterlage entsprach in
keiner Weise dem sonst fiblichen
Finkensteiner Freiflugwetter.
Eine tiefh8ngende Wolkendecke und
leichte sifidlich Winde blieben den
ganzen Tag iiber wetterbestimmend.
Unter der Wettbewerbsleitung von
Lenz Gregorikonnte der 1.Durch-
gang piinktlich beginnen. Schon
jetzt zeigte sich, daf nur sehr
schwache thermische Abl8sungen
vorherrschten. Den Teilnehmern
wurde an diesem Tag sehr viel an
Kfnnen abverlangt, sodaB nach En-
de des 7.Durchganges wirklich nur
die Besten vorne lagen. Die Flug-
zeiten der Modelle wurden 1m
wahrsten Sinne des Wortes "zusam-
mengeschlichen" und es zeigte
sich,dap dazu auch eine gehdrige
Portion an Glick gehdrte, zumal
aufgrund einer Startplatzverle-
gung mit Hindernissen zu rechnen
war, welche flir so manchen das
vorzeitige "Aus" bedeutete..

Bis zum letzten Durchgang war al-
les offen, denn selbst eine aus-
gereifte Kreisschlepptechnik war
fast wirkungslos, wenn eben jede
thermische Abl&dsung fehlte.

An diesem Tag wurden nur ganz we-—

nige MAX geflogen f{insgesamt 20)
und die Thermikbremsen gingen
entweder bereits am Boden auf, o-
der kurz vor der Landung.

Als kritischen Beobachter konnte
man den ONF-Delegierten, Herrn
Robert Grillmeier, begriien,

Hermann Dolezal:
MODELLCLUE FINKENSTEIN -

ONF Grillmeier, flankiert von dsterreichs
ParadeZeltnehmerdamen Frau Chmelik und Frau
Pisa verfolgen interessiert die Fliige

der sehr aufmerksam das Wettbewerbs~
geschehen beobachtete. Ob es etwas -
Weues an Fluggeridt, Zubehdr oder dgl.
gegeben hat, kann ein Berichter-
statter, der gleichzeitig Teilnehmer
ist, nicht immer erfahren. Es fillt
oft schwer genug, im hektischen Wett-
bewerbsgeschehen ein paar ordentliche
Fotos zu schiepen.

]Trotz der geringen Teilnehmerzahi
waren die Spitzenflieger von Uster-—
reich fast vollzdhlig vertreten.

Dab das Wetter diesmal gar nicht gut
war, sollte jedoch niemanden davon
abhalten, an diesem traditionellenWB
fauch kiinftig teilzunshmen, gibt es

ja ohnehin nicht viele Freiflugwett-
bewerbe in Usterreich.

Bei schénem Wetter kann bald wer flie-

gen - ich manchmal auch.
MONIKA - LEITNER
: R KLASSE KS.

Parallel zum "10.0ktoberpokal™ wurde
auch die Landesmelsterschaft in der
Klasse KS ausgetragen.
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Die beiden Betreuer, Jugendreferent
Edi Wallner und Willi Friefinigg,
leisteten an diesem Tag Schwerst-
arbeit, bis die Modelle ihrer Schiitz~
linge richtig auskllnkten und auch
flogen.
14 Buben und Mddchen lieferten sich
die spannendsternn Punktekdmpfe und so
manche Trine flofi, wenn der Vogel
nicht so flog wie er sollte.
Die Kleinen hatten genauso wie die
GroB8en unter Thermikmangel zu lei-
den. Trotzdem wurden beachtliche
Leistungen erzielt, was wiederum be-
weist, daB auch unsere "Nachwuchs-
piloten" bereits ihren Mann (Frau)

. stellen.

© Jugendreferent, Edi Wallnexr,konnte
bei der Siegerehrung Pokale und
wertvolle Sachpreise liberreichen.

Raffinierter Hochstart oder StoBgebet zum
‘Himmel, dafi die "hrahe" lang genug oben
bleibt 7 . : ’ :

ERG E B N ISL I S TE der LANDESMEISTERSCHBFT in der JUGENDKLASSE KS

l.'und Landesmeister

LEITNER Monika Radenthein 127 113 130 146 150 = 666 Sekunden
12, FRIESSMNIG Thomas  Feldkirchen 149 128 138 121 o086 =622 - 7.
3. PFRAXL Werner Redenthein 150 097 104 (o4 120 = 575 "
d. MICHENTALER Karin Feldkirchen 150 €47 o060 150 150 = 557 LTI
5. CERNE Michael Faldkirchen Q81 089 130 150 088 = 548 L
G. SCHROTT Dieter Klagenfurt 150 097 1io0 114 059 = 530 "
7. MAURER Christian Feldkirchen 043 080 120 119 146 = B508 "
B, KILTTNER Heinz Feldkirchen 134 128 002 073 124 = 461 o
- B, ORTNER Heimoc Radenthein 102 Q71 075 120 093 = 461 -
10. LEITHER Stefan Kappel 122 095 10B ©05 100 = 430 "
11. FRIESSNIG Barbara Feldkirchen 036 045 031 150 133 = 395 o
12. ¥OLLNER Carsten Radenthein 097 016 079 Cc65 D46 = 303 "
13. SCHWARZ Christoph Radenthein 007 Q09 092 046 110 = 264 "
14, KOLLNER Sabine Radenthein 060 059 029 024 o061 = 233 °

ERGEBNISLISTE des V.nationalen "10,0KTOBER-GEDENEFLIEGEN" in F1 A

1. KRAUS Werneyr OMv-Kagran,Wien 150 180 1BO 180 1BO 135 176 1181
2. EHRLICH Walter KFC-Klagenfurt 180 175 157 180 148 150 130 1120
3. MANG Fritz UMV-Kagran,Wien i20 175 1BC 180 1BC 100 148 1083

TRUPPE Reinhard OMv-Feldkirchen 171 125 138 1Bo 180 109 180 1083
5. KAMP Wilhelm UMFC~Schiarding 180 180 150 147 100 l&6 147 1070
6. CHMELIK Herbert OMy-Kagran,Wien 098 130 167 170 129 1Bo 105 979

POLD Helmut MFC-Flirstenfeld Y46 124 180 172 137 100 120 979
B. PACHER Erwin OMV-Klagenfurt 098 143 180 180 ocOo 116G 144 852
9. HEIBL Ernst MFC-Ob.Murtal 127 105 110 0B85 180 107 150 844

10. HERBSTHOFER Helfr,MFC-Filirstenfeld 143 102 113 160 095 146 O0BO 839
11.7Tilii 798, 12.Dolezal 778, 13.Kalcher 777, l4.Warzilek 756, i5.Heibl W. 730,
16.Bergner 0642, 17.Winter 415, 18.Morokutti 299, 19.Morokutti Ruth 157.
MANNSCHAFTSWERTUNG .

1.0My-Kagran 3243, Karnten I 2728, Kdrnten 1I 2653, 4.Steiermark 2595,
LOMFG-COb.Murtal 2216 Sekunden.
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Im Nachhang zu unserem Bericht des SCHAUFLUGTAGES des MPC-AuBerferner-
Falke ein Bildbericht, den wir unseren Lesern nicht vorenthalten wollen.

Unsere Modellfliegerhiitte, fir diesen Flug- Ein kleiner Ausschnitt der auch in der
tag mit einer Lautsprecheranlage versehen Luft gezeigten Flugmodelle

G . e

B :
A SR A

Im Vordergrund die Pitts der Linzer, sodann EUROFPLANE, ein Modell der superlative, 4m lg.
2 KA 6 und der ROdl DUKE 3,75 m Spannweite, 18 kg, 2 Rossi 10 cm3

Die Hubschrauberstaffel von Heid und Sprenger, Biene Maja mit ihrem freund Willi warten
streng bewacht vom “"Fliegenden Tiroler" auf ihren Startaufruf
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