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Bekannte, bawahre
robbe-Qualitat

Hohe Betriebssicherheit
Schrmalband-F-Betrieb
Wesentlich gesteigerte
Fremdstdrsicherheit
Komplett-Ausstatiung

Intormigren Se sich bilte uber das
gesamle robbe-Funklernstouerpro
gramm im newen gralan robba-Kalalog
und bay fheam okbbe - Fachbandler

Lieferbar:
“reglbbe
Luna FM S 27 7/8/2 27 MHz

Luna FM S 40 7/8/2 40 MHz
Luna FM S 27 4/8/2 27 MHz
Luna FM 8 35 4/8/2 35 MHz
Luna FM S 40 4/8/2 40 MHz

Einsatzbar Im:
27-MHz-Band au! 18 Kandlen, gleichzetig

35-MHz-Band (nur fur Flugmadelte) ut ._q_
20 Kandler. gleichzeiliy : @%

A0-MHz-Band au! 4 Kanglen. gleichzemg

Sonder;
4 Kanal- (B Funktignan) baw . 7-Kanal-

{14 Funktionen) Aushihrung

Austaulihig aul 8 Kangle (18 Funktionen)
M NC-Akku

Empldnger:
8-Kanal-ausfuhrung (16 Funklionen)
Siromvetsorgung Powarmpack

Type 5127
£ 28 Nemy

pib@




Liebe FRugsportfreunde !

Mt etivas Verspitung enschelnt diesmal prop 3. Aus den verschie-,
densten Guiinden warde die Druckfegung immemeieden verzdgent und
sp erhaliet Tha nun wnsexe Zedtung mit adnem Rekoadumfang von
37 Sedlten efwas verspitet.

Schon die venige Nummea ging mit 2§ Seiten beachtlich dben un-
seren geplanten Umfang hinaws. Bed diesen Nummer hamen aben
dmmex wieden neue Bendchfe zw uns geffattert, sodaB win uns
entschlosson - wn nicht zu Seir an Abtuafitit zu venlienen-
prop 3 wneuerlich Jim Umfang zu enweditonn.

Fin diese, Ewne Mitarbelt michte {ch mich recht hornzlich be-
danker, denn ed Lst dies der Beweds, daB Tha an undexem prop
interessiont seid. Und da komme ich schow jetzit awd unsea
finanzielles Anliegen zu sprechen. Frewnde, es {at eine Freude,
wenn Woche 4dn Woche wnsere Kontoauszige von prep hommen, Eb (st eine Freude, wenn
man eilebt, wie spontan die E{nzahlungen hommen. Zwischen § 20,- und § 500,- {!)
sind die Betrdge, die gin unsere Zeltung eingezallf wenden, §rediwiflig ! Wemn das
ceine Eumunterung sedn sofl , dane welid {ch nicht ! Ich danke sehn §iir dicsen Thewe-
bowe(s, Uiclleicht kramt der Eine oder Andere, den den Zahlschein vieleicht schon
"abgelegt" hat dicsen wieden henvon und schlieBt sich den bishernigen Ednzahfungs-
willigen an. B &L £ 4 e ! Es geht ja um wisene Zeitung und win kGunen sie nur ma-
chen, wewt Tha wollt und wenn The ans dabei hel{t - in joden Beziohung ! Heldt uns
zu zedgen, daf win e {n e Modef€ffuggeme insdchadfdt sind -

In allen Bundeslindean Lduft dur Flugbetrdeh fa achon seit gerauwmer Zeit aud Hoch-
Lowren, daB wipt Tha sdlchenlich bessen als ich. Das zedgen ja die vielen Berichte,
die und Laufend rugesandt wenden. Sehicht wns, bitte, neben Eunen Berichten auch
{riteressante Bidder mit, damit auch die andexen seher, was sich dberall so fut.

Vor mén Liegt ein netten Aufhleber vom 3.Kremstalpokalifiegen in der Kfasse RC/H am
Hoclikegel. Tch habe fhn bei der Pefzten Staatsmeisterschad? am Stuhfeck bekommen und
finde diese Tdao necht fein. Wie (ch weiB, gibt es {n vielen Verneinen beredits sahn
nette Augkteben. Viellelcht kinnt Tt uns 2-3 Musten davon schicken, damit wir das
"Mode£iflughine im J.Ae.C. damit awsschmicken kémmen.

Wewn The diede ZTeltung 4in die Hinde bekommt , wind unsere Nationalmannichagt den
Klasse F 3 B viellfoicht schon auf dem Weg nach Belgien zun F 3 B - Weltmeisten-
sehaft aedin, Win winschen {men {und natinéich auch una) cinen necht achénen Erfoly.
Aufdgrund Lhaer sorgdditigen Vorbereitungen winden unsene Mmanen ednen schinen En-
fofg verdienon.

Unsere Modellspontondiung [ MSO | wind dberarbeitet und 0Ll Anfang ndchsten Jahnes
Am newen Gewande herauskommen. Die einzefnen Fachieferenton sind dabei i Gebiet
zu Lichten und schiiciten. Anafog des inteanationafen Sponting code (SC ) wind
auch die M0 aug 4 Jahie eingefroren wenden, international gfeichfaufend.
Dishutient und besprecht Euch bezfiglich naticnalen Kfassen und nationafer Bestimmun-
gen und fafit uns Ewre Vorschige rechtzeitig wissen. E3 spliten eigentlich affe
"Kinner™ an unseren MSO mitarbediten.

Ja, und das wirs wieden fin dicsmaf .

Mit henzlichen FlieggfgriiBen

Euen

Bundessektionsfolten



Es spricht [hre Modell-

Flugsekretidrin

Ich freue wmich, mich als neu hinzugekommene Mitarbeiterin
im Modellflugsport (iihlen zu konnen und michte mich

auch bei weiner Vorgingerin, die Sie bisher hervorragend
betreut hatte, bedanken, dall sie mich in mein neues
Arbeitsreich so gut eingerliihrt hat, so auch vielen

FEurer. Kollegen, dJdie Nachsicht und Geduld =zeigten, um so0

einen waum merklichen Ubergang zu schafflen.

Jch hoflfe auch in Zukunf't Ihre Winsche und Anliegen zu

Threr besten Zul'riedenheit crledigen zu kidnnen.
%,

Mit bestem Dank fiir die

nette Aulfnahme in Ihre
Fluggemeinschalt und der
Hoffmung auf gute Zusammen-

arbeit im Jahy 1970

griiBt Sie

Ihre Modellflugsekret&rin

Kluc Maria

WEBR A-Wochen

In der Zeit vom 18 - 309 sind folgende WEBRA-Artikel

un 2@ % verbilligt:

FERNSTEUERANLAGEN, MODELIMOTORE, FLUGMODELLBAUEKSTEN

z,B.; Komlettaet F¥SI, Sender 7K, Empf. '7K MODELLBAUVERSAND
Sender-~ u, Empfangermodul 2 Akkus

2 Servoa, 2 Quarze

statt 64‘36.- nur 5196.—- HUM MER
Frospekte kostenlos, Katalog § 35.- 2441 MITTERNDORF, MOOSG 11
TEL.:022347 2213
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Berici
sektionsletersitZzurng

Am Vortag des XXVill.Luftfahrertages, am 20.April 1978, fand in Wien
die Friihjahres-Sektionsleitersitzung statt. Es wurden wieder recht
viele Punkte beraten und etliche Beschliisse gefaBt.

Nachdem die bisherige Modellflugsekretdrin, Frl. Helga WeiBenbacher,

den Aero Club verlassen hat und in den Lehrberuf i{berwechselte, wurde
als Nachfoclgerin Frl. Maria Kluc vorgestellt. Sie steht nun der Sek-

tion Medellflug wvoll zur Verfiigung.

Fs folgten Berichte {iber die Vorbereitungsarbeiten fiir die Welt- Eu-
ropa und auch Staatsmeisterschaften und dabeil die Befilirchtung ausge-
sprochen, die finanziellen Mittel fiir die weiten Reisen nach siidafri-
ka und californien nur sehr schwer beschaffen zu kdnnen.

Ing.Exrnst Kriz wurde als Fachreferent flir Modellflug-Jugendarbeit
vorgeschalagen und einstimmig in diese Funktion gewdhlt.

Zum XXVIII.Luftfahrertag wurde von der Sektionsleitersitzung filr die
ndchsten drei Jahre BSL Edwin Krill in dieser Funktion bestétigt.
Robert Grillmeier und Harald Sitter wurden ebenfalls in ihrer Funkti-
on als ONF-Delegierte bestdtigt.

FACHGESPRACHE :

Klasse F 4 C {Scale)

Folgende XAnderungen bzw.Ergdnzingen in der MSO wurden beschlossen:

5.3.7. Flge folgenden Satz hinzu:
Bel zweimotorigen Medellen ist ein Gesamthubraum von 15 ccm,
bei dreimotorigen Modellen ein Gesamthubraum von 20 ccm er—
laubt.

5.3.3. Der Wettbewerb besteht aus einer Baubewertung ({1.Durchgang)
und 2 Durchgéngen in der Luft.

5.3.12. soll lauten:
Wertung - Die einzelnen Durchginge werden nach der Methode der
Teilresultate bewertet, in dem der Durchgangsbeste 1000 Punkte
erhilt und die Punkteanzahl der ibrigen Teilnehmer nach der

Formel 1000 % P
PW
ermittelt wird.
P = anzahl der Punkte des jeweiligen Bewerbers nach 5.3.7.,
5.3.10. und 5.3.11.
PW = Punktesumme des Durchgangsbesten.
Die Bewertung am Boden und der h3her bewertete Flug von beiden
Durchgingen in der Luft, bilden zusammen die Gesamtwertung.

Klasse RC-HC - {Hubschrauber)

5.8.4. streiche: .... und ist durch Latten mit einem Querschnitt
von ca. 3 x 5 cm gekennzeichnet.
5.8.12. einfiigen: geflogen werden mindestens 3 Durchgdnge.

Diese Anderungen gelten ab sofort !
Klasse RC IV (Segler)

Korrektur der MSO Punkt 5.5.6. - .
Es soll richtig heiBen: Linkskreis g e g e n den Wind.




Klasse F 3 F - Hangflugprogramm

Hier gab es keine einheitliche Meinung und es wird sicherlich bei
der ndchsten Sitzung wieder dariiber gesprochen werden. Beschlossen
wurde, dad das neue Programm bei der Staatsmeisterschaft geflaogen
wird.

Klasse RC III

Der Leerflug vor der Figur Turn scll entfallen und das Programm wie-
der fliissiger gemacht werden.

Die Figur 4 ist wie folgt zu &dndern:

Das Modell zieht hoch in die vertikale Lage, fiihrt eine Viertelrolle
aus und begibt sich wieder in die horizontale Fluglage.

Abziige: 1. Modell ist bei Beginn und Ende der Figur nicht horizontal
2. 1/4 Relle nicht genau 90
3. Turn nicht 180°
4. Turn-Radius am Scheitelpunkt gréBer als zwei Fliigelspann-
weiten
5. Einflug und Abflug nicht gleich hoch.

Bewertung der der Figur : K = 10

Eine neue Programmzeichnung wird von Fachreferent Huber refertigt.
Die Anderung im RC III -~ Programm gilt ab 1980.

Klasse F 3 B
5.3.2. 1b fiige ein:

In der Ausschreibung ist die Startart bekannt- :hen. Bei
beiden Startarten muB eine getrennte Wertungs...ce erstellt
werden.

Klasse F 3 A

Der CS schreibt nicht exakt vor, welches Programm bei internationalen
Wettbewerben geflogen werden soll : A = B =~ Fly off !

Dies ist eine Frage der Teilnehmerzahl und der zur Verfiigung stehen-
den Zeit.

#s wurde beschlossen,vorerst einmal den Veranstaltern das Programm
selbst aussuchen zu, lassen (inzwischen geschehen)

GoLD - € - a D

Ab sofort werden flir Weltrekorde 10 Gold~C-Punkte an den Rekordhalter
vergeben. 3 Punkte gibt es fiir den Halter von nationalen Rekorden.
Dieser BeschluB8 gilt fiix Rekorde, die ab 21.April 1979 geflogen werden.

VERSICHERUNG

ZUR VERBESSERUNG DER YERSICHERUNGSBEDINGUNGEN FUR MODELLFLIEGER SIND
HESPRACHE IM GANGE. DR,SCHNEIDER| WIRD IM NACHSTEN PROP DARUBER BE-
RICHTEN,

FESTLEGUNG DER TINTERNATIONALEN PUNKTERICHTER UND FACHDELEGIERTE

Einstimmig wurde beschlossen: Internat.Punkterichter 1980 -
F 2 B Gerhard Kaiser, Salzburg

F2cC Heinrich Eckmann, Salzburg

F 3 A Heinz Freundt, Salzburg, Dipl.Ing.Harald Sitter, Graz

Fachdelegierte in die CIAM-Unterkommissionens:
HC/HC: Leopold Képpel, Sby.

Freiflug: Robert Grillmeier, Wien )
Fesselflug: Heinz Freund, Salzburg F 4 C: Dr.Helmut Schneider
RC F3A: Hanno Prettner, Klagenfurt Wien

FiB: Fridolin Fritz, Innsbruck
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chefr-punkterichter

HEINZ FREUNDT

Gedanken Uber das Punlkterichten,
die niecht in den F.A.X., Richi-~
linien enthalten sind.

s Dok torichtirs 5t StV

dc/z/wez 7 R

Motivations:

Punkterichter haben eine unerhidrt wichtige Aulgabe. Ohne sie
kinnte ein Wettbewerb nicht durchgeliihTt werden. Auch der
Punkterichter soll ein Erfolgserlebnis haben. Hat er sich auf
seine Aulgabe gui vorbereitet, so kann er mit ruhigem Gewissen

SRAELTND 10y habe mein Destes gegeben

und er wird vonm Veranstalter und vom Piloten Anerkennung be-
kommen, Ein guter Punkterichter ist selbstbewult, weil er sich
seiner Sache sicher ist. Der Punkterichter ist malgebend,

Sein Wort (seine Note) gilt. Suvllte er sich aber doch geirrt
haben, so soll er es auch zugebeun. Jeder kann sich wal irren,
aber die Grofle besteht darin, es auch zuzugeben.

Objekeivitit:

Es ist nicht leicht Punkterichter zu sein. Sonst hiitten wir
keinen Lehrgang einberufen. Aufler der technischen Sedite, be-
steht eine andere grofle Schwierigkeit. Wir miissen versuchen
objektiv zu sein. Sie werden sehen, das ist viel schwieriger,
als es aussiebt, Solange sie punkterichten, miissen sie k3wpfen
objektiv zu sein. Kein Mensch ist wirklich objektiv, aber wir
kinnen imwmer und immer wieder danach streben, zB. ein guter
Freund hat viel trainiert und nun sind sie bestrebt mehr Punkte
Zu geben., Kommt schlechtes Wetter,starker Wind, dem armen Kerl
geben sie hohere Punkte, weil er es ja schwerer hat.Oder ein
erstklassiger Pilot Tliegt eine Figur sehr schlecht, ihr Inneres
striiubt sich das zu glauben und sie geben unbewullt eine hidhere
Note, Ein unterwittelmidfiger Pilot {liegt eine sehr guie Figur,
sie geben unbewullt eine niedere Neote.Beld einem intermationalen
Wettbewerb geben sie dew ausléndischen Komkurrenten unbewult
eine niedere Note. Ihr Unterbewuflitsein sieht die Fehler grt(er.
Beim inlidndischen Favoriten liberbewerten sie die Figur, Ich will
niemanden unterstellen,daB er das absiechtlich tut, aber unter-
bewult ( der Wunsch ist der Vater-des Gedankens ) . Fs ist

gut wenn Piloten nur eine Nummer haben - « -
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Punkterichter - Pilat

Pgnkterichter und Pilot sind aufeinander angewiesen. Sie sullen
einander ergidnzen. Der Pilot [iihlt sich meistens unterbewertet.
Der Punkterichter soll durch seine Werbung den besten Piloten
ermitteln. Der Pilot soll wissen, wie er I'liegen muld, um eine
gute Wertung zu bekommen. Das Niveau der Wertung soll in Europa
j? in der ganzen Welt mbglichet gleich sein. Dazu hat man auch '
einen internationalen Punkterichterlehrgang gemacht. Der Punkte-
richter haé nur eine Funktion zu erfilllen:

Die Bewertung der Figur des Piloten!111
Er ist kein Wetibewerbsleiter, kein Ordnungsorgan, kein

Auswerter.

Bewertung der Figuren

Siehe awvch in den F.A,I. Richtlinien und in den Figuren-
beschreibungen......

Wenn der Pilot seine Figur anfiingt zu [liegen bekommt er

10 Punkte, Jeden Fehler den er macht wird dann abgezogen
und die Zahl die lbrigbleibt ist dann die Note. Man -moli
jedoch bedenken, daf es grillere und kleinere fehler gibt.
Die andere Midglichkeit wire, weun mwan viel Erfahrung hat, =zu
sagen, das war eine 7er Figur, eine 8er Figur oder eine
Lher Figur. Sehr schwer ist es immer, den ersten Piloten
eines Wettkampfes zu beurteilen. Das beste Mittel wire es,
wenn der Veranstaller einen Vorflieger Cliegen 1l#dt, dieser
wird gepunktet. Dann vergleichen die Punkterichter ibhre
Punkte, machen eine kurze Besprechung und der Weitbewerb
kann ‘anfangen. Die grolle Frage ist auch, wann gibt man

i0 Punkte? 10 Punkte werden ungeheuer selten vergeben,

Wenn sie als erfahrener Punkterichter sagen kidnnen:

1. Die Priézision der Figur ist optimal

. Die Lage oder die Entfaltung der Figur ist optimal
3. GrioBlle und Ausdehnung der Figur ist optimal

4. Geschweidigkeit und Elegance der Figur ist optimal

cder kurz gesagt: Sie kinnen sich keine besser gellogene
Figur vorstelilen.

Das Fliegen ist immer ein Kowmpromid zwischen Soane, Wind,
Stand des Piloten und der Punkterichter. Der Pilot, der bei
Seitenwind seine Figur in dem Bilderrahmen fFliegt, ist ein
besserer Pilot und erreicht auch eine hthere Punktezahl,
Wer eine Figur in der Sonne fliegt, wenn es nieht unbedingt
notwendig ist, bekommt 0 Punkte., Wenn man einen schiechten
Piloten mit einem Guten vergleicht, braucht man keinen
Punkterichter. Wenn aber zweili gleichgute fliegen, da mul
man sehr genay punkten und alles beherzigen um gerecht zu
sein. Werten sie die Flugfiguren und nicht das Wetter.




Vorbereitung auf den Wettbewerb

Vor jedem Wettbewerl bereiten sie sich bitte sorgfdltieg vor.
Machen sie sich mit den Zeichnungen der Fluglfiguren vertraut,
Denken sie sich die Figuren durch. Studieren sie die vielen
Fehlermdglichkeiten.Vergessen sie nicht die Kleidung fir alle
Wettermbglichkeiten mitzunehmen. Wenn sie sich auf alles
sorgfdltig vorbereitet haben und sie beim Punkten alles be-
herzigen,so werden sie ein guter Punkterichter sen und Dank
und Anerkennung bekommen.

Le er r1 f
S b e

Danke fiir Ihr Schreiben vom 12,.2.1979,. Es freut
mich , der Zeitschrift und hoffentlich einigen
Lesern dienlich zu sein. Beiliegend schicke ich Ihnen Fotos bzw,
Dias und hoffe, daB Sie dawit etwas anfangen kinnen.

Vieleicht, so ich darf,(.... und ob er darf..... Redaktion) werde
ich gelegentlich wieder in dieser Sparte Vorschldge bzw,

Berichte bringen.

Da die Hubschrauberei sehr wackelig (auch bei Wettbewerben) ist,
versuche ich ein Programm zu erarbeiten, das auch fiir den
Nachwuchs ansprechender ist. Zur Zeit kommen " nur © technische
Anfragen. Die erwarteten Vorschlidge der Aktiven zur kiinftigen
Programmgestaltung blieben aus.

{ Keppeln ist halt leichter! )

Mit freundlichen Griiflen

Leopold Kiéppel

*evsceas. ein wahres Wort, gelassen ausgesprochen!
Redaktion




OSTERI
F2C - TEAM- RACING

Im September 1973 fleog das Salzburger Team Nitsche- Fischer
wihrend des internationalen Fesselllugwettbewerbes in

J.ugo di Romagpna, Italien, einen neuen dsterreicirischen

Rekord.

| NEUE OSTERR. BESTZEIT
3 MIN 47 SEK. FUR 10 KM

Dieser Rekord warde am 16.73.1979 von der ONTF bestdtigt.
Wir gratulieren den neuen Rekordhaltern Dip.Ing.Heingz
NITSCHE und Josef FISCHER recht herzlich zu dieser

grollartigen Leistung,

UNSER DAUERHTIT!
ANFANGER-SETS ZU SPITZENPREISEN

Ko mplet t g e k auf t -
kompldlet ® g e s part 1

Spitzenfernsteuerung mit den gutmiitigsten
Anfiangermodellen und allem erforderlichen
Zubeh&r, vom Motor bis zum Spritt -

alles enthalten!

Eintausch - Teilzahlungsmiglichkeit

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
Hauptplatz 9 — Tel. (03462) 2541




FAI - TEAM-RACER F2C NITSCHE-FISCHER

FIAECHENINKALT 10O, 45 1dlm MOTOR BUGL DS Z5cem
LEMJERKINEALT 2,25 odm 11 PROPEIER  BARTEIS # 77/ 757
GEWICHT 470  gr TANKINHALT 68 ccm
TRESTE ZEITEN (N DALZRURG MAl 78 A INT 3:52 MM IR 100 ROMDEN
. PECS JuL 78 B INT 352 s
WOODWALE AUGT8 GB Wi  4:00:2 «
Jluco RA =EPs 1T 3:46°8PMIN
BOCHUM SEP8 D INT  3:53 «
NYIREGWIRAOKI 76 H INT  3:50 MIN | .
UBERSICHT

M= 1 = &




Liebe Frepurde des Flugmodellsportes!

Der Osterr, Aero-Club erkennt die Notwendigkeit der intensiveren
Forderung und planvollen Ausbildung unserer,liir die Fliegerei,

im besnnderen {ir den Modellflug interessierten Jugend.

Die hohe technische Entwicklung des Sportgerdtes einerseits

und die Notwendigkeit des restlosen Einsatzes der Spitzen-
sportler bei der Vorbereitung fiir die verschiedenen Wettkdmpfe,
welche zumindest im iiberregionalem Bereich ein nie gekanuntes
Niveau erreiclht haben, die Vielfalt der angewendeten Technologien
und nieht zuletzt eine gewisse Miidigkeit und Hilflosigkeit bei
der Heranbildung des Nacliwuchses, haben, von eirigen Ausnahmen
abgesehen, in den meisten Gruppen und Vereineun zu einem grofen
Nachwuchsproblem gefilrt,

Der Osterr. Aero-Club beobachtet diese
sorgnis und ist Willens, als Dachorganisatigaﬁu
der Nachwuchsfirderung,
das Vereinsleben zu stéiren.

=
o
7
o
=2
or
—
R
o
=
=
o
o0
4
=
in)
s
El

Der Osterr. Aero-Club méchte Impulse
setzen ond HilfTen [Hir Jdie Nachwuchs-
betreuung in den verschiedensten
Formen anbieten und so eine Briicke
sein fiilr den aufstrebsamen Verein zu
dem riesigen Reservoir der begeister-
ungsfdhigen Jugend.

Der Osterr. Aero-Club mitchte aber auch
einen Teil, der in so grofBlem Mafle un-
geniitzten dynamischen und schipferischen
Krifte unserer Jugend mit aller gebotenen
Sorgralt in unsere Gemeinschalt der
Flugsportler einfiihren helfen uwnd im
Sinne einer echten Kulturgemeinscha{ﬁ zZu
leistungaswilligen und kameradschaftggég
e
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lebensfrohen und verantwortungsbewufllten Trigern unseres
Sportes erziehen und damit eine gessellschaftspolitische
wichtige Aufgabe erfiillen.

Dieses Ziel =zu erreichen wird viel Zeit und Miihe und die
ehrliche Mitgestaltung durch Viele erfordern. Am Ende soll
eine dynamische und selbstbewullte Gemeinschaft unserer
fliegerischen Jugend stehen.

EIN FERNES ZIEL - EINE LANGE REISE.
Aber: " Die ldngste Reise beginnt wmit dem ersten Schritt!”

Der Usterr. Aero-Club hat mich in der letzen BSL-Sitzung

zum Jugendreferenten bestellt. Ich habe die mir, cohne eigenen
Antrag angebotene Aufgabe germe aber ohne Euphorie i{ibernommen.
- Ich habe sie gerne libernommen, weil ich mich voll und ganz
mit der Zielsetzung identifiziere wund sehr viele gute Ideen
vorhanden sind.

Ohmne Euphorie deéshalb, weil mir bewuflt ist, dall vielleicht
mancher von Euch der Sache skeptisch gegeniibersteht oder
glaubt, dal sich nur wieder irgendweo einer wichtig machen will.
Ich will nicht mehr sein, als ein mdglichst unaufdringlicher
ehrlicher Vermittler in unserer Gemeinschaflt.

Am Schluf} findet Ibr weinen kurzgefalten Steckbrief.

Zwei Seiten in jeder Ausgabe von "prop” werden uns von nun
an zur Verfiigung stehen.Zwei Seiten flir unseren Nachwuchs -
fir unsere Jugend. Jedes Anliegen, jede Idee, jedes Vorhaben,
welches von allgemeinen Interesase sein kinnte, aber auch
Jjede konstruktive Kritik soll hier behandelt werden.

Richtet Eure Post an:

Osterr.,Aero-Club Herrn

Sektion Modellflug Ernat Kriz
Jugendreferat Ebner Eschenbachg. 15
Prinz Eugen Str. 12 2232 Deutsch-Wagram
1040 Wien Tel. 02247/2882

Wer sich sechon einmal intensiv um die Ausbildung von Jugendlichen

bemiiht hat, weilll, daB er dann fast nicht mehr in der Lage ist,
sich selbst noch fiir Wettbewerbe vorzubereiten oder iiberhaupt
noch geniligend Zeit fir seine eigenen Modelle findet.

Mein Vorachlag wire nun:

Jene Gruppe, welche an der Nachwuchaf@trderung interessiert ist,
versucht aus ihrer Hitte ein Mitglied zu finden,welches =z.B. -
auf ein Jahr nur Tir die Jugeudbetreuung zur Verfiigung steht
und bereit ist, seine eigene Modellbautitigkeit fiir diese

Zeit weitgeheundst zurlickzustellen. Dies widre deshalb-so wichtig,
weil in Zusammenarbeit mit diesen Freunden als erstes um-
fassende Ausbildungsrichtlinien zu schaffen sind,

*
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Ein Geriist ist bereits vorhanden - aber es sollten miglichst
viele jihre Meinungen und Ideen dazu einbringen.

Wer sich dazu bereit findet,scoll mir das miglichst uwgehend
mitteilen, Bitte keine groflen Formalitidten - eine kurze
Mitteilung. Ich bin auch telefonisch erreichbar: 02247/2882

lch schlage vor, dafd wir dann ein Treffen vereinbaren, wo

dann alles weitere besprochen werden kann. Vorausgesetzt,

dal diese Koordination einigerwafien [unktioniert, wiirde

der Osterr. Aero-Club fiir diese "Jugendbetreuer" ein zwangloses
Seminar in Ausbildungsfragen veranstalten.Denn wir miissen

uns klar sein, daf die Jugendlichen,die wir ansprechen kiinnen
durchwegs sehr intelligent, initiativ und oft sehr eigenwillig
sind. Eine gewisse Grundschulung fiir die Jugendbetreuer
erscheint deshalb sehr zweckmdlig.

dlech stelle weiters zur Diskussijon; Fiir niichstes Jabhr - irgenswo
in Osterreich ein gesami-
isterreichisches "Jugend-
Modellflugrodeo" mii Lager,
Schaufliegen, Wettbewerben u.a.

Wer glaubt in irgendeiner Art zu unserer Sache beitragen zu
konnen, ist aufgerulfen sich brieflich oder telefonisch zu
melden.

Ich melds mich wieder in der ndchsten Ausgabe von "prop"!

%&é/ﬂ% ERNST kR17
3

gob, 195
verheiratet, 2 Kinder

Beruf:Projektierungs- u.Ent-
wicklungsingenieur. ’
Fachrichtung:Industrielle
Elektronik,

Seit einigen Jahren Lehrer
an der Berufsschoale [ilr

Elektrectechnik und Lehrer an
der technisch gewerblichen
Abendschule.

Vereinstitigkeit; Seit 30
Jahren beim Ssterr. Modell-
sportverband - mit 10 jdhriger
Unterbrechung eines Auslands-
aufenthaltes. i

Seit 1972 Leiter der Jugend-
Modellbaupruppe Deutsch Wagram
Mitglied beim Flugsport-ver-
ein Stockerau.




Elim " oo lIRUS “ passt immmer!
ELERTRIKUS e

Leichtbau ist Veraussetzung. Fl&che unter 50 g, Leitwerk
nicht mehr als 10 g. Fiir Anfinger geniigt als elektrische
Ausristung ein Mabuchi RE 36 mit einer direkt aulgesetzen
15%7,5 cm (6"x3") Lultschraube, und als Stromguelle

L NC-Sinterakkus zu je 100 mAh. Dieses Batteriepdckchen kann
man von 6 Monozellen aus direkt in 2 bis 3 min schnelladen;
besser ist es allerdings mwit der Autobatterie und einewm

10 W-Birnchen in Serie als Strombegrenzungs-Widerstand
(Dausr dann ca. 10 min, aber volle Ladung - sonst nur ca.b60 %).
Der gleiche Motor vertrigt auch einige Zeit den Betrieb mit
66 Zelleu ( zu Lasten der Biirsten}. Es ist nicht ndtig, eine
Abschaltung der Akkus einzubauen, wenn man wdhrend der
Lagerung die Zellen ausbaut. Im Flug bleibt der Motor eben
stehen, wenn sie leer sind, und die Laufzeit wird lber die
Ladezeit bestimmti,

Experten kdnnen sich mit Motor und Batterie austoben - =z.B.
gibt #s von Faulkaber Motore ab DM 50,- ( der Mabuchi RE 136
kostet um DM 5,-0)

TFREIFLUG-WETTHEWERBSMODELLE MIT ELEKTRO
ANTRIEB - ein Denkanstoll

BElektro-Antriebe sind dabei, siech beim RC-Flug durchzusetzen
-~ warum nicht auch im Freiflug?

Seit knapp zwei Jahren "spiele" ich mit kleinen Elektro-
Modellen, und glauhe, fiir viele Freiflieger lidge hier ein
reizveolles Betédtigungsfeld. Mit geringem finanziellen Auf-
wand und obne Lirm und Schmuiz entsprechen die Modelle nach
meinen bisherigen Erfahrungen in ihren Leistungen den Gummi-
moiormodellen, jedoch ohne das Problem der extrem ungleich-
formigen Leistungsahgabe - allerdings auch cohne die rasante
Anfangsphase.

Ltwaige Kosten des Elektro - Freiflugs:

eine Zelle NiCd(Sinter),100 mAh ca,BM 6,50 - 7,--
Motor Mabucchi RE 36 ca.BM 4, --
Aggregat Mabucchi A-1(ohne Zellen) ca,DM 4, -

6 V-Trockenbatterie{reicht fiir 50

bis 100 Ladungen von 2 Zellen auf 70%) ea,DM 12, --
Autoladegerdt(Selbstbau) [iir 1 bis 6 Z.

Ladezeit 10 bis 20 min auf 100% ca.DM 5,--

Materialwert
dazu Kurzzeitwecker ca.DM 12, -~



) i iLiy
Fldche und Leitwerk . . °
_ 1:5 |_Flektrikuwu s_<= M

hierzu siehe prop 2/79
1:1 Elektyo - Fraflugmedell v. K.\W. Salzer
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Wie kinnte eine Wetibewerbsklasse ausschen, was sollte das
Ziel sein?

Die Antriebphase und die Antriebsleistung wmissen begrenzt sein,
wenn wir vom 180-s-Maximum ( wie bei den librigen Klassen) aus-
gehen., Um die Freibheit bei der Bntwicklung dieser Klasse
mbglichst groll zu lassen, scheint wmir eine Begrenzung der
mitgelfihrten Hatterichkapazitidt das einfachste zu sein - -

aus meinen bisherigen Versuchen wiirde ich
Maximal 450 W-s je 50 g Modellgewicht

emplehlen, Ausserdem sollte die Verwendung von schnell-
ladefidhigen NICd-Akkumulatoren vorgeschrieben sein, weil
diese allgemein erhdlilich sind,und es nicht zu einem

1 Wettbewerlb der Batterien " kommen sollte. Es entspricht
ausserdem dem Wesen des Freiflugs, wenn das Modell aul dem
Fluggelinde wieder starthereit gemacht werden kann, und
nicht auf zu Hause vorbereitete { aulgeladene) oder gar
Einweg-Zellen zuridckgegriffen wird. Die nben genannte
Relation bedeutet dann (Filc NiCd-Zellen)

1 Zelle wit max. 100 mAh je 530 g Modellgewieht

Solche 100 mAh Zellen sind v.D. von GE,3anyvo, Varta usw.
erhdltlich.Eine obere Grenze ven 4500 Ws (7000 wAh bei 1,2 V)
un den Auflwand in Grenzen zu halten, wund cine Mindest-
Fldachenbelascung von 3 g/dm, um ausreichend widerstands-
Fiahige Modelle zu erhalien umd die Klasse nichti fiir die
Leiclhitbavexperten au reservieren, evginzen diese Beslimmung.
Weiltere Regeln in Bezug aufl dle Modellgrdile scheinen (vorerst)
nicht erforderlich. Gelleogen wird wie in den iilbrigen Frei-
flugklassen,

Mit diesen Regeln knnle man ['iiegen:

UCH® - Modelle wit zwei 100 wAh-=Zellen; im Handel{zumindest
in GH; besteht aus Motor RE 24 und Kunststoffhalterung fiir
2 Zellen) erhdltlich ist das Aggregat Mabucchi A-l(meine
entsprechanden Versuche ergaben aul’ Anhieb TFlugzeiten von
150 bis 160 s bei ruhiger Luflt)

YWY ader "A-1"- Maodelle wit 4 bis § Zellen & 100 wAh und
z.B., einem Mabucchi RE 36 mit direkt getriebener 15x7,5
bis 17x10 - Luftschraube ( ein umgebautes W erzielte bei

220 g und 4 Zellen auf Anhieb 150 s)

DA-A" gder "MS" - Modelle milb bis zu 1 Ah und kleinem
RC-Elektrvaggregat

Jeder Freiflieger({ausgenommen Klasse IwPilutun) kiinnte also
aus alten Maodellen ein ersles Versuchsmodell erstellen.

WA S HALTET IHR DAVON ?
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FINKENSTEINER MODELLFLUGTAGE

MODELLCLUB FINKENSTEIN

WETTBEWERBSBERICHTE :

Der Modellelub Finkenstein filhrte vergangenes Wochenende

2 grofie Modellflugbewerbe durch. Am Samstag den 31.3.1979

der 2.FINKENSTEINER POKAL =zur Austragung. Waren voriges Jahr
in der Klasse RC/MS nur 9 Teilnehmer vertreten, konnte dieses
Jahr mit einer Rekordbeteiligung von 29 begeisterten Modell-
fliegern aufgewartet werden.

Bei herrlichstem Flugwetter stellten sich die Teilnehmer
aus Salzburg, Steiermark und Kidrnten den Punkterichtern.

In den Vormittagsstunden berrschten krdftige Aufwinde, sodal

die Osterreichischen Spitzenflieger wmit ausgezeichneten Er-
gebnissen aufwarten konnten. Fir die meisten Teiinehmer war dieser
Bewerh das erste. Kriftemessen [ir die kommende Flugsaison.

Zu vermerken war, dal der iliberwiegende Teil der Weitbewerbs-
teilnehmer hichstgeziichtete Motoren verwendeten und so einen
iiberaus kridftigen Steigflug erreichen konnten.

Die Einteilung der Flughtihe mit der Gesamiflugzeit war reine
Nervensache und so kounten sich auch nur die grofien Routiniers
durchsetzen. FErwartungsgemil konnte Fam. QLUCK aus Salzburg
( vater u. Sohn gie ersten beiden Plitze mit geringfiigigem
Punkteabstand besetzen. Walter EHRLICH, der Voerjahressieger -
muflite sich mit dem 3. Flatz begniigen, nachdem er bei den
Landungen mit Schwierigkeiten zu k#mpfen hatte.

ERGEBNISSE:
1. GLUCK Gerhard Salzburg s 1556 1573 1605 3178
2, GLUCK Franz sen. " s 1565 1597 —--=- 73162
3. EHRLICH Walter KIrG K 1514 1506 1581 1095
4, KUsSS Manfred Stralburg K 1520 th0o9 1528 3048
5. LINDERMUTH Josef Villach K 738 1427 1502 2929
6. STRAKA Rudolfl Radenthein K 1434 1hk7 1454 2901
7. MICHELITSGH Gerald FinkensteinkK 1521 784 1374 2B9s
B, KELLNER Dieter FiirstenfeldST 693 1ha2 1341 2773
0. MALICHER Hermann Kappel K 1282 1376 -~===- 26358
i0., AMTMANN Johannes FiirstenfeldST 1432 370 1121 2553
11. GREGORI Lenz Villach K 1532 ---- 1015 2551
12, FINK Karl FirstenfeldST 1212 1281 846 2493
HABINC Johann Villach K 1104 ---- 1389 2493
13, KLINGSPIEGEL Heinz St.Veit K . ---= 1002 1481 2483
14, POLD Helmut FiirstenfeldST 1030 570 th4hée 2476
15. NADOLPH Manfred fFinkensteink 1388 1021 656 2409
16, HOLZER-Walter Lassendorf K 988 1042 1274 2316
17. MAURER Manfred Feldkirchenk 1222 862 941 2163
18. BAIMBURGER G, St.Veit K 1510 ~~-~ 501 210%
19, BUCHER Gerhard Lasendorf K 1449 k4 519 1968
20. GRESCHITZ Hans Kappel. K 582 1160 785 1945

und weitere 8 Pldtze,
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LANDESMEISTERSCHAFT IN DER FREIFLUGKLASSE

wurde am Sonutag, den 1.“.1979'ausgetragen. ' o .
Nachdem in dew Morgenstunden heftiges Schneetreiben herrschte
kondte um 9 Uhr der erste Durchgang beginnen. Obwohl
tiefhingende Wolken und Windstille vorherrschetern, fanden
doch massenweise AblUsungen statt, sodall bereits im ersten
Durchgung 9 volle Zeiten geflogen werdem konnten.

Die Vormittagsstunden brachten groBifliichige AblBsungen,

bei denen die Favoriten ihre vollen Zeiten fliegen konnten,
Bis zum 3. Durchgang fiibrte noch Hermann DOLEZAL (Finken=-
stein ) vor dem Vorjuhrssieger Walter EMRLICH (Klagenfurt).
Die letzlen beiden Durchginge brachten dann die Entscheidung,
nachdem einige Spitzenflieger Absaufer hinnehmen muBten.

Sehr erfreulich war die hohe Beteiligung in dieser Klasse,
nachdem viele Modellflieger aus Steiermark die Miihe nicht
gescheut hatten und nach Kirnten angereist kawmen. Sieger wurde
wieder einmal Walter EHRLICHE ans Klagenfurt, welcher die
groite Routine aufweisen kounte, Die gréfite iberraschung
lieferten Tilli Albin und Hermann Dolezal (Finkenstein} welche
die Pldtze 2 und 73 belegen konnten. Die insgesamt 19 Teil-
nehmer des Bewerbes brachten rechl ausebnliche Zeiten zu-
stande.

ERGEMNTSSE LANDESMEISTERSCHAFT

1. EBRLICH W. KFC 1B0 180 180 127 180 180 180 1207
2. TILLI A. Finkenstein t30 09% 180 112 180 B0 180 1059
3. DOLEZAL H. Finkenstein 180 180 180 ths 1Bo 086 075 1026
4, AICHERNIG C. KFC 030 180 180 138 150 180 135 993
5. FLEISCHHACKER H.KFC 140 115 180 039 143 180 180 977
6. PACHER E. OMV Klagenfurt 180 180 10F 150 133 095 081 920
7« WOLWITSCE M. K¥FC 127 045 065 180 180 180 066 841
8. TRUPPE k. UMY Feldkirchen 180 106 064 18D 090 ©95 072 787
9. STINGL E. OMV Klagenfurt 083 180 058 110 180 082 053 746
10, WARZILEK A. Finkenstein 170 095 180 035 115 118 075 728
11, PETRITSCH M. KFC 104 047 038 0BO 070 180 000 519

GESAMTERGEBNIS MIT GASTEWERTUNG

1. EHRLICH W. KFC 180 180 180 127 80 180 1BO 1207
2. KOHLWEG W. MFG Ob,Murtal 110 130 180 180 141 105 180 1076
3. TILLI A. Finkenstein 130 091 180 112 180 180 180 10573
4, DOLEZAL H. Finkenstein 180 180 180 145 180 086 075 1026
3. AICHERNIG C. KFC 030 180 1BO 138 150 180 135 999
6, FLEISCHHACKER H.KFC 140 115 180 039 143 180 1B0 977
7. LORERZ H. Fiirstenfeld 101 tho 092 110 180 180 170 973
8. HEIBL W. MFG Cb.Murtal 180 085 180 0E% 180 180 056 950
g, LEX J. MFG Ob.Murtal 180 163 Q41 175 154 063 161 941
10, PACHER E. OMV Klagenfurt 180 180 101 150 133 095 081 920
11, WOLWITSCH M. KFC ) 127 Oh5 065 180 180 130 066 843
12. STOCKER W. MFG OB.Murtal 180 ob6 180 090 84 055 180 B15
13. TRUPPE R, OMV Feldkirchen 180G 106 064 180 090 095 072 787
th. MITSCHE D. MFG Ob.Murtal 045 180 065 095 158 147 D&6 756
15. STINGL E. OMV Klagenfurt 083 180 058 110 180 082 053 746
16. WARZILEK A. Finkenstein 110 095 180 035 115 118 075 728
17. HEIBL E. MFG Ob.Murtal 064 095 029 035 078 180 051 532
18, PETRLITSCH M. KFe 104 o047 038 080 070 180 GO0 519

19. POLD H, Fiirstenfeld 180 036 060 095 —-e- —m- wm= 371




21

8. HERI = RARGL = CUB
NATIONALER WETTKAM PF

AM B,APRIL 1579

KURZBERICHT:

Zum Gedenken an den verstorbenen Modellflieger Heri KARGL ver-
anstaltete heuer der UMSC-KOLIBRE zum 8, Mal den nationalen
Wettbewerb um den Heri-Kargl-Cub in der Klasse F1E (selbstge-
steuerter Hangflug).

Unter der bhewdhrten Wettbewerbsleitung des Herrn Dir.Wilhelm
LIPP stellten sich so wie im Vorjahr - 15 Teilmehmer zum Wett-
kampf, doech war sicherlich das schlechte Wetter in den Bundes-
ldndern Ursache, dafl sich einige Wiener,Obertsterreicher und
Salzburger abhalten liefllen, an diesem Wettbewerb teilzunehmen.

Hei kalter Witterung, anfangs leichtem Nieseln und Winden
aus WNW zwischen 7 und 8 m/sec wurden von fast allen Teilnehmern
hervorragerde Zeiten geflogen.

Vom ersten Durchgang an spitzte sich zwischen dem wieder
reaktiviertem KOLIBRIANER Felix SCHOBEL Jjun, und dem Ouoer-
Ssterreicher KEPPLINGER ein spannender Wettkampf bis zuwm vierten
Durchgang zu; bis zu dem Zeitpunkt lag der Oberdsterreicher

mit 7 Sek. Vorsprung an 1. Stelle mit vier vollen Zeiten, er-
reichte aber im 5. Durchgang das 5.MAX nicht. Fiir SCHOBEL war nun

der Weg zum Sieg frei; doch wurde er das " Opfer " eines rasch
stidrker werdenden Windes, wodurch er nach 114 Sek. Flugzeit am
Hangriicken landete und noch auf den 5. Gesamtrang " abrutschie ".

Sein Bruder und sein Vater rlckten dadurch auf Platz 2 und 3 wvar.

ERGEBNISLISTE:
1. und Gewinner d. Wanderpokals

KEPPLINGER Edmund MBC-Wels o0 300 300 300 300 2813 1
2. SCHOBEL Clemens UMSC~KOLIBRI NO 260 244 300 280 300 1
3. SCHOBEL Felix sen. " NG 264 204 300 300 300 1
L, LINTNER Karl u NG 300 225 213 300 290 |
5., SCHOBEL Felix jun. u NG 300 300 300 293 114 1
&6, CHMELIK Herbert OMV-~Kagran W 170 30QG 211 300 300 1
7. HLAVKA Hans ESV-St.Pdl., NO 242 262 214 300 257 1
8, ALMESBERGER Karl UMSC~KOLIBRI NG 255 258 183 255 300 1
9. RAMLER Alfred " NG 205 258 143 300 300 1
10. BUCHLEITNER Robert n NO 122 274 279 243 277 1
11. SCHNECK Rupert ESV-St.P51, NO 225 150 212 287 300 1
t2. SCHOBEL Peter UMSC-KOLIBRI NO 156 275 142 300 240 1
13. LAMMER Giinter MBC -~ Wels 00 084 300 162 201 090
14, ZICHTL Adolf UMSC-KOLIBRI NGO 300 080 052 mme ao-
15, LUGBAUER Rudolf " NG 021 255 038 002 ---

* % ¥

483
384
368
328
307
281
275
251
206
195
174
1%
837
432
116
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L5L. DIR., FELIX SCHOBREL

Eigenbericht d.Landesmeisterschaft NO in der Klasse FIE

Grofles Gliick hatten Veranstalter und Teilnehmer bei den
am 11.3.1979 aul dem llochen Kélbling bei Herzogenburg zur
Austragung gelangten Landeswmeisterschaften im selbsige-
steverten Hangllug mit dem wWetter:
widhrend am Vortag wmit 15m/sec ein Training unmiglich
machte, kam unmittelbar nach dem letzten Durchgang
eine Schlechtwetterfront mit Schneefall und NKebel.
Aber da waren alle Teilnehmer schon bel der Sieger-
ehrung.
Wihirend des gesamten Wetibewerbs herrschte Ost bis Nordost
zwischen 5 und 10 m/sec, sodall man von einem relativ gilinstigen
Wetter sprechen konnte. Wettbewerbsleiter Ing. Anton DIETRICH
konnte fiir die Landesmeisterschalft in dieser Klasse eine
Rekordteilnehmerzahl voeon 17 Teilnehwmern begriiflen.

Es gab aber noch einige Rekorde:

Ex-Europameister Adolf ZICHTL (Kolibri) gelang als drittem
sterreicher, bei allen 5 Durchgingen die Maximalzeiten

zu eraielen,vom Sieger bis zum 12.Rang wurden Zeiten liber
1000 Sek. geflogen und schlieBlich worde nach langer Zeit
zumindest beil diesen Landesmeisterschaiten die Hegemonie des
UMSC-KOLIBRI gebrochen, stellt doeh dieser Club diesmal

" pnur " den Landesmeister,

Als besonders erfreuliches Ergebnis kann also die grole
Leistungsdichte und die steigende Teilnehmerzahl bezeichnet
werden.

FRGEBNISLISTE:

i. und Landesm2ister NO 79

ZICHTL Adelfl UMSC-~-KOLIBRI 300 300 300 300 300 1500
2. HLAVEKA H. ESV-0MV/St.P. 284 287 297 300 293 1h61
4. SCHNECK R. H 300 291 228 243 300 1364
4, SCHOBEL P. UMSC-KOL1BRI 3p0 300 203 300 229 1332
5. LINTNER K. n 300 252 175 300 282 1309
6., SCHOBEL F., Jjun. n 21% 191 300 300 300 1306
7. RAMLER A. " 260 282 208 1300 242 1202
8, BAIER W. " 129 184 272 300 300 1185
O, BUCHLEITNER R. n 300 204 300 €77 300 1181
10, SCHOBEL C. " 172 300 300 123 250 1145
ti. ALMESBERGER K. " 300 171 268 179 224 1142
12, SCHOBEL F. sen. " 076 218 165 300 264 1023
19. LUGBAUER R. " 029 == == ——= ——=— (D29

GASTE:
t. KEPPLINGER E. MhRC-Wels 114 236 202 300 300 1152
2, LAMMER G. " 036 145 234 165 247 0827
3. ZICHTL K. UMSC-KOLIBRI 013 055 045 ——-- -=- 0113
4. WEINAUER E, " mme mma mme mm— —ee e




1. VERGLEICHSFLIEGEN STOCKING STEIENMARK RCw

GESAMTSIEGER:

FINK Karl

GASTE:

.

. .

W] L) e —

10,
11,
1z,
119.

FINK Karl

AMTMANN Johannes
RAUCH Alfred

FELKL Norbert
MICHELIC Walter
MICHELIC Anton
DRASCHBACHER Ernst
DRASCHBACHER Ernst
FRITZ Heribert
ERREGGER Peter
ALLESCH Stanislaus
KLEMENTSCHITZ Peter
FOSZL Johann

JUNEOREN:

P —

RESCH Harald
STRADNER Andreas
SCHOBER Peter
SCHMIED Werner

ALLGEMEINE :

..

. .

Ll =t a v ol a s e W= WURY K I

-

FASZL Ernst
SIEGL Josef
MANDL Eduard
SCHICKHOFER Gerhard
EIGNER Franz
DRUMM Josef
KLODS wWillibald
MOCNIK Margit
MUDRI Martin
RUPP Josef
WAPPER Ignaz

SENIOREN:

FLa W —
. .

o =

FANZOTT Alfred
ADELSBERGER Roland
STEYSKAL Otto
CSAPO Brast

FASZL Friedrich
HEINRICH Ferdinand
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AM 15. APRIL 19%9

SIFC~Fiirstenfeld

SFC-Flirstenfeld
SICc-Filirstenfeld
USFC-Feldbach
HSV-Feldbach
UMFC-Feldbach
UMFC-Feldbach
UMFC-Feldbach
UMFC-Feldbach
USTFC-Feldbach
HSV-TFFeldbach
Einzelmitglied
BSV-Graz
ASV~-Feldbach

UMFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC~-Graz

UMFC-Graz
UMFC~Graz
UMFC-Graz
UMFC-~Graz
UMFFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC~Graz
UMFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC-Graz

UMFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC-Graz
UMFC~Graz
UMFC—GRaz
UMFC-Graz

1,320
1.260
1.260

780

2,100
1.680
1.560
1.320
1.7320
1.140
1.840
1.020

660

660

2,160
1.560
1.080
84ho
840
780

SEGLER

Punkte

Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punlcte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte

Punkte
Punkte
Punlkte
Punkte

Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punite
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte

Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
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7. GURKTALPOKALFLIEGEN IM MELLACH BEI STRASSBURG/KRNT.
AM 29. APRIL 1979

KLASSE: RC - M3

1. FLEISCHHACKER Heimao KFC-~Klagenfurt 1499 736 1569 3068
2. OBMANN Walter MFG-Lassendor! 1523 1342 1516 3039
9. KUSS Manfred OMV-Strassburg 1434 1k%99 1532 30m
L. STEINER Gerhard FMC-Miirzzuschlag 1360 1300 1507 3007
5. MALICHAIR Hermann . OMV-Kappel-Treibach 1438 1481 1514 2995
6. SCHUMACH Werner OMV-St.Veit 1482 1188 1506, 2588
7. GREGORI 'Lenz ASKO-villach 1501 1486 1392 2987
8. SCHULLER Alfred FMC-Miirzzuschlag 1420 982 1563 2087
9. HAIMBURGER Gerhard OMVSt,Veit 1496 1482 1413 2978
10, MOSCHIK Erich - UMV-St.Veit 7hé 1536 14136 2972
11, GRESCHITZ Hans OMV-Kappel-Treibach Q49 1499 1462 2961
12, WEIXLER Herbert OMV-Strassburg 950 1452 1500 2952
13, GLUCK Franz sen.. MFC~-Salzburg 1392 1396 1541 2937
14, GLUCK Gerhard MFC-Salzburg 0 1468 1442 2010
15, MITTERBACHER Wolfgang OMV-Freldkirchen 1497 370 1453 =892
16. NADOLPH Manfred MFC-Finkenstein 907  th7d 1302 2866
17. WURM Anton Ikarus Eisenstadt 1378 1401 1405 2806
18. HOLZER Walter MFG-Lassendorl 1024 1308 1433 2741
19. HOFFELNER Erich ASKDO-Villach 901 1232  1hE2 2694
20. KINGSPIEGEL Heinz OMV=-5t, Veit 884 1138 143k 2572
21. PJANIC Ferid OMV-Kappel~Treibach 1054 1499 0 2553
22, LINDERMUTH Josef ASKO-Villach 284 595 518 1879
29. TRAGER Reinbhard KFC-Klagenfurt 0 thkz 192 1634
24, GLUCK Franz jun. zj? MIG -Salzburg 762 200 0 962
25. LECHNER Kurt fk' / MFC-Salzburg 0 0 0 0
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4. TIROLER POKALFLIEGEN

Mit nationaler und internationaler Beteiligung
in 5 Bewerben

Bereits zum 4.Mal findet das Tirocler
Pokalfliegen statt; so wie im Vorjahr
mit internationaler Heteiligung. Die

5 Wettbewerbe werden in folgenden
Klassen und Wettbewerbsorten ausgetragen.

RC-M5 29,.April 1970 Modellflugplatz
MFC-Wdrgl

RC-TITT 20. Mai 1979 Modellflugplatz
MFC-Worgl

RC-FAF-Hang 25.u.26.A0g.79 OMV-Modellllugplatz

) Brandstdtte-wWeer

RC-TIV 23, Sept. 79 Modellflugplatz
MFC-Wdrgl

RC-Ziellanden . 26. 0Okt.1979 ﬁMV—Modellflugplatz

Brandstdtte-Weer

TIROLER POKALFLIEGEN 1 9 7 ©

PUNKTESTAND nach dew 1. BEWERB in der Klasse RC-MS
10 EHRLICH Walter MFC-Klagenfurt
G LERCHENBERGER Hermann MPC- Wirgl
8 WOLWITSCH Max MFC-Klagenfurt
7 ASEN Alexander MFC-Salzburg
6 SALZGEBER Martin MSFC-Dornbirn
5 SCHNUTT Norbert MSFC-Dornbirn
h MASAL Martin MSFC-Dornbirn
3 WIESER Ekkehard MFC-Wirgl
2 WALTER Anton MBG-Hall
1 DONIX Manfred MBG-Brandenberg
ERGEBNISSE des 1. BEWERBES in der Klasse RC-MS

geflogen am 29. April 1979

1.

.

O D01 vt Ew fe

und TIROLER POKALSIEGER in der Klasse RC-MS

EHRLICH Walter MFC-Klgf. 1449 1443 1550 2999
LERCHENBERGER Hermann MFC-Worgl 1475 - 1503 2978
WOLWITSCH Max MFC-Klgf, 756 1534 1327 2881
ASEN Alexander MFC-Sbg. 144z 713 1436 28798
SALZGEBER Martin MFC-Dornb. 1342 1492 239 2834
SCHNUTT Norbert MFC-Dornb, 1476 B3z 1246 2722
MASAL Martin MFC-Dorab. 1034 1073 1357 2k30
WIESER Ekkehard MFC-W8rgl 1432 8ho o954 2386

WALTER Anton MAG-Hall 738 637 1481 2219



. DONLX
+ WIESER Gernot

« KLINGENSCHMIED Lrich
. HALLER Hans

. SPORER Kurt

» PLIEGER Giinther

. KLINGENSCHMILED
« LOTTERSBERGER

Manlred

Bruno
Adolr
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MBG-Brandenb. - i

TMC-IDBK 1387
MOG-tiall 130
TMC-IBK H2
TMC-IBK B2
MBG-Hall 1h1a
TMC-IBK -

MBG-Brandenb, 102

266
47l oy
-
7541
331
244
524

910 2

582 1
hég
Eir |
016 1
- 1
590
191

176
9749
937
B50
Hay
Th7
816
716

TIROLER LANDESMEISTERSCHAFT

Klasse:

1979

RC-MS am 29.April 197w

. und Tiroler - Landesmedlster in deyr Klasse RC-MS 1979
LERCHENRERGER HHermann MFC-Wdrgl 1h75 - 15073
2. WIESER Ekkehard " thiz  8ho 954
3. WALTER Anton MBG-Hall 78 637 1481
4, DOXNIX Manfred MBG-Brandenb. - 1266 910
3., WIESER Gernot TMC -TIBK 1337 - 502
6. KLINGENSCHMIED Erich MBG-Hall 130 47h 14673
7. HALLER Hans TMC-TBK g8z - 1hyy
#, SPORER Kurt TMV-1IBK 1z 7354 1016
9, PFLIEGER Giinther MBG-Hall 116 331 -
100, KLINGENSCHMIED Bruno TMC-1IBK - 246 590
F1. LOTTERSBERGER Adolr MBG-Brandenb. 192 524% 191

KS MODELLBAU

1020 WIEN, AM TAB

2978
2386
2219
2176
1979
1937
1359
1828
1747

836

716

WIR & FUR SIE

FACHBERATUNG IM
FLUG- SCHIFFS-
AUTO- U. PLASTIK-
MODELLBAU, SOWIE
FUNKFERNSTEUER -
UNGEN, ELEKTRO- U
VERBRENNUNGS -
MOTORE USW.

SONDERANGEBOTE
OR 18,24 509 24



um die

VILLACHER ADLERKLAUE

Am 1, Mai 1979 konnten ASKO-Villach Modellflug~Sektionslieiter
Gerhard Sommeregger und Aero-Club Sektionsleiter Ing,Richard
Gradischnig 28 Teilnehmer am Fluggeliinde begriifen. Dieses
nengeschaffene FPliegen um das Wappenzeichen der Stadt Villach
fand auf dem fiir Modellflugveranstaltungen ausgezeichneten
Erholungsgeldnde des Wasenbodens im Herzen der Stadt Villach
statt.

Selbst launisches Aprilwetter-Sturmb8en, Regen und Sonnen-
schein ~ und zwei Abstiirze kounten die Begeisterung nicht
mindern. Vorm ersten Durchgang weg setzte sich der amtierende
Staatsmeister Helmut Kirseh ( OMV-S5t.Veit ) an die Spitze und
siegte souverdn, Sein Modell schien selbst bei stdrksten
WindbSen io einer Windstille zu gleiten. Den Kampf um den
zweiten Platz bestritten Heinz Sekirnjak(UMFC-Gra=z) und

Heimo Fleischhacker (KFCuKlagenfurt), der ihn auch siegreich
beendete,

In der neugeschaffenen Juniorenklasse zeigte der erst 15
Jahre alte Erich Hoffelmner (ASKO-Villach) sein groBles Talent
und siegte mit 614 Punkten Vorsprung. In der allgemeinen
Klasse hidtten seine 1888 Punkte fiir den 4.Platz gereicht.

In Frage gestellt wurde nur die kg~cem-Bestimmung in der Klasse
RC IV, denn so war der BIG Lift in pausenlosem Einsatz ( und
das bei dem Wind ! )}, Hitte eine andere Bestimmung den Nagel
nicht beaser auf dem Kopf getroffen? {Aussehen,Spannweite),

Spezialist fiir 1/2 A-Modelle

ﬁScala-'l/aA-Hodelle: ¥BE 109 E, Pocke-Wulf FW-140~-A3, P51 D ¥usiang,
R - P4AT Thunderholt, Beechoraft Bonanta usw.je § 882,-
VX Zubehtr fur COX T.D. 049 u, 051; Schallddmpfer mit Drossel, Diesele
oo o e kopd, oktantanschluB, Hotordrossel ....
1&{Hinintur-re;gstenerquggi okyline und SIPA
' UNSER_ERWEITERTES PROGHAMH 1979;

DELTA-TECHEIK, SKYLINE, WUTFIPLEX, WEBRA, SIPA, SVENSON, 00X, KAVAN, HP
© neuen erngtouerungen vonp HPL und WEBHA ou ¥ (EY5EE

Eataloge: galgg-Teggn%klio.ng gehra 35.=, Sipa 40.-, Svemson 18.=

Tetaiogs sertes aadooiiban 20,- MODELLBAUVERSAND

ckuingesfreli!!
EIK?UHRUHGSPREIBE, WERBEPRAMTE! |

HUMMER

2441 MITTERNDORF, MOOSG. 11

TEL.:022347 2203
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ERGEDBNISSI:

Klasse RC IV Juniorenklasse:

1.KIRSCH H. OMV-5t.V, 2291 1,HOFFELNER E. ASKO-Vill. 1848
2.FLETSCHHACKER H, KFC.Klgr, 2082 2,WOLWITSCH M., KFC-Klgi. 1274
1.SEKIRNJAK H. UMFC-Graz 1994  3.DRASCHRBACHER E. Zeltweg 1254
4 .STRASSER E. ASKO-Kofl. 1603 4, RENNER B. ASKO-Vill, 1247
5,DETTELBACHER W.OMV-KLZf. 1594 5, DETTELBACHER U. OMV-Klgf. 682
6.GREGORI L. ASKO-Vild. 1588 G.AICHERNIG C. KFC-KlgF. 6213
7. LINDERMUTH J. ASKUO-vill., 1585 7.ZECHMANN E. ASKO-Vill. 569
8.GRADISCHNIG R. ASKO-Vill. 1533

9, PERNATH W. OMV-Klgf. 1484

10.HOFFELNER E. ASKG-viil., 1409
11, HASSLACHER M, ASKO-Vill., 1317

12, HIMMELSHACH G. ASKO-Vill. 1301 24 TEILNEHMER
19.SCHWAB W. ASKO-Vill. 1104 Steirmark, Salzburg,
1h . LESJAK H. MFFC-Lungau 1088 Kirnten,

15.MESCHUH E. KFC.Klgf. 995

16. PIENDL G. MI'C~Lungau o532

17.MAURER M. MBG-Feldlk. 700

18, VALANT D. UMFC-GTaz 587

19, EHRLICH W. KFC-Klgf. -

Der Sieger des RC IV Pokalfliegens um die "Villacher Adlerklaue"
stehend: Fleischhacker, Kirsch, Sekirnjak
Knieend: Wilwitsch,HoTflelner jun.,Draschbacher,
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@ﬁa LSL Johann Niederwimmer
W RIIIBIRSIBISZIRGE
=~ EBXIRITSIT.AN JTTHZIT, =
EILIITSRGHTESRY 1197 D
IBRG =MLSS

HORST LAGGER WANDERPOKAL 5 4+ 6. MAI 1979

Trotz der schwachen Beteiligung - es war trotzdem schinl

Die kiirzeste Ergebnisliste seit Bestehen mull zum Anlaf.
gencmmen werden - WARUM? - und dieses WARUM ist ledicht
zu erkiren wenn die Wetterlage betrachtet wird - seit
Beslehen des Platzes noch nie so eine " schine » Winter-
landschaft mit ca, 10 cm Neuschnee und dies am 5.Mai I,
sowle Schnee auch in den Bundeslindern und sehr schlechte
Stralenverhilinisse - darum von vielen Teilnebhmern die
Anreise wahrscheinlich in Frage gestellt war und die
zwelte Frage war der Wahltag, der bei Terminfestlegung noch
nicht feststand, bei dem auch manche Wettbewerber fest.
genagelt waren.

Trotz allem es war ein sehr schbner Wettbewerb mit sehr guten
Leistungen, der wegen des Schlechtwetters nicht schon am
Samstag sondern erst am Sonntag bei schinstem Wetter ohne Hast
und sehr gemiitlich abgewickelt wurde.

Ich mochte nochmals den unentwegten Teilnmehmern und Funktieniren
'ir Ihre Mitwirkung recht herzlich danken und damit der
Hoffnung Ausdruck geben, dafi die nidchste Austragung wieder die
gewohnte Beteiligung aufweist und vor allem kein Schnee istl]

Der Gedanke, diesen Bewerb auf einen Tag auszuschreiben wird
Rechnung getragen und im kommenden Jahr nur iiber einen Tag
ausgeschrieben. Bis zur nidchsten Veranstaltung viel Freude am
Sport und dem Wunsche auf ein zahlreiches Wiedersehen,

ERGEBNISLISTE:
1. SEKIRNJAK Heinz UMFC-Graz 1547 1571 1517 3118
2. GLUCK Gerhard MFC-Salzburg 398 1547 1564 3111
3. HUBDER Edmund MFC-Salzburg 1437 1464 1522 2986
4, STRASSER Erust ASKO-K&flach 1461 1483 1477 2960
5., WANKER Stefan MFC~Salzburg 1538 619 1388 2924
6. LENZ Gregori ASKO-Villach 1560 760 1365 2025
7. LECHNER Kurt MFC=-Salzburg 847 1477 1363 2B4O
8. GLUCK Franz sen, MFC~Salzburg 1101 1568 746 2669
9. ABSMANN Kurt MFC-Salzburg 1527 844 766 2371
10. VALLANT Otto UMFC-Graz 1508 491 852 2360
11, NADOLPH Manfred MFC-Finkenstein 815 1470 575 22B5
12, EBENFUHRER Leopold EBC-Erlauftal - - - -

13. GIRNER Franz EBC-Erbuftal - - - -
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19.
20.
21,

HAIGIS Lrnst
ZULSDORF Frank
SPOTTL teinrich
MACER Georg ’
LECHLEITNER Franz
BERNDORFLER Gerhard
BERNDORFLER Max
MATT Wolfgang
MASAL Martin
SCHNUTT Norbert
PLOC Armin

ZAGGL Raimumnd
Mever Gerhard
RENZHAMMER Ferdinand
PATERNO LErich
KARTNALLER Jiirgen
LOSERT Kurt:
BERTSCHLEH Kurt
MARKLIN Adrian
SALZGERER Martin
BILGERI Hugo

PUKKTERICHTER :

WETTREWERDSE T TIER :

F:

WETTBEWERDSORT :

" WETTBEWERBSKLASSE :

12. EINHORNPOKAL-

LIEGEN
1979

Landesmodellflugplatz

cn
CH
A
A
A
l\-
A
A

CH
A
A

3t.Gallen
St.Gallen
Bregenz
Bludenz
Bregenz
Pludenz
Bludenz
Bregenz
Dornbirn
Dornbirn
Bludenz
Bludenz
Bregenz
Dornbirn
Dornbirn
Bregenz
Dornbirn
Deornbirn
St.Gallen
Dornbirn
Dornbirn

HAFNER Hans

. BOHLER Gottfried

RUSCH Paul

WASNER Karl jun.

OBEXLR Max

REUTZ Walte

KOBRILLACH - Vorarlberg

6. Mai 1970 :

RC 1V

954 037 1111 2148
1030 1018 1052 2122
557 1007 1049 2056
8ho 978 9493 1871
987 919 965 1962
985 703 923 1908
845 914 994k 1908
810 8731 936 1829
44 981 7hs 1825
888 801 801 1779
61 861 [09 1772
650 B9 835 1734
7hE 902 720 1648
634 899 634 1533
733 721 673 1hsk
689 419 7hv o 1436
453 651 763 1414
- 22 470 1192
- 92 Bu7 989
vy 27 - 7h5
- 648 - 648
MBG St.Gallen

MBC Brigantium

MBC Dornbirn
MSFC Rheintal
MBG Bludenz

r

ALLEN FUNKTIONAREN UND TEILNEHMERN NOCHMALS HERZLICHEN DANK
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£U_’KZ oon C['Luaﬁ[,sgun.y ssee

erreicht uns die Nachricht, daf

CHEFREDAKTEUR  MAX W, MORSTADT

Begriinder der Ssterreichischen Luftfahrtpresse im April 1979 ge-
storben ist. Erst im Jahre 1978 beging er das 25 j&hrige Jubildum
seines dsterreichischen Luftfahrtpressedienstes.

Morstadt war immer bestrebt, durch seine Publikationen den Modell-
flug in Osterreich bekanntzumachen und zeigte sich stets interes-
siert an unserer Arbeit.Er gab ung immer zu verstehen, dafi er den
Modellsport als gleichwertige Sparte im O.Ae.C. ansieht.

Mit seinem Tod verlieren wir einen guten FPreund,

Wir werden ihm stets ein ehrendes Angedenken bewahren

!

Am Vortag noch 8. in der vlasse RC MS beim internationalen Rhein-
talpokalfliegen in Vorarlberg, starb In den frilhen Morgenstunden
des 4.Juni 1979

KURT LECHNER voM MFC SALZBURG

an einem Herzversagen. Tief erschiittert erfuhren wir wihrend des
Wettbewerbes von geinem Ableben.

Dar Wettbeowerh wurde unterbrochen und der Veranstalter, Karl Wasner
sowie BSL Edwin Krill gedachten wmit bewegten Worten des belliebten
Salczburgers., Seine Begyelsterung zum Modellflugsport und sein freund
liches, kameradschaftliches Wesen werden uns stets in Erinnerung
bleiben.

I

Den Angehdérigen beider Verstorbener sprechen wir unsere tiefempfun-
dene Anteilnahme aus.

P Sieger wurden beim internat.Rheintalpokalfliegen in der
Kiasse RC MS Franz Glick Sen. vor seinem Sohn Franz Glick Jun., beide MFC-Salz-
burg ver Walter Ehrlich, FSC Klagenfurt.
In der Klasse F 3 A siegte Exwselbtmeister Wolfgang Matt, Liechtenstein veor Dr.
Dieter Fritz, OMV-Tirol und Rebert Kaufmann, MFG Miinchen.

#

P Wegen irreguliren Wetterverhidltnissen endete die Staatsmeisterschaft
in der Klasse RC-Hang am Stuhleck in der Steiermark, ohne die Nominierung eines
Staatsmeisters. Die cberste nationale Flugsportkommission (ONF) wird hier eine
Entscheidung treffen missen.

#

Prop 4 bringt im September 1979 ausfiihrliche Berichte von diesen Veranstaltungen
und vielen anderen Wettbewerbgiund auch sonst nech viel Interessantes.

%
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