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Licbe Flugspoertizeunnde

Pas Jahx 1979 hat beredts begomen wnd win befinden uny schon
mitten diin. Was es uns alled on MedelldLug bringen wind, weaden
win fa eafeben; was wor abern darvaus machen werden, Ciegt an wna.

Wir alle missen wis anataengen und wunsen Bestes geben: ob altd-
ver Modefdfbicger oder Funktdundn. Anbede gibt ey fin alle ge-
nwg. Wit missen elne zwsammengeschwedfte Gemelschait sedn,
denn nwer se fldmten win gegentdben den anderen Spasten b, §lug-
sposttredbenden Sektionen dm 0.Ae.C. bestelen,

Thotz alfexn schinen Worte die es manchmal gcbt, weaden wit do-
deflqflegen nur allzw of¢ ndcht besondens enmdd genommes. Da
etz ey nlehiés, dapf wir Welé- wed Ewvopamedsten stelleia, o
nwitzt aben auch nicht viel, daf dic dsterxelehisclien .ladﬂu -
feiegen dupesante Weltrehende 4E8iegen.,  Man braucht wun den
nationalen und <ntemationalen Texminkaleonden der MedeCfqliegen -
anzusehen, wicviele Wettbewenbe und .\(Lutuschaqnn stattiinden. nd bed aﬂtmz 5u1d wi-
sere Gstenreichischen Modelfspertlea fmmen waten den S{egewn, Schawt nut On wasere (-
stevnedehisehe Fachpresse, 1 welcher Aufmachung unsere Modeftilugenjolage gebracht won-
den und welehe Gbeaschndften, selbst schon bed k€ednsten Veranstalfungen der andesen
prangeit. qug den Selten prangen.

Dasun ¢ wir miissen uns selber nech viel exnster und auch wtchuqu“ nL’hmuI und wis mis-
seur dutell unsere Ledstungen aueh (n diesem Jaht zedgen, wie statk wund ouqe LJkuch Wi
sind. Was {mmer wieder anponient hat, das war den Zusammenhalt {n unseser Sekiicn Mo-
dellilug, Und we diesen Zusammenhial?, wn diesen Gemednschagtsbeweds, bitte foh Fuch
aueh in dicsem Jahn wieden.

Teh fabe zo den Festtagen tedls (a das Sefretarndat, tells nach Hauwse, sehn viele Fert-
tagsdinsche exfialten. B3 (st min Ledden nicht miglich, mich 4 alle diese Frownd -
schagisbowedse ednzefn zo bedanken. Tch miéchte ed fler twe and allen, dic mix so nett
geselaieben haben, necht herzlich itn die Festiagswinsche danken.

Wie versprochen, wind prep m Jahre 1973 6 x (sechs-mall enschedten. Win nelmen wis
ven, fmmer G ded T.Woche den Monate Febaruan, Apedd, Jund, August, Ohfeber uad Dezembes
prop awszulieden und wit heffen, daf uns das auch gefingen wind. Teh bitte aber auch
wieder um Eure tathnditige MOEhdlfe -~ auf journalistischem aber auel auq floanciellon
Gebiet. Reda.'c.tému.schﬁuﬁ £ad jewells den 10, dos Vewnonats, fitx die Aprclnwmet alse
deq 10.Mdwz 1979,

Lapt mich abek, bitte, auch cin paar Zedilen iben wnsere finanzieflen Sexgen sclmeiben.
Bed edner Aujlage veon dexcedd 4,000 Exempfaren kestet wunsy edne Nummes § 15.000,- plus
Vensandfios.ton. Redn theenetisch kostet also edn [xunpﬂrm, gaob gesechnet, S 5,-. Wenn
alse jeden Empidngen  pre Jahn § 30,- {46x5,-) bezahlen winde, {dnden win damit un-
ser Auskommer. Enfahuungsgandl gibt es abu dmmesiededes Monschen (auch Modeffgldegend,
denen die Sergen dex efgenen Gemednschadt weiseht sind. Palien sind win auch hewer wic-
der aud Cure Selidanitit angewdlesen unad (ch bitte alle Empdinger ven prop uns-wnd da-
mit auch Euch selben - dureh Zahfung eines gredwifligen Betrages zu helien. Zahfschel-
ne weaden dex Aprilnummen bedgelegt .

Jetzt hedBt es aber rasch an die Arbedlt zu gelien, wn §iln das newe Jahn besteas ge-
aiistet Tu sedn.

Tt winsche aflen recht viel Spaf bed den Arbedlt und reeht viel Eadefg bedn Fldegen!

Staxt fred fin 1979 !

MLt henzbichen Fliegephriifen

) bis zum né&

Eret /Ed'ﬂf"l:b\,

Bundesscltionsfediten
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Bericht
sektionsleitersitzung

,Am B./9.Dezember 1978 fand In Salzburg die Herbsttagung der Sektionsleiter statt. Es
wurden wieder wichtige Punkte besprochen und zahlreiche Beschliisse gefaft,
Hier eine Kurzfassung des Protokolls:

% Zum neuen Geperalsekretdr des d.Ae.C. wurde der provisorische Sekretdr, Ing.Karl
Hoffmann gewdhle.

% Die neue Sportmedaille in Gold wurde vom Bundesvorstand an Hanno Prettner, COMV-
Klagenfurt, fir hervorragende sportliche Leistungen als 1.F¥lugsportler Usterreichs
verliehen.

# Die Sektionsleitersitzung heschlof auf. Antrag von Landessektiansleiter Fuchs ein-
stimmig, fidr besondere organisatorische Leistungen die dafiir vorgesshene Sport—
medaille in Silber beim J.Ae.C. zu beantragen.

Dr.Schneider wurde ermichtigt mit Prids.Dr.Lenz iiber die Modellflugversicherung
{hohere Leistungen und event.Zusatzversicherung) zu sprechen und mit der Ver-
sicherung eventuell Kontakt aufzunehmen.

*®

% Die bei der Frihjahrssitzung ins Leben gerufene Projektgruppe Fir Erarbeitung von
Modellflugbestimmungen hat ihre Arbeit abgeschlossen. Hofrat Dr.Schneider legte
auch den Entwurf einer Novellierung zum Luftfahrtgesetz BGBl.Nr.253/1957, § 129
Nodellflug vor. Die Arbeit wurde dem Prisidenten zur Priifung fibermittelt und soll
nach Gutheiflung dem Amt fir Zivilluftfahrt vorgelegt werden.

% MNit der Ausarbeitung von Vorschldgen zur Grindung eines dsterr.Modellflugpools
wurde BSL Krill beauftragt.

# Folgende Flugsportler wurden in die diversen Kader zur Beschickung v.WM und EM
197% nominiert:

WM F3p-Belgien: Werner Sitar, Anton Wackerle, Herbert Sitar.
Mannschaftsfihrer: FR Fridolin FRITZ
Ersatz: Fridolin FRITZ, Heinrich Eckmann

W PiA-siidafrika: Hamno FPretthner, Dr.Dieter FRITZ, Ferdinand Schaden
Mannschaftsfiihrer: FR Othmar Huber
Ersatz: Konrad Weixelbaumer, Adolf Panz

WM FF - Kalifornien: Fl1A Werner Kraus, W.Kamp, Gottfried Zach
- Ersatz: F.Mang, K.Salzer
F1B H.Zachhalmel, H.Chmelik, Ing.Reitterer
Ersatz: F.Wutzl, W.Sporer
FIC Reinhard Truppe
Mannschaftsfihrer: FR Robert Grillmeier

EM FIE - Hesselberg/BRD:
K.Lintner, H.lilavka, C.Schobel
MannschaftsFihrer: FR pDir.Felix Schobel
Ersatz: Peter Schobel

# Die Kosten fir die Int.Jury fir das Int.Rheintalpokalfliegen in Koblach, Inc.
Igo-Etrich~Pokalfliegen in Kraiwigsen und Int.Kolibri-Pokalfliegen werden wieder
von der Bundessektion iibernommen.

Staatsmeisterschaften werden ausgetragen in den Klasse RC IV, RC-Hamg, RC~Heli-
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copter. Termine siehe Terminkalender; Nenngebihr § 100,--.

¥ Lehrgdnge
Punkterichter 10,/11.3.1879, Salzburg-tugendorf; Gebithr § 150,-~
Lelstungsprifer 24.2.1972, Wien-Atzgersdorf; CGebithr § 150,-~

# Fiir diese Flugsaison wird ab sofort in der Klasse RC IV die pefinition 4dus der

MSQ, Pkt. 5.6.1 ibernommen:
1 kg Fluggewicht pro ccm Hubraum, alle Ruderfunktionen frei. Der Motor darf
nicht abgeworfen werden.

% Der Heri-Kargl-Pokal wird in der Klasse RC IV erst nach der Staatsmeisterschaft

varliehen.

¥ Neue Fachreferenten wurden gewdhlt:
FIF - Hang: DIng.Harald Sitter
RC/HC-Helicopter: Johann Niederwimmer

# Finstimmig wurde beschilossen:
zu Terminen von Internationalen FAI-Wettbewerben in Osterreich Jirfen grund-
sdtzlich keine Schaufliegen etc. veranstaltet werden.

Ndchste Sektionsleitersitzung: 20.April 1979 in Wiegn

Ein Hinweis: Der ndchste Luftfahrertag des C.Ae.C. (Generalversammiung) findet
am 2I.April 1979 in Wien statt.

Vom Bundesministerium f.Auswértige Angelegenheiten erhielten wir foigenden frief zur
Yerdffentiichung:

Sehr geehrte Herren!

Der Verkehrsverein Wiltz, Abteilung Air-Tourisme, hat der Botschaft mitgeteilt, daB
am Sonntag, dem 8.Julf 1979 am Flugfeld in Wiltz das J.Internaticnale Flugtreffen
stattfinden wird. Man wirde es luxemburgischerseits sehr begriifien, dabel erstmals
auch eing dsterreichische Militdrstaffel oder eine private Fluggruppe vorfFihren zu
kénnen. Mit groBer Wahrscheinlichkeit werden an diesem Flugtreffen die "Asas" (por-
tugiesische Militdrpatrouille), die "Red Arrows" (Patrouille der British Air Force),
die "Blue Bees" (Hubschrauberformation der belg.Armee), der "Para-Club Bonn", Kunst-
flieger Welfgang Dallas aus der BRD und luxemburgische Formationen (auch Segelflie-
ger, Modellflieger, Fallschirmspringer) teilnehmen; weitere Gruppen wurden kontak-
tiert.
Der Organisationsverein ibernimmt prinzipiell die Aufenthaltskosten Fiir die Teil-
nehmer. .
Anmeidung: Comité d'Organisation de la 4% Journée de I'air

Commission Air-Tourisme -

Mademoliselle Mya SCHMITT

137, rue de la Gare
Leudelange

Grofherzogtum Luxemburg
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FAI-WETTBEWERBE 1979

WELTMEISTERSCHAFTEN

2.0 - 8.7, Amay/Belgien 2.Weltmeisterschaft flr RC-Segler F3B
2. - 29,9, Johannesburg 11, veltmeisrerschalt fir RC-Acrobatic F3A
silidafrika
6. - 8.10. Taft-Beekersfield weltmelisterschaft Fir Freiflug FlA, FIB, FIC
Kalifornien

EUROPAMEISTERSCHAFTEN

13. -~ 14.10. Hesselberg/BRD Europamelsterschaft im selbstgesteuverten Hangfluy
KLASSE FIE

INTERNATIONALE WETTEEWERBE

FREITLUG

26, - 27.5, Arnhem/Rozendaal Holland International, FIA, FIB

13. - I5.8. Assais-Alrvaul t/f Int.Freiflugtage in Poitou, FIA, FIB, FIC
&, - 19.9. Marigny/Frankreich Criterium Pierre Urebod, FIA, FIB, FIC
25, ~ 26.8. Zilpich/ BRD 1i.Int.Eifel-Pokal, F1A, FIB, FIC

®25. - 28.10. Wr.Neustadt-Herzogenburg 13.Kolibri-rPokal 1978 FIA-FIE KOMBINATION

3. - 411, Mihleturner /Bern Int.Freiflugwettbewerh FI1A, FIB
FESSELFLUG
25, = 27.5, Areitenbach/ CH d.Int.Jura-Cup Breitenbach, F24, FRB, F2C
9, - 10.6. Utrecht/ NL Criterium Midden Nederland Xi,FZ2A, F2B, F2C
23. - 24.¢ Le Bourget Airbert/F  3.Int.Criterium f.cL, F2A, F2C
27. - 29.7 Pecs SlUngarn Mecsek cup, F2A, F2C
4, - 2.3, Sofia/ Bulgarien Int.Sofia Cup, F2A, F2B, F2C

a,9, Lugo di Romagna /T coppa d'0Oro F.A., F2C

5. - 7.10. MNyiregyhaza /Ungarn Cup-Nyirseg, FZA, F2C

RADIC COMNTROL F 3 A KUNSTFLUG

¥ o, - a8, Koblach /OUsterreich  13.Int.Rheintal-Pokal, £ 3 A, RC-MS

0. - 1.7, Sivru-Rance/Belgien 3.Int.Haipnaut Criterium, F 3 A

7. - 8.7. ZirichRegion /Schweiz Internationaler Wetthewerbh F 3 A
Id. = 15,7, Bratislava /CS55R Interpationaler Wettbewerb F 3 A
27, = 29.7. Pecs /Ungarn Mecsek Cup, F 3 A
¥a - 2.8, Kraiwiesen/Usterr. 15. Int.Wanderpokalfliegen F3A, RC-MS
6. - B¢, Lodz /Polen Int.wetrbewerb RC-Kunstflugmodelle F3A
15. - 16.9. Liechtenstein 18. Int, Freundschaftswettbewerh F3a

5. - 7.10. Nylregyhdza /Ungarn Cup Nyirsdg, F 1A



RADIO COMTROL F 3 B SEGELFLUG

4. -~ 15.4, Briissel/ Belgien 3.Belg.Soaring Criterium F 31 B

19, - 20,5, 0i rschot (Eindhoven)Ni, 6,Int.Modell-Segler-Wettbewerbh F 3 B
4. = 3. 8. Oxford /UK. 5,.8rit.Int, Thermal Soaring £ 3 B

24, - 26.8. Dortmund /BRD 8. Int.Ludwiyq Krdmer Cup, F 3 B

21, -~ 23.9. Minchen /BRD Int. Oktoberfestpokal F 3 B

RADIO CONTROL F 3 C HELIKOPTER

3o,3.-1.4. Riggisberg /Schweiz Int. Helikoptertreffen F 2 C
Juli/August Auenstein /Schweiz nt. Helikeprerwettbewerb F 3 C

RADIOQ CONTROL F 3 E ELEK.TROFLUG

26, - 2705, ?Lﬁffikon /Schweiz Militky Cup F 3 E

9, - 10.6. Auberg (Mihlheim/BRD 2.Int.Elektroflugwettbewerb, alle E-Klassen
23, - 24.46. Freystadt-Sondersfeld/BRD Int.Jura Cup, alle Elekrroklassen

8. - 9.9, giii_/Niederlande d, Benelux Elektro-seeting , F 3 E

RADIO CONTRQOL F 3 F HAMGFLUG

23, - 24.6. Veronza-Carano /I Coppa Veronza, F 3 F

RADIO CONTROL F & SCALE

18. -~ 8.
9 oder Straconice/C55R Intern.Wettbowerb F 4 O

25, - 26.8.
HEE
MACHTRAG  FESSELFLUG
15.-i6.9. Bochum /BRD Int. Ruhrpark-cup, F 2 4, F2 8, F2C

STAATSMEISTERSCHAFTEN

9. - 10.Juni  Stuhleck /Steiermark RC - Hang RC/H
7. - B.Juli  Kraiwiesen /Salzburc RC - Helikopter  RC/HC

1. - 2.Sep. Lienz /Osttirol RC - Segler RC IV




COMMISSION INTERNATIONALE D’ AEROMODELISME

Rohert Grillmeier

BERICHT VOM PLENARY MEETING 1N PARIS, 30.11,-01.12.1978

Wegen des Unfalles von BSL Edwin Rrill wurde ich kurzfristig gebeten, ihn bel dieser
Tagung zu vertreten. Aufler mir war auch noch Fridolin Pritz Fiir die #lasse £ 3 B in
Paris anwasen. Das Wesentliche war die Beschlufifassung des neune CODE SPORTIVS, der
fiir die nichsten 4 Jahre Giltigkeitr haben wird. Die anderen Punkte der umfangreichen
Tagesordnung wurden behandelt und zum Teil zuridckgezogen bzw.den einzelnen Subkommis-
sionen zur weiteren fehandlung dberwiesen. Die Abwesenheit von BSL Edwin Krill mach-
den sich die Delegierten der USA zunutze, durch einen Abstimmungstrick die Stelle des
l.Vizeprasidenten, die seit Jahren BSL Krill innehatte, fir sich zu beanspruchen. Hei
der Bei der Vorabstimmung stand es noch 3Jo:2 fiir Krill, bei der Hauptabstimmung hiefl
es dann {einen Tag spiter) 17 Clemens (USA) und 15 Krill.

Nachstehend das Beschlufiprotokoll des Plenary Meetings in Paris :

Das Komiteg traf sich, wie geplant, zu der bisher griten Versammlung der Geschichte:

30 Lander mit 71 Vertretern.

Am 1.Tag wurden die techn.Besprechungen fiir FF, CL, RC, Scale Paketen sowie Ausbilda.

und Information durchgefiihrt. Die MNominierungen flir die Funktiondre wurden ebenfalls

vorgencmmen ,

Am 2.Taqg wurden alle Punkte der Tagesordnung behandelt

1.Der techn.Sekretdr berichtete, daR die Ausqabe 1979 des CS, Sektion 4 in Druck ist
und die Verteilung etwa Hitte Februar erwartet wird.

¢.Einige Varschldge betreffend Kl&rung und Sicherheit einiger Regeln wurde abgestimmt
und gebilligt.

3.Andere Vorschldqe fiir den C5 1983, Sektion 4 wurden autgeheiBen und abaestimmt.

4.Neltmeisterschaftsangsbote vurden anerkannt:
1979
Freifleg - F1A, F1B, F1C in Taft, USA 3.-9.0ktober 1979
1930
Control Line - F2A, F2B, F2C, F2D in Polen, voraussichtlich Juli
Raketenmodelle in USA
1981
Radio contral - Kunstfluo F3A& in Mexiko
5.0er internaticnale Wettbewerbskalender fiir 1979 wurde anerkannt,

6.0ffizielle Funktiondre der CIAM wurden gewdhlt:

Priasident S.Pimenoff,.Finnld. CL-Chairman L.Jackson USA
1.Vice J.Clemens HSA Scale " H.Ziegler Schweiz
2.Vice 0.Saffek  CSSR Space " 0.5affek CSSR
3.Vice Jd.Sirotkin USSR Education J.Clemens USA
Techn.Sekr, A Aarts NL RC Chairman C.01sen UK
Sekretir J.Worth USA RC-Hang B.Pruss UsA
RC-Heiicopter D.Chanman USA RC-Electric P.Bloomaart Belaien
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EGIEN

1977

1976

1. WALTER EHRLICH
KFEC-Klagenfort

2. KURT SPORRER
TMC-Innsbruck

3,EKKEHARD WIESER
MFC-Worgl

1.WALTER EHRLICH
KFCc-Klagenfurt

2.GERHARD FRITZ
TMC=Innsbruck

3.HELMUT KOFLER
MFC-Weirgl

MIT NATIONALER

Im Jahre 1976 rief der Landessektionsleiter von Tirol, Josef SELG, einen Wettbewerb
ins Leben, der sich von Jahr zu Jehr grdflerer Beliebtheit erfreat.

Um die Landesmeisterschaften trotz geringer Nennungszahlen interessant durchfihren
zu kénnen, hat Selg das "TIROLER POKALFLIEGEN" aufgezogen der von der ONF einreichungs-
gemidf als nationaler Wettbewerk mit internationaler Beteiligung bestitigt wurde.
Als Besonderheit wurde dieser Wettbewerb als RKombinationswettbewerb aufgerzogen und zwar
in den Klassen RC-IV, RC III, RC-MS, RC-Hang und einem Ziellandewettbewerd zum Abschlui.
Die einzelnen Wettbewerbe werden von den tiroler Modellbauvereinen als eligener Wettbe-
werb in eigener Regie durchgefihrt und sie sorgen auch fir die entsprechenden Prelge.
Aus den Ergebnissen der einzelnen Klassen wird der TIROLER LANDESMNEISTER ermittelt und
geehrt. Der Schlufwettbewerd wird immer als ziellandewsttbewerb durchgefihrt und findet
immer am Nationalfeiertag, am 26.0ktober, statt.
Der Kombinationssieger erhdlt auch an diesem Tag einen herrlichen Pokal,

Red.

Und nun der Abschlufbericht vom

0 R P .ﬂ\ F 'F_l N 1q78 van LSL Josef Selg

Beim 3.Tiroler Pokalfliegen nahmen insgesamt 104 Wettbewerber an den 5 Veranstaltungen
teil. Sie kamen aus den Bundesldndern Salzburg, Kdrnten, Yorarlberg, Tirol und aus dem
benachbarten Bayern.

Der letzte der 5 Bewerbe in der Klasse RC-Ziellanden, der am Nationalfeiertag statt-
finden sollte, fiel der schlechten Witterung zum Opfer. Auf Wunsch der Teilnehmer
wurde von der Jury beschlossen, den Wettbewerb auf Sonntag den 29.0ktober 1978 zu
verschieben. Das war ein guter Entschluf, denn bei strahiend schinem Wetter konnte
der Ziellandewettbewerb ohne Schwierigkeiten auf dem OMY-Modellfiugplatz BRANDSTATTE-
WEER durchgefiihrt werden. Es starteten 30 Wettkdmpfer aus Kdrnten und Tirol.
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Nach dem Punktestand vom vorhergehenden Wettbewerb in dér Klasse RC-IV in Lienz, ka-
men als Sieger flir den 3.Tirol-Pokal nurmehr drei Wettbewerber in Frage:

Walter Emrlich vom KFC~-Klagenfurt mit 26 Punkten
Hermann Lerchenbarger v.MFC-Wirgl mit 24 Punkten und
Hermann Planer vom TMC-Innsbruck mit 18 Punkten.

Nach dem 1.Durchgang wuBte man bereits, daR sich der bisher zweimalige Gewinner des
Tirol Pokales, Walter Ehrlich, auch diesmal den Sieg nicht nehmen 1ieR. Er erfieg von
330 mdgtichen Punkten bereits im 1.Durchgang 326 Punkte und setzte sich damit sogleich
an die Sﬁitze des Feldes. Beim 2.Durchgang schaffte er 320 Punkte und mit der Summe
von 646 Punkten war er so abgesichert, daB er von seinen Verfolgern nicht mehr einge-
holt werden konnte und auch zum 3.Durchgang nicht mehr anzutreten brauchte.

Als Uberrachung zeigten sich die jungen Modellflieger vom UMV-Lienz. Antan Linds-
berger konnte mit 635 Punkten Rang zwei belegen und wurde mit dieser Leistung auch
Tiroler Ziellandemeister gefolgt von seinem Vereinskollegen , Werner Stanglechner,

dar 601 Punkte erreichte. .

Im TIROL-PCKAL 1iel sich Hermann Lerchenberger von Platz zwei nicht verdringen und
setzte sich vor die Punktegleichen Kurt Sporrer und Hermann Planer, beide vem TMC-
Innsbruck.

Bei der Siegerehrung gab es fir die Ersten auBer den Pckalen, die wieder sehr ge-
fielen, Warenpreise der Fa Robbe, welche durch die Fa. Modellbau Ernst Sporrer,Inns-
bruck, iiberreicht wurden. Alle iibrigen Teilnehmer erhielten den TIROL-POKAL - Holz-
teller.

Und nun noch die Sieger in den einzelnen Klassen :

RC - Hang Hermarin Planer TMC-Innsbruck

RC - III Gerhard Fritz OMY-Tirol

RC - M3 Karl Sté1linger  UMV-MFC-Saltburg
RC - IV Wilhelm Friessnig UMV-Kdrnten

RC - Ziellanden Walter Ehrlich KFC-Klagenfurt
Am SchluB meines Berichtes mgchte ich mich recht herzlich bei allen Teilnehmern,
vorallem aber bei meinen Helfern bedanken, ohne deren Hilfe die ganzen Veranstal-
tungen nicht ordnungsgemd® abgewickelt hdtten werden kénnen. Herzlichen Dank aber
auch allen Gonrern, die wir immer wieder brauchen.
fum 4.TIROLER PQKALFLIEGEN michte ich heute schon einladen und wiinsche allen Mo-
deilfliegern ein erfolgreiches Jahr 1679.

e



ING,ERNST REITTERER
L3V - SALZBURG

F 1 A - EUROPAMEISTERMODELL 1978

Ing.Gottfried Zach ist Mitglied des MFC-Wiener Neustadt und fliegt seit vielen
Jahren die internationale Freiflugklasse F 1 A mit recht viel Erfolg. Seit einiger

Zeit ist er auch Drachenflieger.

Im vergangenen Jahr, 1978, gelang ihm bei der Europameisterschaft in Herrieden/Ans-
bach, einer seiner griften Erfolge im Modell1flug. Er errang zum Z.HMal hintereinander

in der Klasse F 1 A den Europameistertitel

Zch ist der erste Modellflieger iberhaupt, der seit Durchfithrung von EUROPAMEISTER-
SCHAFTEN hintereinander den Titel erringen konnte und zwar 1976 in Homburg/Saar bei
stiirmischen Wetter und auf viel zu kleinem Flugplatz und eben jetzt 1978 in Herrie-
den, 50 km sildwestlich von Mirnberg, bei giinstigerer Metterlage und auf ausreichend

grofem Flugplatz.

DAS MODELL

Das Modell ist schan iliber 8 Jahre alt
und zweifeilos noch nicht veraltet.
Durch die etwas eigenwillige verjiingte
Form der Tragfliigelohren wurde eine
Spannweite von 2100 mm erreicht.

Das TragflUgelprofil entstammt der her-
vorragenden BENEDEK - Serie B 7457 d
und das “henleitwerksprofil ist dagegen
gin Eigengntwurf. Die Fliigelfldche lieqgt
mit 29 dm= im iiblichen Rahmen.

Um den stlirmischen Wetterverhdltnissen
in Wiener Neustadt gerecht zu werden,
wurde das Modell als robustes Vollscha-
lenmodel1 konzipiert.
DieGEinstel1winke1differenz hetrdgt etwa
0,5% d.h. der F1Ugg1 hat + 2° und das
Leitwerk ca. =1,5" Einstelleinkel,
Auch das Hohenleitwerk ist in Schale
ausgeleqt und hat eine Fldche von 4,7
dm?, weiche zusammen mit 600 mm Leit-
werkshebelarm ausreichend bemessen
wurde.

Das Modell ist mit einem starren Hoch-
starthaken versehen und es erlaubt da-

her keinen Kreisschlepp, dafiir beherrscht
Zach die “Schleudertechnik" hervorragend

und gewinnt sc manchmal nach dem Aus-
k1inken etwa 5 m Hohe. Dies setzt eine

verst¥rkte FlUgelbefestigung der geteil-

ten Fldchen voraus, die mit 3 Stahl-
drahtzungen ( 2 x 3mm und 1 x 2,5 mm)

geldst wurde. Der Seelig-Timer ist ele-
gant an der vorderen Rumpfunterseite
versenkt eingebaut und abgedeckt. Der
Rumpf ist in herkomlicher Kastenform
aufgebaut und im Vorderteil mit & mm
Sperrhalz verstdrkt. Das Fluggewicht
liegt etwa bei 440 g, dies Ergibt eine
Fidchenbelastung von 13g/dm=.

Das Modell ist gleich gut bei windarmen
oder auch stirmischem Wetter einsetzbar.
Die reine Flugzeit bei ruhiger Luft ,
chne TehrmikeinfluB, liegt sicherlich um
170 Sekunden.

Alles in allem wurde durch den Konstruk-
teur ein Modell geschaffen, welches nicht
Aur duBerlich auch im rauhen und hekti-
schen Wettbewerbseinsatz vollkommen ge-
recht wird.

1.8 chmidt D,

G.Zach Osterr. G.Madelin GB
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ein Plédeyer Flir ein nzues, motorloses RU-IV Programn \ %:\\:::::i;;$<;
\ v

von Dipl.Ing. Walter Kozubowski, Lienz \

Als Betrachter von RC-IV Wettbewerben drdngen sich Ube:—
legurger. auf, die ich hier zum Weiterknobeln und Verbessern

darlegen mbchte.

Wie schon im PROP 5 im Bericht des RC-Fachreferenten Huber

angedeutet und auch in Lienz wieder bestdtigt wurde, kann man als Freund
des laut- und antriebslosen Segelns iiber die Verwendung von Modellmotoren
zum Hochzishen von Segelflugmodellen nicht so recht froh werden.

In Lienz waren mehr als 1/3 allier RC-IV-Segler mit Motoren bis zu 6,5cm3

ausgeriistet. Pas Flugbild dieser "Zwittermodelle" erinnerte teilweise im
Steigflug etwa an den Start einer Diisen-Verkehrsmaschine. Es schmerzt
fast, wenn man die Rumpfnasen der schdnen und naturdhnlichen Grofisegler
durch Motoren verunziert sieht. Das soll jetzt aber kein Seitenhieb auf
die Piloten sein. Sie haben aus den jetzt giiltigen RC-IV Regeln ja nur
das Beste herausgeholt, denn ein Modellmoctor zieht den Segler viel pro-
blemloser als ein Seilhochstart in sichere Ausgangshhe. Meine Uberle-
gungen ziehen vielmehr auf eine Anpassung der Wettbewerbsregeln der an
sich schen fast uralten Klasse RC-IV an neue Strémungen bzw. Gegeben-

heiten hin.

Die Griinde fiir die damalige Zulassung des Motors als Starthilfe sind
bekannt (Geldndeschwierigkeiten, fehlende Hochstartmannschaft etc.},
aber trotzdem miBte es auch ohne Motor gehen ! Wenn sich jemand schon
gar nicht von seinem Heuler trennen will oder kann, dem bleibt ja auch
noclt die Kategorie RC-MS als Bet#dtigungsfeld. Eine Wettbewerbsklasse
soll der Leistungssteigerung dienen, nicht der Bequemlichkeit und soll
dem Flugmodellbau nene Impulse geben. Das derzeitige RC-IV Programm ver-
mag dies nicht mehr.

Werfen wir doch einen Blick auf die Motcrmodelle. Hier hat sich, grob
vereinfacht, durch den technischen Fortschritt eine Spezialisierung
vollzogen: in die reinen Zweckmaschinen flr F3A etc. einerseits und in
die naturgetreuen bzw. naturdhnlichen Flugzeugmedelle. Analog dazu lduft
die Entwichlung bei den Seglern

Die neue Klasse F3B erzwingt wieder die Konstrukticn von reinen Zweck-

maschinen, die auf geringstes Sinken, beste Gleitzahl oder max. Ge-
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schwindigkeit konzipiert sind. In dieser Kategorie hat es in letzter
Zeit gewaltige Entwicklungsfortschritte gegeben, denken wir nur an die
groBartigen internationalen Erfolge der A M E !

Un doch fiilhlen sich von dieser Klasse viele RC-Seglerpiloten nicht an-
gesprochen, es stdrt sie die kompromiflose Formgebung der Flugmodelle

und das nicht mehr natur#hnliche Flugverhalten. Denn, wieder grob ver-
einfacht, kann man die RC-Seglerenthusiasten in zwei groBe Gruppen
einteilen: in die "aerodynamischen Tiiftler", deren oberstes Ziel die
Leistungssteigerung ihrer Fluggerdte ist, und in die Gruppe der "Astheten®
die dem ruhigen, ausgewogenen Flugbild der grofen “Superorchideen"™ nach-
trdumen und dies mit dem Flugmodell nachzuahmen versuchen.

Flir diese zweite Gruppe fehlt heute noch ein ansprechendes Programm.

Da k&nnte eine verbesserte RC-IV Klasse helfen, z.B. fir naturgetreue
oder naturfhnlich aussehende Segelflugmodelle ab einer gewissen Min-

destgréfe, 2z.B. ab 3,5 m, eventuell mit einer einfachen Baubewertung

aus z.B. 3 m Betrachtungsabstabd, und mit einer Flugbewertung eines

Figurenprogrammes, #Zhniich RC-IV, jedoch mit Hochstrarthewertung.

Heute gibt es genuy entsprechende Modelle im fachhandel Ffiir jene,de~
nen eine Elgenkonstruktion zu viel Aufwand bedeutet.

Auf jeden Fall k&nnte eine solcherart erneuerte Wettbewerbsklasse RC-IV
dem Segelflugmodellbau wieder neue Entwicklungsimpulse geben und eine
echte Alternative zum KompromiBlosen Leistungsflug nach FIB - Art dar-
stellen, womit dem Fortschritt u n d der Esthetik gedient wiare.

In Deutschland soll man bereits so weit sein !

DER CRUCKFEHLERTEUFEL HAT WIEDER ZUGESCHLAGEN

Aufmerksame Leser von prep 7 werden sicherlich
dahintergekommen sein : auf Seite 19 stimmte et~
was nicht.

Im vollsten StreB, prop 7 noch vor Weihnachten
ausliefern zu kinnen, wurde ein ganzer Absatz an
die falsche Stelle gesetzt.

Und so ist es richtig: der letzte Absatz von

Seite 19 ... Es gibt so viele .... geh8rt an den

3 Anfang dieser Seite gesetzt und dann stimmt wie-
der alles.

Wir bitten dieses Versehen entschuldigen zu
wollen. Red



1946 konnte ich das erste Mal einen Hubschrauber aus der NiZhe besichtigen.
Ich war neun Jahre alt, als mich der Hubschraubervirus befiel, und ich
wurde nicht nur einmal ven den amerikanischen Piloten aus einer Maschine
geholt. Es entstanden viele Flidchenflieger die aus Furniere und selbstge-
schnittenen Holzleisten gebaut wurden und immer besser flegen.

Mein Selbstvertrauen steigerte sich, bis ich in der Lehrzeit als Schlos-
serlehrling giaubte, einen Einmannhubschrauber bauen zu konnen. Der dama-
lige Werkstdttenlehrer der Berufsschule, dem ich mein Vorhaben anvertrau-—

3 BMW - Motor, auf den ich mein Augenmerk gerichtet

te, hatte einen 750 cm
hatte. Es galt nun durch Modelle und Zeiohnungen zu beweisen, daf ich
nicht ganz so blédd sei, als die Lehrer mich einstuften. Ein Fahrradhilfs-
motor muBte fiir das erste Modell die nitige Leistung erbringen. Der
Motor wurde umgelegt und beim Getriebeausgang gleich die Welle ange -
flanscht, auf der , fix eingestellt und ohne Gelenke, der Hauptrotor v.
2,5 m @ bafestigt war. Die Rotorbldtter wurden aus 10 mm dicken Sperr-
holz geschnitten; die an der Wurzel eine Tiefe von 1% cm hatten. Statt
des Heckrotorauslegers befestigte ich ein 2 m langes Wasserleitungsrohr,
an dem ich hinten einen T - f£8rmigen Handgriff mit Drehgas anschweiBte.
Beim ersten Lauf in der Werkstdtte gab’s nicht nur Auspufigestank, Ldrm,
Stauk und Wind. Aber alles wurde aus Begelsterung iibersehen, denn das
ping schwebte. Ich muBte zwar krdftig am Haltegriff dagegenhalten, um
nicht die Werkbank zu zerhcken, aber der 1 PS starke Fuchsmotor reichte
aus, das 10 kg schwere Ding auf Schwebehdhe zu halten. Beim Mann-tragen-
den Hubschrauber wcllte ich einen gleichgroBen 2. Rotor dariibersetzen,
der in die Gegenrichtung laufen sollte, um damit das Drehmoment auszu-
gleichen. Heben und Senken sollte mit Gas, und die Fluglage mit Gewichts-
ausgleich gesteuert werden. Das ich noch lebe habe ich allen denen zu
verdanken, die ich damals verflucht hatte, weil sie, meine fiir mich so
einfache Sache nicht zuliefien, oder mir halfen, sie zu ermdglichen.
{Einige Jahre spdter sieht man meist selber wie verbohrt man war,und dafi
mit Gewalt garnichts geht).

Als die Deutschen Biesterfeld und Schliiter sc um 1968 ihre ersten Modell-
Hubschrauber ferngesteuert und mit 10 cm3 Motecren zum Hiipfen brachten,

erwachte in mir neuerlich der Huberlvirus. Gleich begann ich, ohne das
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Lehrgeld der anderen auszuniitzen, meine Ideen zu verwirklichen. Voller
Zuversicht und Selbstvertrauen wurde meine erste Alouette IT mit Gitter-
rumpf und ausgebauter Kanzel gebaut. Die Steuerung mit Gas hat mir niecht
gefallen, bei mir muBte gleich eine Kollektive, und statt der Hiller -
steuerung, eine Bellsteuerung, also direkt, eingebaut werden. Da mir
der Lkigenbaumotor - etwas anderes lief mein Dickschddel nicht zu, ein-
mal zn hoch- und dann wieder zu untertourig lief (je nach Belastung),
muBte ein Fliehkraftregler gebaut werden, und gleich vorsichtshalber
aufler der Fliehkraftkupplung noch ein Freilauf flr die Autorotation,
wenn der Motor einmal stehenbleiben sollte. DaB das alles richtig war
und doch Ffalsch, stellte sich bei den ersten Flugversuchen heraus. Ge-
nau so zuversichtlich wie beim Bauen, ging ich auf einen Parkplatz, da
ich dachte, wann man dies oder jenes eingestellt hat, sofort schweben
zu k&nnen. Der Motor wurde mit einem Seilzugstarter (wie bei einem Ra-
senmiéher) gestartet. Die Freude war grof. Er lief sicher und kraftvoll,
die Fliehkraftkupplung kuppelte zu friih ein (wer hidtte das gedacht bei
einer so kr&ftigen Feder). Die Unwucht des Hauptrotors konnte man noach
in Kauf nehmen {meine Briefwage war halt doch nicht mehr soc genau);der
‘Spurlauf war schnell eingestellt- dafiir hatte ich ja spezielle Anschliis-
se gemacht - der Hckrotor lief auf Anhieb gut, und so konnte praktisch
nichts mehr schief gehen. Der Motor bzw. Fliehkraftregler wurde auf
eine geschitzte Flugdrehzahl eingestellt. Nun noch ein wenig am Pitch-
hebel gezogen und schauen, ob der Heckrotor geniigend ausgleicht. ba
muBte auch noch ein bischen am dafir vorgesehenen Mischhebel geschraubt
werden. Und jetzt wuide es spannend ! Pitch ziehen - langsam, damit es
keine Uberraschungen gibt. Ein Tanzen auf der Asphaltunterlage zelgte,
daid der Hubi schon leicht wurde und den Bodenkontakt verlor. Hoch ein
bischen ziehen am Pitch, der Hubi ist weg vom Boden und -~ kippte sofort
nach der Seite weg.

Dand der Kasten mit seinen 6 kg oo schnell vom Boden abheben wiirde, ha-
be ich nicht gedacht und ebenso verwundert war ich, daf mir der Platz
zu eng wurde, wo ich doch einen "Hubschrauber" hatte ! Wer rechnet denn
mit so einer seitlichen Beschleunigung ? Jetzt kam das gqroBe Einstellen
und Trimmen und jedesmal machte das Ding etwas anderes - nur nlcht ste-
henbleiben - da, wo ich es haben wollte. Die srsten Kufen waren bald
durchgescheuert. Ich merkte dann, wenn man geniigend weit vom Boden weg
war und bald genug mit der Taumelscheibe gegen die Flughewegung steu-
erte, daf dann gelegentlich einige Sekunden Schweben gelang. Wenn doch
der Pleitegeier nicht immer so ohne Anzeichen nach irgend einer Seite

zu drehen beginnen wiirde, dann kdnnte man, immer hinter der Maschine
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stehend, das Richtige machen. Jedesmal ist man so lberrascht, wenn man
nicht mehr weif, wo links und rechts ist und als einziger Ausweg so mei-
ne ich, den Pitch nach unten geben zu missen glaubt. Auch die ersten
Triimmer flogen mir recht bald um die Ohren. Nie h&tte ich gedacht, daB
das so schnell geht und sooo griindlich !

AnliBlich eines Schaufliegens sah ich dann zum erstenmal Herrn Kufner
mit einer Cobra fliegen, dafi mir die Augen aus dem Gehduse fielen. Das
anschliefiende Interview kann sich jeder vorstellen. Man hielt mich zwar
fiir beklopft, als ich sagte, ich hitte eine Hubschrauber mit Pitch und
Mischhebel fiir Heckrotor, sowie Freilauf fiir Autorotation und, und,und
gebaut. Kufner meinte, dap man mit soetwas nie fliegen wiirde k&nnen.
Eine griindiiche Inspektion einer Cobra und sein Kommentar riittelten an
meiner Idee und brachten mich zum Zweifeln, was denn jetzt besser seil.
Er flog, ich aber nicht ! Also ist.sein Modell in Qrdnung, und wenn ich
auch fliegen mbchte, muB mein Hubi umgebaut werden.

Einige Wochen brauchte meine Familie nicht damit zu rechnen, daf auBer
meiner "Spinnerei" noch etwas anderes in mein Hirn pafBte.

So stand dann auch bald ein neuer Erstflug beveor. Wieder muBte die gan-
ze Zeremonie gemacht werden, bis es es sich zeigte, daf der Kasten ge-
nauso wie vorher, wie ein Riihrei in der Luft hing. Bin ich denn wirk-
lich so ein Patscherl, oder ist der Andere ein Zauberer - oder gibt's

da noch etwas anderes, worauf es ankommt ?

Fortsetzung im nidchsten prop

WIR SIND UMGEZOGEN !

G - H - F Modelltechnik N.HABE & Sohn, Schmiedgasse 5
IN:

Anni's Modellbau-Stube

N.u.A. KA BE, 86o% EKapfenberg, Wienerstr.88, Tel. 038 62/24 243
und empfehlen uns fiir die Flug-Schiff- und Auto-Modellbauer.

Wir fiihren: GRAUPNER, MULTIPLEX, SIMPROP, CARRERA, MICROPROP, WEBRA, HP, KAVAN,
WANITSCHEK. EPOXI-Harze und Glasseiden, Kohlefaser, Kevlarseide.
KRAFT - Produkte fiir Individualisten!

Unsere spezielle Richtung: RC/Hang, F3B und Grof-Segler (z.B.Windspiel, Fla-
mingo, PIC - 20 C, Jantar II, HP 18, DG Zoo}

und JMMER ein S ORDERANGEBOT ! 1!
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Ein Modeliflugplatz stelit sich vor

DOLOMITEN - MODELLFLUGPLATZ
LIENZ - OSTTIROL

Eigentiimer und JUsterr. Modellsportverband
Platzhalter: Modellfliegerclub L I E N 2

Obmann : Dipl.Ing. Walter KOZUBOWSKI

Kidrntnerstrafe 51
9900 L r E N Z

Tel.Nr. 04852 - 2357 privat
04852 ~ 4766 Bliro

Lage: An der Landesstrafe von Lienz nach
Amlach gelegen, ca.l km ab der ev.
Kirche nach Siiden, linksseitig der
Strafle

Platzbeschreibung:
Asphaltpiste, 70 m lang, 11 - 20 m
breit, in der Hauptwindrichtung
{0 - W) gelegen - hindernisfrei!
CLUBHUTTE : fallweise gedffnet
{ Wochenende)

Besondere Bedingungen :
Betriebszeiten :
9,30 - 12,30 und 14,30 - 18,30 h

Haftpflichtversicherung erforderlich !

SCHALLDAIIPFERPFLICHT 11!
Motor - Speedmodelle verboten !

Seglerhochstart: nur im Frihjahr
und Herbst méglich (Flurschaden)

kKleiner Erhaltungskostenbeitrag f.Gdste

Gute Quartiere gibt es in Lienz und in den nahegelege-
nen Ortschaften. Herrliche Ausflugsmidglichkeiten.

1./2.5eptember 1979 Austragungsorr der STAATS-
MEISTERSCHAFTEN, Klasse RC IV
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7o 55%5 5, DER LETZTEN FF-EM
Wl [N HERRIEDEN

(0pER.... DU AUCH ?)

VORSICHT IS8T UIE BUTTER DER P

Aufstehen !

In die Bastelstube gehen, ansehen ob sich die Tragflichen
nicht verzogen haben.
Leimreste mit der Zahnbiirste beseitigen.

Waschen, kimmen und Zdhneputzen nicht mdglich, da Zahnbiirste
und Kamm voll Leim sind.

Anziehen. Vorher Staub und Stecknadeln von der Hose entfernen.

Schuhe putzen. Lackflecken mit verdiinner und Glaspapier ent-
Fernen.

Friihstiicken. Vorher den Teewirmer aus der Bastelstube holen
bevor’'s die Frau merkt.

Noch schnell die Endrippen an die Tragfidche kleben. Die Reste
der Botanik aus dem Motor entfernen (vom letzten Absturz).

In die Arbeit fahren
und bis 17,00 Uhr arbeiten
Heimfahren

Vor dem Abendessen noch schnell die Tragfldche anschauen.Aus
dem Niéhkorb die letzten Stecknadeln holen, damit weitergearbei-
tet werden kann. Auch die Wischeklammern sicherstellen, damit
sie von der besseren HElfte nicht mifibraucht werden.

Abendessen (Kiifchen flir die Frau nicht vergessen )
"Dick und Doof" im Fernsehen anschauen

In die Bastelstube gehen und weiterarbeiten

Im TV "Betthupferl" ansehen.

Hammer aus Lirmgrinden mit Schaumgummi umwickeln. Radio leiser
stellen und weiterbauen

am Modell bauen

Ins Bett gehen. Vorher Kiihlschrank opltndern, kein Licht ma-
chen, damit die Frau nicht aufwacht. Im Dunkeln Butter und Senf
Bier und Salatdl nicht verwechseln. Anschliefiend Kamm und Zahn-
biirste in Verdiinnung baden, damit sie wieder braubar werden.
Kuchenpinsel reiniqgen, sonst schmeckt der KuchenguB nach Farbe.

bis 6,00 Uhr schlafen ....... dann - siehe oben !



Polystyrene

odek Filler

HUMBROL

airbrus
UMBROL

1 , /
) ((?'\

hervorragender Polystyren-Plastik-
lleber!

Tuben Fulisloff . ideal fur Plasiik und
Holz!

hochwertiges Prazisions-Spruhgerat ,
Doppel-Regelvorrichlung fur tuit und
FarbfluB 1aBt eme Vielfall verschiedener
Ausfuhrungen zu.

die bewahrten Plastik-Emaiifarben .
schnelltrocknend und lichtecht !

ALLEINVERTRIEB F OSTERREICH
RBERRICK BROTHERS - 1016 WIEN
BARTENSTEING. 3:5 43 89 22
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