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Zum 75-jihrigen Jubilaum des Osterreichischen
Aero Clubs wunscht die nationale Fluglinie
,Gut Land®.

> AUSTRIAN AIRLINES




Ersin /(1]

Die Luft- und Raumfahrt-
zeitschrift Osterreichs

Mit den Mitteilungen des
Osterreichischen Aero Clubs,
der Gesellschaft fiir alpine Segel-
flugforschung, des Fachver-
bandes der Luftverkehrsuntey-
nehmungen und des Verbandes
osterreichischer Flugverkehrs-
leiter

Dieses Heft ist ausschlieflich
dem Jubilium des Osterreichi-
schen Aero Clubs gewidmet.
Trotzdem konnte eine 75jdhrige
Entwicklung nur in groen Ziigen
nachgezeichnet, konnten - nur
markante Ereignisse, charakte-
ristische Daten und symptoma-
tische Bilder herausgegriffen wer-
den. Riickschau soll nicht den
Blick auf Gegenwart und Zu-
kunft verengen und darum mufte
versucht werden, auch dem heuti-
gen Stand, aktuellen und kiinfti-
gen Problemen Raum zu geben.
Auf die Nennung von Namen,
insbésonders Lebender wurde,
soweit sie nicht mit sportlichen
Hoéchst- oder Pionierleistungen’
oder besonderen Funktionen ver-
kniipft sind, bewuflt verzichtet.
Eine ausfiihrliche Wiirdigung
und Schilderung der Entwicklung
des Luftsports mufl einer um-
fassenden Darstellung der Oster-
reichischen Luftfahrtgeschichte
vorbehalten bleiben.

austroflug —der selbst bald auf
25jahriges Erscheinen Zzuriick-
blicken kann —hofft, mit diesem
Heft einen weiteren kleinen Bei-
trag dazu geleistet zu haben.
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Bahnbrechende
Leistungen

Am Anfang stand die Balfon-
fahrt!

Der Journalist und Sports-
mann Viktor Silberer, wel-
cher als Kriegsberichterstat-
ter im deutsch-franzdsi-
schen Krieg 1870/71 bei der
Belagerung von Paris nach-
haltige Eindriicke von dem
Einsatz von Fesselballons
gewonnen hatte, unternahm
spdter mit einem nach
Osterreich gebrachten
eigenen Ballon — viel
bestaunt und zunéchst wohl
auch beliachelt — unver-
drossen Flugversuche. In
dem Offizier Franz Hinter-
stoisser, dessen Name
durch den nach ihm be-
nannten Fliegerhorst Zelt-
weg des Bundesheeres fort-
lebt, fand er einen gleichge-
stimmten Partner. Vor 75
Jahren grindeten diese
beiden Pionjere der Oster-
reichischen Luftfahrt den
«Wiener Aero-Club», aus
dem wenige Jahre spéter
der «Osterreichische Aero-
Club» hervorging. Mit be-
rechtigtem Stolz kann des-
halb der OAeC heuer auf ein
Dreivierteljahrhundert
seines Wirkens in einer sehr
bewegten Zeitspanne un-
serer Geschichte zurick-
blicken. Es ist ihm dabei
moglich, mit Befriedigung
auf bahnbrechende Leistun-
gen hinzuweisen, welche
durch seine Initiative ent-
standen sind oder von ihm
geférdert wurden — ange-
fangen von der Schaffung
der ersten dsterreichischen
Flugfelder in Wiener Neu-
stadt und Aspern bis zum
Wiederaufbau der Schulen
und der  Bereitstellung
grundlegender Personal-

Dr. Rudolf Kirchschldger
Bundesprasident

kader fiir die Verkehrs- und
Militarluftfahrt nach dem
Zweiten Weltkrieg.

Viele groBe Namen der
osterreichischen Luftfahrt,
welche schon sehr frith
internationale Anerkennung
fand, standen in der Mit-
gliederliste des Osterreichi-
schen Aero-Clubs oder wa-
ren mit ihm eng verbunden.
Eine Bewahrungsprobe be-
sonderer Art hatte diese
Vereinigung in den zehn
Jahren zwischen Befreiung
und Freiheit zu bestehen, als
alle Fluggerdte und Anlagen
entweder zerstort oder be-
schlagnahmt waren und ein
alliiertes Verbot zundchst
jegliche  Luftfahrtaktivitat
unserer Republik  unter-
sagte. Uber den Modell- und
Segelflug wurde im Rahmen
des OAeC fliegerischer En-
thusiasmus an die nach-
riickende Generation wei-
tergegeben. Nur dadurch
konnte seit 1955 die oOster-
reichische Fliegerei einen so
beachtlichen Aufschwung
nehmen und eine sténdige
Leistungssteigerung bei na-
tionalen Wettbewerben er-
zielen, sowie bei internatio-
nalen Konkurrenzen aller
einschlagigen Sparten
ehrenvoll bestehen.

Mit meinem aufrichtigen
Gliickwunsch zum 75. Ju-
bildum verbinde ich die
Uberzeugung, daf8 im Oster-
reichischen Aero-Club fdr
alle Zeiten jener Flieger- und
Pioniergeist wachbleibt,
welcher ithn von Anbeginn
auszeichnete und mehr als
einmal auch uniberwindlich
erscheinende Schwierigkei-
ten bewiltigen liel3.

Dr. Rudolf Kirchschiager
Bundesprésident




- Dkfm. Dr.

, Hannes Androsch
>

- Bundesminister
fir Finanzen
Volkswirtschaft-
licher
Aktivposten

Wenn der Osterreichische
Aero-Club in diesem Jahr
das Jubilaum seiner Grin-
dung vor einem dreiviertel
Jahrhundert fejiert, kann er
eine stattliche Lejstungsbi-
lanz vorlegen, die von Welt-
rekorden in den Pionierjah-
ren bis zu Weltmeistern
jfingsten Datums reicht.
Manches davon beeindruckt
uns heute nur mehr afs hi-
storische Erinnerung, wie
etwa ein «Hobéhenrekord mit
drei Passagieren» aus dem
Jahre 1912. Im Zeitalter des
Uberschallverkehrs ist vieles
zur Alltdglichkeit geworden,
was frither eine -sensatio-
nelle GroB3tat war.

Die dsterreichische Sport-
fliegerei und Allgemeine
Luftfahrt, reprasentiert in
erster Linie durch den Aero-
Club, kann heute auf einen
bemerkenswerten Stand
hinweisen. Hunderte von
Motor- und Segelflugzeu-
gen, ein Arsenal an Fall-
schirmen, Ballonen, Fahr-
zeugen und Geriten,
dutzende Schulen, Flugfel-
der und Werkstétten stellen
Werte dar, die in viele hun-
dert  Millionen  Schilling
gehen. Betrieb, Wartung
und Erhaltung der Flugge-
réte und Anlagen erfordern
einen betrachtiichen Auf-
wand, erbringen aber auch
Steuerleistungen und helfen
Arbeitsplétze sichern. Damit
/st die Sportfliegerei — von
den ideellen Werten und der
Umwegrentabilitdt, die sie
als Nachwuchsbasis der
zivilen und militdrischen
Luftfahrt erzielt, -ganz ab-
gesehen — auch zu einem
nicht mehr zu libersehenden
volkswirtschaftlichen Aktiv-
posten gewaorden.

Férderung aus Budgetmit-
teln verschiedener Ressorts
hat dazu beigetragen, diese
Werte zu schaffen. Diese

Forderung hat vielfach als
Initialziindung gewirkt, die
umfangreiche private In-
vestitionen ausgelést und
ermdéglicht hat. Ich glaube
daher, daB3 diese déffent-
lichen Mittel gut angelegt
waren.

Flir die Zukunft wiinsche ich
dem Osterreichischen Aero-
Club, seinen Mitgliedern
und Funktionéren viel Erfolg
und weitere grof3e Leistun-
gen, «zum Ruhme des
Sports und zum Nutzen
unseres Landesy!

V% Wéwq/yg

Dkfm. Dr. Hannes Androsch
Bundesminister fiir Finanzen

Erwin LANC
Bundesminister
fir Verkehr

Gute
Zusammenarbeit

Die Griindung des Oster-
reichischen Aero-Clubs kurz
nach der Jahrhundertwende
féllt in die Ara der Ballonflie-
ger. So bildet die Geschich-
te des Clubs, der heute
die Interessen dreier fliege-
rischer Dachverbande und
verbandsloser  Mitglieder
vertritt, einen wesentlichen
Teil der Geschichte der
osterreichischen Luftfahrt.
Sie reicht von ersten Anfén-
gen rein sportlicher Betéti-
gung bis zur heutigen
breiten Basis fir die Nach-
wuchsgewinnung und die
Grundausbildung nicht nur
der Privatflieger, sondern
auch eines Teils unserer
Berufspiloten. Man denke
nur an den im vergangenen
Jahr in Kapfenberg instal-
lierten neuen «Flight and
Navigation Trainery.

Vor allem nach kriegs- und
nachkriegsbedingten Zasu-
ren bewdhrte sich der Club
als Sammelbecken jener,
die der Fliegerei treu geblie-
ben waren und sich fiur den
Wiederaufbau der éster-
reichischen Zivifluftfahrt be-
reit hielten. Heute tragen die
vom Osterreichischen Aero-

Club représentierten 10.000
aktiven Flieger wesentlich
dazu bei, der «General Avia-
tiony, also dem geschéft-
lichen und privaten Reise-
flug wie auch dem Flugsport
Jene Basis zu verbreiten, die
ein moderner Industriestaat
und ein fahrendes Fremden-
verkehrsland auch auf die-
sem \erkehrssektor bend-
tigt.

In Wiirdigung dieser Bedeu-
tung unterstiitzt das Ver-
kehrsministerium durch
Subventionen die Anschaf-
fung von Fluggerdten und
den Aushau der Flugplitze
und zwar in erster Linie
unter dem Aspekt der
Sicherheit in der Luftfahrt,
der Nachwuchsférderung
und der Bedachtnahme auf
Fremdenverkehrsbelange.

Die mit dem Aero-Club be-
stehende gute Zusammen-
arbeit erleichtert die Pflege
des von der Behdrde ange-
strebten unmittelbaren Kon-
taktes zum fliegerischen
Leben. Dem Verkehrsmi-
nisterium als Oberster Zivil-
luftfahrtbehérde ist die be-
ratende Mitwirkung der Ver-
treter des Aero-Clubs im
Zivilluftfahrtbeirat daher
tiberaus willkommen.

Da sich noch immer blol3 ein
geringer Prozentsatz aller
Osterreicher des Transport-
mittels Flugzeug fiir Reisen
bzw. die Beforderung von
Luftfracht bedient, wird
noch vielfach verkannt, wie
lebenswichtig Luftfahrt und
Luftverkehr insgesamt fir
einen  Binnenstaat  wie
Osterreich sind, der um den
Ausbau seiner wirtschaft-
fichen Beziehungen mit
Partnern in allen Kontinen-
ten bemdht ist und der als
Erholungszentrum und Ort
internationaler Begegnung
gute Luftverkehrsverbin-
dungen bendtigt. Die Trager
der dsterreichischen Luft-
fahrt sokiten daher, jeder auf
seine Wejse, dazu beitragen,
die volkswirtschaftliche Be-
deutung von Luftfahrt und
Fliegerei im BewulStsein der
Offentlichkeit stérker zu ver-
ankern, sich aber auch
selbst der Sensibilitat der
Mitbirger gegeniiber Lérm
und Abgasen bewul3t sein.

Dem Osterreichischen Aero-
Club wiinsche ich anléBlich
seines Jubildums fir die Zu-

kunft ein ebenso erfolg-
reiches Wirken wie in den
vergangenen 75 Jahren.

Erwin Lanc
Bundesminister fiir Verkehr

Karl F.
Litgendorf
Bundesminister
fur Landes-

* N verterdigung

Wichtige
Aufgabe

Wenn auch Osterreich
heute keinen fiihrenden
Platz mehr unter den

Luftfahrtnationen einnimmt,
so konnen wir doch auf
bedeutende Pionierleistun-
gen in der Geschichte des
Flugwesens, wie auch auf
eine erfolgreiche Entwick-
lung der dsterreichischen
Luftfahrt zuriickblicken.
Besonders der dsterreichi-
sche Flugsport ist dabej seit
jeher von einem hohen Lei-
stungsstand gekennzeich-
net, der die Basis fir diese
Entwicklung bietet. Denn
immer noch fiihrt der Weg
des Piloten zumeist (ber
den Sport, der zum ersten
Bertihrungspunkt wird und
die Liebe zum Fliegen weckt
sowie zugleich auch eine so-
lide Grundlage fiir jede wei-
tere Ausbildung darstellt.
Der Flugsport ist daher nicht
nur Selbstzweck, er erfillt
auch eine wichtige Aufgabe
fir die Gewinnung und He-
ranziehung des Nachwuch-
ses im Bereiche der mili-
térischen und zivilen Luft-
fahrt.

In diesem Sinne mdéchte ich
dem Osterreichischen Aero-
Club fir sein bisheriges
Wirken meine Anerkennung
aussprechen, welche ich mit
meiner herzilichen Gratula-
tion zum 75jéhrigen Jubi-
ldum verbinde.

Karl F. Liitgendorf
: Bundesminister
fiir Landesverteidigung




Otto Rosch
Bundesminister
fur inneres

Luftfahrt-
gedanken
verbreiten!

Die faszinierende Ildee des
Fliegens in die Tat umzu-
setzen und breite Kreise der
Bevélkerung fir die Interes-
sen der Luftfahrt zu gewin-
nen, veranlalSte eine Reihe
von Persénlichkeiten, vor 75
Jahren den «Wiener Aero-
Club» mit seinem Sitz im
Annahof im ersten Wiener
Gemeindebezirk zu grin-
den. Aus dieser Vereins-
griindung ist im Verlaufe
des letzten dreiviertel Jahr-
hunderts mit seinen gesell-
schaftspolitischen  Ande-
rungen der Osterreichische
Aero-Club hervorgegangen.
Die Geschichte dieses Ver-
eines spiegelt die Meilen-
steine der Luftfahrt von der
Luftschiffahrt zum moder-
nen Linienverkehr, vom
selbstgebauten  Aeroplan
zum  kunstflugtauglichen
Motorflugzeug, zum Ge-
schéftsflugzeug und zum
Hubschrauber, vom Hang-
gleiter zum Hochleistungs-
segelflugzeug, zum fernge-
steuerten Flugmodell sowie
zum sportlichen Fallschirm-
springen wieder.

Auch die Sicherheitsexe-
kutive verwendet seit mehr
als flinfzig Jahren Luft-
fahrzeuge in ihrem Dienst.
Der Helikopter in der Sicher-
heitsverwaltung ist fir Flug-
beobachter, die den Stra-
Benverkehr grofrdumig zu
ordnen und zu lenken
haben und fir Alpingendar-
men, die ihren Dienst mit
humanitéren Aufgaben
auch in unwegsamen Gebie-
ten zu versehen haben, ein
unentbehrliches Transport-
mittel geworden. Neben
dieser aktiven fliegerischen
Betétigung nehmen Beam-
te der Bundespolizei und
der Bundesgendarmerie auf
sechs Flugfeldern, die vor-
wiegend der Sportluftfahrt
gewidmet sind, Flugsiche-
rungsaufgaben wahr und
helfen durch Beratung, In-
formation und durch Aus-

kiinfte den Piloten, ihre
Fliige zweckmiBig und
sicher durchzufihren.

Ich wiinsche dem Oster-
reichischen Aero-Club, dal3
er in Hinkunft — so wie in
der  Vergangenheit
seinem Vereinszweck ent-
sprechend ein  Sammel-
punkt fdr an der Luftfahrt
interessierte Personen blei-
be, den Luftfahrtgedanken
in der Offentlichkeit, insbe-
sondere in der d&sterrei-
chischen Jugend verbreite
und die Entwicklung des
Flugwesens férdere.

[J%’ /ﬁ [
Otto Ros
Bundesminister fir Inneres

Fred Sinowatz
Bundesminister
fur Unterricht

-~
\
b- . und Kunst

Breitenarbeit
und Spitzensport

AnlafSlich des Jubildums
des 75jahrigen Bestandes

entbiete ich dem Oster-
reichischen Aero-Club
meine herzlichsten Glick-
wiinsche!

Wie die Chronik des Oster-
reichischen Aero-Clubs be-
richtet, hat dieser Verband
im dsterreichischen Sport
nicht nur wertvolle Breiten-
arbeit geleistet, sondern
dariberhinaus in seinen ver-
schiedenen Sparten auch
Spitzensportler  hervorge-
bracht, die es zu internatio-
nalen Erfolgen gebracht und
somit Osterreich in den
Blickpunkt der Sportwelt
gerickt haben.

Als der fiir das Sportwesen
in Osterreich zustandige
Ressortminister méchte ich
diesen Aktiven fur ihre
Leistungen besonders dan-
ken!

Die vielen Jahre der Ver-
bandsgeschichte mit allen
Hdéhen und Tiefen, die ja im
Sport oft so nahe bei-
sammenliegen, konnte je-
doch nur von Generationen
ambitionierter Funktionére

gemeistert werden. Ich
mdchte es daher nicht ver-
sdumen und an dieser Stelle
alfen jenen Dank sagen, die
in unermiidlichem Einsatz
die Agenden des Oster-
reichischen Aero-Clubs vor-
bildlich gelenkt haben!
AbschlieBend wiinsche ich
dem Osterreichischen Aero-
Club, seinen Funktiondren
und Mitgliedern auch fiir die
Zukunft recht viel Erfolg!

de eu&j
Dr. Fred Sinowatz

Bundesminister fiir
Unterricht und Kunst

Dr. Josef
Staribacher
Bundesminister
. far Handel

o W und Gewerbe

Was als Sport
begann...

Bald nach der Jahrhundert-

wende gegriindet, in einer |

Zeit also, als nach die toll-
kithnen Maéanner in den
fliegenden Kisten ihrem Ziel
in den Wolken zustrebten,
hat der Osterreichische
Aero-Club unterdessen das
ehrwirdige Alter von 75
Jahren erreicht.

Wie ehrwiirdig dieses Alter
tatsdchlich ist, zeigt sich
daran, dal3 er der drittalteste
Aero-Club der Welt ist.

In 75 Jahren éndert sich viel:
Aus den fliegenden Kisten
von anno dazumal sind
seither hochentwickelte
Fluggerite geworden, und
was als Sportgerét begann,

hat sich zu einem der |

bedeutendsten Verkehrs-
mittel entwickelt. Aber was
das Schéne ist: es ist da-
neben immer noch Sport
geblieben. Ein Sport, der
dank der wirtschaftlichen
Entwicklung immer mehr
Freunde findet, die auf ihre
Weise einen jahrtausend-
alten Menschheitstraum
verwirklichen.

Ein  Jubildum wie dieses
festlich zu begehen, ist
mehr als recht und billig.
Wenn wir als kleines Land
sozusagen auch nur ein

kleines Stiick vom Himmel
haben, stehen wir doch
auch in der Luft unseren
Mann, auch wenn Damen
hinter dem Steuerkniippel
sitzen.

lch méchte dem Osterrei-
chischen Aero-Club ange-
sichts seiner fir den Flug-
sport und die Luftfahrt er-
brachten Leistungen zu sei-

| nem Jubildum herzlichst
gratulieren und fir die Zu-

kunft alles Gute winschen.
Dieser Wunsch gilt natiirlich
allen Ausiibenden des Flug-
sports wie auch allen jenen,
die gewissermalSen in der
Luft zu Hause sind.

Fronts ot

Dr. Josef Staribacher
Bundesminister
fir Handel und Gewerbe

f
j& .
-/ 'y Leopold Gratz
v Burgermeister
‘ der Stadt Wien

Jubildum als
Ansporn

Der Osterreichische Aero-
Club hat allen Grund, seinen
75jéhrigen Bestand festlich
zu feiern und dabei nicht nur
an die groB8en Leistungen
der Vergangenheit zu den-
ken, sondern auch auf die

Gegenwart stolz zu sein. Im |

Flugsport hat Osterreich
eine Stellung erlangt, die
angesichts der technischen
und wirtschaftlichen Mog-
lichkeiten und der Grél3e
unseres Landes hohe Aner-
kennung verdient. Mégen
die Jubildumsfeiern ein An-
sporh dazu sein, vom bereits
erreichten Niveau weiterzu-
streben. Ich wiinsche dem
Verlauf der Veranstaltungen
einen vollen Erfolg.

Leopold Gratz
Bdrgermeister der Stadt Wien




Sicherheit
durch
Ordnung

Wenn wir heute mit Stolz auf
75Jahre dsterreichischer Sport-
luftfahrt zuriickblicken kénnen,
so gebiihrt Dank und Ehrfurcht
vor allem den Mannern, die sich
dem Traum der Luftfahrt ver-
schrieben haben und fiir dieses
Ideal ihre Arbeitskraft und nicht
selten auch Gesundheit und
Leben opferten. Am Beginn
standen Fliegen als Sport,
Streben nach Erkennitnis, Sehn-
sucht nach Freiheit. Als sich
zuerst Ballonfahrer, dann Mo-
torflieger und nach dem Kriege
in ungeahntem Ausmald die
Segelflieger den Luftraum er-
schiossen, stellten sich der un-
gehinderten Freiheit und Entfal-
tung der Fliegerei nur politische,
technische und wirtschaftliche
Grenzen. Die nach der Allge-
meinen Luftfahrt entstandene
Militér- und Verkehrsluftfahrt
mit ihren relativ geringen Flug-
zahlen behinderte diese Freiheit
kaum. So konnten sich mit zu-
nehmender technischer Perfek-
tion alle Zweige der Allgemeinen
Luftfahrt und des Flugsports
breit .~ entwickeln und vom
Modellflug bis zum Fallschirm-
springen Spitzenrdnge im inter-
nationalen  Wetthewerb er-
reichen.

Dr. Josef Lenz
Président des OAeC

Mit dem 75jdhrigen Jubildum
des Osterreichischen Aero-
Clubs stehen wir aber auch am
Ende dieser Epoche der Luft-
fahrt. Wéahrend die politischen
Grenzen der Freiheit im Luft-
raum fliir die Allgemeine Luft-
fahrt zunehmend abgebaut
wurden und die technische

-Leistungsfahigkeit fast unbe-

grenztist, erwuchsen im letzten
Jahrzehnt zunehmend neue
Grenzen in der Luftfahrt selbst.
Das «unermefBSliche Luftmeery
scheint nicht mehr genug Raum
fiir alle Beniitzergruppen, die
Allgemeine-, die Verkehrs- und
die Millitarluftfahrt zu bieten. Die
kiihnen Gedanken und der erfin-
derische Geist, die einst die
Schwerkraft besiegten, sind bei
der Ordnung und Nutzung des
so erschlossenen Luftraums
bisher kaum zu finden oder
werden abgelehnt.

Hier liegt die Herausforderung
der Zukunft der Luftfahrt. Die
Epoche ihrer fast schranken-
losen Freiheit ist vorbei. Die
Freiheit und weitere Entfaltung
der Luftfahrt sind nur in
sinnvoller Ordnung und in Zu-
sammenarbeit aller ihrer Zwei-
ge. bei Anerkennung des
Lebensrechtes eines jeden da-
von zu erreichen. Hier liegt

auch der Schwerpunkt der zu- |

kiinftigen Arbeit des Osterrei-
chischen ~  Aero-Clubs,
die er sich durch seine Reorga-
nisation riistete.

Freie Entfaltung in Sicherheit

| durch Ordnung, nicht Sicher-
| heit durch Flugverbdte und

Ausschiul8 vom Luftraum muf3
das Ziel sein, damit nicht am
Ende der Entwicklung der Luft-
fahrt aus ihren Wurzeln im
Flugsport das Ende dieser All-
gemeinen Luftfahrt steht.

Dr. Josef Lenz
Président des OAeC

Vom Balloncl

fiir |

Uber ein Dreivierteljahrhundert
erstreckt sich die Geschichte
des Luftsports in Osterreich.
Das entspricht etwa der duich-
schnittlichen Lebenserwartung
des Menschen — und umfal3t
zugleich die gesamte Entwick-
lung dessen, was wir heute in
erster Linie unter dem Begriff
«Luftfahrty verstehen: Die Zeit-
spanne vom ersten zweifelsfrei
nachweisbaren Motorflug
Gustav WeiRkopfs (der sich
spater Whitehead nannte) am
14. August 1901 bis zur Auf-
nahme des Uberschall-Luftver-
kehrs um die Jahreswende
1975/76.

Was Weillkopf in den Vereinig-
ten Staaten gelang, versuchte
wenige Wochen spéater Wil-
helm KreR in Osterreich ver-
geblich. Obwohl es nicht an
Entwirfen und auch prak-
tischen Versuchen — schlief3-
lich bestand seit rund zwei
Jahrzehnten  der  Osterrei-
chische Flugtechnische Verein,
als altester seiner Art in der
Welt — fehlte, schien die Ver-
wirklichung des Fliegens
«schwerer als Lufty keines-
wegs greifbar nahe. Und so ist
es nur natlrlich, da? der be-
wahrte Freiballon im Vorder-
grund des Interesses sport-
licher Betétigung, ja jeglicher
Luftfahrtaktivitat  Gberhaupt,
stand und als Initiator einer ein-
schlagigen Vereinigung Viktor
Silberer, Sportsmann, Ballon-
fahrer und Journalist, pradesti-
niert war. In den ersten Jahren
seines Bestehens beschiaftigte
sich folgerichtig der 1901 ge-
grindete «Wiener Aero-Club»
ausschlieBlich mit dem Frei-
ballonwesen und hier blieb der
Schwerpunkt bis zum Ersten
Weltkrieg, ja noch Jahre
darlber hinaus. Der Aero-Club
hat sich jedoch von Anfang an
nicht als reiner «Sportvereiny

verstanden. Er umfal3te unter |

anderem eine wissenschaft-
liche und eine kartographische
Kommission, zdhlte zu den
Griindungsmitgliedern des Ver-
eins  «Flugtechnische  Ver-
suchsanstalty und der Wiener
Flugfeldgesellschaft und hat
mit Stolz immer darauf hinge-
wiesen, daR ein Grolteil seiner
Uber 400 Balionfahrten bis 1914

wissenschaftlichen  Zwecken
‘diente.
Mit der Erweiterung zum

«Osterreichischen Aero-Cluby
{dem bald die Ehrenbezeich-
nung «k.k.» zuerkannt wurde)
und dem Beitritt zum Inter-
nationalen Luftfahrtverband
Federation Aeronautique Inter-
nationale (F.A.l.) im Jahre 1908

| Steiermark,

wuchs der Club in eine be-
sondere Rolle hinein. Im
Namen der F.A.l stellte er die
staatlich wie international gal-
tigen «Luftfahrerscheine» und
«Privatpilotenlizenzen» — . da-
mals Diplome fiir Freiballon-,
Lenkballon- und «aviatische»
(spater Flugzeug-)Fuhrer ge-
nannt — aus; bis 1918 auch die
der Piloten der Luftfahr-
truppen, die erst danachtihren
Feldpilotenschein erwarben!

Diese inner- und-liberstaatliche
Verankerung und besondere

-Rechtsstellung verschaffte ihm

mehr oder minder. zwangslaufig
die Fihrungsrolle unter den
einschlagigen Organisationen
der Osterreichischen Reichs-
halfte der Doppelmonarchie.
Auf Initiative des K.k.0.Ae.C.
wurde 1910 die «Osterreichi-
sche Aeronautische Kommis-
sion» — etwa vergleichbar der
heutigen- ONF, zugleich aber
auch eine Art «Luftamt» —
deren Prasident automatisch
ein Vertreter des Aero-Clubs
war, und 1911 der «Oster-
reichische Luftschifferverband»
als Dachorganisation ins Leben
gerufen. Ihm gehorten der
Aero-Club, der Osterreichische
Flugtechnische Verein, aber
auch der Osterreichische Auto-
mobilclub (') an, sowie — heu-
tigen Landesverbanden ver-
gleichbar — einschldgige Ver-
einigungen in den Kronldndern,
wie der Oberosterreichische
Verein far Luftschiffahrt, die
Vereine fir Luftschiffahrt in
Tirol, Bohmen
usw.; in der F.A.l. wurde der
O.L.V. allein durch den K.k.O.
Ae.C. vertreten.

Nach dem Zusammenbruch der
Monarchie blieb man dieser Or-
ganisationsform im wesent-
lichen mit einigen zeitbeding-
ten Abwandlungen treu. Die
Zugehorigkeit zur F.A.l. wurde
mit  Kriegsbeginn  «suspen-
diert», 1918 RestoOsterreich aus-
geschlossen. Das «K.k.» entfiel
natdrlich, formal gehérten, so-
lange man an das proklamierte
Selbstbestimmungsrecht  der,
Volker glaubte, auch noch die
Vereine im Sudetengebiet da-
zu. Die Clubtatigkeit war nahe-
zu vollig erloschen; 1920
konnte man zwar wieder einen

Ballon (die - Vorkriegsgerate
waren satzungsgemafl den
Luftfahrtruppen Ubergeben
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Luftfahrerverband

worden) anschaffen, wegen
Gasmangel aber kaum Fahrten
unternehmen. Nichts kenn-
zeichnet die Situation besser
als die Tatsache, da der nach
dem Beitritt Osterreichs zum
Volkerbund gnadig gestattete
Wiedereintritt in die F.A.l. nur
dadurch moglich wurde, daf}
der Kdnigliche Spanische Aero-
Club den Mitgliedsbeitrag vor-

schoR! 1921 hatte man eine
«Offiziers-Fliegersektion»  (ab
1929 «Fliegersektion ~ im

O.Ae.C». genannt) gegriindet,
die aber kaum mehr als eine
Traditionsgruppe war. Erst als
man 1930 einen alten Branden-
burger erwerben und wieder-
aufriisten konnte und spéter
noch zwei neue Hopfner-Ma-
schinen dazukamen, setzte
wieder ein bescheidener Nach-
und Neuschulungsbetrieb im
Rahmen des Clubs ein.

Auch die anfangs der zwan-
ziger Jahre einsetzende Ent-
wicklung des Segelfluges blieb
zunachst we|tgehend aulder-
halb oder am Rande des Club-
lebens. Erst 1927 griindete man
eine «Jungfliegergruppe» —
1930 in «Sportfliegervereini-
gung» umbenannt — aus der
allerdings bald Asse wie
Robert Kronfeld und Ignaz
Stiefsohn hervorgingen. Ande-
rerseits war der Club im
«Osterreichischen  Luftfahrt-
ausschuB» — einer Art «Zivil-
luftfahrtbeiraty —  vertreten
und pflegte, vor allem Uber die
Fliegersektion, enge Verbin-
dungen zur Verkehrsluftfahrt.
Das alimahliche Mausern von
einem mehr oder minder feu-
dalen Exklusivklub zu einer
breiteren Flugsportbewegung
wurde ab 1933, der Zeittendenz
in weiten Teilen Europas ent-
sprechend, in zunehmend
autoritare und paramilitarische
Bahnen gelenkt. Die Einfiih-
rung von Uniformen und
Rangabzeichen eindeutig mili-
tarischen Charakters, einheit-
liche Organisation und Durch-
numerierung der Gruppen, fort-
schreitender, staatlich gefor-
derter Ausbau waren aullere

Kennzeichen dieser Entwick-
lung. Umso leichter und rei-
bungsloser konnte sich 1938
die Gleichschaltung und Ein-
gliederung in das NSFK voll-
ziehen — zunachst von vielen
wegen der ungleich ginsti-
geren Moglichkeiten fliege-
rischer Betatigung freudig be-
grafdt...

Jahrelange Unterbrechung
durch das totale Luftfahrtver-
bot, dér Verlust aller Anlagen
und Gerate und vor allem die
vollige Verdnderung der politi-
schen und gesellschaftlichen
Verhaltnisse fiihrten 1950 bei
der Neugriindung des Oster-
reichischen Aero-Clubs zu einer
Organisationsform, die  mit
friither kaum mehr als den
Namen gemein hatte. Der
«Spatheimkehrery unter den
Sportarten hatte sich, Uberdies
noch jahrelang praktisch auf
Modell- und Segelflug be-
schrankt, in die grofteils poli-
‘tisch orientierte Gesamtorgani-
sation des Sportwesens und
seiner drei grof3en Interessen-
verbande ASKO, ASVO und
UNION, einzufiigen. Anderer-
seits fiihrte die Einschrankung
der Luftfreiheit fast zwangs-
lufig dazu, dalk der Aero Club
zum -Sammelbecken nahezu
aller Luftfahrt-Interessierten
und -Ambitionen wurde; die
Aktion «Pro Aero», Kommis-
sionen zur Vorbereitung der
Verkehrsluftfahrt bzw. noch
verbotener Luftsportsparten
entstanden. Hier hat der OAeC
wertvolle Vorarbeit fir den
spateren Wiederaufbau ge-
leistet; aus ihm ging auch der
GroRteil der ersten Piloten-
kader fiir den Luftverkehr und
die Luftstreitkréafte hervor.

Die Konsequenz all dessen
war eine Verflechtung in politi-
sche und wirtschaftliche Be-
reiche, die sich nach der
Wiedergewinnung der Luftfrei-
heit durch den Staatsvertrag
von Wien im Jahre 1955 zu-

Die «Geburtsur-
kunde» des Aero
Clubs: Anmeldung
im Vereinsregister

1901
}\V{XM\\/\\

N\AA&V&’\‘W}&

$indon T . Slia Yinobhoan
\TWN\AA}W\M\N\NX Ao, ety hasmilk

awn dgha | Ao Pt dhan Wi

MM IG\M\\ fndy ddn o A wdnin T Stk
AV \/NW}M/W m»@«/\h'}\/\M\/\A/\W }W\M

A,W va\,\/\}w\’\‘\\.\ﬂ\ W

w M ‘\xkow
QM\]:\\M%\/\N\\ \\\\iw\,\/\‘t\g A W

oo i, Au Mmmc)(/w\h&

mdw A man A

A brahwess ol A
dans XAMMNW&M A

A, ot

Die Wiedergriin-

dung des Oster-
reichischen Aero
Clubs am 30. Juli
1950 in Salzburg

nehmend teils positiv, aber zum
Teil auch sehr negativ, aus-
wirkte. Die gewissermalden na-
turliche 'Reaktion war ein be-
wulfdtes Herauslosen aus dieser

‘Verflechtungen und die Kon-

zentration auf den rein sport-
lichen Bereich, Ausbau der
Landes- und Spartenorgani-
sation. Trotzdem hat der Club,
einer langen und im Prinzip
zweifellos sinnvollen Tradition
entsprechend, die Verbindung
zu den anderen Zweigen der
Luftfahrt, zu Technik und Wis-
senschaft und seine Rolle als
breite Nachwuchs- und Inter-
essentenbasis nie aus den

Augen verloren. Nach innerer’

Konsolidierung tritt diese Ten-
denz, u.a. mit der Griindung
von Fachsektionen und Kom-
missionen, praktisch besonders
in der Grundausbildung von

Pilotenanwartern der Austrian

Airlines in den steirischen
Schulen des OAeC, wieder
starker hervor — der unabweis-
lichen Erkenntnis folgend, daf®
die Luftfahrt mehr denn je ein
Ganzes ist und ihre Probleme
und Aufgaben nur in engem
Zusammenwirken aller Sparten
zu l6sen sind.

So ist, auch im Spiegel der Or-
ganisationsformen betrachtet,
die Geschichte des Oster-
reichischen Aero Clubs ein ge-
treues Abbild der Entwicklung
der Luftfahrt, aber auch der ge-
sellschaftlichen, wirtschaft-
lichen und politischen Entwick-
lung in unserem Lande in
einem Menschenalter.




BALLONFAHRT

Die
Ersten
und die
Letzten

99 ...den guten alten
Kugelballon...das ein-
zige Mittel, sich ange-
nehm und gefahrlos in
die Luft zu erheben und
sich den grofen Genul§
und die machtigen Ein-
driicke zu verschaffen,
welche eine Ballonfahrt
bietet. é6

(Victor Silberer, 1913)

Marek-Emmer
HeiBluftballon
bei einem Start

1937

Kaum mehr als ein halbes Jahr
nach der_ersten Luftfahrt von
Menschen uberhaupt, am 6.
Juli 1784, sahen auch die
Wiener erstmals eine «Mont-
golfieren. Der Feuerwerker
Stuwer liel3 im Prater einen
bemannten Warmluftballon
aufsteigen und die «Wiener
Zeitung» &ulerte «...unge-
meyne Zufriedenheit mit diesem
wohlgerathenen Versuche, den
ersten in Deutschland, durch
welchen Deutsche diese Luft-
reise gemacht - haben». Von
Sport freilich konnte damals
noch keine Rede sein; und
ebenso waren die aus den
folgenden Jahrzehnten ge-
meldeten Ballonaufstiege in

- Osterreich, meist von Auslan-

dern. durchgefiihrt —- dem
Franzosen Godard stifteten die
schon damals luftfahrtfreund-
lichen Steirer, nachdem sein
eigener Ballon verbrannt war,
sogar einen neuen «La ville de

Graz» —, kaum mehr als
bessere  Jahrmarktsattraktio-
nen oder dienten allenfalls

wissenschaftlichen Zwecken.

Erst gegen Ende des vorigen
Jahrhunderts erhielt die Ballon-
fahrerei durch Viktor Silberer

eine mehr sportliche Note.
Steigendes Interesse, des be-
kannten Sportjournalisten Ini-
tiative und zugleich publizisti-
sche ~Vorarbeit fihrten zur
Grindung des «Wiener Aero
Clubs». Mit Fug und Recht
diirfen sich die Ballonfahrer
also in mehrfacher Hinsicht als
die Ersten bezeichnen. Fast ein
Jahrzehnt lang blieben sie auch
die einzigen Luftsportler im
Aero Club, der bis zum Beginn
des |. Weltkrieges, als er seine
vier Ballone statutengemaf
dem Heer Gibergab, 107 Ballon-
flhrer ausbildete. 455 Fahrten
wurden unternommen,.und mit
Stolz vermerken die Jahresbe-
richte, da? davon 83 wissen-
schaftlichen Zwecken — zur
Erforschung der Atmosphére,
Messung von Luftelektrizitat
und Radioaktivitdt, physika-
lischen und astronomischen
Beobachtungen — dienten.

Auchnach dem Kriege waren es
wieder die Balloneure, die als
erste mit einem alten Militér-
und einem Privatballon eine
bescheidene Aktivitdt aufnah-
men; erst 1928 konnte der Club
wieder einen eigenen, «Au-

-strian, erwerben und einige

Wettbewerbe veranstalten. Gas
war auch damals teuer — und
so erinnerte man_sich, wie es
angefangen hatte: Marek und

Emmer konstruierten einen
$F ;s | :
i 3 OE-DZG «Ga-

zelle» beim Start
zu einer inter-
nationalen Bal-
lonfahrt in der
Schweiz.

[¥! Flugkapitiin
-] Josef Starkbaum
mit seinem
HeiBluftballon
2t bei einer Alpen-
{ fahrt unter dem
Dachstein

HeiRluftballon, unternahmen
erfolgreiche Fahrten und stell-
ten 1937 mit 9374m einen
Weltrekord der Klasse A-8 auf,
der Uber zwanzig Jahre lang
ungeschlagen blieb!

Nach dem II. Weltkrieg waren
die Ballonfahrer dafiir die letzte
der traditionellen Luftsport-
sparten, fir die es wieder auf-
wiérts ging. Erst zum Luft-
fahrertag 1956 startete wieder
ein Osterreichischer Ballon,
OE-DZA «OMOn»; er diente frei-
lich weniger sportlichen als
so;ialenJZwecken, Ballonpost-
fahrten fiir die «Pro Juven-
tute»-Kinderdorfer, ~ ermég-
lichte aber immerhin auch
wieder die Heranziehung «Ein-
geborener» und Felix Schmid-
bauer + wurde 1958 der nach
Jahrzehnten erste Osterrei-
chische Ballonfahrer. Der OAeC
hatte zwar eine Kommission,
spater Sektion «Ballonfahrty,
unter Leitung von Nikolaus
Wagner-Florheim+ — des
einzigen Osterreichers, der die
alten FAI-Diplome filir Flug-
zeug-, Ballon- und Lenkballon
(Luftschiff-)Fiihrer besalk — ge-
schaffen, aber sie fiihrte lange
ein Schattendasein. Erst 1963
wurde der «Osterreichische
Ballon Club» gegriindet, spater
der «Alpen-Ballonsportclub
Salzburg» und der «Ballon-
sportclub Austria»; die teu-
ren Gasfilillungen ermdglichten
aber jdhrlich nur wenige
Fahrten und kaum eine Breiten-
entwicklung.

Eine Renaissance der Ballon-
fahrt scheint sich in den letzten
Jahren anzubahnen — mit dem
guten alten und neuen Heifldluft-
ballon, der im Betrieb erheblich
billiger und 'unabhangig von
glnstigen Startplatzen — in
der Nahe von Gasfabriken —
ist. Die Neugriindung von zwei
Vereinen — Montgolfiereclub
in Graz und Ballon Club Eagle
in Vorarlberg — und Veranstal-
tungen, Bewerbe im Inland und
verstarkte Teilnahme an sol-
chen im Ausland und nicht zu-
letzt die auch international
beachtete erste Alpeniiberque-
rung im Hei3luftballon durch
Flugkapitan Josef Starkbaum
sind erfreuliche Anzeichen

-neuer Aktivitdt. Endlich ist es

dem Salzburger Club auch
gelungen, den Status einer
Zivilluftfahrerschule fiir Ballon-
fahrer zu erhalten, nachdem
er schon seit langerem die
Lehrberechtigung besal’; damit
ist auch wieder Nachwuchs-
heranbildung im eigenen Land
mdglich. Und mit zwei Gas-
und drei HeiRluftballonen ist
der  Gerétebestand  heute
groBer als zur Glanzzeit im
legendéren «Zwdlferjahry!

— e e
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Modellvorfiihrung vor 40 Jahren (ganz rechts() AeC-Priiside
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Kinsky) bei der Eriffnung der Schule Spitzerberg...

«Kleine
Briider»
ganz

grof

99 Lilienthal pflegte bei
seinen Offentlichen Vor-
tragen iiber das Flug-
problem ein aus steifem
Papier selbstgefertigtes
kleines Flugzeug mit
Luftschraube und
Gummimotor vorzu-
fithren, um zu zeigen,
wie leicht eigentlich
doch das Fliegen zu
erreichen sei. 66
(Lilienthals Mitarbeiter
Ing. Schauer, 1929)

<pm=== BALLON
Ballonsportvereine:

Ballon Sport Club Austria
Haymogasse 29 —31/1V/4,
1238 Wien

Montgolfiere-Club Austria
Postfach 7, 8402 Werndorf,
Ruf 03182/592

Osterr. Alpen Ballon Sport-Club
(Zivilluftfahrerschule)

Postfach 28, 5021 Salzburg

MODELLFLUG

Mit Modellversuchen began-
nen alle groRRen Pioniere der
Luftfahrt; mit Modelltests, z.B.
im Windkanal, beginnen die
Entwicklungsarbeiten an Grof3-
raumflugzeugen und Uber-
schalljets; und mit Modellbau-
und Flug haben viele be-
gonnen, die spater Testpiloten,
Weltmeister oder bedeutende’
Konstrukteure wurden, Und so
ist es eigentlich verwunderlich,
daR Modellflug  verhaltnis-
maRig spéat eine richtige Sport-
art wurde; nachdem.er ziemlich
geraume Zeit als Hobby einzel-
ner im Verborgenen gebliiht
oder seine Basis im Spielzeug-
laden hatte.

Flugmodellbau als Sport fand
in Osterreich, teilweise auch an
den Schulen gefdrdert, in den
frihen dreiBiger Jahren erst-
mals Verbreitung und wurde
auch in zahireichen Vereinen
im OAeC betrieben; und auch
damals schon nicht nur vom
ganz jungen Nachwuchs, Welt-
weite Ausbreitung und volle
Anerkennung als Luftsport ge-
wann auch der Modellflug erst
nach dem ‘Il. Weltkrieg; in
welchem Mal3e, zeigt eine FAI-
Statistik, die fiir das Jahrzehnt
1953 — 1963 einen Anstieg der
organisierten Modellsportler

von 65.450 auf 316.650 re-
gistriert!
Fur Osterreich gewann der

Modellflug besondere Bedeu-
tung, als er 1948, nachdem bis
dahin auch er unter das totale
Luftfahrtverbot - gefallen war
(Gbrigens auch ein Beweis, dal
es sich um mehr als «Spielerei»
handelt...), freigegeben wur-
de. Viele, die noch nicht selbst
fliegen durften, bauten und
flogen damals Modelle; ein Teil
davon ist nach Wiederzu-
lassung der «groRen» Sport-
arten zu diesen abgewandert,
andere blieben dem Modell treu
und gewannen neue Anhénger
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Modellbau — Schule fiir Sorg-

falt und Geduld

dazu. Auch in dieser Hinsicht
«begann es mit dem Modell» —
und hier stellte sich auch der
erste internationale Erfolg ein,
als Oskar Czepa 1951 mit
seinem  «fliegenden  Zahn-
stocher» Weltmeister im Mo-
dellsegelflug wurde.

ZahlenmiRig ist die Sektion
Modellflug — vor allem im Ver-
gleich, mit der internationalen
Entwicklung — mit rund 2000
Aktiven verhaitnismaRig klein
geblieben — an Leistungen
aber sind die «kleinen Brider»
ganz grol3. Sie weisen die
groRte Beteiligung an inter-
nationalen Wettbewerben im
Ausland auf, wobei die Plazie-
rungen meist im Spitzenfeld
liegen, und ebenso ist in dieser
Sparte die Zahl in Osterreich
durchgefiihrter internationaler
Konkurrenzen  einschlielich
Weltmeisterschaften —  hier
hat sich Wiener Neustadt einen
besonders guten Ruf erwor-
ben — die bei weitem hochste.
Mehr als zehnmal wurden im
Fernsteuerflug das Dolomiten-
Pokalfliegen in Lienz, das lgo-
Etrich-Wanderpokalfliegen in
Kraiwiesen und das Rheintal-
Pokalfliegen in Koblach durch-
gefihrt; im Freiflug haben sich
der Int. Alpenpokal bzw. das
Kratky-Pokalfliegen in Wiener
Neustadt, im selbstgesteuerten

Hangflug das Kolibri-Pokalflie-
gen Geltung weit (iber unsere
Grenzen hinaus verschafft.

Die Modellflieger — innerhalb
der Sektion in vier Hauptspar-
ten (Freiflug, Fesselflug, Radio
Control- und Hangflug, z.T.
wieder unterteilt in Segel-,
Motor- bzw. Gummimotor-
Modelle) gegliedert — verfii-
gen auch Uber eine beachtliche:
«Infrastruktur» mit einer Reihe
zum Teil modernst eingerichte-
ter Woerkstatten und zahl-
reichen Modellflugplatzen, oft
mit asphaltierten -Start- und
Landebahnen, durchaus ver-
gleichbar denen der «GroRen».
Besondere Erwéahnung verdient
hier der Platz Salzburg-Krai-
wiesen, das wohl grofRte
Modellsportzentrum-Europas.

War es nach dem grofen
Ersterfolg von 1951 zu einer Art
«schopferischer Pause» ge-
kommen, so ging es seit rund
zehn Jahren Schlag auf Schlag:
2. Platz im Mannschaftsrennen
der Fesselflug-WM 1966 durch
Tirk/Hohenberg; Weltmeister-
schaft im Fesselflug 1968 durch
die Mannschaft Glrtler/Baum-
gartner/Nitsche/Kropf/Fischer/
Meusburger; 2. Platz in Wake-
field 1969 durch Hans Martin;
Weltmeisterschaft  Segelflug
1971 durch die Mannschaft
Chmelik/Kumhofer/Zach; 1973
Vaclav Horcicka Weltmeister
Segelflugmodelle F1C; 2. Platz
Fesselflug-Mannschaftsrennen
1974 far Bugl/Straniak; Mann-
schafts-Weltmeister 1975 in

Modellflug — iibrigens die ein-
zige Luftsportsparte, die auch
im Saale (Saalflugmodelle} be-
trieben werden kann! — wird
von vielen spezialisierten Grup-
pen oder Sektionen von Ver-
einen in zahlreichen Orten
Osterreichs ausgeiibt (Mindest-
alter 14 Jahre); die meisten
verfiigen iiber eigene Werk-
stiitten. Auskiinfte iiber die
niichstgelegene Moglichkeit er-
teilen die Landesverbinde.

Freiflug F1C durch Hartwan-
ger/Kraus/Truppe; und beson-
ders erfolgreich war Hanno
Prettner mit dem jeweils 1.
Platz im Tournament of Cham-
pions (RC-Kunstflug F3A) 1974
und 1975 und einem 2. bei der
WM 1975.

Daneben kann die Sektion
noch auf sechs Europameister
in diesen Jahren und eine Reihe
weiterer  Spitzenplatze  bei
Welt-, Europameisterschaften
und groflen internationalen
Bewerben hinweisen — und
sich mit dieser langen Sieger-
und Bestenliste mit Recht als
die erfolgreichste Sparte be-
zeichnen.




SEGELFLUG

Der
lautlose
Sport

Die Segelflugaushildung (Min-
destalter 16 Jahre} erfolgt an
Schulen und bei Vereinen mit
Ausbildungsberechtigung  fiir
thre Mitglieder und umfafit
Theorie (Aerodynamik, Flug-
zeug-, Wetter-, Kartenkunde,
Luftrecht, erste Hilfe)} und
Praxis (mit Lehrer am Doppel-
steuer bis zum Alleinflug, an-
schlieRend verschiedene
Ubungsflige allein und am
Doppelsteuer) und wird mit
schriftlicher und praktischer
Priifung vor zwei Segelflugleh-
rern abgeschlossen. Kosten etwa
S 3000-— 6000,—. Forderungs-
moglichkeiten fiir Jugendliche;
der LV-Wien erteilt kostenlosen
Theorieunterricht in  acht-
wichigen Kursen fiir Mitglieder
aller Vereine des LV. Auskiinfte
bei Schulen und Landesver-
banden.

Bruno Gumpert,
eines der «Asse» der
dreiRiger Jahre, auf

einem Schulgleiter

A4

Mit rund 250 Metern Strecken-
lange fihrte Franz Wels am
6. Oktober 1906 den ersten
motorlosen Flug in Osterreich
aus. 70 Jahre spéter entspricht
diese Zahl — aber in Kilo-
metern! — etwa dem Durch-
schnitt der beim Jahreswettbe-
werb der Segelflieger gewerte-
ten Fliige. Man koénnte freilich
streiten, ob Wels der «GroR-
vater» des Segelfluges in
Osterreich ist — oder jener der
«Drachenflieger»; denn immer-
hin hatte der von Altmeister Igo
Etrich und ihm konstruierte
Apparat mehr mit einem
Hangegleiter als einem Segel-
flugzeug gemein. 1910 gab es
auf dem Semmering sogar
schon eine richtige «Gleitflug-
konkurrenz» und die Chronik
meldet ein Fraulein Ehrenzweig
als stolze Siegerin auf «Knoller-
Eindecker», wahrend Rittmei-
ster Umlauff auf «Lohner-Dop-
peldecker» mit 170m den
weitesten «Flug» vollfiihrte;
zum Vergleich: Der 6sterrei-
chische
kord, aufgestellt (brigens
schon 1937, steht auf 194km...
Obwohl die - Gleitflugsektion
des Fiugtechnischen Vereines
bis .1914 weitere Versuche
unternahm, entstand der Se-
gelflug im heutigen Sinne erst
aus der Not und den Luftfahrt-
beschrankungen in der Nach-
kriegszeit der frithen zwanziger
Jahre. Es waren vor allem

Die osterreichische
Mannschaft mit
ihren MG-23 inmit-
ten der Weltelite bei
der WM 1958 in
Polen

Damen-Streckenre-

Studenten, unter ihnen auch
ehemalige Kriegsflieger, zu-
sammengeschlossen in Akade-
mischen Fliegergruppen («Aka-
flieg»), in der Rhén — wo der
Osterreicher Wolfgang Klem-
perer Aufsehen erregte und
spater die erste Silber-C der
Welt erflog — in Rossitten, bald-
aber auch auf Schockl, Teich-
alpe und Waschberg.

Hier fand 1923 der erste Segel-
flugwettbewerb in Osterreich
statt; von den Osterreichern
erzielte Ehrlich mit einem 15-
Minuten-Flug die beste .Lei-
stung (1937 gewann Karl Frena
mit 19 Stunden den Rhénwett-
bewerb und 1938 flogen Kahl-
bacher/Fihringer am Spitzer-
berg mit 40,38 Std. Weltre-
kord...)

1927 griindete der OAeC eine
«Jungfliegergruppe» und ent-
sandte drei ihrer Mitglieder
nach Rossitten. Einer davon

war Robert Kronfeld — und
drei Jahre .spdter war er
Inhaber des Hohen- und
Strecken-Weltrekordes mit

3500m (1920 hatte Kiemperer
mit 10m Startiiberh6hung Fu-
rore gemacht...) und 164,5km!
Diese Spitzenleistungen sporn-
ten die Breitenentwicklung an.
Zahlreiche neue Gruppen ent-
standen, Geldnde wurden
erschlossen, Wettbewerbe
veranstaltet und Schulen er-
richtet. 1935 fand der Gais-
berg-Wettbewerb statt,
1937 die erste Staatsmeister--
schaft und die Internationale
Studienkommission fir den
Segelflug (ISTUS) traf sich in
Salzburg und Wien. Oster-

99 So wunderbar ruhig
liegt mein Flugzeug,
" so diinn und durch-
sichtig scheint die Luft
hier oben, so frei und
selbstverstandlich
schweben wir dahin.
Hat die Schwere noch
Gewalt iiber uns?66
(Robert Kronfeld, 1929)

reichs Segelflug hatte Welt-
kiasse erreicht. .

Was 1945 davon ubrig geblie-
ben war, waren einige dngstlich
versteckte Schulgleiter und
Segelflugzeuge, zerstorte und
besetzte Gelande — und
Flieger, denen man das Fliegen
verbot; zum Unterschied vom
besiegten Osterreich 1918 nun
im  «befreiten» &uch ohne
Motor, ja sogar mit Modellen!
Sie empfanden es als ein
richtiges . «Weihnachtsge-
schenk», als der Alliierte Rat
kurz vor Jahresende 1949 das
Segelflugverbot aufhob — und
gingen mit aufgestauter Ener-
gie an die Arbeit in"den Werk-
statten und auf deri- Gelédnden.
Schon 1951 wurde erstmals
wieder am Spitzerberg ge-
flogen, 1952 die erste Staats-
meisterschaft durchgefiihrt, die
Schule Zell am See. erdffnet,

1954 nahmen Osterreicher
erstmals wieder an - einer
Weltmeisterschaft teil. In

den folgenden Jahren konnten
sie ihre Plazierungen aus dem
Mittelfeid allméhlich zur Spitze
hin vorschieben, die 1968 Harro
Wodl mit dem Sieg in der
Offenén Klasse und Dr. Alf
Schubert mit einem hervor-
ragenden 4. Platz erreichten.
Sie konnte nicht gehalten
werden. Leistungssegelflug ist
zu einem Spitzensport gewor-
den; bei dem — so wie in
anderen Disziplinen — hervor-
ragende Ausriistung, intensi-
ves Training und grof3e Wett-
bewerbserfahrung fir Erfolge
in internationalerm MaBstab die
Voraussetzung sind. Sie zu
schaffen, wird fur uns immer
schwieriger; nicht zuletzt des-
halb, weil auch der Oster-
reichische - Segelflugzeugbau

--seine bis in die sechziger Jahre

ebenblrtige, ja mit der «Stan-
dard Austriay flhrende Stel-
lung nicht halten konnte. (Ein
Schicksal, das Osterreich aller-
dings auch mit viel gréBeren
Landern teilt; bei Weltmeister-
schaften haben -Flugzeuge, die
nicht Made in Germany sind,
schon fast ' Seltenheitswert.)

Trotzdem gehort der dster-
reichische Segelflug — auch
zahlenmaRig mit rund 5000
Aktiven die weitaus stérkste
Sektion im OAeC — weiter zur
Weltklasse. Das beweisen . die
Staatsmeisterschaften mit Be-
werben von WM-Niveau, die
Ergebnisse der Jahresbewerbe
(seit 1972 «Staatsmeisterschaft
Klasse 2»), nicht zuletzt auch
Hammerles Sieg im 19m-Cup
bei der WM 1974. Und mit 112
Tragern der Gold-C mit 3
Diamanten halt Osterreich seit
Jahren den 5. Platz unter
allen segelflugtreibenden Lan-
dern, auf die Bevélkerungszahl
gerechnet sogar die 2. Stelle!

|



Ernst Udet
(Mitte) beim
Flugtag in
Aspern Pfing-
sten 1926

>

>>
Rally-Teilneh-
mer-am Spitzer-
berg

MOTORFLUG

Steigerung
auf das
Hundert-
fache

Die  Privatpilotenausbildung
{Mindestalter 18 Jahre) erfolgt
an Schulen oder bei Vereinen
mit  Ausbildungsherechtigung
fiir thre Mitglieder und umfaRt
Theorie (etwa 70 Stunden;
Aerodynamik, Flugzeug-, Wet-
ter-, Kartenkunde, Navigation,
Luftrecht, erste Hilfe) wund
Praxis (etwa 30 Stunden; davon
je 15 am Deppelsteuer mit
Lehrer bzw. allein) und wird mit
schriftlicher und praktischer
Priifung vor einer amtlichen
Kommission abgeschlessen. Ko-
sten etwa S 15.000— 20.000,—-
Gesonderte  Lehrgidnge  fiir
Sprechfunk (Funktelefonie engl.
bzw. deutsch), Kunst-, Instru-
menten-, Nachtsichtflug usw.
Auskiinfte erteilen Schulen und
Landesverbiinde des OAeC...

Obwoh! unter den-Mitgliedern
des K.k.0.Ae.C. schon 1912 die
Zah! der «aviatischen Fiihrer»
die der Ballonfahrer Ubertraf,
die Internationalen Flugmee-
tings in Aspern 1912—1914
Veranstaltungen von Weltrang
waren, zahlreiche Weltrekorde
erflogen wurden und der Club
tatkraftig bei Wettbewerben
und an deren Aktivitdten mit-
wirkte — besald er selbst bis
1914 kein einziges Motorflug-
zeug.

In der Nachkriegszeit war erst
recht nicht an die Beschaffung
von Flugzeugen zu denken.
Einige Firmen versuchten wohl,
mit sporadischem Erfolg, an die
grolRen Leistungen des Oster-
reichischen Flugzeugbaues vor
1914 und wahrend des Krieges
anzukniipfen, da und dort gab
es Privatmaschinen im Besitz
von Vereinen oder Einzelper-
sonen, man veranstaitete auch
wieder Flugtage, aber - der
OAeC selbst konnte erst 1929
mit einem grofBteils.in Eigenar-
beit instandgesetzten alten
«Brandenburger» aus Kriegs-
zeiten, dem legendéren A-59,
wieder einen bescheidenen
Schulbetrieb aufnehmen. Erst
in den dreiRiger Jahren ver-

‘starkte sich die Aktivitdt, neue

Maschinen von Hofpner und
Meindl kamen hinzu, es gelang,

die Europa-Rundfliige der FAI

ilber Wien zu flhren, spéter
auch daran teilzunehmen und

selbst die bald international be-

liebten «Pfingstflige» zu ver-
anstalten.

1945 stand man abermals bei
Null — und es sollte zehn Jahre
dauern, ehe man wieder Motor-
flugzeugen das «Rot-weilR-rot»
ans Leitwerk malen durfte.
1954 war allerdings eine teil-
weise Umgehung des Verbotes
gelungen: Flr Rettungszwecke
durfte - Osterreich Piloten aus-

bilden. Umso rasanter war dann

der Aufschwung nach der
Wiedergewinnung der Luftfrei-
heit. War schon 1966 der Vor-
kriegsstand von vier Motor-
flugzeugen wieder erreicht, so
hat er sich mit 410 Maschinen
im Besitz von Vereinen, Schu-
len und Mitgliedern des Clubs
bis heute mehr. als verhundert-
facht!

Zunachst. mehr oder weniger
«aus dem Handgelenk» organi-
sierten Flugtagen, Rallies und
Sternflligen’ ist, vor allem in
den letzten Jahren untet ziel-
strebiger Sektionsleitung, eine
straffere Reglementierung,
exaktere Durchfiihrung von
Wettbewerben und ein be-
tréchtlicher Anstieg des Aus-
bildungsniveaus gefolgt. -

Deutlich wird es im zunehmend

guten Abschneiden unserer Pi-
‘loten bei internationalen Wett-
bewerben — insbesonders bei |

der ersten Weltmeisterschaft
fiir Leichtflugzeugpiloten 1975
in Schweden, bei der die Oster-
reicher unter 39 Teilnehmern
aus 13 Landern, darunter USA
und BRD, sowohl in der Einzel-
wertung mit Oppelmayer als 8.

<4

Die Teilnehmer
am 2. Europa-
flug der FAI
1930/in Wien-
Aspern

alsauchin der Nationenwertung
mit Oppelmayer/Detter als 5.
als beste Nichtskandinavier ab-
schnitten. Eine internationale
Anerkennung stellt auch die
Ubertragung der Leichtflug-
zeug-WM 1977 an Osterreich
dar, ebenso die wachsende Be-
liebtheit-6sterreichischer Rallies
bei auslandischen Piloten —
und last not least die Ubertra-
gung der Organisation der FAI-
Europafliige 1961/63/65/67 an
Osterreich!

Zur Leistungssteigerung als
Erfolg konsequenten Aufbaues,
fur den namentlich im LV-Wien
wesentliche Vorarbeiten ge-
tatigt wurden, trugen vor allem
die 1966 herausgebrachte Mo-
torflug-Wettbewerbsordnung
und die ab 1967 abgehaltenen
Staatsmeisterschaften (ab 1972
Klasse 1) und Jahreswettbe-
werbe (ab 1968; seit 1972
Staatsmeisterschaften Klasse
2) bei. Weniger befriedigend
ist, trotz Initiativen in Vereinen,
insbesonders des Kunstflug-
clubs Austria, die die Basis be-
deutend erweitert hat, die Situa-
tion "im Kunstflug; bisher
konnte nur 1970 eine Staats-
meisterschaft durchgefiihrt
werden.

Fiir die Richtigkeit der Sek-
tionsarbeit und den Wert der
Wettbewerbe — deren wich-
tigste Aufgabe es ist, Genauig-
keit und Préazision in Flugvor-
bereitung und Durchfiihrung
und damit die Sicherheit "zu
fordern — spricht nicht zuletzt
die Tatsache, daf? in der Unfall-
statistik keine erfahrenen Wett-
bewerbspiloten aufscheinen.




FALLSCHIRM

Die
bunten
Schirme

Die Grundaushildung im Fall-
schirmspringen  (Mindestalter
17 Jahre) kostet —wobei die ge-
samte Ausriistung beigestellt
wird, einschlieBlich 10 Spriin-
gen — rund S 4000-— 5000,—.
Nach bestandener Priifang er-
hiilt der Springer das A-Ab-
zeichen. Spiiter muR er sich die
Ausriistung —  Sprungstiefel,
Helm, Kombination, Instra-
mente usw. — selbst beschaffen.
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Sprung zum Gold — die dster-
reichische Vierergruppe, Welt-
meister Gruppenzielsprung
1974

¥ Fallschirm nennt
man eine regenschirm-
dhnliche grofle Vorrich-
tung, deren sich der
Luftschiffer bedient,
um sich langsam und
ohne groRe Gefahr aus
den hoheren Regionen
der Atmosphére herab-
zulassen. ¢¢

(Aus einem Lexikon vor
50 Jahren)

Ziemlich bunt dirften die bei-
den Fallschirme gewesen sein,
von denen die «Wiener Zei-
tung» vom 31. Oktober 1804
berichtet, ein Herr Michaud
«...lieR sich im Prater selbst im
Angesicht der versammelten
Zuseher herab, ohne das ge-
ringste Ungemach empfunden
zu haben» — offensichtlich der
erste’ Fallschirmabsprung in
Osterreich. Auch heute sind die
Sprungfallschirme bunt, wo-
gegen man fiir Rettungsgeréte
schlichtes Weild bevorzugt; die
weiRe Seide dominierte auch
noch geraume Zeit im sport-
lichen Fallschirmspringen und
bei den ersten Wettbewerben
-beniitzte man ja auch noch ge-
nau die gleichen Rundkappen-
schirme, wie sie als «Rettungs-
ring der Lufte» zuerst . von
Ballonfahrern und bald auch
von Flugzeugbesatzungen ge-
braucht wurden und werden.
Durch Schlitze und immer raffi-
niertere Konstruktion machte
man dann die Schirme immer
mehr steuerbar — und die
jingsten Entwicklungen sind
fast schon eine Art «Héange-
gleiter»... )
Die freiwilligen Fallschirmab-
spriinge aus Ballonen und
Flugzeugen waren, ahnlich den
frihen Ballonaufstiegen, nichts
anderes als artistische Schau-
stellungen. Auch bei Flugtagen
in den ersten zwanziger Jahren
wurden in Osterreich schon
Fallschirmabspriinge = gezeigt,
um dem Publikum einen zu-
satzlichen Nervenkitzel zu ver-
schaffen. Von Sport kann man
aber erst um die Mitte der

Zwei Fallschirmspringer (Punt-
schart und Peserl) in der Aus-
riistung fiir einen Hohensprung

dreiBiger Jahre sprechen, als
auch vom OAeC die ersten Fall-
schirmspringerscheine — bis
1938 immerhin rund 100 — aus-
gestellt wurden.

Nach dem Il. Weltkrieg wollten
viele der auf beiden Seiten zu
Tausenden ausgebildeten Fall-
schirmjdger das Springen als
Sport weiter betreiben und die
neue Sparte .nahm in den
Landern mit freier Luftfahrt ei-
nen rasanten Aufschwung, fast
Uiberall aus naheliegenden
Griinden von den Regierungen
gefordert — und aus den
gleichen Uberlegungen  fiir
Osterreich verboten. ' Es be-
durfte langwieriger Verhand-
lungen mit dem Allilerten Rat,
bis das Fallschirmspringen we-
nigstens fir Rettungszwecke
freigegeben wurde. Die «Oster-
reichische Rettungsflugwacht»

‘wurde gegriindet, errichtete —

in engster Zusammenarbeit mit
dem OAeC — auf dem Grazer
Thalerhof eine Flieger- und
Fallschirmspringerschule  {mit
gecharterten Schweizer Flug-
zeugen) und knapp ein Jahr vor
der Wiedergewinnung der vol-
len Luftfreiheit flihrten hier
Friedrich Truley und Wilhelm
Seidl bei der Eroffnung die
ersten Spriinge aus.

1955 bildete der Aero-Club die
bisherige Fallschirm-Kommis-
sion in eine Sektion um und
ehemalige Fallschirmjdger zu-:
sammen mit «jungen Hupfern»
formierten die ersten Vereine
und Gruppen. Dal3 der junge
Sport, sicher auch noch aus
der Vorkriegszeit her, inter-
nationales Ansehen genof},
kam in der Wahl des Oster-
reichers Truley zum Prasi-

denten der Fallschirm-Kommis-
sion der FAIl (CIP} noch im
gleichen Jahr zum Ausdruck.
Bald traten die OAeC-Springer,

Weltmeister OStv Deutsch, Ein-
zelsieger beim Weltcup Para-
Schi 1975 in Corvara

nachdem sie 1957 ihre erste
Staatsmeisterschaft abgehal-
ten hatten, auch bei inter-
nationalen Wettbewerben auf
und zeigten rasch, dall mit
ihnen zu rechnen war; ab 1958
nahmen sie auch an den Welt-
meisterschaften teil.

Starke Férderung und zusatz-
lichen Auftrieb bekam die Sek-
tion, nachdem Fallschirmsprin-
gen auch im Bundesheer als
Ausbildungszweig eingefiihrt
wurde. Militdr- und Sport-
springer messen sich in natio-
nalen Wettbewerben und
kampfen gemeinsam bei inter-
nationalen, profitieren von den
Erfahrungen, Ausbildungs- und
Trainingsmoglichkeiten und
immer wieder stellt das Heer
auch flr rein zivile Veranstal-
tungen Flugzeuge und andere
Hilfen zur Verfigung. '
1966 wurde der Aufschwung

besonders augenfallig: Als
erster Osterreicher ersprang
sich Dr. Manowarda den

dritten Diamanten zur Gold-C
und erstmalig stand bei einer
Weltmeisterschaft mit Konig
als 3. im Zielsprung ein Oster-
reicher auf dem «Stockerl».
Eine besondere Hochburg des
Fallschirmsports, = der  in-
zwischen in allen Bundes-
landern betrieben wird, wurde
die Steiermark und der inter-
nationale «Sid-Ost-Para-Cup»
auf dem Thalerhof erfreut sich
nicht nur gro8ter Beliebtheit,
sondern gilt geradezu als
«kleine Weltmeisterschaft».
Hier fand auch 1968 die IX.
Weltmeisterschaft im  Fall-
schirm-Sportspringen statt.

Eine fihrende Rolle spielen die
dsterreichischen Springer auch’
bei den seit 1965 ausgetrage-
nen Internationalen Fallschirm-

Schi-Wettbewerben bzw.
«Weltcups Fallschirm-Schi»
der Alpenlander, die bisher

dreimal in Osterreich (Zell am
See 1965, Ziirs 1970, Rohrmoos
1974) stattfanden; 1976 gewann
die 6sterreichische Mannschaft
den Cup zum dritten Mal und
damit endgiiltig. SchlieBlich
findet auch der jlingste Zweig
des Fallschirmsports, das Rela-
tivspringen, zunehmend An-
hanger und gute Plazierungen
bei internationalen Wettbe-
werben.

1 Mit rund 770 Aktiven sind die

Fallschirmspringer zwar nach
den Ballonfahrern die kleinste
Sektion, ihre Erfolge aber kon-
nen sich sehen lassen. lhre bis-
herige Krénung fanden sie
1973, als Deutsch/Dimnik/
Huber/Volk mit vier «Nuller-
serien» hintereinander den
Gruppenzielsprung-Weltrekord
einstellten und 1974 mit der
Weltmeisterschaft im Gruppen-
zielspringen durch Deutsch,
Huber, Stiegler und Volk.




HANGEGLEITER

Die
Jiingsten

und die
Altesten

99 Es ist ein unbe-
schreibliches Vergnii-
gen, hoch in den Liiften
iiber sonnigen Berg-
héangen sich zu wiegen,
ohne StoR, ohne Ge-
rdusch, nur von einer
leisen Aolsharfenmusik
begleitet, die der Luft-
zug den Spanndrihten
des Apparates ent-
lockt... é6

(Otto Lilienthal, 1894)

Man kénnte dariiber streiten,
ob der moderne Hangegleiter
seine «Abstammung» von den
Gleitern eines Lilienthal oder
Wels (oder gar des Schneiders
von Ulm?) oder vom Drachen-
Fallschirm herleitet — und
folglich, ob die «Drachenfliege-
rei» die alteste oder jlingste
Sektion im OAeC ist. Sicher ist,
dal dieser Sport ungemein
rasche Ausbreitung fand und
findet und daR Osterreich hier
wiedereinmal Pionierarbeit —
bei der Ausarbeitung von
Regeln, zur Aufnahme in die
FAl und in der Praxis —
geleistet hat. In Anerkennung
dieser  Schrittmacherleistung
hat die FAI Osterreich die Aus-
richtung der ersten offiziellen
Weltmeisterschaft der Hénge-
gleiter Ubertragen und sie wird
vom 1. bis-12. September 1976
in Kdssen/Tirol stattfinden.

Derzeit sind in Osterreich rund
350 Héangegleiter-Sportler mit
etwa 260 Geraten in 17 Clubs,
die noch nicht alle dem OAeC
angehéren, vereinigt; Landes-
sektionen wurden bisher in

Oberosterreich, Salzburg,
Steiermark und Tirol gebildet,
aber auch in anderen Bundes-
landern herrscht zum Teil be-
reits rege Tatigkeit. Erste
Landesmeisterschaften haben
inzwischen stattgefunden,

Drachenfliegerclubs bestehen in:
Andelsbuch, Vorarlbg./Bad Aussee/
Graz/Innsbruck/Kitzbiihel/K&ssen/
Lech/Marchtrenk-Wels/Salzburg/
Spittal a.d.D./Trofaiach/Wiener Neu-
stadt/Zams
Schule: Drachenflugschule Koéssen,

BSL Sepp Himberger, 6345 Késsen

Drachenfliegen — unmittelbarstes Flugerlebnis

Wenn Qualitit und Leistung entscheiden:
Stets die Bestseller von Beechcraft...

zweimotorig:

Beechcraft, Baron B 55

Zweimotoriges Reiseflugzeug, 4 — 6Gsitzig,
2 x 260-PS-Continental-Einspritzmotoren
10-470-L Sechszylinder
Reisegeschwindigkeit 369km/h
Reichweite {inkl. 45 min. Res.) 17700km
Standardpreis neu 6S 1,812.000,— FAF

einmotorig:

Beechcraft BonanzaV 35 B

4 — Bsitziges Reiseflugzeug, Einziehfahrwerk,
285-PS-Continental-Einspritzmotor 10-520-BA
Sechszylinder, Verstellpropeller
Reisegeschwindigkeit 327 km/h

Reichweite (inkl. 45 min. Res.) 1600 km
Standardpreis neu 6S 1,140.000, — FAF

WOLFGANG DENZEL GesmbH.

The Beechcraft Organization for Central Europe
Zentrale Osterreich: A-1030 Wien, Erdberger Lande 100
Tel. 0222/74 36 61 KI. 206-208 DW * Telex 74553 dimpo a

@eechcraft




1901

Victor Silberer,
Mitgriinder und
erster Prasident
des OAeC, auf
dem Korb sei-
nes Ballons
«Vindobona»
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, Erste Gleitflugkon-
kurrenz auf dem
Semmering

Freiballon
in Schor
noch dom

1910/14
Lohner-«Pfeilfliegery,der

zweite grofle Trumpf, beim
Flugmeeting in Aspern

1914/18

Sport weicht
dem Krieg —
Graber und Zer- gm
storung bleiben 2%
als Erbe %

Igo Etrichs berithmte

«Taubey, der erste
grofRe Trumpf Gster-
reichischen Flug-
zeugbaues

1912/14

1923 Internationale Flug-
Waschberg- meetings in Aspern —
Segelflug- Mittelpunkte da-

woche — der
~ erfolgreichste

Osterreicher,
Ing. Ehrlich

maligen Flugsportge-
) schehens

Robert Kronfelds
«Wien», mit der er 1933
Weltrekorde erflog Neuer Auf-
schwung im

1929 Motorflug —
der «Erste
Internationale
Osterr. Alpen-
flug»
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ZEIT-
RAFFER

. 1954

Fallschirm-

springen fir

Rettungs-

zwecke wie-

1953 der erlaubt

Im Vordergrund steht
der Kampf um die Wie-
dergewinnung der Luft-
freiheit

- GEBT UNS UNSERE ‘
et

ER!

1968

Harro Wédl (in
der Maschine)
Weltmeister
Segelflug

1974

Richard Deutsch, zusammen
mit Huber, Stiegler und Volk
Weltmeister im Fallschirm-
Gruppenzielsprung

. vy
1967/69
Dr. Josef Gaisbacher
Prasident der FAI

1955
Start frei fiir den Motorflug!

1960
Ing. Kunz
erhalt die
== OSTIV-Trophy

1956
Nach fast zwei
Jahrzehnten wie-
der der erste Bal-
lonaufstieg

1950

Freigabe des Segel-
fluges — einer der
X ersten neugebauten
S.G. 38 (Fohnsdorf)

1948/51
Wiederbeginn mit
Modellflug — der
erste Weltmeister
Oskar Czepa mit
seinem «Zahn-
stocher»

1945

Das Erbe sind wieder Graber
und Ruinen...{(Ehrengrab
Walter Nowotnys in Wien,
Segelflugschule Spitzerberg)




FACHSEKTIONEN

«Grund-

legende»
Probleme

99Fiir kleinere Stadte
geniigt eine etwas
grolere Wiese, auf
welcher ein Flugzeug-
- schuppen steht, als
Landplatz. ¢¢
(Pris. Dr. Economo,
. Mitteilungen des
k.k.0.Ae.C., 5/1918)

m_ﬁﬁw

Freistadt, ent- P>
standen in pri-
vater Initiative

Mit 42 Flugfeldern, von denen
die iberwiegende Mehrzahl fiir
Motor- und Segelflug zugelas-
sene Privatflugplétze sind, wo-
gegen nur mehr wenige reine
Segelfluggelande, zwei (zwei
weitere in Vorbereitung) 6ffent-
liche Flugfelder sind und eines
als Flughafen gefiihrt wird, be-
sitzt Osterreich heute eine in
der Relation zu.vergleichbaren
Landern recht beachtliche In-
frastruktur fiir die Allgemeine
Luftfahrt und den Flugsport.

Diese Anlagen sind zum
groBten Teil erst nach 1950 und
vor allem seit Wiedergewin-
nung der Luftfreiheit 1955 ent-
standen. Gab es auf dem
Gebiet des heutigen Osterreich
bis 1914 nur zwei Zivil- bzw.
Zivil/Militar-Flugplatze {(Wien-
Aspern und Wiener Neustadt),
so stieg auch in der Zwischen-

kriegszeit deren Zahl nur
maRig. Wohl standen ur-
spriinglich rein  militarische

Flugfelder, wie Graz-Thalerhof
oder Kiagenfurt-Annabichl,
nun auch der Zivilluftfahrt
offen, andere aber wurden auf-
gelassen und nur wenige neue
Anlagen, wie z.B. Salzburg-
Maxglan, errichtet. Mitte der
dreiRiger Jahre gab es neben
den Verkehrsflughafen («Of-
fentlichen Flughifen») zwei
«Privatflughafen» bei Kotting-
brunn und Hollabrunn, .zwei
«Private Wasserflughafen» am
Woérther- - und Millstattersee,
sechs «Landeplatze» fir die
Sportfliegerei und schlieBlich
finf «Hilfslandeplatze». Von
den heutigen Flugfeldern der
Allgemeinen Luftfahrt lassen

sranTFLIEEER - SLUR
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sich nur St. Johann in Tirol,
Lienz und Zell am See sowie
Véslau in diese Zeit zuriickver-
folgen. Bald danach setzte mit
der Wiederaufstellung Oster-
reichischer Luftstreitkrafte die
Neuanlage militdrischer Flug-
platze bzw. Fliegerhorste —
Aigeni.E., Wels, Zeltweg — ein,
und die Flughéafen wurden zum
Grof3teil auch wieder militérisch
belegt. Nach 1938 wurde diese
Bodenorganisation weiter stark
ausgebaut und u. a. kamen
Deutsch Wagram, Fels am
Wagram, Schwechat-Heid-
feld, Seyring, Zwélfaxing, Lan-
genlebarn, Trausdorf und Hor-
sching hinzu.

1950 waren die Platze teils zer-
stort, teils von den Besatzungs-
machten belegt oder als «Deut-
sches Eigentum» gesperrt. In
einigen Fallen gelang es, An-
lagen freizubekommen, auf
anderen wurde z.T. «wild» ge-
flogen, einige Geldnde wurden
fir Segel- bzw. Modeliflug neu
erschlossen; dhnlich wie in den
Pionierzeiten, wo jede bessere
Wiese oder Heide als «Flug-
feld» dienen konnte, war man
zunichst zwangsldufig wenig
anspruchsvoll. Und auch auf
den noch wenig frequentierten
Flughéfen hatte man kaum Be-
denken gegen Segelflieger —
heute ist Innsbruck eine Aus-
nahme...

Als es dann 1955 an die Ver-
teilung der nun wieder «Oster-
reichischen Beute», des Erbes
von Besatzungsmaéachten bzw.
Luftwaffe ging, hatten sowohl
Luftstreitkrafte als auch Luft-
sport noch ziemlich vage Vor-
stellungen vom kiinftigen Be-
darf, der da wie dort an den
Fingern abzahlbare Bestand an
Motorflugzeugen rechtfertigte
auch keine groRen Anspriiche,
und da es auch noch keine Um-

<« Fiirstenfeld, ei-
ner der gut aus-
gebauten Plitze
in der Griinen
Mark, wihrend
einer Staats-
meisterschaft
Motorflug

welthysterie gab, schien all-
falligem spateren Ausbau we-
nig im Wege zu stehen. So gin-
gen durchaus erhaltungs- oder
ausbauwiirdige, spater zum
Teil bitter fehlende Platze ver-
loren oder blieben. brach liegen,
wie etwa Deutsch Wagram;
andere, wie Trausdorf, konnten
nur durch zdhen Widerstand -
der Flieger vor dem Pflug und
fur die Aligemeine Luftfahrt ge-
rettet werden.

Mit deren Aufschwung mehrte
sich auch die Zahl neuerrich-
teter Platze, wobei Privat- und
Vereinsinitiativen und 6ffent:
liche Férderung durch - Bund,
Lander und z.T. Gemeinden
beachtliche Resultate erbrach-
ten. Zunehmend verlagerte sich
die staatliche Forderung,
schlieBlich . im  BMfVerkehr
konzentriert, auf Verbesserung
der Ausstattung im Interesse
der Flugsicherheit, insbeson-
ders entlang der sogenannten
«Schlechtwetterwege». Zell am
See wurde o6ffentliches Flug-
feld, Wels folgte, und im
Rahmen des ICAOQ-Regional-
planes ist der Ausbau von St.
Johann i. T. und Hohenems-
Dornbirn vorgesehen.

Etwa seit Beginn der siebziger
Jahre stolRen Aus- oder gar
Neubau von Flugplatzen immer
haufiger und harter auf Wider-
stand seitens vielfach uber-
steigerter, falsch verstandener
oder fir sehr individuelle Inter-
essen miBbrauchter Umwelt-
schutz-Bestrebungen; davon
wissen vor allem die Salzburger
ein Lied zu singen, die nach der
Sperre von Maxglan mit einem
einzigen Segelflugplatz im gan-
zen Bundesland — das privat
geschaffene, teilweise mitbe-
niitzbare Mauterndorf liegt am
Rande — dastehen. Umso an-
erkennenswerter ist die Hal-
tung jener Gemeinden, die in
richtiger Einschatzung von Be-
deutung und Einfliissen der All-
gemeinen Luftfahrt auch heute
noch Ausbau oder Errichtung
von Flugfeldern férdern!

In der grofRen Mehrzahl sind die
Halter der Fiugfelder bzw. Be-
triebsleiter Vereine und Mit-
glieder des OAeC. Dies veran-
laBte den Club, eine «<ARGE Zi-
vilflugplatze» ins Leben zu
rufen und mit der Statuten-
anderung 1975 zur Fachsektion
adfzuwerten. lhre Aufgabe
wird es sein, zu koordinieren,
einheitliche Ausriistung der
Platze zu fordern, Betriebs- und
Versicherungsprobleme zu be-
arbeiten, das Einvernehmen mit
Behorden zu pflegen und mit
Fachausschiissen und Regio-
naltagungen zur Lodsung aller-
einschldgigen, fiir die Alige-
meine Luftfahrt im urspriing-
lichsten Sinn des Wortes
«grundlegenden» Fragen bei-
zutragen.




ASKO-Zivilluft- -
fahrerschule
Kapfenberg, ein
modernes Aus-
bildungszen-
tram

g

Alpine Segel-
flugschule Zell
am See wihrend
einer Staats-
meisterschaft

Yon

A(igen)
bis Z(ell)

99 Aviatische Piloten
Der Diplomwerber

hat drei Priifungsfliige
auszufithren, und zwar:
a) Zwei Distanzfliige...
ohne Beriihrung des
Bodens... Rundstrecke
von Skm...

b) Hohenflug. .. minde-
stens S0m... 66

(Aus den Bestimmun-
gen des k.k. O.Ae.C.,
1911)

Motor- und Segelflugschulen

Bundessportschule Spitzerberg

2405 Bad Deutsch Altenburg,

Ruf 02165/22 49

?lpine Segelffugschule Zell am
ee

5700 Zell am See, Ruf 06542/

2525
Union-Alpen-Segelflugschule

Niederoblarn, 8960 Nieder-

eblarn, Ruf 03684/420

Diese Schulen besitzen die Aus-

bildungsberechtigung auch fiir

Vereinsfremde.

Auskiinfte iiber weitere Aushil-

dungsmaoglichkeiten (Vereins-

schulung) erteilen die Landes-

verbiinde.

Z:IZ\'ileﬂ.ffrﬁ'Mg_‘k. i

Solange die Fliegerei eine recht
exklusive Angelegenehit war
und in zahlenmaRig grofRerem
Umfang  allenfalls militarisch
betrieben wurde, bestand kaum
Bedarf an Zivilluftfahrerschu-
len. Dies umso mehr, als in der
Frihzeit vor allem die Flug-
zeughersteller — von «Werken»
konnte man damals kaum

sprechen — vielfach schon aus -

Geschéftsinteresse auch fir die
fliegerische Ausbildung ihrer
Kunden sorgten. Die wenigen,
die nach dem |[. Weltkrieg
iberhaupt ans Fliegen denken
konnten, hatten zumeist ihre
Scheine in der militdrischen
Ausbildung gemacht, und um
da oder dort im Vereinsbetrieb
einen «Neuzugang» einzuschu-
len, standen gentigend erfah-
rerie Feldpiloten als Fluglehrer
zur  Verfigung. Im  Aero
Club selbst — einige Vereine,
besonders in der Steiermark
und in Salzburg, hatten schon
frither Flugzeuge gebaut oder
instandgesetzt und zu schulen
begonnen — kam es erst
anfangs der dreiiger Jahre zu
einem bescheidenen Schulbe-
trieb (1935 «Osterreichische
Fliegerschule») in Aspern. Erst
die um die Mitte dieses Jahr-
zehnts sprunghaft werdende
Ausbreitung des Segelfluges
machte die Einrichtung von
Schulen im engeren Sinne not-
wendig. 1935 nahm die «Gais-
bergschule» in Salzburg ihren
Betrieb auf, und vor nunmehr
40 Jahren, am 29. 6. 1936, wur-
de die Segelflugschule Spitzer-
berg des OAeC erdffnet; da-
neben wurde freilich auch in

Schulleiter Paul
Pawelka beim
Theorieunter-
richt in Kapfen-
berg

den Gruppen eifrig weiter ge-
schult.

Im Gegensatz zur Vor- und Zwi-
schenkriegszeit legte man nach
der Neugrindung des Aero
Clubs von Anfang an Wert
auf geschlossene Schulung, der
eingeschrankten  Luftfreiheit
entsprechend zunadchst natiir-
lich nur im Segelflug. Kaum
ein halbes Jahr nach dessen
Freigabe konnte auf dem ehe-
maligen (und heutigen) Flieger-
horst Aigen im Ennstal die
Union-Alpensegelflugschule
den Betrieb aufnehmen, zwei
Jahre spater von der Besat-
zungsmacht die Ubergabe der
Anlagen der «Reichssegelflug-
schule» Zell am See erreicht
und die «Alpine Segelflugschu-
le» des OAeC eroffnet werden.
Auf dem Spitzerberg begann in
Zusammenarbeit von  Unter-
richts- und Handelsministerium
bzw. Bundesgebaudeverwal-
tung der Wiederaufbau, 1955
kennte im Baulos 1 der Betrieb
beginnen; zwei Jahre spéter
kam ein weiterer Hangar dazu
und 1966 wurde die BSS Spit-
zerberg auch Motorflugschule.

Als es noch vor dem Staatsver-
trag gelungen war, die Freigabe
der Piloten- und Fallschirm-
springerausbildung fir die Ret-

tungsflugwacht zu erreichen,

wurde es auch auf dem tradi-
tionsreichen Thalerhof wieder
lebendig — und blieb es, auch
als die vom OAeC nun auch
offiziell Gbernommene  «1.
Osterreichische Flieger- und
Fallschirmspringerschule» 1956

nach Aspern {ibersiedelte. Die
Steirische Motorflug-Union
schulte hier weiter, 1959 nahm
auch die ASKQO-Schule den Be-
trieb auf und konnte 1964 ein
mit Unterstiitzung des BMfVer-
kehr errichtetes modernes
Schul- und Internatsgebdude
eroffnen. 1972 .wurde der
ASKO-Schulbetrieb auf
Kapfenberg ausgedehnt und
mit dem 1975 dort installierten
Linktrainer Singer GAT ‘2
modernst ausgestattet.
SchlieRlich entstand im Zu-
sammenwirken von Landesre-
gierung und Osterreichischer
Turn- und Sport-Union ‘auf
dem Thalerhof -das Union-
Fallschirmzentrum- Graz. Damit
wurde der Raum Graz-Kapfen-
berg zu einer Hochburg der Zi-
villuftfahrerausbildung, deren
Bedeutung dadurch unterstri-
chen wird, dal® Austrian Air-
lines 1973 der Arbeitsgemein-
schaft der steirischen Zivilluft-
fahrerschulen die Grundausbil-
dung ihrer Pilotenanwarter
iibertrug.

Im ‘Wiener Raum wurde As-
pern, mit Hilfe staatlicher Sub-
ventionen wiederaufgebaut —
Er6ffnung des Bauloses 1 im
Oktober 1958 —, zum Zentrum
der-Ausbildung, auf dem so-
wohl OAeC- und Vereins- als
auch gewerbsmaRige Schu-
jung im Motorflug und Fall-
schirmspringen betrieben wird.
Fir die Segelfiugschulung er-
richtete der ASKO das Zentrum
Langenzersdorf — Donauwiese,
das inzwischen jedoch den
Hochwasserschutzbauten wei-
chen muBte. 1966 riefen die
Ausbildungsunternehmen zu-
sammen mit dem Osterrei-
chischen Luftfahrtverband, der
zusitzlich Fachleute zur Ver-
fiigung stellte, die «Luftfahrt-
schule Wien» als Arbeitsge-
meinschaft ins Leben. Sie ver-
fligt Giber modern eingerichtete
Schulungsrdume in der Stadt,
die ebenfalls mit einem Link-
trainer ausgestattet werden
konnten. Das BMfVerkehr for-
dert seit Jahren die Ausbildung
durch Subventionierung von
Flug- und Sprunglehrer- und
Anwirter-Lehrgéngen.

Die steigenden Anforderun-
gen an qualifizierte, einheitliche
Ausbildung — besonders be-
dingt durch zunehmende Zahi
von Luftfahrtgerdt und Luft-
fahrern bei gleichzeitig fort-
schreitender Beschrankung des
sogenannten «freien Luftrau-
mes»! — hat den OAeC ver-
anlaBt, 1975 eine eigene «Fach-
sektion Zivilluftfahrerschuleny
zu statuieren, die heuer ihre
Tatigkeit aufnehmen und dazu
beitragen wird, den Standard
auf diesem wichtigen Gebiet zu
vereinheitlichen und zu stei-
gern.




p40d8I1aAA 18PUBYS]S |
‘usipp ul1bel w4 ‘wgy'eg B4
sl @ ‘| €606 Jewyaulis | 99

:quamaqguiemsalyer-bnjyebsg °|
‘1aplasbn|4 gz ‘usinyog  ‘obnaz
-Bnyylolo g ‘abnazbnjyabag
00€ "P4 ‘uojjeg | ‘Usuoies

 ‘'usddnig Gg| ‘18palBIN ¥/91

yora.i91sQ 1aqn bnj4-edoing

181818 ‘W Z'gs L NuyosyaIng ‘wyf L€G 9 ‘lswyau
-18161.Z :qlemaquiamsalyep-bnijjobag ‘auojeg z
‘aBnazbn|pol0i 6/ | ‘aBnazbn|yabag gop ‘0z1e1dbN))
-II9POIA G “J8piayBni] i ‘usINYdS G ‘uslueweld g Hw
J-PIOD | ‘D-PI0D 8F ‘D-18q|IS g/G ‘Bulsyds-19Bulids
-wuyosjied gyl ‘-usrojidienld Ggi| ‘-19baiye6es L0GE

|AEEM
: |4 J9p wuspiseld 1syseqsie Qg

(BniispolA ‘BniyeBag) JeIsiewnoM T ‘ze1D Ul -
usbBundswiiyos|ied 14eyosialsiswlapn ‘abnjjusdoaig
W} 09g6 Be L wauis ue 3 't usbly UOA "Wy G/'9LE
HUYosyaInQg ‘un8eg9gL Jswiysu|is | £L¢ (qiemaq
-Hamsalyer ‘usiuewelq ¢ 1w J-PoY 9¢ "J-PI0D LT
1aplaybn|4 Gp ‘usiNYDS 8 ‘usuonyes G ‘1apallbuN £/19

)
(&)
(&0 )]

(IIBPOIN "WHIYDs||ed) JS1SIBWIIBAA T "PIONBIBMN

J8pUBYBIS [ WXL | 8E NIUYDISYDINQ ‘W Ly6 0G| Bwyau
-|191 g€l :qiamaquamsalyer -9 zz -4 0F -3 69 'A-661

- 18T -9 99€ -V 006 :wlyosj|ed ‘usjuewelq | HW GL'T
UW | ‘€ HW J-pI0Y 6 ‘D-PIOD #G ‘D-13q|IS 88E :BnisIBPOIN
Bueiljap\ Wi Zield "G — usjuewelig € HW J-pIoD ZLL ‘D
-pIoD 69y ‘D-18qIIS FELL Bniyebag -auojeg g Js|6asiolon
0/ ‘8bnazbn|}010\ oL ‘@Bnazbnyyebag og9 ‘19p(aibn|4
T 'UBINYIS 8 "BUIBIBA OET ‘UBUOIRS 8 ‘IapalIBIIN G756

Schlaglichter, Momentaufnahmen und Richtzahlen
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LANDESVERBANDE

Wien -
Nieder-
osterreich —

Burgenland

Gruppen

und Vereine

In Wien bestehen derzeit 26
Vereine und Gruppen. Motor-
flugschulung erfolgt in Wien.
Aspern, Segelflug in Aspern,
Voslau, Wr. Neustadt und auf
dem Spitzerberg; nithere Aus-
kiinfte dariiber sowie iiber Fall-
schirmspringen, Modellflug und
Ballonfahrt erteilt der Landes-
verband (Siehe Seite 27)

Niederosterreich:

Amstetten/Baden/Berndorf/
Deutsch  Altenburg/Herzogen-
burg/Klesterneuburg/Krems/
Loiben/Mistelbach/Maria En-
zersdorf/Mdodling/Neuleng-
bach, Obergrafenderf/Otten-
schlag/St. Péolten/Sieghartskir-
chen/Stockerau/Ternitz/Trais-
kirchen/Tulln/Voslau/Waid-
hofen a. d. Th./Wimpassing/

Wr. Neustadt/ Ybbs/Zwettl

Burgenland:

Eisenstadt/Pinkafeld/Punitz/
Trausdorf. Auskiinfte durch die
Landesverbinde (Seite 27)

1. Internationa-
les Flugmeeting
in Wien 1912,
Eroffnung des
Flugfeldes
Aspern

Die Entwicklung des Luftsports
im GroRraum um Wien darzu-
stellen, kame iber weite
Strecken einer Wiederholung
der Geschichte der Luftfahrt
bzw. des OAeC gleich. Bis in
die dreiRiger Jahre hat der Club
seine Aktivitdit nahezu aus-
schlieRlich auf Wien und die
nidhere Umgebung konzen-
triert, wahrend er mit Vereinen
in den Kron- bzw. Bundeslan-
dern nur lose, vor allem im
Osterreichischen Luftschiffer-
verband, verbunden war. Wie-
ner Neustadt bezeichnet man
nicht zu unrecht als «Wiege der
osterreichischen Fliegerei», As-
pern war lange ihr wichtigstes
Zentrum, Waschberg, Hunds-
heimer Kogel und Spitzerberg
sind aus der Entwicklung des
Segelfluges  nicht  wegzu-
denken. Die besonderen Ver-
hiltnisse in Ostdsterreich brach-
ten es mit sich, daf® nach der

Wiedergriindung des OAeC, der
sich grundsatzlich der foderali-
stischen  Struktur anpal3te,
Wien, N.O. und Burgenland ge-
meinsam — am 26. 1. 1952 —
einen Landesverband konsti-
tuierten. Und erst 1957 erfolgte
die Trennung in drei selb-
standige Landesorganisa-
tionen.

In Niederosterreich hatte man
nach 1923 die Waschberg-
Tradition nur sporadisch fort-
gesetzt, immerhin aber zéhlte
Stockerau neben Wiener Neu-
stadt, Hainburg und Dobers-
berg zu den ersten «Orts-
gruppen» der Sportfliegerver-
einigung im OAeC der 1. Re-
publik. 1950 begann man er-
neut am Waschberg zu fliegen,
wich aber bald nach Langen-
lebarn aus. Heute erinnert am
Waschberg nur noch eine vom
Osterreichischen Luftfahrt-

archiv gestiftete Gedenktafel
an die Pionierfliige vor iiber 50
bzw. 256 Jahren — aber noch
heuer soll mit der Erdffnung
des im Bau befindlichen Zivil-
flugplatzes Stockerau dieses

Trausdorf im
Burgenland
wurde auch zu
einem Zentrum
des Kunstfluges

<

Schulbetrieb
am Spitzerberg
N.O. in den
dreifliger Jahren

Gebiet fiir die Fliegerei wieder
interessant werden. Die «Griin-
derzeit» der dreiiger Jahre, in
der zahlreiche Gruppen, selbst
in kleinsten Orten entstanden,
fand in den Funfzigern eine
Parallele, nachdem man es an-
fangs hier besonders schwer —
erst im September 1951 wurde
am Spitzerberg wieder geflo-
gen und noch 1952 Maschinen
beschlagnahmt — hatte. Be-
sonders aktiv waren und sind in
Niederésterreich die Modell-
flieger; der «Kélbling» wurde zu
einem Begriff und in Mistel-
bach besitzen sie mit dem
Modellflugplatz des UMFC-lka-
rus-Weinland, mit 80 x 15m
Hartpiste und Fliegerheim, eine
ihrer schénsten Anlagen, und
Wiener Neustadt hat als Aus-
tragungsort dreier Weltmeister-
schaften besonderen  Ruf.
Nicht weniger bei den Fall-
schirmspringern, fur die die
«Allzeit Getreue» sowohl als
Ausbildungsstatte der Heeres-
Sport- und Nahkampfschule
wie zivil durch den ruhrigen
Para-Club ein Begriff ist; mit
OStv Deutsch, Hans Huber
und OStv Volk stellt der LV
N.O. drei Mann unserer Welt-
meister-Gruppe im Fallschirm-
springen, aber auch Welt-
meister im Modellflug.

Aus dem Burgenland, das zu
«K.k.0.Ae.C-Zeiten» ja noch zu
Ungarn gehorte, ist aus jenen
Tagen — von Ubungsfliigen
der - Luftfahrtruppen in der
Parndorfer Heide abgesehen —
nichts Gber fliegerische Aktivi-
tat bekannt. Erst vor 40 Jahren
wurde in Eisenstadt die Segel-
fliegergruppe 201 des OAeC ge-
grindet und am 9. 2. 1938
taufte sie feierlich ihr erstes
selbstgebautes Segelflugzeug.
Noch im gleichen Jahr begann
die Errichtung der A- und B-
Schule Trausdorf der Luft-
waffe, aus der 1957 der Zivil-
flugplatz Trausdorf — der
«burgenléndische Landesflug-
hafeny, der als einziges Flug-
feld Nachtbefeuerung besitzt!
— wurde; seit. 1950 Stiitzpunkt
des von ehemaligen «201erny»
gegriindeten USFC Eisenstadt,
spater auch des ASKO Eisen-
stadt, seit 1969 Zentrum der

"Kunstflugschulung durch den
"KFCA sowie der

Fallschirm-
sektion des USFC. 1960 stellte
die Stadtgemeinde Pinkafeld
den Fliegern einen Platz - zur
Verflgung, auf dem 1964 auch
ein Hangar in Betriecb genom-
men wurde und 1968 kam als
drittes Flugfeld Punitz — Gls-
sing dazu. Mit dem MBC Ikarus
Eisenstadt verfligt das Burgen-
land auch (ber sehr aktive
Modellflieger, die auch das
jingste Bundesland in die
Osterreichische ~ Weltmeister-
liste eintragen konnten.




Steiermark
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Gruppen
und Vereine

Bad Aussee/Bruck a. d. Mur/
Donawitz/Eisenerz/Feldbach/
Fiirstenfeld/Gleisdorf/Graz/
Hartherg/Haus i. E./Kainach/
Kaindorf/Kapfenberg/Knittel-
feld/Koflach/Leoben/Ligist/
Mariazell/Miirzzuschlag/Selz-
tal/Thorl/Weiz/Warschach
Auskiinfte iiber Anschriften
und Ausbildungsméglichkeiten
erteilt der Landesverband (Siehe

Seite 27)

Kénnte man heute etwa den
aufgemdobelten alten «Branden-
burger», der als A-17 «Styria»
das erste Flugzeug des 1924
neugegriindeten «Steirischen
Fliegervereines» war, dem Flug-
park des ASKO-Zentrums
Graz-Kapfenberg mit mehr
als zwei Dutzend Flugzeugen,
darunter solchen mit modern-
ster Ausrliistung und lInstru-
mentierung, gegeniiberstellen
— dann hatte man einen Ein-
druck von der Entwicklung der
Sportfliegerei im allgemeinen
und in der Griinen Mark im be-
sonderen. In der Luftfahrt war
man hier immer Gberaus rihrig.
Schon 1909 bauten und fuhren
hier die «Rennerbubeny ihre
Lenkballone «Graz» und «Esta-
ricy, mit denen sie zwar wenig
zur Technik der Luftschiffahrt,
aber ungemein viel zu ihrer Po-
pularisierung beitrugen. Von
wissenschaftlichem Wert hin-

gegen waren die Ballonfahrten
des steirischen Universitats-
professors und spateren Nobel-
preistragers Dr. Victor Hess.
Die «Flugmaschine» gab ihr
Deblt in der Steiermark mit
Schaufliigen Sablatnigs 1910,
zu denen die luftfahrtfreudigen
Steirer — wie noch heute bei
vergleichbaren Anldssen — zu
Zehntausenden zusammen-
stromten. In den frilhen zwan-
ziger Jahren zdhlten solche
Flugtage zu den ersten krafti-
gen Lebenszeichen wieder-
erwachender Luftfahrtaktivitat.
In diesen Jahren gehérten
Steirer, vor allem in den Akade-
mischen Fliegergruppen unter
der Initiative Hans Zoffmanns,
zu den- Pionieren des Segel-
fluges in  Osterreich. Von
Schockl und Teichalpe wurde
mit Eigenkonstruktionen und
Nachbauten, mit vielsagenden
Namen wie «Vandaley,
«Sturmvogel» und «Maulwurf»
geflogen, und 1926 gelang be-
reits ein fiir damalige Zeit her-
vorragender 15,5km-Flug vom
Schéckli und damit
reichischer Rekord. 1932 er-
regte der erste Post-Segeélflug
Walter Miuhlbachers Graz —
Marburg Aufsehen; im gleichen
Jahr erflog Gordon Gollob das
erste A-Abzeichen — bekann-
ter wurden beide viel spéter,
als Chefingenieur der Luft-
streitkréfte bzw. als Brillanten-
trager und General der Jagd-
flieger; 1938 flog Toni Kahi-
bacher von der Gruppe 514/
Leoben Dauerweltrekord...

Auf der Basis dieser bedeuten-

Oster-'

den Tradition, die bis zum
«Steirischen Verein fir Luft-
schiffahrty in den zehner
Jahren zuriickgreift, vollzog
sich ab 1948, auch hier mit dem
Modellflug  beginnend, ein
schwungvoller Wiederaufbau,
und von den «kleinen Bradern»
sichergestellte und instand-
gesetzte Segelflugzeuge er-
moglichten einen frihen Start
auch dieser Sparte. Nicht un-
erwahnt bleiben diirfen in
diesem Zusammenhang die
Konstruktionen Ing. Musgers,
die, hauptsdchlich von den
Oberlerchner-Werken in Kéarn-
ten gebaut, beachtliche (auch
Export-)Erfolge erbrachten und
die Osterreichischen Mann-

schaften bei den ersten Segel-
flug-WM ausristeten.
Mit - neun Zivilflug-
Modellflugplatzen,

und elf
Schulen,

Werkstatten und Werften ent-
stand, auch von der Landesre-
gierung tatkraftig geférdert,
eine vorbildliche Infrastruktur.

Mit 50 Vereinen, rund 3000 Mit-
gliedern und Sektionen aller
Sparten ist der am 8. April
1951, vor 25 Jahren, konsti-
tuierte Landesverband Steier-
mark der starkste des OAeC.
Und die Giberragende Position
des «wilden Bergvolkesy, wie
es in Clubkreisen gerne scherz-
haft genannt wird, in der dster-
reichischen Sportluftfahrt wird
noch durch Weltmeister :'im
Segelflug und Fallschirmsprin-
gen, vor allem aber durch die
zweimalige  Présidentschaft
und nunmehrige Ehrenprési-

dentschaft Dr. Josef Gais-
bachers in der FAIl unter-
strichen.
g
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DR 400/180 «Remorqueur»
robust und leistungsstark, ideal fir den Klubbetrieb, fiir Schleppflug und Reise, viersitzig

o

Flugzeuge fur
Ausbildung
Kiubbetrieb

Schieppflug

Reiseflug-

Wartungs- und Ersatzteilservice!
Reparaturen und
Grundiiberholungen,

prompt und gewissenhaft!

@ Fordgrn Sie unverbindlich unser Prospektmaterial (in Deutsch) an — Probefiiige und
Vorfiihrungen nach Absprache

Informieren Sie sich bei der

Grazer Flugzeugwerft

Huattenbrennergasse 24, 8010 Graz, P RAEIE

Tel. (03122) 750 04, Telex 03 1761, und 8073 Graz-Flughafen, Tel. (03122)22 335




Ober-iisterreich -
Salzburg

Gruppen
und Vereine

QOberosterreich:

Bad Goisern/Bad Ischi/Braun-
au/Eferding/Enns/Freistadt/
Gmunderi/Kirchdorf/Linz/
Meggenhofen/Pregarten/Ried/
St. Valentin/Schirding/Steyr/

Viocklabruck/Wels.

Salzburg:
Hallein/Kaprun/Mauterndorf/
Saalfelden/Salzburg/Taxham/
Zell am See
Auskiinfte iiber Anschriften
und Schulungsméglichkeiten er-
teilen die Landesverbinde

(Siehe Seite 27)

Offentliches
Flugfeld Wels,
das groRte Zen-
trum der Allge-
_meinen Luft-
fahrt in West-
osterreich

Das Land ob der Enns kann
durch den  «Oberdsterrei-
chischen Verein flir Luftschiff-
fahrty», der mit dem K.k.0.Ae.C.
im Dachverband OLV ver-
bunden war, auf eine (ber 70
Jahre =zuriickreichende Luft-
fahrttradition zurtickblicken. In
der Zwischenkriegszeit waren
es vor allem die «fliegenden
Bruder von Linz», Hans und
Vess Wanneck, die zusammen
mit Ing. Meindl und einer
Gruppe von  Jungfliegern
Schulgleiter und das Leistungs-
segelflugzeug «Linz» bauten.
Schon 1929 fihrte Hans
Wanneck damit mehrstiindige
Fliige, damals oOsterreichische
Strecken- . und Dauerrekorde
und die ersten planmaRigen
Thermikflige in  Osterreich
Uiberhaupt, vorwiegend vom
Postlingberg bei Linz aus. Als
Alpenflieger machte sich der
Linzer Hans - Guritzer einen

‘Namen; 1925 (iberflog er mit

Ing. Langsdorff als erster ‘in
einem  Leichtflugzeug den
GroRglockner, wirkte als Flug-
lehrer und trat spater auch mit
eigenwilligen Flugzeugkon-

_struktionen hervor.

In der Ii. Republik haben sich
die Oberdsterreicher weniger
durch absolute Spitzenleistun-
gen als durch eine sehr solide
und umfangreiche Breitenent-
wicklung ausgezeichnet. Einige
ihrer schon traditionellen Ver-
anstaltungen, wie der 0.0.
Grenzlandflug und die Welser
Flugtage, haben internationa-
len Rang. Die «WeiRe Mowe
Wels» zdhlt zu den groften,
altesten und riihrigsten Verei-
nen und zu den wenigen, die
Motor-, Segel-, Modellflug-
und  Fallschirmspringer-Sek-
tionen umfassen, einschlieBlich
Schulbetrieb und Sprechfunk-
ausbildung. Wels, einige Zeit
im Bestand bedroht, ist heute
offentliches Flugfeld und das
groRte Zentrum der Allge-
meinen Luftfahrt in Westoster-
reich. Der Ausbau der Infra-
struktur, vom Land vorbildlich
gefordert, ist nachahmenswert.
Zu sieben Motor- und zwei
Segelflugfeldern sind zwei wei-
tere Platze im Ausbau bzw. ge-
plant und fir die «kleinen
Briider» kommen noch sieben
Modellflugpléatze hinzu. In den
finf Sektionen des Landesver-

<
Wiederbeginn in
Salzburg nach
der Neugriin-
dung des OAeC
1950

Wolf’s Landung
. in Maxglan nach
dem ersten Gais-
bergflug am
2.11. 1930

v

bandes sind 34 aktive Vereine
organisiert.

Salzburg, seit Jahren mit Flug-
platz-Sorgen kampfend, dirfte
wohl mit einigem Neid auf sei-
nen in dieser Hinsicht gliick-
licheren Nachbarn blicken,
kann aber auf eine beachtliche
Tradition verweisen. Vor 50
Jahren griindete - der Wahl-'
Salzburger Hptm Eduard Kuhn
auf dem eben erdffneten Flug-
hafen Maxglan die erste Flie-
gerschule, der schon erwéhnte
Hans Guritzer war haufig in
Salzburg tétig und erregte u.a.
durch Landungen auf'dem ge-
frorenen Zeller See Aufsehen
und in Salzburg wurde von Van
Nees das erste Sportflugzeug
konstruiert, in einer Zimmerei
gebaut und zugelassen. Jung-
flieger begannen 1928 mit dem
Bau eines «Zdgling» und zwei
Jahre spiter setzte Hans Wolf
mit dem ersten Flug vom Gais-
berg lber die Festspielstadt
hinweg eine Pionierleistung.
1935 wurde der erste Oster-
reichische Segelflug-Leistungs-
bewerb, Vorlaufer der Staats-
meisterschaften, vom Gaisberg
aus durchgefiihrt; die Gaisberg-
schule und das Schulungsge-
lande in der Koppl wurden zu
wichtigsten Pflanzstitten des
Segelfluges und von der
ISTUS-Tagung 1937 mit den
damals sensationellen Alpen-
uberquerungen durch Hanna
Reitsch, Dittmar und Karch
gingen starke Impuise aus.
1938 wurde aus dem zehn
Jahre vorher von der Stadtge-
meinde Zell am See gegriinde-
ten Flugplatz eine Reichssegel-
flugschule, von der aus 1940
der erste Segelflug in die Stra-
tosphére gelang.

Mit der Grindung des Luft-
sportverbandes Salzburg kam
es 1949 zur ersten Vereinsbil-
dung nach Kriegsende und es
war nur folgerichtig, da® hier
am 30. Juli 1950 auch der
Osterreichische Aero Club wie-
dergegriindet wurde.

Salzburgs Segelflieger sind seit-
her stets in Spitzenrdngen zu
finden gewesen, stellten mehr-
mals Staatsmeister und die
Aktivitdt der anderen Sparten,
besonders auch der Ballon-
fahrer — die hier die einzige Zi-
villuftfahrerschule der «aufge-

- blasenen Konkurrenz» in Oster-

reich besitzen —, der Fall-
schirmspringer, Modellflieger
und seit kurzem auch Hénge-
gleiter steht ihnen kaum nach.
Fir das Jubildaumsjahr ist der
Vollausbau des offentlichen
Flugfeldes Zell am See vorge-
sehen und es ist zu hoffen, dal®
die umkampfte Errichtung ei-
nes zweiten Segelflugplatzes
endlich gelingt und mithilft,
Salzburgs Spitzenstellung im
Leistungssegelfiug zu erhalten.




qusTs OIU :* V77/11/ ”_q

P

Zeitschrift jiir die ésterreichische Luftjahrt
Offizielles Organ des Osterreichischen
Aero-Club (8.-V.)
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25. JAHRGANG /7 1975

DIE LUFTFAHRTZEITSCHRIFT USTERREICHS
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DIE LUFT- UND RAUMFAHRT-
ZEITSCHRIFT OSTERREICHS

Knapp ein Jahr nach der Wieder-
griindung des Osterreichischen Aero
Clubs, im Juni 1951, erschien auch die
erste Nummer von austroflug.
Seither hat austroflug als Sprachrohr |
und publizistisches Organ die Ent- |
wicklung auch des Luftsports und der |
Allgemeinen Luftfahrt in Osterreich
begleitet und war stets bestrebt, deren |
Anliegen zu vertreten und ihren
Interessen zu dienen.
austroflug dankt allen Beziehern,
Freunden und Mitarbeitern fir die in
25 Jahren erwiesene Treue und
wiinscht ihnen sowie dem
Osterreichischen Aero Club, seinen
Mitgliedern und Funktionaren zum
Jubildum herzlich
Gliick ab — Gut Land!

Die wichtigsten Verbands- und Vereins-Schulungzentren
befinden sich in Wien-Aspern (Flughafen Wien-Aspern Be-
triebsgemeinschaft, Wiener Luftfahrerverband, Motorflug
Union Wien; 1224 Wien-Aspern, Ruf 0222/22 14 95); Graz
und Kapfenberg (ASKO-Zivilluftfahrerschule, Steirische
Motorflug-Union; Flughafen Graz.

Wels (WeiRe Mdve, 4601 Wels, Postfach 66, Ruf 07242/
63 35) und Trausdorf (ASKG, KFCA, Union, 7061 Flugplatz
Trausdorf, Ruf 02682/42 81) |
Auskunfte Uiber weitere Ausbildungsméglichkeiten (Ver-
einsschulung) erteilen die Landesverbande. Generelle Vor-
aussetzung ist Flugschiilérausweis, ausgestellt vom Bun-
desamt fur Zivilluftfahrt, 1030 Wien, Schnirchgasse 9, (hie-
fiir: fllegerarztllche Untersuchung, polizeiliches Flihrungs- }

zeugnis, 2 PaRbilder, Antrag, Staatsburgerschaftsnachwels
Geburtsurkunde)

Im Becker-COMM-2000-System
finden Sie heute schon,
was Sie morgen brauchen:

720 Kanéle im 25 kHz-Raster
fiir IFR ab 1977 vorgeschrieben,
fur VFR ab 1978 vorgesehen.

COMM-2000, das Geratesystem in Modultechnik
fiir jeden Flugverwendungszweck

wr - GO

AR 2008/25 Kategorie lIl ’
- 125500 o

fur Leichtflugzeuge auch ohne i
Bordnetz, speziell fur Motorseg- [+ w

ler, Segelflugzeuge, Freiballone “""-. -

AR 2009/25 Kategorie Il

fir alte Motorflugzeuge nach
VFR,auch fiir eine preisgiinstige =,

IFR-Ausristung geeignet

AR 2010/25 Kategorie Il
mit self-test-Einrichtung
far full IFR-ausgeriistete
Reise- und Geschaftsflugzeuge

AR 2011/25 Kategorie |
mit self-test-Einrichtung - - 1742500 Og
fur full IFR-ausgeriisteie, = A
gewerblich zugel. Flugzeuge s 3 %

B EC '<E R Becker Flugfunkwerk GmbH

FLUGFUNIK 7570 Baden-Baden-Oos Flughafen
Avionics made in Germany Tel. 07221-61008, Tx. 781271

Reprasentant fur Osterreich
Dipl.-Ing. Otto Bauer
A 1160 Wien OttakringerstraBe 114 Tel. (0222) 4657 344




Kéarnten —
Tirol -
Vorarlberg

Vereine und
Gruppen

Kéirnten:

Arnoldstein/Feldkirch/Ferlach/
Klagenfurt/Paternion/St. Paul
i. L./Spittal a. d. D./Treibach/
Villach/Volkermarkt/ Wolfs-
berg

Tirol:

Innsbruck/Kitzbiihel /Kossen/

Kufstein/Lienz/Reute/St. Jo-
hann/Schwaz/Wirgl

Vorarlberg:

Bludenz/Bregenz/Dornbirn/
Feldkirch/Hard/Hohenems/
Lustenau
Auskiinfte iiber Anschriften
und Ausbildungsméglichkeiten
erteilen die Landesverbiinde
(Siehe Seite 27)

Fir Kéarnten begann das Luft-
fahrt-Zeitalter am 5. Juni 1910,
als Dr. Josef Sablatnig'’ seinen
staunenden Landsleuten einen

Wright-Doppeldecker VOr-.

fihrte. Ein Jahr spéter gewann
Sablatnig den «GroRen Preis
von Niederosterreich», eine
fiir damalige Zeit auRerordent-
liche Rundflugkonkurrenz,

1912 in Berlin drei Weltre-

korde und war anschlieBend
erfolgreich in Flugzeugbau und
Luftverkehr tatig. Seine Vor-
fihrungen regten einen ande-
ren Karntner, Georg Graf
Khevenhiiller-Metsch, zur
Konstruktion ¢éines  Schlag-
fligel-Gleiters an, mit dem er
1913 auf Hoch Osterwitz er-
folgreiche - Gleitflugversuche
unternahm und auch den zu-
sitzlichen Auftrieb durch Fli-
gelschlige nachweisen konnte.

Flugsportliche Initiativen setz-

ten aber erst viel spater ein, als

1929.in Klagenfurt und Villach
die ersten Ortsgruppen ge-
griindet wurden. Mitte der
dreiRiger Jahre entdeckte man
die Gerlitzen als Segelflugberg
und zu Pfingsten 1935 flogen
von dort nicht weniger als 24
Segelflieger tiber Villach. 1950,
beim neuen Beginn, gehorte
der Urheber dieser ersten Akti-
vitaten, KR Oskar Trenkwitz, zu
den Mitgriindern des neuen
Aero Clubs, der im Landesver-
band Karnten Modell-, Segel-
und Motorflieger — diese be-
gannen schon vor der Wieder-
zulassung in Osterreich im be-
nachbarten Italien nachzu-

schulen — vereinigt und 1960
auch eine Sektion Fallschirm-
springen griindete. Die gut aus-

Links oben: Flug vom
Pfinder mit dem SG-38

gebauten  Flugfelder bieten
heute haufig auch auslén-
dischen Gasten Anreiz zu
einem Fliegerurlaub in Oster-
reichs sonnigem Siden. Und
mit Hanno Prettner reihte sich
auch Kéarnten in die Welt-
meisterliste ein.

In Tirol war man ebenfalls
schon vor dem | Weltkrieg
recht riihrig. Der «Tiroler
Verein fir Luftschiffahrty zéhl-
te bereits im legendéren Zwél-
ferjahr Gber 400 Mitglieder —
also mehr als der K.k.0.Ae.C.!
— und flhrte mit seinen Bal-
lonen «Tirol» und «Graf Zep-
pelin» zahlreiche Fahrten aus,
darunter etliche Uberquerun-
gen der Nord-, Siid- und Zen-
tralalpen; auch erste Motor-
flige wurden in jenen Jahren
durchgefiihrt. Von flugsport-
licher Aktivitat in der Zwischen-
kriegszeit kiindet u. a. St
Johann als eines der altesten
Flugfelder, dessen Ausbau zu
einem oOffentlichen Flugplatz
nunmehr im Gange ist. In den
flir die Fliegerei im Ubrigen
Osterreich  diisteren vierziger
Jahren aber wurde Tirol zum
«Geheimtip»: Es hatte sich he-

rumgesprochen, dal® dort An-
"gehdrige der franzésischen Be-

satzungsmacht eifrig Segelflug
betrieben und beide Augen zu-
driickten, wenn sich gelegent-
lich einer vom «eingeborenen
Bodenpersonaly verbotswidrig
auch an den Kniippe! setzte...

Kufstein wurde dann, vor allem
durch den unvergef3lichen
Alois Hasenknopf, eines der
wichtigsten ersten ' Segelflug-
zentren. Heute ist Tirol wieder

-berger.

Links: Flughafen Inns-
bruck im Jahre 1925

in allen Sparten sehr aktiv und
besonders in den jlingsten —
Fallschirmspringen und Dra-
chenfliegen. Tiroler haben sich
bei den Para-Schi-Cups hervor-
ragend bewéhrt, wurden Vor-
kampfer des Relativ-Springens
und schlieRlich des Héange-
gleiter-Sports.

Auch Osterreich kleinstes Bun-
desland war schon in den
Pionierzeiten recht aktiv. Ein
erster Flugversuch 1911 am
Bodenseeufer

Schneiders von Ulm, aber
schon bald ging es besser. Be-
reits 1922 schaltete man sich in
den Segelflug ein, die Briider
Kittelberger bauten nach eige-
nen Planen ein Gleitflugzeug
und 1923 entstand der erste
Verein «Flugsport Bregenzy.
Der Pfander wurde der Vorarl-
Segelflugberg  und
schon 1932 stieg hier die erste
«Pfander-Segelflugwochey.

Mehrere Gruppen wurden im
Landle gegriindet, spéter ent-
standen Landeplatze bei
Hochst am Rhein und Gaiau.

In den friihen finfziger Jahren
knlipfte die Initiative von Ernst
Peter an das Pfénder-Segel-
fliegen an und Kurt Varrone
und Franz Grubhofer ist die
Entstehung des Flugplatzes
Hohenems-Dornbirn als wich-
tigstes Flugsportzentrum im
Landle zu danken, dessen Aus-
bau zum o&ffentlichen Flug-
feld im Regionalplan vorge-
sehen ist; die Modellflieger
haben ihren Mini-Flugplatz -in
Koblach.

Oben: Khevenhiiller’s
Schwingenfluggleiter

endete zwar
ahnlich wie der des bekannten:




75 Jahre
sterreichischer
Aero Club

25 Jahre OFAG

Vor einigen Monaten feierte die OFAG
Osterreichische Fahrzeugbaugesell-
schaft m.b.H., in Salzburg ihr 25jahriges Be-
stehen. Zugleich begingen Firmenchef KR
Ing. Hubert P61z und Franz Achleitner, Direk-
tor der OFAG-Flugbetriebe, das 40-Jahr-
Jubilium ihres ersten Pilotenscheines —u. a.

mit einem Verbandsflug von drei Cessna
421B Golden Eagle. :

BewuRt kniipfte Ing. P6lz, von Jugend an der
Fliegerei eng verbunden (Pilot seit 1935,

Flugzeugbauingenieur, Stukaflieger mit Rit-
terkreuz und Eichenlaub) —an Namen und
Tradition eines altosterreichischen Unter-
nehmens an, das 1915—1918 Bedeutendes im
Flugzeugbau leistete. Mit einfachsten Mitteln
baute die neue OFAG zunichst in einer alten
Militirbaracke Armeefahrzeuge fiir die
Wirtschaft um, fithrte spiter Montagebau
und fabrikmiRige KFZ-Reparatur durch und
entwickelte in Zusammenarbeit mit Prof. Dr.
List Spezialfahrzeuge.

KR. Ing. P6lz, seit fast zwei Jahrzehnten auch
Vorsitzender der Fachverbinde Fahrzeugin-
dustrie und Luftfahrtunternehmen, baute mit
seinen Mitarbeitern die OFAG-Autobetriebe
mit ihren angeschlossenen Firmen AUSTRO-
DIESEL, INDUKONT und LUCAYV zur heu-
tigen GroRe aus, in der sie in den Stamm-
betrieben 413, in Kundendienst- und Ver-
triebsorganisation 980 Mitarbeiter zihlen
und als Vertragspartner von General Motors
zu - den groften Automobilunternehmen
Osterreichs gehdren.

Die im Jahre 1955 wiederhergestellte Luftfrei-
heit erméglichte dem Alleininhaber der
Firmengruppe Pdlz die Fortsetzung seiner
Flieger-Laufbahn und der Tradition der alten
OFAG. Heute ist der OFAG-Flugdienst mit
der Schwesterfirma HOLIDAY AIR das
dlteste und groBte Privatflugunternehmen
Osterreichs, das iiber Flugzeugwerft, Flieger-
schule, Flugzeughandels- und Charterab-

teilung verfiigt und dessen Tatlgkelt sich iiber
ganz Europa erstreckt — ein Zeugms bester
unternehmerischer Leistung in einem kleinen
Lande, aber im Geiste alter Fliegertradition.

t

afa 5021 SALZBURG, Flughafen, Telefon: 45 0 19, 45 2 16,
Telex Nr. 6-3773




GENERALSEKRE
TARIAT /7 ONF

Arbeit
im Hinter-
grund

Die Priisidenten des OAeC
Victor Silberer
1901— 1911
Constantin Frh..v.
Economo
1911—1926
Alexander Cassinone
1926— 1931

Ulrich Ferdinand Fiirst
Kinsky

1931— 1938
Ferdinand v. Cavallar
1950— 1951

Fritz Polcar

1951 —1959

Franz Grubhofer
1960— 1967

Dr. Hannes Helm
1967—1971

Dr. Josef Lenz

1972

Eine Darstellung von Entwick-
lung und Stand des Luftsports
ware unvollstandig, wurde man
nicht auch zwei Einrichtungen
erwdhnen, die zwar kaum je-
mals im Vordergrund des Inter-
esses stehen, weil sie nicht mit
Weltmeistern und Rekordzif-
fern (abgesehen davon, daB3
z.B. die Bearbeitung von jahr-
lich etwa 10— 15.000 Schrift-
sticken auch keine Kleinigkeit
ist!} aufwarten kénnen — ohne
die aber Weltmeisterschaften
nicht beschickt und Rekorde
nicht anerkannt wirden, die
Gesamtorganisation nicht
funktionieren kdnnte.

Ein  Generalsekretariat und
einen. Vorlaufer der Obersten
Nationalen- Flugsportkommis-
sion — die Osterreichische
Aeronautische Kommission,
damals sogar mit umfassen-
deren Aufgaben — gab es auch
schon im bzw. «lbery dem

k.k.O.Ae.C. Dem Generalsekre-

tar mit einem sehr kleinen Stab
ebenfalls hauptamtlicher Mit-
arbeiter obliegt der gesamte
«burokratische» Betrieb, ohne
den eine Organisation von der

GroRe des OAeC nicht aus-

kommmt — von der zentralen
Mitgliedererfassung (heute mit-
tels EDV) bis zu finanziellen
Abwicklungen, Verbindung
mit den Landesverbanden,
Sektionen, Behdrden und inter-
nationalen Organisationen. Ein
Grofteil der Sekretariatstétig-
keit steht im Dienste der
Sektionen Segelflug und Mo-
dellflug, die durch Jahreswett-
bewerb — mit der Bearbeitung
hunderter Flugberichte — und

wie Organisation des

die groe Zahl nationaler und
internationaler Wettbewerbe in
den verschiedenen Modellflug-
klassen besonders intensiven
«Papierkrieg» entwickeln. Hin-
zu kommen Sonderaufgaben,
inter-
nationalen Jungfliegeraustau-
sches oder diverser GroRveran-
staltungen, und schlieRlich die
kanzleimaRige Abwicklung
der Bundesvorstandssitzungen
und Luftfahrertage.

Die ONF ist Kontroll- und
Schlichtungsorgan, priift, aner-
kennt und registriert die natio-
nalen Rekorde, genehmigt na-
tionale und internationale
Wettbewerbe und reicht die

nale Anerkennung von Lei-
stungsabzeichen bzw. Rekor-
den an die FAI ein. Dem Vor-
sitzenden der ONF stehen
dabei je zwei Delegierte der
Sportsektionen zur Seite. Auch
hiezu einige Zahlen: Von der
ONF wurden bisher Gber 20
Modell-; 100 Segelflug- und 30

Fallschirmspringer-Rekorde, .-
rund 500 Modeli-, 25600 Segel-
flug- und an die 2000 Fall-
schirmspringer-Leistungsabzei-
chen und mehr als 400 Sport-
zeugen der verschiedener
Sparten anerkannt. :
«Papierkrieg», «trockene Zah-
len» — so kann man es auch
nennen. Aber es steckt sehr
viel Arbeit und Idealismus

Unterlagen fiir die internatio-

dahinter. ..

Der Osterreichische Aero-Club dankt nachstehenden
Firmen, Organisationen und Personen, die durch Spen-
den, Stiftung von Preisen und Sachleistungen besonders
zur Gestaltung der-75-Jahr-Feier des OAeC beigetragen
haben:

AEROFLOT e Almdudler Limonade e Bausparkasse
der Volksbanken @ Compress VerlagsgesmbH e Fa.
Denzel o Fa. Ing. Drescher e Fa. Dipl.-Ing. Durst @
LOT e Osterr. Verkehrsbiiro @ Reisebiiro Renner ®
Fa. Stuzzi

Assicurazioni Generali @ Austro Olivetti  Fa. Blaha e Fa.
Bohnel @ Bundeskammer d. Gew. Wirtschaft @ Bundes-
landerversicherung e Fa. Dirnwober @ Sporthaus Dusika
e ELAN e Erste osterr. Spar-Casse @ Flughafen Wien
BetriebsgesmbH e Fa. Forstinger @ Graber GmbH e Fa.
Haban e Fa. Hild e Fa. Ing. Katzenberger @ Fa. Dipl.-Ing.
Kroneis @ LOFTLEIDIR @ MALEV e Julius Meinl AG e
Osterreichische Ladnderbank e Osterr. Luftfahrtverband &
Alfred Rutte GmbH & Co KG e Shell Austria AG & Spar-
und Kreditbank e Fa. Zborka @

G,ggk\‘?\ouﬂf

DIPL.-ING.
A.und W.

KRONEIS

WERKSTATTEN FUR MESSGERATE DER FEIN- UND
ELEKTROMECHANIK GES. M. B.H.
1191 Wien, Iglaseegasse 30 — 32, Telefon 32 34 92

Erzeugung — Reparatur — Handel von Flugzeugbord-
geraten sowie von Feuchte-, Temperatur-, Druck- und
WindmeRgerédten

Kurzfristig und preisglinstig fliihren wir auch bei lhren Flug-

zeugbordgeraten die vom Bundesamt fur Zivilluftfahrt vor-

geschriebene Kontrolle der Anzeigengenauigkeit (KAG) und
Wartung (WAR) durch.

ERZEUGUNG SAMTLICHER ARTEN VON ABZEICHEN
Abzeichenfabrik
A. Belada® Nachf.

Hersteller der
Osterr.-Aero-Club-Abzeichen
und der Gedenkmedaille

Telefon
(02221932375

A-1070 Wien
Burggasse 40

APLE IR

OWERK =/

LEO

HOLLMANN

1224 Wien-Aspern, Lobaugasse 3, Telefon 0222/22 13 15

Reparatur- und Handelsunternehmen fur Flugmotoren, Turboaggregate, Einspritzanlagen, Vergaser, Ziindanlagen, Gene-
ratoren, Vakuumpumpen, Motoriliberwachungsinstrumente. — Grundiberholungen und Wartung von Motorseglermotoren.




Jubiliums-
(redenkmedaille
des OAeC

AnlaRlich der 75-Jahr-Feier hat
der Osterreichische Aero Club
eine Gedenkmedaille herausge-
bracht, die eine Nachbildung
der 1911 vom K.k.0.Ae.C. ge-
stifteten, von Bildhauer Gustav
Gurschner geschaffenen «Ver-
dienstmedailley — flir «Ver-
dienste auf dem Gebiet der
Luftschiffahrt und gegeniber
dem k.. Osterreichischen
Aero-Cluby — darstellt; eine
Verkleinerung wurde auch 1912
an die Teilnehmer am 1. Inter-
nationalen  Flugmeeting in
Wien-Aspern ausgegeben. Die
Medaille ist zum Preis' von
S 100,— beim. Generalsekre-
tariat zu beziehen; Vereine er-
halten bei Sammelbestellung
Rabatt. )

PRASIDENT
DES OAeC

Pl s s s =
—! Generalsekretariat
________ 1

- - -

! FAl ‘
{ Nationate und |
. internationale

| Behorden und |
i Organisationen i

Anschriften
des OAeC

Generalsekretariat:
Prinz-Eugen-StraRe 12, 1040
Wien, Ruf 65 11 28/29

Landesverband Wien
Prinz-Eugen-StralRe 12, 1040
Wien, Ruf 6552 162

Landesverband Niederdster-
reich

Prinz-Eugen-StraRe 12, 1040
Wien, Ruf 6552 162

Landesverband Burgenland:
Bergstralde 18, 7000 Eisenstadt

Landesverband Oberdster-
reich:
K. WieserstralRe 28, 4020 Linz

Landesverband Salzburg:
Nonnbergstiege 2, 5020 Salz-
burg

Landesverband Steiermark:
Landhaus, 8010 Graz

Landesverband Karnten:
9596 Liebenfels

Landesverband Tirol:
Postfach 39, 6026 Innsbruck

Landesverband Vorarlberg:

Flugplatz, 6845 Hohenems,
Ruf 56576/21 70
C 1

——

PRASIDIUM

|
|
(Vizeprasidenten, Finanzreferent)
I

1
L B

e el

BUNDESVORSTAND
(Landesverbands-Prasidenten, Bundessektionsieiter,

Fachreferenten, weitere Vorstandsmitglieder)
L

i
i

|

ONF
Delegterte der
Sekhionen

|
!
1
1
|
|
}
|

i
|
|
| i

Kommissionen fur

Ausbildungswesen Finanzen v Wirtschaft:
Funkerzeugnis Luttfohrt v Schule/Luftraum/
Motorsegler/Oftentlichkeitsarbeit- Stawten u
Reorganisation Technik Versicherungswesen

(Bundes-)Sportsektionen

Fachsektionen

Balionfahrt

Falischirm-
springen

Hcnge-
gleiter

Modeliflug [Motorﬂug l Segelftug

Zivitftugplotze | Zivilivftfahrerschulen

LANDESVERBANDE
{analog Bundesorganisation)

—r—

=
Bty e

b

= Cems

1

{weitgehend analog Bundesorganisation)

LT

—

-

o

o

!
i
i

L
|

|

|

|

| .

| Landessektionen
|

|

|

1

|

|

| |

Vereine und Gruppen
(z. T Sparten-,reinrassig”, z. T. mit verschiedenen Sportsektionen)
Il

i
I
I
!
!
|
|
!
|
1
|
I
|
|

ASKO

i |
! ASVO !
] ==

UNION

|
i VERBANDSLOSE

]

~/
Interessenverbénde

(analog anderen Sportarten)
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' BERICHTE ZUM XXVII.

| LUFTFAHRERTAG 1976 <=
DES
OSTERREICHISCHEN
AERO CLUBS

sl

DIE LUFT- UND RAUMFAHRT-
ZEITSCHRIFT OSTERREICHS

P.b.h. Verlagspostamt 1070 Wien |
Ausgabe  Jubildums-Luftfahrertag 1976
Nr. 1 = 1976 525,-

A~ T ~

1926 eestmats meke abs 10.000 Aeec-Club-Mitglieder

Osterreichs Aero Club kann im 75. Jahr seines Bestandes erstmals mehr als 10.000 Mitglieder ausweisen, deren
Delegierte sich anldBlich des 27. Luftfahrertages diesmal im Rahmen der Jubiliums-Veranstaltungen in Wien gemein-
sam mit zahlreichen auslindischen Fliegern treffen, die als Teilnehmer der Jubiliums-Rallye und des Luftfahrt-
Oldtimer-Wettbewerbs nach Osterreich geflogen sind.

Bundesprisident Dr. Kirchschliger, die Bundesregierung und Landeshauptminner wiirdigten durch Ubernahme des
Ehrenschutzes der Jubiliums-Veranstaltungen die Bedeutung des erfolgreichen Wirkens des Aero Clubs, dessen Mit-
glieder seit Jahren immer wieder Welt- und Europameistertitel ebenso in den verschiedenen Disziplinen des
Luftsports erringen, wie sie — weithin wirksam — durch stindige internationale gegenseitige Teilnahme an flugsport-
lichen und bedeutsamen gesellschaftlichen sowie wissenschaftlichen Anldssen zur Prisenz Osterreichs beitragen.
Dabei wird auch die volkswirtschaftliche Bedeutung der Investitionen, die Installierung modernster verkehrsstruktu-
reller Einrichtungen und nicht zuletzt ein groBer Kreis hochfunktioneller Bevélkerung in Erinnerung gebracht, deren
persénlicher Beitrag zu jedem Vorgang der Luftfahrt betrichtlich ist. Allein im Aero Club sind als , Gerat"”
derzeit 444 Motorflugzeuge, 634 Segelflugzeuge, iiber 100 Motorsegler, 1500 Fallschirme und 4 Ballone registriert,
wobei die gewaltigen Aufwendungen fiir Luftfahrerschulen und die zahireichen — iiber ganz Osterreich verteilten —
Flugplitze, die von den Clubs und Vereinen als deren Halter zu betreuen sind, hier im Detail noch unerwihnt blieben.
Unsere Modellflugsportler, die mit Welt- und Europabestleistungen im Club an der Spitze stehen, erarbeiten die
Voraussetzungen hiezu iiberwiegend mit eigenen finanziellen Mitteln und verfigen mit ihren vielfach
erstaunlich technisch raffinierten Selbstbaumodellen (und der Ausstattung der Vereins- und Gruppenwerkstatten)
iiber ein Arsenal von Gerdten mit enormem materielien und unschitzbarem pddagogischen Fortbildungswert.
Erstaunliche Impulse fiir viele Bereiche der Wissenschaft und ebenso fiir unsere Wirtschaft und Gesellschaft gehen
stindig von den immer wieder faszinierenden Luftfahrtaktivititen aus — dies alles verdient bedacht und aus gutem
AnlaB gewiirdigt zu werden. Max W. Morstadt

Hier die offiziellen Berichte an den
Luftfahrertag 1976:

4+ onf + onf + onf + onf + ©

FRANZ FIBY, VORSITZENDER DER ONF:

Die Oberste
Nationale Flug-
sportkommission
(ONF)

Die Oberste Nationale Flugsportkommis-
sion (ONF) ist diejenige Stelle, die den ge-
samten Flugsport in Osterreich flir die dem
Osterreichischen Aero Club angeschlossenen
Verbande und Vereine zu regeln hat. Sie ist
Kontroll- und Schlichtungsorgan.

Mit Ausnahme der Sektion Motorflug, bei
der &s Schwierigkeiten in bezug auf die De-

legierten gegeben hat, klappt es bei allen
Sektionen. Es ist zu hoffen, daB durch die
Neubestellung in der Sektion Motorflug
Ruhe ginkehrt und es zu einer gedeihlichen
Zusammenarbeit kommt.

Mit dem Luftfahrertag 1976 wird die ONF
um zwei Mitglieder erweitert - es kommt
noch die Sektion Hangegleiter hinzu -, so
dafl sich die ONF dann aus insgesamt zwalf
Mitgliedern zusammensetat.

Die Sektionen Modellflug, Motorflug und
Segeflug berichten in eigenen Berichten
durch ihre Delegierten, so dafi fir die ONF
diese Bekanntgaben verbleiben:

Sektion Motorflug: Bei der letzten Sitzung
wurde ein Protest vorgelegt, der jedoch von
der ONF nicht mehr behandelt werden
konnte, da hier die geforderte Einspruchs-
frist nicht eingehalten wurde.

Sektion Fallschirmspringen: Es wurde der
Rekord von Horst FURST anerkannt, der be-
reits nach den neuen Regeln der FAI abge-
tegt wurde. Franz Fiby e, h.

ONEF-Delegierter Motorflug 1975

1975 zdhlten
Motorflugwett-

im abgelaufenen Sportjahr
nachiolgend  angefuhrte

bewerbe zur Motorflug-Staatsmeisterschaft
1975.

1. 9. Oberdsterreichischer Grenzlandflug
vom 3. und 4. Mai 1975. Veranstalter
UNION-Sportfliegerclub Schirding; 41 Teil-
nehmer

2. 5, Salzburg-Rallye vom 17. und 18. Mai
1975. Veranstalter OAeC/Ldv. Salzburg, Sek-
tion Motorflug; 27 Teilnehmer.

3. 2. Friesacher Flugrallye vom 14. und 15.
Juni 1975, Veranstalter Motorfliegerclub
Karnten upd Flugsportclub Althofen; 26 Teil-
nehmer,

4. 1. Rieder Messerallye vom Veranstalter
Sportfliegerclub: Ried; 23 Teilnehmer plus
4 Motorsegler in eigener Wertung.

Bei den Veranstaltungen 1, 3 und 4 gab es
seitens der teilnehmenden Besatzungen
keine Einspriiche gegen die Juryentscheidun-
gen.

Bel der Salzburg-Rallye wurde von der Be-
satzung Schachinger/Detter bei der ONF
Motorflug ein schriftlicher Einspruch einge-
bracht, der jedoch nach langer eingehender



Prifung durch das zustindige ONF-Mitglied
von der Vollversammlung der ONF am 7.
November 1975 abgelehnt wurde.

Begriindung: Die Anmeldefrist zur schriftli-
chen Einbringung des Einspruches wurde
nicht eingehalten.

Fiir die Zeit 20. und 21. September 1975 war
die Abhaltung der Staatsmeisterschaft im
Motorkunstflug geplant. Diese sollte in
Trausdorf durchgefiihrt werden. In der Ver-
anstaltungswoche hat der Veranstalter aus
.technischen Griinden" die Durchfuhrung
abgesagt

Als weitere flugsportliche Veranstaltungen,
die jedoch nicht zur Staatsmeisterschaft
Klasse 2 zdhlen, sind zu nennen:

1. Punitz-Rallye 1975 veranstaltet vom
UNION-Sportfliegerclub Punitz

7. Internationale Tyrolia-Rallye vom 27. bis
28. September 1975: Olympiarallye, Ver-
anstalter OAeC/Ldv. Tirol, Sektion Motor-
flug

— Ing. H. Bohm, 4600 Wels

ONF-Delegierter Modellflug

Folgende Rekorde wurden bis 1975 abge-
legt:

An Priifungen wurden 1975 abgelegt;

Silber-C-Priifungen 22
Gold-C-Priifungen 5
Gold-C + 1 Diamanten 4
Gold-C + 2 Diamanten 3
Gold-C -+ 3 Diamanten 1
Gesamtzahl der Prifungen:

Silber-C-Priifungen 388
Gold-C-Priifungen 54
Gold-C + 1 Diamanten 17
Gold-C + 2 Diamanten T
Gold-C + 3 Diamanten 9

1975 wurden folgende Wettbewerbe durch-
gefUhrt und van der ONF genehmigt:

3 internationale Wettbewerbe;

6 nationale Wettbewerbe mit internationa-
ler Beteiligung:

9 nationale Wettbewerbe;
2 Staatsmeisterschaften;

29 Landesmeisterschaften wurden von der
ONF genehmigt und nur

27 Landesmeisterschaften durchgefithrt.

Samtliche Wetthewerbe wurden mustergil-
tig und ohne Proteste abgewickelt.

Nationale Modellflugrekorde
Stand: 31. 12. 1975
Segelflugmodelle

Sepp Pfisterer, MBC-ikarus-Eisenstadt
Dauer: 1 Std. 51 Min.,
geflogen am: 2. € 1957

Gerhard Greiner, Union-Linz
Dauer: 1 Std. 13 Min. 22 Sek,
geflogen am: 3. 7. 1962

Radio Control - Segler

Oskar Czepa, Union-Wien
Dauer: 7 Std. 1 Min. 18 Sek,,
geflogen am: 5. 9. 1964

Wolfgang Zach. MFC-FRA Wr.
ASVO

Geschwindigkeit: 116 km/h,
geflogen am: 30. 3. 1973

Neustadi,

2

Radio Control - Motormodelle

Ing. Hans Tomann, OMV-Ldgr. OO
Dauer: 1 Std. 40 Min.,

geflogen am: 3. 9. 1967

Willi Wieser, MFC-Saalfelden, ASKO
Dauer: 4 Std. 5 Min. 54 Sek.,
geflogen am: 5. 4. 1969

Gottfried Zach, MFC-FRA Wr.
ASVO

Dauer: 5 Std, 31 Min, 15 Sek.,
getlogen am: 26.9. 1971

Heinrich Eckmann, MFC-Salzburg, ASKO
Dauer: 5 Std. 45 Min. 31 Sek,,

geflogen am: 24. 3. 1974

Gerold Hormann, USFC-Krems
Geschwindigkeit: 110 km/h,

geflogen am: 18. 9. 1966

Hermann Marzi, FMBC-Vienna
Geschwindigkelt: 143,04 km/h,

geflogen am; 30, 4. 1967

Carl Semrad, OMV-Lienz, ASKO
Strecke: 29 km in 42 Min,,
geflogen am: 16. 4. 1967

Franz Lechleitner, MBC-Brigantium, ASVO
Strecke: 38 km.in 55 Min. 26 Sek.,
geflogen am: 17. 10, 1970

Gottfried Zach, MFC-FRA Wr.
ASVO

Strecke: 64 km in 50 Min.,
geflogen am: 29. 7, 1971

Heinrich Eckmann, MFC-Salzburg, ASKO
Strecke im geschlossenen Kreis: 129 km in
2 Std. 11 Mip.

geflogen am: 6. 3. 1974

Michael Feinig, Akaflieg-Graz, ASVO
Hihe: 4245 m,
geflogen am: 31, 5. 1974

Neustadt,

Neustadt,

Fesselflug

Heinz Freundt, MFC-Salzburg, ASKO
Geschwindigkeit: 210 km/h,

gefiogen am: 29. 7. 1964

Geschwindigkeit: 230 km/h,

geflogen am: 2, 7. 1966

Hans Kropf, ASV-Puch-Graz, ASKO

Heinz Nitsche, Akaflieg-Graz, ASVO
Mannschaftsrennen: 10 km in 4 Min, 14 Sek.

Saalflug

Manfred Keller, FSC-Hallein, ASVO

Kategorie | (Saalhdhe bis. 8 m)r 12 Min.
8 Sek., geflogen am: 28 5. 1967

Kategorie Il (Saalhthe bis 15 m): 19 Min.
57 Sek., geflogen am: 7. B. 1966

Kategorie Ill (Saathohe bis 30 m): 27 Min.
13 Sek., geflogen am: 17. 7. 1966

Kategorie IV (Saalhohe bis 30 m): 33 Min,
6 Sek., geflogen am 5. 10. 1968

Kategorie D 1, Einsitzer Herren

a) Zielstrecke in gerader Linie mit Rickkehr

b) Geschwindigkeit Gber 100 km Dreieckstrecke
c) Geschwindigkeit Giber 300 km Drejeckstrecke
d) Geschwindigkeit tiber 500 km Dreleckstrecke

) Strecke im Dreiecksflug

Kategorie D 2, Mehrsitzer Herren

a) Zielstrecke in gerader Linie

b) Zielstrecke in gerader Linie mit Ruckkehr

¢} Geschwindigkeit Gber 100 km Dreieck
d) Geschwindigkeit {iber 300 km Dreieck
el Strecke im Dreiecksflug

Anmerkung:

Am 2. Juni 1957 erflog Sepp Pfisterer einen
Dauerflug mit einem Segelflugmodell von
1 Std. 51 Min.
Dieser Flug wurde — obwohl es damals noch
keine Osterreichischen Rekordbestimmungen
gab — vom OAeC als Modellflugrekord be-
stimmt und wird laut Beschiult der Sektions-
leitung auch jetzt als solcher anerkannt.
Der am 3. Juli 1969 von Gerhard Greiner
{Linz) mit 1 Std. 13 Min. 22 Sek. aufgestellte
Dauerflugrekord fir Segelflugmodelle, der
ordnungsgemdl laut Osterreichischer Re-
kordbestimmungen erflogen. wurde, gilt
auch weiterhin und bildet die Grundlage fur
eine Verbesserung des Rekordes.

— Robert Grillmeier, ONF ~

— Delegierter Modellflug

ONF-Delegierter Segelfiug:
Jahresbericht 1975

Der anldflich des Luftfahrertages in Linz ge-
gebene Teilbericht ' fur das Berichtsjahr
wurde erganzt durch die spdateren flugsport-
lichen Ereignisse.

Die im Jahre 1975 anerkannten erflogenen
Leistungen vertejlen sich wie folgt auf die
Landesverbande:

Brillanten-

Si=C
IR = =n e cke

Wien
Niederosterreich
Oberdsterreich
Salzburg

Tirol

Vorariberg
Karnten
Steiermark
Burgenland
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| Bwwoy | - wias GoldC
| Swwo | wa Ziel
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64 24 24 16 18

Sieben Piloten erreichten 1975 alle Bedin-
gungen fiir die Brillanten und wurden bei
der FAl zur Anerkennung eingereicht.

Es sind dies die Fliegerkameraden:

Hubert Just, Dipl-lng. Werner Traugott,
Leopold Heiss, Dkfm. Walter Gollhoter, Gre-
gor Stogner, Max Berger, Walter Karpf,
Heinz Schlachier.

Neben diesen Leistungen wurden etliche
Angriffe auf bestehende Osterreichische Re-
korde erfolgreich durchgeflhrt und aner-
kannt.

Die einzelnen Rekordleistungen sind in der
osterreichischen Rekordliste der Sektion Se-
gelflug einzusehen.

Anerkannt wurden 1975 folgende Segelflug-
rekorde:

776,758 km
116,976 km/h
98,074 km/h
108,736 km/h
£73,632 km

199,436 km
543,400 km
96,529 km/h
59,635 km/h
322,033 km



Hier noch ein Hinweis fiir Sportzeugen:
Mit der Einfohrung der EDV ist mittels Zahl-
scheinabschnitts sowoh| die Mitgliedschait
als auch die Sportlizenz fiir heimische Wett-
bewerbe nachgewiesen. : |
Solange der OAeC-Bundesvorstand nicht die
Neueinfihrung neuer Bescheinigungen be-
schlieft, wird: der Nachweis der Sportzeu-
gentatigkeit beziehungsweise deren Verlan-
gerung im bisherigen OAeC-Ausweis von
der ONF Segelflug bestatigt.

Heinz Trager, Wien

ug + segelflug + segel

DR. HEINRICH GEUSAU
BUNDESSEKTIONSLEITER SEGELFLUG

75-Jahre-
Riickblick und
Folgerungen
filr unsere
Segelfiugsport-
zukunft

Sehr geehrte Leser, liebe Freunde des Segel-
flugsportest

Seit meinem Bericht zum 26, Luftfahrertag,
welcher im November 1975 in Linz stattge-
funden hat, ist kein Betriebsjahr vergangen,
und es ist daher nicht zweckmaBig, durch
einen Zwischenbericht in den Verlauf und
die zu erwartenden Erfolge des Jahres 1976
einzugreifen. Unser diesjdhriger Luftfahrer-
tag steht jedoch im Zeichen des 75-Jahr-Be-
standsjubiliums, und ich darf diesen Anlafl
dazu benutzen, einen kurzgefaliten, engge-
dringten Uberblick Gber die Entwickiung
des Segelfluges in diesen 75 Jahren zu brin-
gen. (Ais wertvolles Hilfsmittel meines Be-
richtes diente mir das vom Luftfahrtverlag
herausgegebene Volksbuch [Dokumentation]
. Rotweifrot zur Luft", welches ich zum
Teil auch wortlich wiedergebe.)

Als Geburisstunde des Segeifiuges sind
zweifellos die von der Gleitflugsektion des
Osterreichischen Flugtechnischen Vereines
im Winter 1909/1910 auf dem Semmering
veranstalteten Forschungswochen zu erwéh-
nen, welche mit der ersten Gleitflugkonkur-
renz am 13, Februar 1910 abgeschlossen
wurden. An heutigen MaBstiben gemessen,
vermag fman kaum zu glauben, dall der wei-
teste Flug 170 Meter war und den Sieg be-
deutete. Mit reger Tatigkeit setzte die Gleit-
flugsektion ihre Forschungsarbeit fort, es ge-
langen in den Jahren 1911 bis 1913 bereits
Flilge bis zu emem Kilometer Weite und bis
zu einer Dauer von zwei Minuten, doch blie-
ben es vorwiegend Gleitfluge, da Startiiber-
nhéhungen nur selten und nur zufillig zu er-
reichen waren.

Als Osterreichs Fliegerei noch den harten,
die Luftfahrt verbietenden Bedingungen des
Friedensdiktats von Saint-Germain unterlag
und so fast vollig zerstort war, erinnerte
man sich an die Versuche Otto Lilienthals
und der Gleitflugversuche von Franz Wels
mit der Etrichtaube, ndmlich des Umstan-
des, dafl es auch ohne Motor geht. Es taten

Vi /11

sich die ersten Gruppen Flughegeisterter zu-
sammen und beteiligten sich 1920 an einem
vom , Flugtechnischen Verein Dresden auf-
gerufenen Gleit- und Segelflugwettbewerb
in der Rhon. Der Osterreicher Wolfgang
Klemperer, der (iberdies der erste Osterrei-
chische Silber-C-Trager war, erregte damals
mit einem Flug von 75 Sekunden Dauer,
Weite 220 Meter und zehn Meter Startiiber-
hohung besonderes Aufsehen. Dauerfluglei-
stungen konnten bald auf drei Stunden ver-
bessert werden, und es wahrte nicht lange,
bis es einem Franzosen gelang, den Wellre-
kard im Dauerflug auf 8 Stunden und 36
Minuten zu verbessern:

In Osterreich fand der erste Segelflugwett-
bewerb in der Zeit vom 13. bis 21. Oktober
1923 auf dem Waschberg bei Stockerau
statt, Neben den sieben Osterreichern wa-
ren die deutschen Spitzenflieger von der
Rhon vertreten. Der Sieger, ein Deutscher,
verzeichnete bei einem Flug von 48 Minuten
Dauer einen Hohengewinn von 270 Meter,
und obwohl die asterreichische Bestleistung
bei nur 15 Minuten Dauer mit dem Segel-
flugzeug ,Wien' lag, konnte der StartschuB
fir eine weitere Entwicklung in Osterreich
gegeben werden,

Es waren die akademischen Flieger-

gruppen,
in Osterreich an den Technischen Hochschu-
len Wien und Graz, deren Mitglieder neben
der Liebe zur Fliegerei auch das nétige tech-
nische Ristzeug fiir den Flugzeugbau mit-
brachten, die zu emsiger Werkstattenarbeit,
thearetischer Grundlagenforschung und flie-
gerischer Tatigkeit den Grundstein fir die
Entwickiung des Segelflugs gelegt haben:

Ihre Erfolge fithrten zur Grindung von Se-
%e!ﬂ!egergruppen in allen grofieren Stadten
sterreichs. Flr die Grazer Aka-Flieg ward
der Schockl zum Hausberg. und von Leon-
ding aus startete der Linzer Hans Wanneck
mit seinem Eigenbau - namens , Linz" - zu-
erst einige Schulflige, bis thm' im Maj 1929
der erste ,Stundenflug” und im Juni mit
21 km Distanz der bis dahin beste osterrei-
chische Streckenflug gelang., Bereits unter
Ausnutzung der erwdhnten aufsteigenden
Luftmasse, der Thermik, konnte Wanneck
seine eigenen Bestleistungen standig verbes-
sern, zunichst mit einem ,Strecken- und
Dauerflug mit Rickkehr zum Startort" ven 2
Std. 22 Min, Dauer und nicht viel spiter mit
einem Dauerflug von 5 Stunden 32 Minuten.
Die Starts fur diese Flige erfolgten mit dem
Gummiseil.
Die Wiener Segelflieger entdeckten im Jahre
1922 den Spitzerberg und den Hundsheimer
Kogel, wo sie zunachst mit viel Mihe und
Schweil gliicklich waren, wenn ihnen Gleit-
flige von mehr als einer Minute Dauer ge-
lungen waren. SchlieBlich wuliten sie auch
mit der Thermik etwas anzufangen, und es
war nun 1935 schon moglich, eine Reihe
von Stundenfliigen zu absoivieren.

Der Aero Club spannte 1927 seine Schwin-
gen dber den Segelfiugbetrieb und beauf-
tragte den geschiftstihrenden Vizeprdsiden-
ten, Hauptmann a. D. Ricco Pizzine, eine
Jungfliegergruppe zu griinden. thm gelang
es 1927, von der Rhon-Rossitten-Gesell-
schaft drei Flugplitze zu einem Sommerkurs
an der Segelflugschule Rossitten fiir Mitglie-
der seiner Jungfliegergruppe zu erreichen.
Einer der entsendeten lungflieger war Ro-
bert Kronfeld, der sich als besonders guter
Flugtaktiker erwies und binnen weniger
Jahre  damals mehrfacher Weltmeister
wurde. Kronfeld war es, der unter Anleitung
von Professor Georgii auf der Wasserkuppe
einige Minuten unter einer Cumuluswolke
ohne Hohenverlust kreisen konnte, ihm ge-

lang der erste Hochgebirgsflug dber der Rax,
und im Frithjahr 1929 gewann Kronfeld den
von der Zeitschrift , Griine Post" ausgesetz-
ten Preis fiir den ersten 100-km-Flug, und
mit seiner ,Wien'' konnte er am dritten Tag
des Rhonwettbewerbes vor einer Gewitter-
front in 4'/2 Stunden die Weltrekordstrecke
von 143 km bewiltigen. Kronfeld steigerte
seine eigenen Rekorde, lag 1930 im Strek-
kenweltrekerd auf 164,5 km und Uberquerte
am 20. Juni 1931 im Ziel-Riickkehr-Flug den
Armelkanal, wodurch er den von der , Daily
Mail"! ausgesetzten Preis wber 1000 Pfund
Sterling gewann. Dem Jahr 1931 kommt
aber auch deshalb besondere Bedeutung zu,
weil man durch neue Startarten, den Flug-
zeug-, Auto- und Windenschiepp, Gelegen-
heit hatte, weiter dber den Boden hinaufzu-
kommen, als dies der Gummiseilstart er-
laubte. |gnaz Stlefsohn, der 1931 in Aspern
den ersten Schleppstart durchfiihirte, kommt
hier ein besonderes Verdienst zu,

Viel zur Popularisierung des Segelflugsportes
trugen auch die Postsegelflige bei, mit de-
ren Hilfe dem Laien begreiflich gemacht
wurde, dafi der Segelflug vomn Piloten ge-
stevert und nicht willkirlich von Wind und
Wetter getrieben wiirde. Am ersten interna-
tionalen Postsegelflug Osterreich-lugosla-
wien 'hatte der damalige cand, Ing. Walter
Mihlbacher (der heute zwar als General-
major im Ruhestand, als Flugfunktiondr
aber immer noch aktiv ist) wesentlichen
Anteil.

Fur die Salzburger war es der Gaisberg, der
flugbegeisterten jungen Menschen, zu denen
in der ersten Reihe der heute nach wie vor
agile OAeC-Landesverbandsprisident von
Salzburg, Hans Wolf, zahlte, ein fliegerisches
Betatigungsfeld gab. Zwalf Jahre nach dem
Waschberg-Wettbewerb”, vom 20. Juli bis
4. August 1935, war der Gaisberg Schauplatz
eines alpinen Segelflugwettbewerbes, an
dem 43 Piloten mit 27 Flugzeugen teilnah-
men, Ing. Bruno Gumpert siegte im Strek-
kenflug mit 142 km, Peter Lerch im Dauer-
flug mit 14 Stunden 4 Minuten und im Ho-
henfiug Karl Frena.

Diese drei klassischen Disziplinen des

Segelfluges prigten auch die Bedingun-

gen fir das Leistungsabzeichen Sil-

ber-C,

welches von der im Jjuni 1930 in Frank-
furt am Main gegriindeten Internationalen
Studienkommission  fir den  Segelflug
(ISTUS) geschaffen und von der FAI einge-
fihrt wurde; 1937 tagte die ISTUS in Oster-
reich und flhrte an einer Stitte, von der der
Segelflug heute verbannt ist, einen ihrer er-
sten Internationalen Wettbewerbe durch:
Salzburg. An diesem Wettbewerb beteiligten
sich ‘Mannschaften aus Deutschland, Frank-
reich, Ungarn, Tschechoslowakei und Oster-
reich; bereits damals zeigte sich, daBl die
deutsche Manhschaft, unter der sich die
auch heute noch flugtuchtige, international
inider Fliegerweit hochgeschitzte Frau Flug-
kapitin Hanna Reitsch befand, die die Fiih-
rung im Segelflug Gbernommen hatte, wo-
bei erstmals die Alpen bis nach Italien hin-
ein Uberquert worden waren. Aber auch den
Osterreichern gelangen mit Frena ein Tages-
sieg sowie andere nationale Bestleistungen.

Die Leistungssteigerung der Segelflieger
fihrte bald dazu, iiber die Silber-C ein
neues Leistungsabzeichen einzufithren.

Toni Kahibacher war der erste Osterreicher,
der die Bedingungen fiir die Gold-C erfiillte.

Die vélkerverbindende Kraft des Segelfluges
veranstaltete noch Ende August 1939 im
Rahmen der Studentenweltspiele in Wien
einen Segelflugwettkampf, der fur lange Zeit
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das letzte friedliche internationale Segeifiie-
gertreffen sein durfte.

In den Jahren zwischen 1939 und 1945
zog man aus den bis damals gewonne-
nen Erfahrunfen des Se elﬂ_uges inso-
fern Bilanz, als man der lugend — wohl
auch mit dem Gedanken einer vormili-
tarischen Ausbildung — vielfach Gele-

genheit gab, Segelflugsport auszutiben.

Der hohe personliche Einsatz, die unbe-
dingt erforderliche Disziplin und das
kameradschaitliche Zusammengehorig-
keitsgefuhl der Segelflieger und damit
des Segelflugsportes: wurden als wich-
tige Vorstufe des Soldatendienstes ge-
wertet, und diese Wiirdigung ist wohl
bei vielen unserer heute 50jdhrigen als
einzige positive Erinnerung an die sonst
so dunklen, folgenschweren Jahre ge-
blieben,
Das Ende des zwejten Weltkrieges brachte
1945 durch Verfigung des Allilerten Rates
wiederum das Verbot jeglicher Tatigkeit in
der Luftfahrt, Sozusagen im ,Untergrund"
bildeten sich Segelffugversine, die ein Flug-
zeug aus der Vorkriegszeit geheim ;.restau-
rierten’” und mit Sehnsucht auf jenen Tag
warteten, an dem Osterreichs Himmel wieder
von Sportiliegern ,.erobert” werden durfte.
Erst im August 1247 konnte ein ,Amt fir
Zivilluftfahrt" wiedererrichtet werden, doch
dauerte es noch lange, bis der Alliierte Rat
dem wiederholten Begehren der &sterreichi-
schen Bundesregierung zur Aufnalime der
Segelfliegertatigkeit stattgab. Nur iin Tirol,
wo die ersten osterreichischen Luftfahrer-
scheine erneuert werden konriten, war es et-
was leichter. Besondaren Anteil daran hatte
der Kufsteiner Ingenieur Anton Hasenkopf,
der leider am 15, Juli 1954 bei der Weltmai-
sterschaft in England den Fliegertod fand.

Als das . Weihnachtsgeschenk” der allijerten

Besatzungsmachte an die osterreichische

Luftfahrt war die Aufhebung des Segelflug-
verbotes am 22. Dezember 1949 vielfach be-
zeichnet worden. Damit waren die Voraus-
setzungen fiir einen neuen Zusammenschiull
der Flieger und der fliegerisch interessierten
Kreise gegeben. Am 30, Juli 1950 wurde der
Osterreichische Asro Club wiedergegrindet.
Die starke Beteiligung von Segelfllegern an
der Eroffnungszeremonie in Salzburg wirkte
wie die Explosion sines lange unter Druck
gehaltenen Gases,

Schon im Juli 1950 wird als erste Ausbil-
dungsstatte die Union-Alpen Segelflugschule
in Aigen/Ennstal eréffnet, die sich, bedingt
durch den starken Nachholbedarf, regen Zu-
spruchs erfreuen durfte. Aigen wies eine von
Jahr zu Jahr steigende Frequenz auf und
konnte bereits 1955 mehr als 10,000 Starts
in der Saison verbuchen. Bereits 1950 tauch-
ten zahlreiche, bis dahin versteckt gehaltene
Segelflugzeuge zu deren Zulassung auf.

Das Gelande um Zell am See war bereits in
der Vorkriegszeit giinstig fir den. alpinen
Segelflug aufgefallen, besonders weil Erich
Klockner im Rahmen der Fohnforschungs-
flige der DFS 1940 mit 11.640 Meter Hohe
der VarstoR in die Stratosphdre gelungen
war. Der Aero Club eroffnete hier, nach be-
sonderer Vorarbeit von Hans Wolf, im Mai
1952 mit Unterstiitzung aller zustandigen
Behorden eine weitere Segeiflugschule, und
schon zwei Monate spdter ward ein neuer
Markstein in Zell am See gesetzi: die srsten
Nationalen Segelflug-Staatsmeisterschafien,
die in zwei Kiassen, in der Lelstungs- und in
der 'Ubungsklasse, ausgetragen wurden. Be-
zeichnend fiir die heutigen Tagesautgaben
war, daB die Tagesaufgaben in der Lei-
stungsklasse in der Grofie von 17 km Drei-
eck lag. Alle Starts erfolgten von der Winde
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aus. Franz Linher war erster Staalsmeister
vor Heinz Triger, dem heutigen ONF-Dele-
gierten fir Segelflug.

Der Wiederauibau des Segeliluges zeichnete
sich besonders durch intensive Breitenarbeit
aus, Bis 1955 gab es schon 135 Fluggruppen
mit ungefihr 300 Segelflugzeugen und etwa
40 Motorwinden. Befeits 1250 Luftfahrer-
scheine konnten in zwei Segelflugschulen
erworben werden,

Die gute Meisterschaftsarganisation ven
1952 fihrte dazu, daB Zell am See auch
1953 Ausfragungsort ven Segel-
flug-Staatsmeisterschaften war,

Da nur ein; unmittelbarer. Leistungsvergleich
mit den Piloten anderer Lander Aufschlul
uber den jewelligen Leistungsstandard ge-
ben kann, beteiligte sich Osterreich 1954
erstmalig an der Weltmeisterschaft in Camp-
hill in England. Die Meisterschaft wurde in
zwei Klassen, der Einsitzer- und der Doppel-
sitzerklasse, ausgetragen und war von dem
todlichen  Absturz ~ des  dsterreichischen
Wettbewerbsteilnehmers Anton Hasenkopf
uberschattet.

1955 brachte uns die Wiederercfinung des
traditionsreichen Geldndes. des Spitzerberges
als Bundessportschule, weicher bis heute
eine fihrende Rolle im Ausbildungsbetrieb;
besonders fir die Wiener Segelflieger, zu-
kommt. Im gleichen Jahr war Wels ‘Austra-
gungsort von Staatsmeisterschaften, Nach
sehr spannendem Verlauf konnte Hans
Resch am letzten Tag Leopold Harrer vom
ersten Platz in der Einsitzerklasse verdrdn-
gen, und das Duo Ostermayer/Ingenieur
Kunz gewann die Konkurrenz in der Doppel-
sitzerklasse.

1956 war wieder ein/ WM-lahr. An der in
St-Yan in Frankreich stattfindenden Meister-
schaft beteiligten sich Leopold Harrer und
Hans Resch' auf Mg 23 sowie Ostermayer
auf dem Doppelsitzer Mg 19 ¢,

Die Staatsmeisterschaften in Klagenfurt 1957
konnten infolge Schlechtwetters nicht die
erforderliche Anzahl von Wetthewerbstagen
erbringen.

Interessanten Aufschlufl dber den internatio-
nalen Stand des Segelfluges brachte eine
mit Stand 1, Janner 1957 veroffentlichte
Ubersicht Ober die Segelflugleistungen:
Dauerflug 57 Std. 10 Min. — Freie Strecke
861,272 km ~ Ziel-Rickkehr 500km — Hohe
13.489 m — 100 km Dreieck 94,7 km/Std. —
200 km Dreieck 77,4 km/Std. = 300 km Drei-
eck 76,6 km/Std.

bei den Weltmeisterschaften 1958, die in
Leszno in Polen stattfanden, betelligten sich
drel dsterrelchische Piloten mit Mg 23 in der
Offenen Klasse, die mittlere Platze erreich-
ten.

Die Staatsmeisterschaften 1959, die wieder
in Zell ‘am' See stattfanden, leiteten eine
neue Ara ein. Erstmals wurde Flugzeug-
schlepp verwendet, was das natiopale Lei-
stingsniveau rapid ansteigen lieB. Tagesauf-
gaben von 300 und 500 km wurden sogar
teilweise erfilillt. Mit nur 16 Punkten Vor-
sprung wurde Laszlo Kalmar Staatsmeister
vor Hans Resch.

Bei der nachsten Weltmeisterschaft 1960 in
Koln (BRD) traten Hans Resch und Johann
Fritz mit neuen Standard Austria an, bei de-
nen der Lack nicht einmal noch ausgehdrtet
war. Resch wurde 7. und Fritz 9., der zwar
im ersten Einsatz mit seiner neven Standard
Austria den Tagessieg errang, aber einen
Tag wegen Be:ciédigung seifies Flugzeuges
ausscheiden muBte. Wie greifbar nahe stand
ihm doch der Weltmeistertitel!

Ingenieur Riidiger Kunz, der Konstrukteur
der Standard Austria, erhielt den OSTIV-

ort der Staatsmzisterschaften.
sterschaft stand unter hartem Wettbewerb

Preis 1960 fiir das beste Flugzeug der Stan-
dard-Klasse.

1961 war wieder Zell am See Austragungs-
Diese Mei-

von zwel Leistungsfliegern eines Vereines:
Harro Wédl und Johann Fritz. Diesmal
konnte letzterer fir sich den Sieg verbu-
chen.

Doch im nachsten Jahr, 1962, wieder in Zell
am See, war Harro Wadl der Sieger des
Zwaeikampfes. '

im Jahre 1963 fanden die Weltmeisterschaf-
ten erstmals in Ubersee, in Junin (Argenti-
nien), statt, Dle Osterreicher traten mit drei
Standard Austria in beiden Klassen an. Ob-
wohl Dkfm. Ulbing mit diesem Fugzeug
wettbewerbsmabig in der Offenen Klasse
unterlegen war, gelang ihm ein Tagessieg,
und er lag in der Endwertung am 12. Platz.
wWadl wverbuchte in der Standard-Klasse
einen Tagessieg und wurde 5. Fritz ver-
buchte 2war zwei Tagessiege, landete aber
schlieflich, auf dem 8. Platz. Pie Standard
Austria hatte bei diesem Wetthewerb die
meisten Tagessiege,

Die Staatsmeisterschaften 1964, wieder in
Zell am See, setzien den Zweikampf
Wadl-Fritz fort, 'und entschieden filr Wodl.
1965 war wieder ein Weltmelsterschaftsjahr.
In South Cerney (England) hielten sich Fritz
und Waodl im guten Mittelfeld (11, und 12.),

‘doch Dkim. Ulbing, der in der Offenen

Klasse startete, war mit einer Kaé material-
mafBig weit unterlegen.

Die Staatsmeisterschaften 1966 fanden in
Mariazell statt. An sieben Wetthewerbs-
tagen wurden 57117 km geflogen, wobei
erstmals Ziel-Rickkehr-Fluge von mehr als
500 km gefordert und auch erfullt wurden.
Der Staatsmeister hieB wieder Johann Fritz
vor Harro Wodl,

Fir die Staatsmeisterschaft 1967 war wieder
Klagenfurt Austragungsort. Erstmals in na-
tionalen Wetthewerben wurde — dem inter-
natiopalen Standard entsprechend — in der
Offenen und in der Standard-Klasse geflo-
gen. An sechs Wettbewerbstagen wurden
33512 km gewertet. Staatsmeister wurden
Dr. Alf Schubert und Erich Schreibmaier,

1968 war fur Osterreichs Segelflieger das
Erfolgsjahr: Harro Wédl wurde in Leszua
(Polen) Weltmeister der Offerien Klasse, und
Dr. Schubert belegte den hervorragenden 4.
Platz.

Seit 1969 wurden die Staatsmeisterschaften
— mit Ausnahme 1971 in Zeltweg — jeweils
in Mariazell ausgetragen. Die Staatsmeister
in der Offenen Klasse waren Dr, Alf Schu-
bert (1969, 1973 und 1975) und Siegfried
Puch (1971), in der Standard-Klasse Ernst
Schraffl (1969) und Harro Wadl (1973, 1974
und 1975). Die gestellten Tagesaufgaben
wurden immer schwieriger, es gab keine
Aufgaben unter 500 km. Besonders die funf
Wertungstage 1975 hatten absolutes Welt-
meisterschaftsniveau zu verzeichnen.

An den Weltmeisterschaften beteiligten sich
Osterreichs Segelflieger auch in den Jahren
1970 (Marfa/Texas), 1972 (Vrsac/Jugo-
slawien) und 1974 (Waikerie/Australien) und
konnten sich mit geringen Ausnahmen ab-
gesehen im guten Mittelfeld placieren. Als
besonders verlaBlich ist hier Dr. Alf Schu-
bert zu verzeichnen, der durch seine stets
gleich guten Leistungen im jeweiligen
Punktesystem gehdrig mitmischen konnte.

Unsere Sorgen wegen der WM-Kosten

Was nun die Kosten dieser nationalen bezie-
hungsweise der Beteiligung an den interna-
tionalen Wettbewerben betrifft, darf riick-
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blickend erwihnt werden: Bis ungefahr 1968
kennten die Kosten einer. Weltmeisterschaft
aus dem normalen Budget abgedeckt wer-
den, aber bereits seit 1970 ist dies nicht
mehr moglich. Die Kosten einer Wi-Beteili-
gung steigen stindig, well die Anspriiche
immer hoher steigen, und auch die Inflation
tragt dazu bel. Bereits die WM-Beteiligung
1970 war in Frage gestellt, hdtten wir nicht
eine allgemeine Sammelaktion gestartet, um
das fehlende Geld aufzubringen, Nun ist es
fast an der Tagesordnung, dab wir durch zu-
satzliche Aktionen versuchen missen, das
Geld zusammenzukratzen, das wir benoti-
gen, um Osterreichs Fahnen im interpatio-
nalen Segelflugsport vertreten zu konnén.
Fraher konnten die Wettbewerbsilugzeuge
den Piloten beigestellt werden, heute soll
jeder Pilot selbst oder sein Verein ‘das Flug-
zeug zur Verfigung stellen, was mit erhebli-
chen Belastungen fur jene Vereine verbun-
den ist, die Spitzenpiloten in ihren Reihen
haben.

Aber auch die Kosten nationaler Staatsmei-
sterschaften steigen von Jahr zu Jahr, die
staatlichen Zuschiisse hingegen haben sich
eher nach unten geandert. Wer an Staafs-
meisterschaften teilnehmen will, muB nicht
nur tief in die eigene Tasche greifen, er
mufd auch — so er nicht Uber einen als Helfer
geschulten Familien-, Betrieb" verfiigt — wo-
moglich ginen Helfer, dessen Urlaub und al-
lenfalls. sogar dessen Verdienstentgang be-
zahlen.

So gesehen ist Meisterschaftsteilnahme
beim Segelflug ein kostspieliger Sport ge-
worder, und es gilt flr die Zukunft zu ver-
hindern, daB sich Tendenzen enlwickeln, die
ginem finanziell gutfundierten Pjloten den
Vorrang vor dem begabten, wohltrainierien
unbemittelten Idealisten geben.

Seit 1956 werden regelmalig Segelflug-
Jahreswettbewerbe, ;
spater Segelflug-Staatsmeisterschaften der
Klasse Il dezentral veranstaltet, wobei die

Ausschrelbungen jeweils den Gegebenheiten
angepaibt wurden und sich dadurch die
Moglichkeit ergab, bestimmte Schwer-
punkte zu fordern. Es verdient festgehalten
zu werden, dafi die Jahreswettbewerbe bis-
her der Motor des Leistungssegelfluges wa-
ren. Die Impulse, die von ihnen ausgingen,
haben wesentlich dazu beigetragen, den Lei-
stungsstand zu erreichen, den wir heute ha-
ben. Dies gilt sowohl fir die Piloten wie
auch flir den Flugzeugpark, obwohl hier si-
cher noch, vergleichsweise zu anderén Lan-
dern, einiges aufzuholen jst.

In welchem AusmaB die Leistungen gestie-
gen sind, zeigen einige Zahlen auf; 1956
wurden 9000 km, 1959 knapp 50.000 Flug-
kilometer erreicht. 1963 wurden bereits. iber
100,000 km in der Statistik ausgewiesen,
1969 mehr als. 200,000 km gewertet. 1973
wurden 259 Pilaten mit ‘850 Fligen gewer-
tet, wobei 233.087 km zuriickgelegt wurden!
Die Durchschnittsentfernung pro gewerte-
tem Flug wurde auf ausgezeichnete
274,22 km gesteigert.

Obwohl durch schlechte Wetterbedingun-
gen 1974 die Gesamtstatistik ricklaufige
Leistungen auswies, stieg die Durchschnitts-
entfernung der gewerteten! Flige auf
294,65 km. Der Arbeitsaufwand lieR es diin-
gend geraten erscheinen, eine Vereinfachung
durchzufuhren mit dem Ziel, .«den Auswer-
tungsaufwand zu reduzieren, So wurden ab
1975 von jedem Piloten jewells nur die drei
besten Fluge eingereicht und gewertet. Die
Anzahl der gemeldeten Flliige ging erwar-
tungsgemaB zuriick, gleichzeitig: ergab sich
eine qualitative Steigerung der Lelstungen,
die Ober das erwartete MaB hinausgingen;
die Durchschnittsentfernung je Flug stieg
auf 381,16 km,

Hier ein Uberblick f{iber den derzeitigen
Stand Osterreichischer Bestleistungen (Re-
korde) im Segelflug:

Stand vom 1. Oktober 1975:

Osterteichische Segelflugrekorde

Stand: 1. 10, 1975
Herausgegeben von
der Seklion Segelflug

Kategorie D'1 Einsitzer

Herren

kategorie D 2 Mehrsitzer

Kategorie D 1 Einsitzer
DAMEN

Strecke in
gerader Linie

Zielstrecke in
gerader Linie

Zieistrecke in gerade
Linie mit Ruckkeht
zum Startort

Hohengewinn
Absolute Hohe

Geschwindigkeit
iiber 100 km
Dreieckstrecke

Geschwindigkeit
tber 300 km
Dreieckstrecke

Geschwindigkeit
iiber 500 km
Dreieckstrecke

Strecke
im Dreieckflug

Vi /114

Harro ' Wodl
8104 20 Libelle 301
531,96 km

Ing. Markus Stracke
71 07 12 St Libelle
500,552 km

Guido Achieitner
75 05 18 Kesirel 17
776,758 km

Dr. At Schubert
6811 02 Diamant 15
8455 m

Hans Resch
62 1105 Stand. Austria
9780 m MSL

Othmar Fahraleiiner
7507 31 Nimbus 11
117,779 km/h

Harro Wodl
750518 DG 100
98,074 km/h

Dr. Alf Schubert
75 0518 Nimbus i1
108,736 km/h

Erich Gehrey
750501 Nimbus i}
673,632 km

Emst Schraltt
Pr. Max Schuh
3113 kmm

Hans Petar Oblacker
D1, Hermann Dusek
199,436 km

Andreas Himmerle
Helmut Zwickl
543,40 km

Ernst Schratft
Siegfried Jobst
6700 m

Guido Achleitner
Alfred Bergner
8944 m MSL

Andreas Hammerie
Heimut Zwickl

60 10 23
Mg 18 b

75 G5 20
Blanik

750708
Janus A

65 0926
Blanik

6612 16
Bergfalke

75 07 09
Janus &

Emmi Roretz
37 07 04 Rhiinsperber
194,0 km

Herta Reiter
64 07 26 L-Spatz (1)
105,0 km

Dr. Anneliese Schuh-Prowau

660503 Ka 0
326,56 km

Dr. Anneliese Schuh-Fronay

60 40 23
6400 m

Dr. Annellese Schuh-Provau

601023 Ka g
7170 m MSL

Helga Geierlehner
69 07 28 Cirrus

96,529 km/h 67,74 km/h

Andreas Himmerle 75 04 28 Irmgard Pitschemeder
Sepp Schwarzenberger Blanik 73 0B 01 Stand. Libelle
59,635 km/h 51,80 km/h

Andreas Hammerle 7504 28

Sepp Schwarzenberger Blanilk

322,033 km

Internationale Leistungsabzeichen
machen Leistungsgrad deutlich:

Von der ONF wurden bis Ende 1975 1734
Silber-C und 469 Gold-C anerkannt. Von
diesen 469 Inhabern der Gold-C haben 112
die drei Diamanten erflogen.

Erst in einem kleinen Vergleich werden
diese Leistungen noch deutlicher: Die Inha-
ber der drei Diamanten zur Gold-C werden
von der FAl registriert, woraus sich ergibt,
daB unser kleines Land am finften Platz
aller segelflugtreibenden Nationen liegt. Auf
die Bevolkerungszahl gerechnet, sogar an
zweiter Stelle.

Der Osterreichische Aero Club als Interes-
senvertretung der Sportluftfahrt und innes-
halb. dieser des Segelflugsports berhaupt
hatte in den vergangenen Jahren, insbeson-
deré in der Zeit nach dem zweiten Welt-
krieg, aber noch eine sehr wesentliche Auf-
gabe zu erfillen und glaublich auch erfdllt:
im Zusammenhang mit der Fille erforderli-
cher Neuregelungen aui geselzlicher Ebene
und der damit auch in Verbindung stehen-
den Aufteilung des Luftraumes unter den
verschiedenen Interessengruppen die Erhal-
tung von Bedihgungen zu vertreten und zu
fardern, die dem Segelflug auch weijterhin
ein Bestehen garantieren. Dies ist nicht im-
mer leicht, fordert es doch von allen Betej-
ligten eifl MindestmalB an Konzilianz und
Verstindnis fur die Bedibrfnisse des Ver-
handlungspartners, wie dies jingst auch das
nachbarliche bundesdeutsche Beispiel zeigt.
So ist es fir die’ Zukunft unsere vordring-
lichste ‘Aufgabe, uns nicht aus dem Luftraum
verdringen zu lassen, andererseits aber auch
durch intensive Schulung laufend zur He-
bung des Ausbildungsniveaus unserer laut-
losen Flieger beizutragen, damit wir weiterhin
als gleichwertige Partner von den anderen
Teilnehmern am Luftverkehr akzeptiert wer-
den konnen, Wir missen Schwerpunkte
auch fur die Ausrustung unserer Flugzeuge
setzen und dirfen dabei nicht Gbersehen,
dal die technische Entwicklung im Flug-
zeugbau ein Schritthalten erfordert.

motorflugsport + motor

DIPL-ING. KURT NEWALD
BUNDESSEKTIONSLEITER MOTORFLUG

Im Vordergrund:
Vorhereitung zur
WM 1977

Einige Ereignisse des Flugsportjahres 1975,
wie zum Beispiel der Bericht Gber die Welt-
meisterschaft far Leichtilugzeugpiloten, wa-
ren bereits im Jahresbericht 1974 zum Luft-
fahrertag in Linz enthalten.

Hier die endglltigen Ergebnisse der Staats-
meisterschaft (SMS), Klasse 2, 1975:

Staatsmeister 1975 im Motorfiug, Klasse 2,
wurde einmal mehr Altmeister Leopold
Zborka, Motorflugunion Wien, mit 426,78
Punkten vor Wolfgang Oppelmayer, Segel-
fliegergruppe Spitzerberg, mit 422,43 Punk-
ten und Herbert Puchwein, Motorflugunion
Wien, mit 412,10 Punkten. Die weitere Rei-
hung (bis zum 21. Platz) lautet:

4, Dipl-Ing. Norbert Kotz, MFU Wien,
386,96; 5. Rudolf Schachinger, 06. LFV,
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8591; 6. Ing. Amold Nagele, Ktn. MFC,
33?34 7. Jgse_f Senft, USFC Eisenstadt,
370,48; 8, Dipl-Ing. Gerold Detter, 08, LFV,
36313; 9. Peter Marx, Wienér LFV, 353,81
10. Roman Bohler, Vrlbg. MFC, 330,92; 11.
Rupert Hierzer, Steir. MFU, 325.46: 12, Al-
fred Grill, ASKO Eisenstadt, 314,58; 13, Mi-
chael Schikala, ASKO Eisenstadt, 309,85; 14,
Dipl.-Ing. Bob Riechelmann, Wiener LEV,

,84; 15, Bruno Naglich, MFU Wien,
285.82; 16. Ing. Hans Zauner, 06, LFV,
283,06; 17. Ing. Dieter Oberbacher, Vribg.
MFC, 27754; 18. Otto Bauer, ASKO Graz.
259,75, 19, Ing. Karl Hoffmann, MFU
Wien, 235.20; 20. Georg Posch, MFU Wien,

22952, 21. Holger Pospischek, SFC Ried,

200,21.

Sieger in der
wiirde Michael Schikala, ASKO Eisenstadt.
Folgende Wetitbewerbe zihlten zur SMS,
Klasse 2, 1975:

9. 08. Grenzlandflug Schirding, 3/4. Mai,
0. Landesmeisterschaft i

1. Woligang Oppelmayer/Katharina Eher-
hardt, SFGr. Spitzerberg

2. Hermann Meier/Hans Weinholzer, FSV
Passau _

3. Leopold Zborka/Herbert Dobek, MFU
Wien

0&. Landesmeister wurde Ing. Hans Zauner
{4: Platz in der Gesamtwertung), 08, Luft-
fahrerverband,

Sieger in der Nachwuchswertung: Holger
Pospischek (16. PL in der Gesamtwertung),
41 gewertete Besatzungen,

5. Sdzhurg-kallge. 17./98. Mai. Salzhurger
Landesmeisterschaft. :
1.Leopold Zborka/Herbert Dobek, NMFU
Wien
2. Herbert  Puchwein/Peter Kreiser, MEU
Wien :
3. Hermann Meier/Mans Weinholzer, FSV
Passau
Landesmeister Salzburg und Sieger in der
Nachwuchswertung:
Dr. Reiner Pellischek (15. Platz in der Ge-
samtwertung), LSV Salzburg. 27 gewertete
Besatzungen.

2. Friesacher Flugrallye, 14./15. Juni 1975:
1. Dipl-Ing. Gerold Detter/Rudolf Scha-
chinger, O0. LFV
2. leopold Zborka/Herbert Dobek, MFU
Wien '
3. Otto Bauer/Christine Bauer, ASKO Graz

Sieger in der Nachwuchswertung: Hans Fiih-
rer (5. Platz in der Gesamiwertung), KFC
Klagenfurt, 26 gewertets Besatzungen,

1, Rieder Messerallye, 30./31. August:
1. Herbert  Puchwein/Peter Kreiser, MFU
Wien
2. Otto Bauer/Christine Bauer, ASKO Graz
3. Wolfgang Oppelmayer/Katharina Eber-
hardt, SFGr. Spitzerberg

Sieger In der Nachwuchswertung: Anton
Tonninger (9. Platz in der Gesamtwertung),
SFC Ried. 23 gewertete Besatzungen.
Weiters wurden noch durchgefiihrt: die 7,
Internat. Tirolrallye mit traditionell zahlrei-
cher Teilnahme aus dem In- und Ausland,
und erstmalig eine Punifz-Raliye,

Die ARGE Luftfahrischule Wien hat wieder
ym Auftrag der Sektion in der Zeit vom 4.
bis 18. Oktober 1975 einen Matorfluglehrer-
Anwirterlehrgang (neun Teilnehmer) durch-
gefiihrt.

Vorschau auf 1976:

Die Staatsmeisterschaft (SMS), Klasse 1,
1976, wird erstmalig nach, dem Reglement
der WMS fiir Leichtflugzeugpiloten (ein Pi-
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Nachwuchswertung 1975

lot an Bord), am 27./28. August 1976 (bei
Schilechtwetter eventuell noch am 29 Au-

(Bust) in Voslau ausgetragen. Gastteilnehmer

aus der BRD, der Schweiz, Polen und luge-
slawien werden erwartet,

Die osterreichischen Piloten werden Gele-
genheit haben, sich bei dieser Staatsmeister-
schaft und einem Ausscheidungswettbewerb
im Jahre 1977 fGr das WM-Team zi qualifi-
zieren,

Folgende Wettbewerbe zahlen zur SMS,
Klasse 2, 1976:

1./2, Maj 6. Salzburgrallye

22.123. Mai 10. Oa. Grenzlandflug
Scharding

5./6. Juni Rallye Furstenfeld

24,(25. Juli Voralpensternflug Wels

Weiters stehen noch folgende Wettbewsrbe
und Veranstaltungen auf dem Programm:

23. bis 25, April Sternflug nach Wien
{IFR und VFR} und
Oldtimer-Wettbewarb
anlalich des
Jubilaumsluftfahrertiges
Fliegerwallfahrt

nach Mariazell
Bundesheerrallye
Dornbirner Messerallye
8. Internat. Tirolrallye
Start zum Europaflug,
veranstaltet vom
Franzasischen Aero-Club
in Graz.

Die im Vorjahr ausgefallene Staatsmeister-
schaft im Motorkunstflug wird vom 27. bis
30. Mai in Vdltendori abgehalten, Die Vor-
bereitungen dazu sind im Gange.

7./8, Mai

15./16. Juni

31. Julif1. August
25./26. September
2. Septemberwoche

FAl - CIAG:

Bel der Sitzung im Februar 1976 in Paris
wurde die 2. Weltmeisterschaft fiir Leicht-
flugzeugpiloten fiir 1977 endgultig an Oster-
reich vergeben, Sie wird vam 11. bis 14, Au-
gust 1977 in Wels abgehalten. Fir 1979 hat
Jugoslawien seine Bereitschaft zur Organisa-
tion dieser WM angemeldet. )

Daneben wird es, beginnend 1876 und alter-
nierend mit der oben angefiihrten, eine
zweite Art von WM, namlich die Weltmei-
sterschaft fiir Rallyepiloten geben, Der Wer-
tungsmodus fur diese WM wurde beschlos-
sen. Es werden im Jahr der Veranstaltung
von der CIAG maximal zehn eyropdische, in-
ternational (mindestens in englischer und
franzésischier Sprache) ausgeschriebene Ral-
lyes ausgewshit und als |, Qualification Ral-
lyes' bestimmt. Fir ‘die bei diesen Rallyes
erzielten Placierungen werden Punkte verge-
ben. Mindestens vier Teilnahmen an . Quali-
fication Rallyes' sind notwendig, um beim
Finalwettbewerb, der gegen Ende des Jahres
stattfindet, startberechtiel zu sein. Hat ein
Pilot (oder eine Besatzung) an mehr als vier
wQualification Rallyes” teilgenommen, wer-
den nur die vier besten Ergebnisse gezdhit.
Beim Finalwettbewerb sind maximal drei Pi-
loten (oder Besatzungen) pra Nation start-
berechtigt. Weltmeister ist der Pilot (die Be-
satzung), der (die) das beste Punkteergebnis
aus den' , Qualification Rallyes” und dem Fi-
nalwettbewerb erzielt,

Dies stellt nur eine Kurzinformation dar. Die
genauen Bestimmungen sind (iber das Gene-
ralsekretariat erhiltlich. _
Es ist im Obrigen damit zu rechnen, daft
diese etwas ubereilt beschlossenen Regeln
nicht zuletzt aul Grund der praktischen Er-
fahrungen in den nachsten Jahren gedndert
unicl erganzt werden missen.

ledenfalls: findet der erste fir diese WM
zihlende Wetthewerb, das Jersey-Rallye,
England, vom 7. bis 9. Mai statt. Der Voral-
pensternflug Wels, am 24/25. Juli. zihlt
ebenfalls aEs Qualifikation Rallye", Sobald
die offizielle Liste der FAI eingelangt ist,
wird 'sie veroffentlicht.

Grundsdtzliches zur Luftraumpolitik

Bei eben dieser CIAG-Sitzung kam auch die-
ses fiir den gesamten Flugsport eminent
wichtige Thema wieder einmal zur Sprache.
Es war allerdings das erstemal, daff nicht
nur iiber verschiedene Einschrankungen ge-
klagl, sondern auch, ind 2war vom Schwe-
dischen Aero-Club, daB eine sehr bemer-
kenswerte Denkschrift zu diesem Thema
vorgelegt wurde. Sie wurde im Rahmen der
Alr Space Oroup des Association of Nordic
Aero Clubs (ANA) erarbeitet und folgt in
deutscher Obersetzung:

Grundlegende Oberlegungen zur Luftraum-
politik, 11. Februar 1976

Kategorien von Luftraumbeniitzem:

1. Bentitzer, die ein ATC-System brauchen.

dessen Systemaufbau’ bestimmen und fir
die Kosten verantwortlich sind.
a) Linienverkehr, b) Kommerzieller Be-
darfsluftverkehr, ¢) Militarische Einsatz-
flige (im allgemeinen nur fokale Erforder-
nisse, aber teilweise fir den Systemauf-
bau mitbestimmend und fir die Kosten
verantwortlich).

2. Benditzer, die von einem ATC-System pro-
fitieren, dessen Aufbaui aber nicht bestim-
men und nur geringe Kosten verursachen;
a) Privater IFR-Verkehr, b) VER-Verkehr in
geringem Ausmab.

3. Luftraumbenitzes, denen Nachtélle aus ei-
nem ATC-System erwachsen, die dessen
Aufbau nicht bestimmen und far die Ko-
sten nicht verantwortlich sind.
a)der groBte Teil des VFR-Verkehrs, b)
Segelflug, ¢ Ballonflug, d) Fallschirm-
springen, &) sonstiger Flugsport.

Grundsitzliche Forderungen:

1. Wer zuerst kommt, soll zuerst bedient
werden.
Jedes Flupzeug, das ATC in Anspruch
nimmt, sollte in der Rejhenfolge des An-
rufes unter Bedachtnahme. auf eventuelle
Sicherheitserfordernisse bedisnt werden.

2. Der kontrollierte Luftraum soll auf das

notwendige Minimum beschrinkt werden.
Kein ATC-System sollte mehr |uftraum
beanspruchen, als fir die Durchfohrung
jener Flugbewegungen erforderlich ict, die
das ATC-System benotigen oder von ihm
profitieren. Dabei sollten verninftige und
vertretbare Grenzen hinsichtlich der Lei-
stungsdaten der Flugzeuge zugrunde ge-
legt werden, Zum Beispiel sind heute
noch vielfach die Leistungsdaten einer
DC3 fiir die Festlegung der Toleranzen
mafigebend.
Durch. internationale Vereinbarungen soll-
ten einheitlich die verschiedenen Sicher-
heitsgrade fiir ein ATC-System festgelegt
werden, mit dem Ziel einer internationa-
len Standardisierung.

3. Minimum als Kontrolle.

Kein ATC-System sollte Flugbewegungen
einem hoheren Grad von Kontrofle oder
Beschrankung unterwerfen, als fir den
flissigen Verkehr unter Bedachtnahme auf
?.igen hohen Sicherheitsgrad erforderlich
is

4. Nicht mehr Ausrustung als noftwendig.
Kein ATC-System sollte unbillige Forde-
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rungen beziglich Bord- oder Bodenein-
richtungen erheben, Dabei ist auf einen
vertretbaren Sicherheitsstandard fir die
verschiedenen Arten von Flugbewegun-
gen, auf die Zuladungsmoglichkeiten der
{uftfabrzeuge sowie die Kosten und Lie-
fermoglichkeiten der Gerdte Bedacht zu
nehmen.

5. Es ist in Betracht zu ziehen, dall Luft-
raumbenitzer, wie zum Beispiel Freibal-
lone, Segelflugzeuge, Fallschirmspringer
und sonstige, die kein ATC-System bend-
tigen, aber notwendigerweise Luftraume
bentfzen, in denen ATC ausgeubt wird,
sich in solchen Luftrdumen nur unter
Uberwachung (aber nicht Kontrollel) be-
wegen dirfen.

Bemerkenswert ist dieses Papier in mehria-

cher Hinsicht. Es bringt eine ausgezeichnete

Analyse der gegebenen und ir die nahe Zu-

kunft zu erwartenden Situation; und das —

vor allem im englischen Originaltext - in
duBerst konzentrierter und logisch geglie-
derter Form. Es unterscheidet sich damit an-
genehm von diversen Vergfientlichungen,
die sich mehr oder weniger erfolgreich mit

Einzelproblemen abmihen und die Ursachen

tir diese Probleme als gegeben hinnehmen.

Es scheint mir auferordentlich wichtig und

dringend, dafl die grofe Familie von Luft-

raumbenutzern, die in den Aero Clubs zu-
sammengeschlossen ist, die |Initiative er-
greift und von sich aus aktiv wird, Die vor-
liegende Denkschrift liefert dafir ausge-
zeichnete Argumente und Vorschlige. Der

Widerstand gegen einzelne, grofe und

kleine, regionale und lokale Einschrankun-

gen und Erschwernisse gleicht einer Reihe
von Rickzugsgefechten, bei denen stindig

Terrain aufgegeben wird. '

Es ist Klar, daB sich in den Einzelheiten fdr

osterreichische Verhiltnisse abweichende —

meist fir uns noch glnstigere — Losungen
ergeben werden, (In einem Gebirgsland zum

Beispiel vermehren im allgemeinen die Tdler
den Luftraum, der fir nicht kontrollierte
Fliige und Flugsport zur Verfigung steht
Das GAFOR-Wetterberdtungsservice ist €in
positives Beispiel dafiir, wie man diesem
Umstand Rechnung tragh Was die TMA-
Wien betrifft, konnte man es kirzlich - aus
berufener Feder — in der Zeitung lesen, daB
die Zahl der Flugbeweglingen pro Tag im Li-
nien- und Bedarfsluftverkehr abgenommen
hat, und das bei steigendem Passagierauf-
kommen zufolge der Inbetriecbnahme von
groferen und moderneren Flugzeugen. Man
sollte also fiir die nachste Zeit eher Erleich-
terungen als weitere Einschrankungen fir
Sport- und VFR-Fllige erwarten kénnen.
Ein anderes Beispiel fur eine unnétige und
praxisfremde Ausdehnung des kontrollierten
Luftraumes sind die Untergrenzen der TMAs
und CTAs. Man sollte es sich bei der Festle-
guni dieser Untergrenzen nicht so einfach
machen und kurzerhand 300 m GND dekla-
rieren, wenn innerhalb dieser Bergiche die
Gelandestrukturen von der Ebene bis zum
Mittelgebirge reichen. Diese Untergrenzen
soliten wvielmehr konkret, unter Umstinden
unterschiedlich nach Sektoren festgelegt
werden, wobel auf die tatsichlichen Erfor-
dernisse einerseits und die hochsten Boden-
erhebungen beziehungsweise Hindernisse
andererseits in einem ausreichend grofen
Sektor oder Umkreis Bedacht zu nehmen ist-
Sehr wesentlich in dem schwedischen Papier
erscheint mir unter anderem auch der Hinr
weis, dal man dem Flugsportler keine finan-
ziellen Belastungen aus dem Titel , Kosten
der ATC-Systeme” aufblirden kann, da er ja
2u jener Gruppe von Luftraumbenitzern ge-
hort, der Nachteile aus einem ATC-System
erwachsen und die fir dessen Aufbau und
Kosten nicht verantwortlich ist. Es ware also
nach dem Verursacherprinzip vorzugshen,
Dipl.-Ing. Kurl Newald
BSL Motorflug

Prinzipschema fiir die vertikale Organisation des Luftraumes

IFR, CVFR = COM, NAV, XFE
FUR VFR HO ALT

NIEDRIGSTE FLUGFLACEE - ¥FL 100

KONTROLLIERT (ATC) PUR SEGELFLUG
RUE IFR = COM, XPR, NAV VFR = SPEZIELLE
FREIGABE
IFR = COM
i RADAR REFLIKTOR
KONTROLLIERT (ATC) FUR SEGELFLUG
VER = COM
IFR = COM

RADAR REFLEETOR

IFR KONTAOLLIERT
VPR UNEONTROLLIERT

REGEL)
VFR (PIS) = OOM,

IFR,CVFR = OOM, KAV,

(REISEFLUGHCHEN
RACH HALBEREIS-

KAV (FREIGESTELLT)
XPR (MO ALT)

FL 70 FALLS BEZIRKSKONTROLLE BIS I T l

FUR BEGELFLUG

VFR, IFR = COM,
RADAR REFLEKTOR

IN DIESE GERIRGEN HUHERN AUS- | % 300 M OHE
GEUBT WIRD v R =20nM
@JLR\LD -n&tyw'\.__}/ WAM‘
SEGELFLUGZEUGE bis: .zur Wolkenunter- COM, NAV  Normale Radicteléfonie- und Radio-

grenze und frei von Wolken fliegend werden
als nach VFR fliegend angesehen.

ERKLARUNGEN:

FIS, ATC Art der verfiigbaren Dienste

navigationsausristung erforderlich
XER Transponder. mit  Druckhohenitbermitt-
lung erfardetlich

XPR NO ALT Transponder [keine  DruckhBheniiler-
mittlung erforderlich)
OHP Ober dem  hochsten  Punkt  (Ower

highest point)

flug + modellflug + mo

EDWIN KRILL,
BUNDESSEKTIONSLEITER MODELLFLUG:

Auch 1975:
Wieder
Weltmeister

Die Sektion Modellflug ist jene Sparte im
Osterreichischen Aera Club, welche die
grofite  Auslandsbeteiligung ihrer Sportler
nachweisen kann, Jedes Jahr beteiligen sich
unsere Sportler an vielen internationalen
Wetthewerben und erzielen immer wieder
Platze im Spitzenfeld.

Aber auch die in Osterreich durchgefihrten
internationalen Wettbewerbe finden im
Ausland groBte Anerkénnung. Traditionsrei-
che Wettbewerbe mit mehr als zehnmaliger
Durchfihrung waren bisher

im Férnsteuerflug: Delomiterpokalfliegen in
Lienz, Ilgo-Etrich-Wanderpokal-Fliegen in
Kraiwiesen, Rheintalpokalfliegen in Kaoblach
in' Vorarlberg.

internationale Wettbawerbe
waren auch

im Freiflug: Internationaler Alpenpokal in
Wiener Neustadt und als Nachfolger Kratky-
Pokal-Fliegen.

Im selbstgesteuerten Hangflug hat das Kaeli-
bripokalfiiegen Weltgeltung errungen,
Besonders gerne besucht waren auch die in-
térnationalen Stadtekdmpfe in Wien und
Kraiwiesen.

sehr viele Vereine haben sich einen eigenen
Flugplatz geschaffen, oft mit groBen Start-
ufid Landebahnen, Dabsi ‘mull besonders
das wohl gréBte Modellsportzentrum Euro-
pas hervorgehoben werden: Kraiwiesen bei
Salzburg. .

Jahr for Jahr finden in allen Bundesldndern
Modellflug-Landesmeisterschaften statt und
in allen Klassen Staatsmeisterschaften.

1975 waren Staatsmeister: ) :

in der Klasse RC Il Heinz Sekirnjak, UMFC-
Graz, und .

in der Klasse RC IV Helmut Kirsch, OMV-St.
Veit.

Wie sehr unsere Sportler bis Ende 1975 er-
folgreich waren, zeigt die nachfolgende
Obersicht: :

An Prifungen wurden bis 31. Dezember
1975 von der Bundessektion bestatigt:
A-Prifungen 128, Gesamtstand: 2312
B-Prifurigen 115, Gesamistand: 2024
C-Prufungen 102, Gesamistand: 1633

Kleiner Riickblick in die einzelnen Sparten:

Im Freiflug kann man die Leistungen als
sehr gut bewerten, was auf die Team-
arbeit in den Vereinen und Gruppen
zurickzufiihren iist. Besonders erfreulich
ist ein leichtes Ansteigen des Nach-
wiichses, der auch schon Erfolge ver-
zeichnel.

Im Fesselflug konnten keine nationalen
Wettbewerbe veranstaltet werden, da nur
drel Mannschaften internationale Badeu-
tung haben.

Im Radio Control wurden zwolf Well-
bewerbe durchgefiihrt. Der Riickgang in
der Klasse RCIIl ist durch die kurze Vor-
bereitungszeit fir das neue Programm zu
erklaren. €5 ist aber anzunehmen, daft sich
die Situation in der anlaufenden Saison
1976 normalisieren wird.

Im Hangflug 1st eine leichte Stagnation be-
merkbar, die sich im Teilnenmerruckgang
bel Wettbewsrben besonders ausdriickte.

mit  Weltruf
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Waren frither 30 bis 40 Teilnehmer am
Start, so liegt nun die Weltbewerberzahl
bei 15. Nur sechs bis zehn Vereine betrei-
ben noch diese Sparte in Osterreich:
Zum Gedenken an unseren unvergeflichen
Heribert Kargl, ONF-Delegierter Modellflug,
wurde ein Wanderpokal geschaffen, den je-
weils der beste Madellflieger in einer ande-
ren Klasse mit einem Diplom und einem
kieinen Pokal (der verbleibt) erhdlt.
Bisher erhielten den ONF-Heriberl-Kargl-Fo-
kal
1971 F 1 A (Segelflugmodelle)
Herbert Chmelik, ASKO Wien
1972 F 1 E (Hangmodelle)
Herbert Chmelik, ASKO Wien
1973 F 1 B (Gummimotormodelle)
Alfred Haagen, USFC Hartberg
1974 F 1 C (Verbrennungsmotormodelle)
Werner Kraus, OMV-Kagran
1975 F 3 A (Kunstflug-Motorflugmodelle)
Hanno Prettner, OMV-Klagenfurt
Der Heribert-Kargl-Pokal fiir die Klasse F3'A
wird anlablich des Luftfahrertages verliehen
Den Jahresbericht 1975 abschlieBend, danke
ich sehr herzlich dllen Mitarbeitern, der
ONF, den Landessektionsleitern, den Fach-
refereniten, allen Forderern und Helfern sowie
den Funktiondren fiir thre Arbeit. Auch wiin-
sche ich der Abwicklung des 27. Luftfahrer-
tages und der Jubilaums-Festsitzung .75
Jahre Osterreichischer Aero Club' viel Er-
folg.
Bleibt niur noch der Wunsch offen, dall wir
weiterhin Erfolge erzielen konnen und ‘es
immer mehr werden, die den Modellflug
schitzen.

Direktor Edwin Krill, Bundesseklionsleiter 5,
Vizeprasident der CIAM

fallschirmspringen + f

WOLFGANG PFLEGERL, BUNDES-
SEKTIONSLEITER FALLSCHIRMSPRINGEN:

Vom Sport
zZur Service-
organisation

Ein Vorwort zum
Jahres-Leistungsbericht

Aadaliin

Von den eingetroffenen Sportsubventionen
des Osterreichischien Aerc Clubs (rund zwei
Millionen Schilling) tlossen rund 5 500.000,~
in die Sporiférderung der Sektionen. Der
Lowenanteil entfiel auf Personal- und Ver-
waltungskosten. Natirlich ist fiir jeden Ver-
band, besonders aber fiir einen Fliegerver:
band, ein gutfunktionierendes Sekretarial
unerliBlich. Unbillig ist jedoch, daB die Sek-
tionsarbeit vornehmlich durch hauptamtli-
che Krifte erledigt und dadurch Sportférde-
rung gebunden wird. Es gelingt einigen Sek-
tionen, Mitarbeiter zu ehrenamtlicher oder
mit kleinen Aufwandsentschiadigungen ho-
norierter Mitarbeit zu veranlassen. Damit
sparen diese Sektionen fir alle anderen Mit-
tel, die dem Sport direkt zugute kommen.

Die Sektion Fallschirmspringen hat auf
Grund gezielter Arbeit im Einklang mit der
dsterfeichischen Sportgesetzgebung gezielte
Zuschiisse der Bundessportorganisation er-
halten  (Trainerausbildung, Jugendarbeit,
WM-Vorbereitung). Wenn diese Mittel als
Aero-Club-Eingang in den allgemeinen Sék-
kel flieBen, so ist das in der Tat eine Mif-

8

WELTMEISTERSCHAFTEN MODELLFLUG

1951 Segelflugmodelle fugoslawien Oskar Czepa Weltmeister
1966 Fesselflug/Mannschafltsrennen England Helmut Tirk 1. Platz
Guinther Hohenberg
1958 Fesselflug/Mannschaftsrennen Finnland M haft: Weltmeister
Hans Giirtler - Herbert Baumpgartner,
Heinz Mitsche - Hans Kropf, losef
Fischer - Harald Meusburgar
1968 Fesselflug/Mannschaltsrennen Finnfand Hans GlrHer — Herborl Baumgartner 3. Platz
1969 Waketield (Fretflug) Osterreich Hans Martin 2. Plaiz
1971 Segelliugmodelie Schweden Mannschaft: Weltmeister
Herbert Chmelik
Heinz Kumhofer
Wolfgang Zach
1571 Segeltiupmodelle Schweden Herbert Chmellk 3. Plakz
1973 Segelflugmodelle/F 1 A Ostarrelch/ Mannschalt: Weltmeister
Wr. Neustad Riidiger Spann
Herbert Chmellk
Heinz Kumholer
1973 Segelflugmodelle/F 1.4 Dsterreich Riidiger Spann 3 Platz
1973 Segelflugmodelle/F 1 B Ostenreich Mannschalt: 3. Platz
Hans Zaghhalmel
Hans Martin
Ernst Reitterar
1973 Segelflugmodelle/F 1 C Osterreich Vaclay Horcicka Weltmeister
1373 E:a;l:: Control/Kunstfiug Italien Hanno Pretiner 3 Platz
1913 Radlg Control/Kunstilug Italien Mannschaft: 3. Platz
FIA Hanno Prettner
Konrad Welzelbaumer
Ferdinand Schaden
1974 Fesselllug/ CSSR Paul Bugl - Hans Straniak 2. Platz
Mannschattsrennen
1974 Fessalflug/ CSSR Mannschaft: 2. Platz
Mannschattsrennen Paul Bugl = Hans Straniak
Hans Gurtler - Herbert Baumgartner
Josef Fischer — Heinz Nitsche
1974 Tournament of Champions usa/ Hanno Prettner 1. Platz
RC-Kunstflug Klasse F 3 A Las Vegas
1975 RC-KupsttlugiF 3-A Schweiz Hanno Frettper 2. Platz
1975 Freiflug/F 1 C Bulgarien Mannschalt: Weltmeister
Franz Hartwanger
Werner Kraus
Reinhard Truppe
1975  Freiffug/F1 B Bulgarien Hans Zachhdlmel 3. Platz
1975 Tolurnament of Champions USA/ Hanno Prettner 1. Platz
RC-Kunstflug Klasse F3 A Las Vegas
EUROPAMEISTERSCHAFTEN MODELLFLUG
1967  Hangflug Osterreich Mannschaftswertung: Europameister
Clemens Schobel
Hans Hlavka
Felix Schobel
1969 Hangflug Schweiz Peter Schobel Europameister
1969  Fesselfiug/ Belgien Hans Giirtler ~ Herbert B o1 Europ er
Mannschaftsrennen
1970 Hangliug Osterreich Mannschaftswartung: 3. Platz
Felix Schobel
Ernst Ritterer
Peter Schobel
1972 Wakefield (Freiftug) BRD Mannschaft: Europameister
Hins Martin
Hans Zachhalmel
Alfred Haagen
1572 Segelfiugmodell® BRD Mannschaftswertung: 3. Platz
Herbert Chmelik
Wolfgang Zach
Heinz Kumhoter
1972 Segeiflugmodelie BRD Herbert Chmelik 3. Platz
1973 Hangfiug Schwelz Mannschaft. 3. Platz
Herbert Chmelik
Peter Schobel
Werner Kraus
1973 Hangfiug Schweiz Herbert Chmetik 3. Platz
1974 Hangfiug BRD Mannschatt: Europameister
Herbert Chmelik
Peter Schobel
Kar! Lintner
1974 Freiflug/F 1 A BRD Herbert Chmalik Europameister
1974 Freiflug/F 1 C BRD Werner Kraus 2. Platz
1975 Fesselflug Belgien Mannschaft: 3. Platz
Paul Bugl - Hans Straniak, Hans

Girtler -~ Herbert Baumgartner, Josef

Fischer — Heinz Nitsche
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achtung der Leistungen der Fallschirmsport-
ler und wenig Ermutigung, die Bemiihungen
fortzusetzen. Es sei ausdriicklich vermerkt,
dal diese Betrige dem Aero Club nicht zu-
geflossen waren, wenn die Sektion nicht
wirksam geworden wire.
Die Sektion hat rund 770 Mitglieder. Das er-
gibt § 92,400~ zentrale Aera-Club-Mitglieds-
gebihr. Die Sektion erhilt ein Gesamtbud-
get von S 175.000,~, davon sind S 99.000,-
(BSO) abzusetzen, Demzufolge stecken die
Fallschirmspringer in den Osterreichischen
Aero Club mehr, als sie in der derzeitigen
Subventionsverteilung zu erwarten haben.
Das Nenngeld fiir die 13. F5-Weltmeister-
schaft (10. bis 25. September 1976, Rom)
betrigt pro Kopf rund S 5000,-, und das er-
gibt fir vier Damen und fiinf Herren sowie
drei  Fupktiondre (Schiedsrichter, Mann-
schaftsfiitirer, Trainer) S 60.000-
Der 4. Weltcup Fallschirmski fordert ein
Nenngeld von S 3000~ pro Kopf des 9-Mann-
Teams. Das ergibt S 27.000,-. Eine Bedek-
kung von Tralnings- und Reisekosten ist nir-
gends vorgesehen, und dabei sind die Oster-
reicher Weltmeister im Gmppgnzie_lsprulr:g
und Weltcupsieger Fallschirmski 1974 u
1975. Das Ansehen des Osterreichischen
Aero Clubs resultiert nicht zuletzt aus den
Leistungen seiner Sportler, und die Sektion
Fallschirmspringen versteht sich nach wie
vor als Spartsektion,
Die Leistungen der Sektion wurden laufend
aufgezeigt; in den Vereinen wirken Ideali-
sten. Die Attraktivitait des Sports steigt
nicht zuletzt dank dem jungen Relativieam.
Mehr als 150 Millionen Menschen sahen die
olympischen Ringe {iber Innsbrucks Himmel.
Leider ist es trotz technischen Fortschritts
noch immer nicht gelungen, unseren Sport
in geschlossenen Raumen auszufilhren; man
braucht dazu ein Flugzeug, und was eine
Flugstunde kostet, das weill jeder OAeC-An-
gehorige. ]
Sportfunktiondre sind als Schnorrer bei Poli-
tikern und Institutionen gefiirchtet, und
diese Furcht will ich nicht nehmen mit mei-
nem Appell an das Prdsidium und den Bun-
desvorstand, zumindest die Moglichkeit fur
Vorbereitung und den Weltmeisterschafts-
start unserer Nationalmannschaft sicherzu-
stellen.

Wolfgang Plleger|

Funktiondre der Sektion Fallschirmspringen

Bundessektionsleiter; Wolfgang  Pflegerl,
Salzburg

CIP-Delegierter; Dipl-Ing. Dr. Franz Lorber,
Steiermark

ONF-Delegierter: Dipl-Ing. Dr. Franz Lorber,
Steiermark, Josef Leitner, Burgenland
Bundestrainer: Lutz Buchmasser, Steiermark
Junioren: Richard Deutsch, Niederosterreich
Fallschirmski: Alex Lehner, Salzburg

Relativ: Oskar Rossmann, Miederssterreich
Arbeitskreis Sport: Buchmesser, Lehner,
Deutsch, Rossmann

Arbeitskreis Ausbildung: Dipl-lng. Romer,
Seifried, Waldgruber

Landessektionsleiter:

Burgenland: Erwin Lotfeimann
Karnten: Walter Mayritsch
Niederésterreich: Oskar Rossmann
Oberosterreich: Alfred Neumann
Salzburg: Otto Berner

Steiermark: Lutz Buchmesser
Tirol: Erwin Greimel

Yorarlberg: Bodo Burghard
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Leistungsbericht

An Abzeichen wurden bisher ausgegeben:

FS A Nr. 981 (1975 81j
FS B Nr. 385 (1975 19)
FS C Nr. 293 (1975 12)
FS D Nr. 209 (1975 10)
FS E Nr. 76 {1975 6)
5 F Nr. 39 (1975 Q)
FS G Nr. 22 (1975 0)

Laut den vorliegenden Jahresberichten der

Vereine ist eine Teilnahme der Fallschirm-
springer an zahlreichen Wettbewerben fest-
zustellen, sei es die 9. SMS-FS, Relativ-MS,
Sud-Ost-Para-Cup, Juniorenmeisterschaft,
Weltcup  Fallschirmski,  Landesmeister-
schaften und unzahlige Pokalmeisterschaften
im In- und Ausland. Ein einzelnes Eingehen
auf das Abschneiden der Osterreicher eriib-
rigt sich, da ja anlaBlich dieser Wett-
hewerbe fortlaufend Berichte verdffentlicht
wurden.

ahrt + ballonfehrt + b

BUNDESSEKTION BALLONFAHRT
stv. fiir Wolfgang: Grubrer
HANS GEORG BERGMANN:

Die Ballonfahrtsektion befindet sich in er-
freulichem Ausbau und konnte u. a 1975
mehrfach in der Offentlichkeit auch im
Rahmen wvon Fahrten, deren Ballonpost-

Ballonkennzeichen Anzahl der
Fahrten
OE-DZG (Gasballon) 9
- . Gazelle”
OE-DZD (HeiBluft) 20
G-BAMA (Heilbluft)
,BP" und 58
G-BOLP (Heifbluft)
WBP' —neu—
QE-DZC (Gasballon) 7
.Raiffeisen”
QE-DZF (Heiffluft) 15

Raiffeisen™

Enge luftfabrisportliche Verbindung: zum
Zweck des  Erfahrungsaustausches und
gegenseitiger Abstimmung wvon Trainings-
und Wettbewerbsmoglichkeiten wird mit
schweizerischen, deutschen und englischen
Ballonfahrern gepflegt. Zum 27. Mai 1976
hat die Ballonsektion eine 1. Osterreichi-

ertrage dem Kinderdorf Pro Juventute zugute
kamen, oder 1976 als luftsportliche Veran-
staltung im Rahmen der Willkommens-
begriilBung der olympischen Sportler posi-
tive Beachtung erzielen.

Zu den bereits ausgebildeten sechs Ballon-
piloten kamen im Berichisjahr weitere drei
hinzu, so daf nun neun lizensierte Ballon-
piloten im Aero Club registriert sind. Nach-
stehend eine Ubersicht der Fahrtergebnisse
im Berichtsjahr 1975:

Dauer insgesamit Beforderte
Passagiere
33 5td. 37 Min. 27
24 Std. 8
105 Std. 30 Min. 114
19 Std. 21 Min, 20
24 5td. 32 Min; 21

sche Heibluft-Ballon-Wett-Fahrt” anlaBlich
der Eroffnung der Rieder Frilhjahrsmesse
ausgeschrieben  (Ried/Innkreis; ‘Oberoster-
reich). Zum 75-Jahre-Bestandsjubildum unse-
res Aero Clubs ist am Heldenplatz zu Wien
ein Ballonstart vorgesehen.

Hans-Georg Bergmann

héngegleiter + hingeg

SEPP HIMBERGER
BUNDESSEKTIONSLEITER HANGEGLEITER

Vorrang:
Aushildung -
Forthildung

Als sechste Sporisektion wurde Hangeglei-
ten beim 26, ordentlichen Luftfahrertag in
den OAeC aufgenommen. Es'war die erste
Aufgabe der jungen Sektion, die noch zum
Tell wilden Drachenflieger” in Klubs zu-
sammenzutassen und in den Aero Club auf-
zunehmen. Dies ist auf Grund der Einigkeit
unter den Drachenfliegern und dem guten
Einverstindnis mit den Klubfunktionaren auf
Anhieb gelungen. So sind bis jetzt in den
Landessektionen  Niederosterreich,  Tirol,
Salzburg, Oberosterreich und  Stetermark
Hingegleiter unter den Reihen der Flug-
sportler. Aber auch in den anderen Bundes-
landern herrscht rege Hangegleitertatigkeit,
und zahlreiche Kiubgrindungen sowie Ansu-
chen um Klubaufnahme stehen in Aussicht.
Die Zahl der Hingegleiterpiloten in Oster-
reich ist innerhalb eines Jahres auf 350 an-

gewachsen und steigt skindig weiter an.
Auch beziiglich der gesetzlichen Regelung
des Hingegleitersportes wurden Gesprache
mit Vertretern der Behorden gefuhrt, so daft
in naher Zukunft diesbeziiglich eine endgul-
tige Regelung zu erwarten ist. (Eine authen-
tische Ubersicht der gegenwdrtig giltigen
gesetzlichen Regelung ist im offiziellen Text
in , Austroflug” Nr. 10/1974 erschienen und
beim Verlag, Postfach 464, A-1071 Wien 7,
Karl-Schweighotfer-Gasse 3, oder Telefon
93 27 45 teiefonisch zu bestellen {S 24,-]. =
Anm. d. Red.)

Bezuglich der Meisterschaften hat unsere
Sektion weltweite Pionierarbeit geleistet. In
mehreren Sitzungen der Landessektionsleiter
wurden in Zusammenarbeit mit den Pele-
glerten der ONF Richtlinien fiir nationale
und internationale Meisterschaften im Ein-
klang mit dem Code-Sportive fiir Hingegiei-
ter und dem Sporting-Code der FAl erstellt.
Somit kaennten anfangs illegale Meister-
schaften offiziell ausgeschrieben werden,
und auch in Zukunft wird es in Ostetreich
Hingegleitermeisterschaften nur noch nach
dem internationalen Reglement geben.

Meisterschaften sind geplant in Tannheim,
Tirol, steirische Meisterschaften und Staats-
meisterschaft, Tirol.

Nach wie vor nehmen die Drachenflieger
des Osterr. Aero Clubs in grofer Zahl bei
internationalen Meisterschaften in ganz Eu-
ropa teil und kdnnen gute Erfoige verzeich-
nen



Als Kranung des Hangegleitergeschehens in
Osterreich findet vom 1. bis 12. September
1976 die erste Weltmeisterschaft im
Hangegleiten in Kossen, Tirol, statt.

Wir bitten auch fir kiinftig alie Flugsportler,
uns mit Rat und Tat zusr Seite zu stehen,
und wir werden alles daransetzen, dem Ruf
des Osterreichischen Aero Clubs jederzeit
gerecht zu bleiben, Das Schwergewicht der
Sektionstatigkeit wird auf verstirkte, mog-
lichst (intensive Ausbildung auf breitester
Ebene unter Nutzung internationaler jiing-
ster Erfahrungen gelegt werden.

zivilflugplédtze + z2iv

BUNDESFACHSEKTIONSLEITER
JOHANN PUM:

Verniinftige
Pldne -
einheitliche
Zusammenarbeit

Der 26. ordentliche Luftfahrertag in Linz hat
die Errichtung der , Fachsektion Zivililug-
plitze' beschlossén. Es waren daher die be-
stehenden ARGE-Zivilflugplatze in die Fach-
sektion Zivilflugplitze umzuwandeln. Da die
Mitgliedschaft in der Fachsektion Zivilflug-
plitze freiwillig ist, wurden alle Zivilflug-
platzhalter angeschrieben und um ihre Mit-
arbeit in der neuen Sektion gebeten, Aus or-
ganisatorischen Grinden (Landesverbands-
tage, Sektionsversammliungen, 75-Jahr-Feler
des OAeC mit 27. ordentlichem Luftfahrer-
tag und Jubildumssternflug) wurde die kon-
stituierande Fachsektionsversammlung nach
den 27. ordentlichen Luftfahrertag verlegt.
Die Einladungen werden vier Wochen vor-
her zugesandl.

Neben den organisatarischen Autbauarbei-
ten der Fachsektion wurden die Bemihun-
gen um eine einheitliche Ausristung der Zi-
vilflugpldtze, einer Anderung der gestorten
Bodenfrequenzen, Erleichterungen im Be-
reich der Grenzzone und beim Flugbetrieb
auf Zivilflugplatzen fortgesetzt. Ein Hand-
buch fir den Zivilflugplatzhalter mit Berich-
tigungsdienst wurde erarbeitet und die Aus-
gabe bei der konstituierenden Fachsektions-
versammlung vorgesehen, Das Handbuch
und der Berichtigungsdienst sind kostenlos.
Die Finanzierung wurde vom Sektionsleiter

aufgebracht, dem Osterreichischen Aero
Club entstehen dadurch keine Kosten.
Vorsprachen flir die Zivilflugplatzhalter bei
Amtern und Behorden sowie Verhandlungen
mit den Versicherungen wurden laufend
durchgefuhrt. Eine einheitliche Flugpiatz-
haftpflichtversicherung bis 2000 Kilogramm
Abfluggewicht. 'mit Sachschadensummen,
die den derzeitigen Flugzeuﬁpreisen entspre-
chen, sowie einer Haftpflichtversicherung
fiir den Betriebsleiter kénnten zu, glnstigen
Bedingungen fir die Zukunft erreicht wer-
den.

Um alle Probleme, die auf uns zukom-

men, zu bewiltigen,
missen wir in Zukunft noch enger zusam-
menarbeiten, die Arbeit auf Fachausschiisse
teilen, Regionaltagungen abhalten und das
ute Einvernchmen mit allen zustandigen
Aimtern und Behorden pflegen. Dies ist der
erste Bericht, der bekanntlich erst einige
Monate alten — eben errichteten ~ Fachsek-
tion Zivilflugplitre.

t + generalsekretariat + gen

MIR A. D. JOSEF FOZO, GEN.-SEKR.:

die uns zu
denken geben..."

.75 Jahre (Osterreichischer Aero Club”
konnte nicht registriert und gefeiert werden,
wenn es dem Betrachter nicht moglich
ware, einen kurzen Blick hinter den Vorhang
der Luftfahrtvergangenheit zu tun, beileibe
nicht aus Neugier, lediglich darum, um viel-
leicht besser das bisher Erworbene, den
heutigen Stand der Luftfahrt, zu' verstehen
und schitzenzulernen, um nicht zuletzt die
Plattiorm fir einen guten Ausblick in die
Zukunft, in die noch zu erwartende Entwick-
lung zu schaffen.

Wie fast in allen anderen Landern, so auch
in:Osterreich, waren zur Zejt der Griindung
des Osterreichischen Aero Clubs 1901 die
Luftfahrigerate leichter als Luft — Luftschiffe
und Ballone -, vorerst die sichtbaren Haupt-
triger einer beginnenden Luftfahrt am da-
maligen, so ungeheuer freien, unbegrenzt
einladenden Luftraum.

Freiballone konnten damals in'den Vorkriegs-
fahren ungehindert Tag und Nacht driftend
in allen Hohen mehrere tausend Kilometer
zuriicklegen, dabel Linder und Reiche iber-
queren, ohne von irgendeiner Behérde oder

Institution je befragt, gemaBregelt oder gar
der Ausspionierung bezichtigt zu werden.
Doch kaum eine technische Entwickiung der
Menschheit hat je zuvor so mit geradezu ex-
plosionsartiger Geschwindigkeit |enen Grad
der Vollendung emeicht wie die Luftfahrt
und ikr jOngster Zweig, die faszinierende
Raumfahrt, heutzutage.

Gewaltige, aber auch komplizierte Organisa-
tionen mufiten in weniger Zeit, als eine Ge-
neration es bedarf, um von einer neuven ab-
gelost zu werden, geradezu aus dem Boden
gestampft werden, um all die Zweige der
Luftfabrt zu erfassen, zu koordinieren und in
echte Gesetzesbahnen zu lenken.

Was einstens als Brummen einer Hummel
oder als singende Melodie hoch oben, von
dahingleitenden Luftschitfen oder Leichtaero-
planen, dem menschlichen Ohr das Er-
obern der dritten Dimension ankindigte,
wird heute als kaum zu ertragende Larm-
empfindung von einer sich modern bezeich-
nenden Gesellschaft in Grund und Boden
verdammt.

Wo einstens der unermeBliche Luftraum zur
freien, uneingeschrankten Ausiibung der nun
endlich erwachten Luftfahrt zur Verfigung
stand, ist heute ein unsichtbares, durch
strenge Gesetze untermauertes, festes Ge-
fuge aus unzihligen Gittern (LuftstraBen)
und nach oben und unten gestafielten Platt-
farmen (Flugebenen) entstanden, dessen
verwirrende, einem Labyrinth gleichende
Maschen und Gange besonders in der Nihe
der Grofstidte dem heutiFen Flieger dessen
Liebe zur Fliegerei allmdhlich versiegen las-
sen kannie.

Die Freihizit des Fliegens, die Sehnsucht des
Menschen, es dem Vogel ungehemmt nach-
zumachen, in jener Freiheit sich zu bewegen,
nach eigener Geschicklichkeit und dank ei-
ner geradezu perfektionierten Technik, ist
ein Mirchen geworden.

Unsichtbar von Funkwellen hochkemplizier-
ter Ortungsgerdte oder von Stimmen un-
sichtbar bleibender Bodenfunkstellen, ver-
starkt durch An- und Abflugskizzen, Luft-
straBen, Flugebenen, ist der einstens frele
Pilot seines freien Willens verlustig gewor-
den, tiur mehr ein gelenktes Strahlenplinkt-
lein am nachtdunklen Radarschirm der Flug-
sicherungsstellen.

Hier ein geeignetes MaB zu finden, durch
unentwegtes Schulen, Uben und Aufkldren,
dem Flieger Helfer zu sein, hierin liegt eine
der wichtigsten Zukunftsarbeiten des Aero
Clubs, im engsten Zusammenwirken mit
Luftfahrtbehorden, mit Gemeinden, Stadten
und Landern jene halbwegs ertragbaren Vor-
aussetzungen zu schaffen, damit das Fliegen
trotz alldem noch zu den schénsten Sport-
und Berufsarten unseres modernen Zeitalters
gezdhlt werden kann. . F. Foz0

naustroflug” Nr. 1 - 1976: Mit den Mit-
teilungen des Osterreichischen Aero Clubs,
der Gesellschaft fiir alpine Segeltlug-
forschung, des Fachverbandes der Luftver-
kehrsunternehmungen, des Verbandes oster-
reichischer Flugverkehrsleiter und des Clubs
der Luftfahrtpublizisten (CLP)

Standige Mitarbeiter und Fachbeirat:

Max W, Morstadt (Luftverkehr), DDr. Eduard
Wiesenwasser (Luftfahrtrecht und Luftfahrt-

politik), Hans Moder (Flugfelder), Obstit
Emnst Peter (Luftwehr), Herbert Dobek (All-
gemeine Luftfahrt), Walter Frisch (Flugsicher-
heit und Flugbetrieb), Mjr Wolfgang Pflegerl
(Fallschirm), Dir. Edwin Krill (Modeilflug)
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