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Stéindiger Modellflug-Teil
der Zeitschrift , austroflug”

Geleitet von Edwin Krill

Terminkalender 1968

Weltmeisterschaften

August
Oktober

Helsinki
Rom

Europameisterschaften

Anfang August
15.—18. August
14.—15, September

Zagreb, YU
Spitzerbery
Homburg/Saar

Internationale FAl-Wettbewerbe

13.—14. April
Mai

6.—7. Mai
23.—26. Mai
11.—12. Mai
2.3, Juni
23. Juni
28.—30. Juni
12~14. Juli
6.7, Juli

15.—18. August

24.—25, August
27.—29. September
7—8. September

Prag
Herborn
Minchen
Kraiwiesen
Prag
Maubeuge

Peronne

Wiener Neustadt
Pecs, Ungarn
Briinn
Kraiwiesen

Véltendorf
lienz
Karlsbad, €S5R

Staatsmeisterschaften 1948

11. Mai
13.—14. Juli
20.—21. Juli

21,—122. September

Spitzerberg
Véltendorf
Kraiwiesen
Wiener Neustadt

Nationale Wetthewerbe

17. Mdarz
28. April
4—5, Mai
2—3. Juni
8.9, Juni
29.—30, Juni

13.—14, Juii

25. August

31. Aug./1. Sept.
14.—15. September
21.—122. September
6. Oktober

1. Dezember

H

Feldbach

Wiener Neustadt
Véltendorf
Hohenems/Dornbirmn
Travsdorf
Kraiwiesen

Zeltweg
Hochosterwitz
Wuaidhofen/Thaya
Zeltweg
Unterfladnitz
Stubalpe, Stmk.
Véltendorf

Fesselflug
Saalflug

Motormaodelle F-1 C
Hangflug F-1E
Segler F-1 A, Wakefield F-1 B

Fesselflug F-2 A, F-2C

Radio control F-3 A

Freiflug F-1 A, F-1 B, F-1 C
Fesselfivg-Stiidtekampf

Freiflug F-1 A, F-1B, F-1 C
Internationales Nord-Kriterium

F-1 A, Fi1B, F1C F3A
Internationales Freifiug-Kriterium
F1A F1B, F1C

Alpenpokal, Freiflug, F-1 A, F-1B, F-1C
Mecsek Cup F-2A,F-2C

Saalflug F-1D

RC-1go-Etrich-Pokal F-3 A, RC HI/iRC NI,
RC/MS

Holibri-Pokal F-1 A, F-1 B
Dolomiten-Pokal F-3 A, RC IV

Radio control F-3 A

Hangflug F-1 E

RC/MS Matorsegler

RC I, RC Il Radio control
Freiflug A-2, W, |

Freiflugwettbewerb
Hans-l{ratky-Pokalfliegen A-2
St. Hypolyt RC/MS
Rheintal-Pokalfliegen RCI, RCIH
Panomniapokal-Freiflug

1. Untersbergkristalffliegen
RC/MS, RC naturgetrev
Judenburger A-2Z-Marathon
Khevenhiiler Pokal RC-Hang
RC-Wanderpokal
Puchwettbewerb, A-1, A-2, W
Pokalfliegen RC |, RC 1l
RC-Hangwettbewerb

Coupe d'Hiver
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Landesmeisterschalten

Wien

21, April Deutsch-Wagram Radio control
16. Juni Wiener Neustadt Freiflug
13. Oktober Wien Fesselfiug
Niedergsterreich

20.—21. April Wiener Neustadt Freiflug
18.—19. Mai Véltendorf Radio control
14. September Kalbling Hangflug

6. Oktober Voltendorf RC/MS

13, Oktober Waschberg,

Stockerau RC-Hangflug

Salzburg

24.—25. Februar Anif Freiflug
13.—14. Juli Kraiwiesen Radio control
5.—6. Oktober Kralwiesen Fesselflug
19.—20. Oktober Obertrum RC-Hang und Magnet
Kdarnten
15.—14. Juni Klagenfurt RCI, RCHN
31, Aug./1. Sept, Klagenfurt RCII, RCIV, RC/MS
7.—8. September Klagenfurt A-2 und Jugend
Steiermark
4—5, Mai Zellweg Freiflug
7—38. September Unterfladnitz Radio control

Tirol
20~21. April Lienz Radio control
Vorarlberg
6~17. Juli Hohenems Radio control
Burgenland
29. September Trausdorf Freiflug, Radio control

Die ésterreichischen Modeliflugrekarde

Stand vom 31. Dezember 1967

Dauverrekorde:
RC-Segelflug Oskar Czepa 5. Sept, 1964  Union-Wien 7std. 1718"
RC-Motorflug Hans Toman 3. Sept. 1967  OMV-Urfahr 1 5td. 40°
Streckenrekorde:
RC-Motorflug Carl Semrad 16, April 1967 UOMV-lienz 29 km
Geschwindigkeitsrekorde:
Geschwindigkeit in gerader Linfe:
RC-Motaorflug Hermann Marzi 30. April 1967  MFC-Vienna 143 km/h
Geschwindigkeit Fesselflug:
Heinz Freundt 2. Juli 1966 UOMV-Salzburg 230 km/h
Saalflug-Daverrekorde:
Kat. I (bis 8 m Hallenhdhe)
Manfred Koller 28. Mai 1967  MFC-Hallein 12' 08"
Kat. I {bis 15 m Hallenhdhe)
Manfred Koller 7. August 1966 MFC-Hallein 1% 57"
Kat. {1l (bis 30 m Hallenhdhe} '
Manfred Koller 17. Juli 1966  MFC-Hallein A5




.Grofie Autoautiahn” beim Wetthewerb

Giirlier mach! sein W-Modell fertig

Auch die Motoren litlen unier dem schlechten
Weller

KARL KIONNEN:

Neuburger-Pokal — der erste
Wettbewerb der Saison

Am Tage vor dem Wettbewerb waren
wir in groBer Sorge, ob die Veranstal-
tung wegen des schlechten Wetters
tiberhaupt durchgefthrt werden kénne.
Der Wettbewerbstag selber begann
zwar sehr verheiBungsvoll, doch bereits
um .00 Uhr, zur Erdfinung des Wettbe-
werbes, kam sehr starker Nordwind auf,
der sich wdhrend des Weltbewerbes
selber durch seine Boigkeit noch beson-
ders auszeichnete. Zur Erdffnung kamen
die Landilagsabgeordneten Ing. Scheld]
und Stangl und sprachen einige Worte.
Bundessektionsleiter Krill erdfinete so-
dann den Wettbewerb,

Gleich zu Beginn gab es eine Menge
Briiche durch die Béigkeit des starken
Windes und auch der ,weiche Grund”
trug nicht gerade zur Erheiterung bei.
Laut internationalem Reglement muBien
7 Durchgtinge qusgetragen werden, und
da dieser Wettbewerb cls Qualifika-
tionswettbewerb {ir das WM-Kader
zdhlte, konnte man Uber diese Bestim-
mung nicht hinweg. Es war eine ganz
besonders grofe Leistung fir jeden ein-
zelnen, der den Wettbewerb bis zum
Schluf durchhielt. Die Versetzung durch
den Wind betrug etwa 2 km. Bej sieben
Durchgéngen gab das eine Strecke hin
und zuriick von insgesamt 28 km zuriick-
zulegen, und das noch auf den weichen
Schollenfeldern von Korneuburg. In der
Seglerklasse schafften nur 3 Wettbewer-
ber die 7 Durchgéinge. Bei den Motor-
modellen waren es ebenfalls 3, bei den
Gummimectormodellen nur 2 Wettbewer-
ber. Die gréBte Leistung vollbrachie Hé-
binger, der in 2 Klassen 15 {l) Durch-
génge flog. Hervorgehoben sollen aber
auch noch die Salzburger Teilnehmer
werden, die trotz des sehr schlechten
Wetters im Westen (Schneestirme usw.)
den weiten Weg nach Korneuburg nicht
scheuten und auch sehr gute sportliche
Leistungen zeigten.

Herzlichen Dank allen Weltbewerbern
und Funktiondren und allen denen, die
uns halfen, diesen Wetibewerb durch-
zufiihren,




ERGEBHNISLISTE
Klasse F1 A (Segler) 32 Nennungen

1. Rudolf Hébinger, FRA-Wr. Neustadt 180 92 180 180 180 167 — 939
2. H. Taborsky, OMV-Schulgem.-Wien 180 180 &0 64 107 180 92 863
3. Rudiger Spann, L5V-Salzburg 41 180 95 30 143 108 &5 662
4, Hans Frank, LSV-Salzburg 131 180 &5 50 85 144 — 655
5. Hans Egert, UMFC-Kolibri 97 81 71 93 53 75 — 470
6. Gerhard Krill, OMV-Schulgem.-Wien 77 31 39 50 120 70 63 450
7. Schaupp, UMV-Wien 90 162 — - — — — 52
8. Harald Piss, OMV-Breitenfurt 180 63 — o~ — — — 243
9. Gerhard Leitner, OMV-Wien 80 97 — - - — = 177
10. 3. Girtler, OMV-Schulgem.-Wien 75 8 — -~ — — — 1
Klasse F1 € (Motor) 12 Nennungen
1. Hans Ployer, UMFC-Wien 115 180 180 104 180 173 162 1094
2. Rudolf Hobinger, FRA-Wr. Neustadt 165 166 156 145 69 180 169 1050
3. Vaclav Horcicka, AKA-Wien 180 94 120 180 113 160 162 1009
4. Oswald Ebner, OMV-Berndorf 108 180 124 180 149 180 — 921
5. Kraus, OMV-Wien 145 130 180 143 111 142 — 871
6. Sporrer, FRA-Wr. Neustadt 144 180 — — o~ — — 344
7. Hartwagner, lkarus-Eisenstadt 127 — - = - = - %
8. Schrenk, UMV-Wien 1T — — — — — — "
Klasse F1B (Waleficld)
1. Ernst Reitterer, LSV-Salzburyg 112 180 17 8% 167 100 126 791
2. 3. Girtler, OMV-Schulgem.-Wien 4 19 75 83 115 180 51 449
3. Kurt Zarzi, OMV-Schulgem.-Wien M — 5 79 44 — — 222
4, Johann Zarzi, OMV-Schulgem.-Wien M — - — — — = 10

Sieger der Kombination Klasse F1 A und Klasse F1 C HSbinger Rudolf mit 1989 sec

Mannschafiswertung F1 A

1, OMV-Schulgemeinde Wien | (Taborsky, Krill Gerh., Girtler) Gesamtzeit 1476 sec
2. LSV-Salzburg {Spann, Reitterer, Frank) Gesamtzeit 1448 sec

3. OMV-Finfhaus Wien [l (Leitner, Schaupp, Hach) Gesamtzeit 468 sec

Bester Jugendlicher: Hans Frank, LSV-Salzburg, mit 455 sec

Die Ehrenpreise von NR. Horr, NR. Mondi, Landtagsabgeordnete Stangl und Ing.
Scheldl sowie die Preise der Firma Oskar Czepa und Firma Pharmaken (Uhu-Sackeri)
wurden an Sieger bzw. Letztplacierte Gberreicht.

KARL REITMEIER: fast verschwindende Minoritdt dar-
. e stellen.
3. Austria-Coupe-d’Hiver

Von links nach rechts: Sporer, Haiden, Marlin

Am 3. 12. 1967 wurde auf dem Flugge-
lande in St. P&lten-Voltendorf der von
der Modelitluggruppe OMV-5it. Pélten

alljdhriich veranstaltete und nun schon
zur Tradition gewordene ,Austria-
Coupe-d'Hiver-Bewerb"” ausgetragen. Es
ist dies die gréfite Veranstaltung der
Klasse CH in Usterreich und findet von
Jahr zu Jahr immer gréBeren Zuspruch.
Es waren diesmal insgesamt 20 Modell-
flleger aus Niedersterreich, Wien, Bur-
genland und Salzburg am Start. Diese
Zahl ist umso beachtlicher, wenn man
weid, dal in Usterreich unter den Mo-
dellfliegern die ,Gummimenschen” eine




Die zum Einsatz gebrachten Modelle
waren in Entwurf und Bauweise kon-
ventionell und zeigten eigentlich keine
Neuerungen. Erwdhnenswert ware hier
das Entenmodell von O, Czepa, Wien,
dessen Flugeigenschaften und -leistun-
gen im Vergleich zum Bewerb 1945 ganz
erheblich verbessert waren,

Obwohl kaltes und klares Winterwetter
herrschte, waren die Witterungsverhdlt-
nisse filr die Klasse CH eher ungiinstig.
Es gab fast keine Thermik und der Wind
frischte zeitweilig bis 9 m/sec auf, wo-
durch es hdufig Ausfélle und auch viel
Bruch gab. Auch die leistungen lagen
witterungsbedingt hinter jenen der Be-
werbe der Yorjahre, wo jeweils optima-
les Flugwetter herrschte.

Trotzdem gab es einen duferst spannen-
den Wettbewerbsverlauf und die Ent-
scheidung Uber den Sieg fiel erst im
letzten Durchgang.

Es siegte schlieBlich Alfred Haiden,
OMV-St. Pélten, vor Wilfried Sporer,
FRA-Wiener Neustadt, wdhrend Wake-
field-As Hans Martin, OMV-5t. Pélten,
der diesen Bewerb in den Jahren 1945
und 1966 jeweils Uberlegen gewann,
sich diesmal mit Platz 3 begniigen
mufte.
In der Mannschaftswertung war Flug-
ring-Austria-Wiener Neustadt, Sporer,
- Eder, Hébinger, vor OMV-St. Pdlten, Hai-

ERGEBNISSE
Einzelwertung: 20 Starter

Seibsl ist der Mann . ..

den, Martin, und UMFC-Wien, Ployer,
Czepa, Polasek, erfolgreich.

An die erfolgreichen Modellflieger wur-
den bei der anschliefenden Sieger-
ehrung Plaketten und Urkunden tber-
reicht.

1. Alfred Haiden, OMV-S1, Pdlten 120 67 58 72 &4 381
2. Wilfried Sporer, FRA-Wr, Neustadt 58 120 110 3 84 375
3. Hans Martin, OMV.-SL. P&lten 77 46 76 74 38 33
4. Johann Giirtler, OMV-Schulgem.-Wien 43 &3 34 85 74 301
5. Kurt Zarzi, OMV-Schulgem.-Wien 113 57 45 37 30 282
4. Hans Ployer, UMFC-Wien 59 70 15 84 50 278
7. Fr. Hartwagner, MBC-ikarus-Eisenst. 35 &9 43 44 b4 257
8. Oskar Czepa, UMFC-Wien 37 41 63 47 58 246
9. Reinhart Griehsler, UMFC-Kolibri 65 39 " 70 31 234
10. Erwin Eder, FRA-Wr. Neustadt 51 12 39 &7 43 232
Mannschaftswertung:
1. FRA-Wiener Neustadt {Sporer, Eder, Hébinger) 834
2. OMV-5L. Pdlten (Halden, Martin) 694
3. UMFC-Wien (Ployer, Czepa, Polasek) 659
4. UMV-Schulgemeinde Wien (Giirtler, Zarzi) 583
5. MBC-lkarus-Eisensladt (Hartwagner, Pressler, Wurm) 543
6, LSV-Salzburg (Reitterer, Stéflmayer, Bacher) 497
7. UMFC-Kelibri Obergrafendorf (Griehsler R,, Griehsler H.) 385
Jugendwertung:
1. Griehsler Reinhart, UMFC-Kolibri Obergrafendorf 736
2. Bacher Robert, LSV-Salzburg 150

Vi
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ING. ERNST REITTERER:

Wakefield-
Tendenzen 1967

Beim 4. Internaticnalen Freiflug-Wettbe-
werb um den Alpen-Cup in Zell am See,
konnte von den 30 Wakefield-Teilneh-
mern aus & Nationen, namlich BRD,
¢SSR, DDR, Jugoslawien, Ungarn wund
Usterreich, ein inleressantes, technisches
Bild gewonnen werden.

Um bei den wichtigsten Teilen der Gum-
mimotormodelle zu beginnen, beim
Gummi und bei der Lufischraube, so ist
zu berichien, dafl hauptsdchlich mit 14
Fdden 1.X 6 mm Pirelli Gummi geflogen
wurde, nur 20 % hatlen 16 F&den im Ein-
satz, die Jugoslawen jedoch verwende-
ten 18 Féiden 1 < 4 mm Pirelli. Zwei west-
deutsche Modellflieger hatten den
Strang 1,5fach vorgespannt in das Mo-
dell eingehdngt.

Die Luftschraubenblétter werden viel-
fach auf Stahldraht-Auslegern befestigt
und werden natirlich zur Verbesserung
des Gleitfluges als Klapp-lLuftschrauben
ausgefiihrt. Die Steigung im durch-
schnittlichen Wert betrdgl 580 mm, der
Durchmesser schwankt zwischen 520 und
700 mm, die gréfiite Blattbreite liegt hoch-
siens bei 50 mm. 2 Teilnehmer flogen mit
automatisch, nach dem Drehmoment des
Gummistranges, gesteverter Luftschrau-
be (auch der Siegerl), die beiden Syste-
me sind unabhdngig veoneinander ver-
schieden. Die Luftschrauben-Steigung
wird dadurch zwischen 400 bis 1600 mm!
variiert. Die Luftschraubenwelle wird
heute zu ?0% in zwei Wdlzlagern ge-
lagert und manchmal gleicht die Kraft-
ibertragung vom Gummistrang zur
Schraube einem feinmechanischen Wun-
derwerk. Da werden z.B. Kardangelen-
ke, verschiebbare Lager, Verstellmecha-
niken und Luftschrauben-Naben zur Er-
héhung des Wirkungsgrades eingesetzt.
Beim Gesamtaufbau ist noch immer die
konventionelle Ant, teils mit sehr diinner
Nasenbeplankung, dominierend, doch
waren Oberschalen- und Vollschalenmo-
delle vertreten, quch der Sieger setzie
ein Vollschalenmodell eini

Die Fligelfldche liegt im Durchschnitt bei
15,1 dm?, die Fligelstreckung ndhert sich

der Zahl 14. Die doppelte V-Form ist vor-
herrschend, nur 2 flogen mit einfacher
V-Form. Die Leitwerksfldche liegt bei
38dm?, alle im normalen Aufbau, ein
V-Leitwerk konnte zwar registiiert wer-
den. Die runden, aus 2 kis 3 Balsaschich-
ten gewickelten Rumpfe bis 40 mm Durch-
messer beherrschten das Bild, zwei
Rimpfe waren sogar aus sehr dinnem
Duraluminium und Balsa gewickelt. Die
Ungarn hingegen verwendelen vierecki-
ge Stdbchenrimpfe, die bespannt sind,
diese Rimpfe werden bei Strangrissen
bestimmt nicht viel aushalten.

Der Leitwerkshebel ist im Mittel gerech-
net 420 mm, als ldngsier Hebel wurde
750 mm gemessen, die ldngste Rumpf-
nase war 250 mm lang. Die von Dr. Georg
Benedek geschatienen Waokefieldprofi-
le herrschen vor, es sind dies die Profile
B 8354 b und B 7406, erst an dritter Stelle
kommen die Eigenprofile, die sehr dinn
und strark gewdlbt sind.

Nur 4 von 30 Wakefield-Fliegern ver-
wenden autematische Kurvensteuerung
und 2 Teilnehmer nehmen einen mecha-
nischen Zeitschalter fir die Thermikbrem-
se, alle anderen verwendeten die Ziind-
schnur zur Bremsausidsung.

Zu B0 werden die geteilten Fligel,
teils quf einem Pylon, mit Stahldrahtzun-
gen steckbar befestigt.

Das durchschnittliche Fluggewicht be-
tragt 250 g, es ist also um 20 g hdher als
das zugelassene Mindestfluggewicht.
Die angegebenen Steighdhen, bei einer
Molorlaufzeit von etwa 40 Sekunden,
schwanken zwischen 50 bis 85 Metern,
die dabei erreichien Flugzeiten in ruhi-
ger Abendluft liegen nach den Messun-
gen der Wettbewerber beil 150 his 270
Sekunden.

AbschlieBend soll noch vermerkt wer-
den, dad es keinem der Wakefield-Teil-
nehmer am 4. Internationalen-Freiflug-
weltbewerb 1967 gelungen ist, gine ma-
ximale Gesamtflugzeit von 900 Sekun-
den zu tliegen. Der Erstplacierte aus der
BRD flog ,nur’ 891 Sekunden, obwaohl
in den beiden anderen Freiflugklassen
900 geflogen wurde und in der Klasse
der Segelflugmodelle sogar 6 Wettbe-
werber (1) das Maximum schaffien. Soll-
te die ab 1. 1. 1944 von der FAl auferleg-
te Gummigewichtsbeschrénkung auf 40 g
und Beibehaltung des Mindestilugge-
wichtes von 230 g eine Anderung des
Schwierigkeitsgrades gebracht haben?

Vi




PETER SCHERBAUM:

So baufe ich den ,Super-Master”

Nachdem ich meine Kunstfiug-C geflo-
gen hatte, wollle ich einmal ein gréBe-
res Kunstflugmodell bauven. Obwohl es
nicht einfach war, fand ich endlich in
~hobby"” eine Zeichnung des Maodells
~Super-Master” von Josef Gabiis.

Der Aufbau des Modells ist zwar lang-
wierig, aber einfacher als es auf den
ersten Blick scheint.

Zuerst baute ich eine Helling, um die
Fldche' ganz ohne Verzug herstellen zu
kénnen. Die Rippen werden im Block ge-
fertigt und dann zur Burchfihrung der
Leinen innen ausgespart. Das Stever-
segment ist in einem Sperrholzrahmen
gelagert, der zwischen den Mittelrippen
eingeleimt wird. In der innentldche habe
ich 0,8 mm Stchidrdhte eingezogen, die
in Alu-Buchsen lcufen. Bis zu den Haupt-
holmen wird die Fligelnase mit 2mm
Balsa beplankt. Die Endleiste wird
stumpf angekiebt und durch zwei Balsa-
tamellen verstarkt, Die Beplankung der
Vorder- und Hinterkante kann durch
Balsastreifen zu zwel geschlossenen
Rohren ergdnzt werden, was aber nicht
unbedingt notwendig ist. Das rechte
Fahrwerk wird mit der entsprechenden
Rippe verschraubt, die man dazu mit
dickem Sperrholz verstdrken sollte. Das
linke Fahrwerk und die linke untere Be-
plankung dirfen noch nicht angebracht
werden. Dann wird das Mittelstiick
durchgehend beplankt und die iibrigen
Rippen werden mit Aufleimern versehen.
Die Flaps und das Hohenleitwerk be-
stehen aus sehr einfachen Balsastegen.
Um den Arbeitsaufwand nicht unnétig
zu vergroflern, habe ich das Seitenleit-
werk nicht, wie vorgesehen, mit einem
tragenden Profil, sondern ebenfalls als
Steg gebaut. Als Letztes wird der Rumpf
hergestellt. Zuerst muh man die uniere
Schale nach der Zeichnung aushéhlen
und die Rippen einleimen. Dann werden
die Rippen seillich mit 3-mm-Balsa be-
plankt, das zwischen der Fldchenwurzel

Vil

und dem Bug mit Sperrholz verstdrkt
wird. Die Motortrdger bilden mit den
Rippen 11, 12, dem Tank und der Ab-
deckung des Luftkanals eine geschlos-
sene Zelle, die man aquBerhalb des
Rumpfes ferligstellen und jetzt einpas-
sen kann. Hinter die Motortrager wer-
den zwei Blechstreifen und M-3-Mut-
tern mit Uhu-Plus befestigt. Dann miis-
sen die Verbindung der Flaps und die
Fiache in den Ruempf eingebaut werden.
Jetzt kann man auch das linke Haupt-
fahrwerk und die noch fehlende Beplan-
kung anbringen. Nach dem Einbau der
StoBstange werden auch das Héhenleit-
werk und die Flaps montiert. Hier ist be-
sonders darauf zu achten, daB die
Steverung leichigéingig und ohne Spiel
eingebaut wird. Um eine stabile aber
bewegliche Verbindung zwischen den
StoBstangen herzustellen, habe ich die
beiden Drdhte im rechien Winkel abge-
bogen und mit zwei Messinglaschen
verbunden, die die Teile immer im glei-
chen Abstand halten. Dann wird die
obere Rumpfschale, genau wie die
untere hergestelit und mit dem Rumpf
verleimt. Jetzt kann man das Seitenleit-
werk und die Vollbalsa-Motorhaube an
den Rumpf anpassen. Zum Bespannen
habe ich ausschlieBlich Polyesterfolie
{Monokot) verwendet, die einfach auf-
geblgelt wird und eine unglaublich
glatte Oberfldche garantiert. Dadurch
konnte ich das Gewicht des fertigen
Modelils sehr gering halten, weil beim
Bespannen mit Monokot weder lLack
noch Klebstotf bendtigt werden. Nur der
Rumpf wird mit Porenfiiller gestrichen
und erhdlt dann einen Anstrich mit
spritzfestem Lack.

Autbigeln der Polyesierfolie




+SUPER-MASTER"

in verschiedenen Bauphasen

Titelbild: Peler Scherboum, 14, mil seinem
Madell




MANFRED KCGLLER, HALLEIN:

Saaitiug 1967

Vergleicht man den europdischen Saal-
flug-Wettbewerbskalender des lahres
1964 mit jenem des Jahres 19467, so kann
man feststellen, daB 1967 wesentlich
mehr Wettbewerbe stattfanden als im
vorhergehenden Jahr, Besonders aktiv
waren die Tschechen, die 1947 allein drei
Wettbewerbe veransialteten. Auch die
Haliener waren mit drei Wettbewerben
1947 sehr rijhrig. Daneben gab es inDorl-
mund die Deutsche Saalflugmeister-
schaft, in Rumdnien einen Saalflugwett-
bewerh in einem Salzbergwerk, in Un-
garn einen Wettkampf in Debrecen.

Mérz 1967:

Briinn, €S58, 44 m Hallenhdhe: Ges.zeail
1. Eduard Chiubny, C8 19 :55 20:50 40:45
2. Jirzi Kaling, C§ 19:45 18:37 38:122
3. bagmar Chlubny, C§ 14 ;44 19 ;07 33 :51

18 Teilnehmer

Mai 19467 :

Sedice, Ruminien, 70 Meter () Hallerhthe:

1. Jirzi Kalina, CS 27 :10 26:30 53:40
2. Zoltan Ocsédy, H 24:01 24:55 B0 :56
3. Karoly Biro, H 25:30 21:00 44:30
12 Teilnehmer

Anflang Juli 1567

Briinn, ¢SSR, 44 m Hallenhdhe:
1. Jirzi Kalina, CS 26143 25:37 52:20
2. Eduard Chlubny, CS 22:41 26:04 4B : 45
3. Juraj Sitar, CS 24:38 23:22 48:00
&. Manired Keller, A 19:00 22:27 41:27
10. Walter Hach, A 12:20 16:42 20:32
18 Teilnehmer

Mitte Juli 1967:

Dortmund, BRD, 24 m Hallenhéhe:

1. Manfred Koller, A 19 : 34 21 :2% 40 :5%
2. Hans Beck, D 0:37 1947 4D:24
3. Kurt Vogler, D 19 :40 19 :30 39 :10
4 Teilnehmer

Okltober 1947:
Rom, Italien, 35 m Hallenhdhe:

1, Jirzl Kaling, €5 29:11 29:25 BB :36
2. Manired Koller, A 26:22 25:07 50:29
3. Hons Beck, D 22:21 25 :47 48:08
4. Paul Romak, USA 21:21 19 : 47 41:07
5, Corazza Egizio, | 13:33 13:15 28 :48

All diese Ergebnisse sind besonders im
Hinblick auf die Saalflugweltmeister-
schaft 1968, die bekanntlich in Rom statt-
findet, inleressant. Offensichtlich be-
herrscht die europdische Saalflugszene-
rie ein Mann: Jirzi Kalina aus der €SSR.
Er ist derzeit praktisch unschlagbar. Man
mufy allerdings wissen, dafl er den Saal-
flug fast wie ein Profi betreibl. Das
heiBt, er ist der Saalflugreferent des
Tschechischen Aero-Clubs und dies
hauptberuflich! Er hat also sehr viel Zeit,
sich mit der auBerordentlich interessan-
ten Materie des Saalfluges auseinan-
derzusetzen. Dies soll jedoch keines-
wegs seine tatsdchliche Leistung schmé-
lern.

Selbst die Amerikaner haben Kalina
sehr wenig entgegenzusetzen. Der ein-
zige Mann, der ihn eventuell schlagen
kénnte, ist Jim Richmond. Der Amerika-
ner Bud Romak, der in Rom mit dabei
war, erzdhite uns, daP es Richmond bei
der Ausscheidung gelang, in einer 30m
hohen Halle die phantastische Zeit von
Uber 33 Minuten zu fliegen.

Dem heurigen internationalen Wetlbe-
werb in Rom kommi besondere Bedeu-
tung zu, ist doch der Palazzo delloSport
néichstes Jahr der Austragungsort der
Weltmeisterschaft. Nur qus diesem Grund
machie ich die lange Reise. Hewle kann
ich feststellen, dab sie sich gelohnt hat.
Die Halle ist ausgezeichne! geeignet.
Die Organisation funktionierte prima.-
Essen und Unterkunft waren hervorro-
gend. Das AbschluBbankett samt Prels-
verleilung, wobei die ersten sechs Teil-
nehmer herrliche Silberpokate erhielten,
war schon einer WM wiirdig. Wdhrend
des Wettbewerbs war in derHalle etwas
Drift und viele Flige endeten vorzeitig
in den Zuschauerrdngen. Dies will man
néichstes Jahr fir die WM vermeiden. So
wird man in der Nacht fliegen, wo die
Sonneneinsirahlung wegtdlll, die ja
einen GroBfteil der Drift verursacht.

Zum Verlauf des Weltbewerbs ist zu
sagen, dafl die vier ersten die Sache
unter sich ausmachten. Die ltaliener
konnten nicht ernsthaft eingreifen, weil
sle in bautechnischer Hinsicht noch et-
wads zurick sind. Wir vier haben aber
alle unsere Modelle den ltalienern ge-
schenkt (natirlich erst nach dem Wett-
bewerb). So kdnnen diese nun an Hand
eines Vorbildes abgucken, wie man es
macht. Ich glavbe, dafl sie das einen
grofen Schritt vorwdrtsbringen wird.




In diesem Jahr werden sie bhestimmt
schon krdftig mitmischen.

Paul Romak, den Amerikaner, hat es
jedenfalls mdchtig gewurmt, dafd er von
dreiEuropdern abgehéngt wurde. Ergab
selbst zu, daf es nunmehr mit der ame-

rikanischen Vorherrschaft zur Gdnze vor-
bel sei.

Wollen wir hoffen, dafy Usterreich in die-
sem Jahr mit einer kompletien WM-
Mannschaft dabei ist. Unsere Chancen
wiiren bestimmt nicht schlecht.

ALFRED HAIDEN:

Hangwind ...

Mit Durchihrung der Landesmeister-
schaft von Niederésterreich im Hangflug
fir selbstgesteuverte Hangflugmodelle
ist das Sportjahr in dieser Sparte ab-
geschlossen. Dazu wollen wir noch eine
kurze Betrachiung anstellen und am
SchluB die Jahreswertung bringen. Bei
der Jahreswertung wurden die drei
beslen Bewerbe wie in den Vorjahren
herangezogen. Diese Ergebnisse bilden
zugleich die Grundlage fur zwei Sster-
reichische Mannschaften bei der kom-
menden Europameisterschaft am Spitzes-
berg. Verschiedene Punkle wurden
schon in vorhergegangenen Artikeln be-
handelt. Bemerk! sei noch, daB die
Nennung der Sportler fir die A- und
B-Mannschaft bindend ist und ein Stan
bei anderen Gruppenmannschafien
nicht erfolgen kann. Beim ,Kolibri-Pokal”
und bei der Niederbsterreichischen Lan-
desmeisterschaft konnten neue Entwick-
lungen festgestellt werden, doch kann
von einer Vollendung noch nicht gespro-
chen werden. Dies betrifft die elektri-
sche Sleuerung und zugleich Lichtsteue-
rung. Hier steht an der Spitze die Grup-
pe FRA-Wr. Neustadt und es diirfte sich
dieser Einsalz in absehbarer Zei! lohnen.
Auch an die Formung des Modelles wur-
de gedacht mit durchaus schénen und
zweckmdBigen Formen. Eine Bestédtigung
Uber die tatsdchliche Leistung solcher
Anlagen konnte bei Wind noch nicht er-
felgen. Nach Aussage der Erbaver soll
auch bei Wind eine gute Flugzeit zu er-
reichen sein.

Die Magnetstab-Besitzer brauchen aber
dennoch kelne Sorgen zu haben und
kénnen beruvhigt bel dieser Steuerme-
thode verbleiben. Fur die Sporller von
Usterreich ist die Frage von Neukon-
struktionen fiir 1968 viel wichtiger. Es ist
bei einzelnen Teilnehmern schon hoch an

der Zeil, neve Modelle an den Start zu
bringen. Auch etwas mehr an Baugenau-
igkeit wirde erwiUnscht sein. Ist doch
die Leistung des Modelles von der Bau-
ausfertigung abhdngig. Die Gliickstarts
von der Hangkante sind hier gering. Zu-
sammenarbeit mit Natur und Modell sind
hier sehr eng verbunden. Auch mufi am
Jahresende vermerkt werden, dafl die
Lage der Hangfluggelénde sich kaum
gebessert hat. Darunter hat auch das
Training der Hangflieger zu leiden und
es kann auch nur wieder das Einzeltrai-
ning erfolgen, um die Schwierigkeiten
mit den Besjtzern des Grundes etwas
leichter Uberwinden zu konnen. Hang-
wind winscht ab nun eine rege Bau-
tdtigkeit mit durchdachten Konstruktio-
nen, um 1968 gut geriistet zu sein. Die
Ergebnisse lauten aus den Bewetrben
1967:

Ergebnisse 1967

(3 Bewerbe)}

1. Clemens Schabel, UMFC-Kolibri 2989
2. Garald Jaksch, Union-Linz 28465
3. Peler Schobel, UMFC-Kolibri 2784
4, Hans Hlavka, BMV-SL, Pélien 14662
5. Adolf Zichil, UMFC-Kolitri 2570

Dies wiirde {iir 1948 die Mannschait ,Usterreich
A" nach den derzeil erflogenen Leistungen er-

gebean.

4. Felix $chobel sen., UMFC-Kolibri 2543
7. Karl Linlner, UMFC-Kolibri 2546
8. Heribert Kargl, FMG-Amsietien 2493
9. Rudaolf Lugbauer, UMFC-Kolibri 2144
10. Karl Zotrin, UMFC-Kolibri 2129
Dies die Mannschalt ,Uslerreich B”. Ein Aus-

tausch uniereinander in den beiden Mannschaf-
len kénnte eine Leislungsverbesserung bringen.
11. Raimund Kosel, FLG-Austria wWr. Neustadt 1990
12. Wolfgang Zach, FLG-Austria Wr. Neustad! 1932

13, Hans Egert, UMFC.Kalibri 1905
14. Franz Chrislian, OMV-51. P&Hen 1895
15. Rudolf HAbinger, FRA-Wr, Neustadt 1874
1é4. Franz Hoider, FMG-Amstelien 14684
17. Herwig Griehsler, UMFC-Kolibri 1651
i8. Waller Schreiber, FRA-Wr. Neusiadi 1419
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die Bundeslidnder berichten . . . die Bundesliénder

ING. ERNST REITTERER:

Salzburger Magnetsegler-
Landesmeisterschaft

Am 22. Cktober wurde in Michaelbeuern,
30 km nordwestlich von Salzburg, die
Landesmeisterschaft fur magnetgesteu-
erte Hangflugmodelle ausgetragen,
Saizburg ist nun neben Niederbsterreich
das zweite Bundesland, das Meister-
schaften in dieser interessanten Klasse
durchfihrt. Es wdére nur noch zu hoffen,
daB in den ndchsten Jahren weitere
BundeslGnder diesem Beispiel folgen
magenl

Durch das iberaus herzliche Entgegen-
kommen des Abtes vom S§tift Michael-
beuern konnte sogar die Auffahrt mit
den Fahrzeugen, trolz Fahrverbot, zum
stiftseigenen Grundstiick durchgefihrt
werden,

Erstmals muBte dieses Geldnde, ein ca.
40 bis 50 Meter hoher SUdosthang, we-
gen des herrschenden SlUdwindes fir
den Hangflug erprobt werden. DerHang
ist bel Sud- oder Ostwind gut geeignet,
Maximalzeiten zu fliegen, da eine Breite
von 200 Metern unbewaldet ist und im
Tal keine Hindernisse, sondern haupt-
sdchlich Wiesenfldchen vorhanden sind.
Am wesllichen Ende des Berges beginnt
der Ort Michaelbevern, das Gebiet ist
dort nur unzusammenhdngend verbaut
und stért beim Uberfliegen kaum, dies
konnte durch einige Filge bestdtigt
werden.

Der Wettergott war den Modelifliegern
gut gesinnt, denn es herrschte wolken-
loses Spé&therbstwetter bei Mittagstem-
peraturen uvm 20° C. Doch der fur den
Hangflug uneridBliche Wind war an die-
sem Tag sehr schwach und sogar um-
laufend, zeitweise trat Windstille ein!
Die leistungen sind auch dementspre-

DIE ERGEBNISSE:

Gast Otio Zitko, OMV-Wels
Gast Wilhelm Brand, Union-Wels
1. Ernst Reitterer, LSV-Salzburg
2. Peter Hecht, LSV-Salzburg
3. Rudiger Spann, LSV-Salzburg
4. Hans Frank, LSV-Salzburg
5. Karl Spann, LSV-Salzburg
Gast Gerhard Greiner, Union-Linz
6. Dipl.-ing. Heinz Dokulil, LSV-Salzburg

Xl

chend ausgefallen, weil hauptséchlich,
nach Durchfliegen der schwachen Hang-
aufwindzone, nur Gleitflige bis weit ins
Tal hinunter méglich waren.

Der Gast aus Wels, Otto Zitko, ein Neu-
ling in der Magnetseglerklasse, setzte
eine sehr sauber gebaute Konstruklion
des ,Standvogel lII” von Hans Grem-
mer ein. Ein weiterer Gast, Wilhelm
Brand von Union-Linz diirfte zur Zeit den
oOsterreichischen Rekord der langen
Magnetseglerrimpfe, die um zwei Me-
ter () messen, besitzen. Von neun Teil-
nehmern verwendeien drei gewickelte
Balsarohrrimpfe, Platz 1, 4 und 7 der
allgemeinen Wertung. Ein Modell, Platz
9, war in Vollschale erstellt, sonst
herrschte die konventionelle Bauweise
vor. Der mechanische Zeitschalter wird
nun, infolge der unsicheren Bremsaus-
16sung, wenig verwendet, die gule, alte
Zindschnur mit 4 mm Durchmesser ist
wieder auf dem Vormarsch! Als Steuer-
system wurde allgemein die Ubliche
Kopfsteuerung mit Permanent-Magnet-
stab cus Oerstit 500, 10 mm Durchmes-
serf, 60 mm Ldnge, verwendet.

Ing. Ernst Reitterer (2. Platz Staatsmei-
sterschaft 1966} erzielte mit seinem sicher
fliegenden Hangmodell die Tagesbest-
zejt von 273 Sekunden, dabei kénnte es
for eine maximale Zeil von 300 Sekun-
den gereicht haben, aber die Zeitneh-
mer konnten die Landung nicht genau
beobachien, Dipl.-ing. Heinz Dokulil, der
«Vater des Magnetfluges” in Salzburg,
hatte groBes Pech. Der Versuch, durch
das ,Kreisen am Hang” Thermikanschiuf
zu finden, ging sein Modell nach 32 Se-
kunden (I} Flug im Wald verloren. Doku-
lil konnte kein Ersatzmodell einselzen
und schied daher nach dem ersten
Durchgang aus, bestimmt wdre er fir
einen der vorderen Plétze in Frage ge-
kommen.

Hlasse F1 F — Motorsegler

271 231 81 205 177 965
190 149 220 120 165 844
236 191 2713 117 — B17
176 199 155 149 134 813
149 64 190 172 153 728
123 204 178 120 100 725
120 166 244 20 119 682
120 42 133 924 66 457
32 — — —_ e 52




Sehr erfreulich war dagegen die Teil-
nahme von drei Gésten aus dem Bun-
desland Oberdsierreich, wobei in der
allgemeinen Wertung der A-2-Spezialist
Quto Zitko (OMV-Wels) vor Wilhelm
Brand (Union-Linz) siegten. Zwar fihrie
Ing. Reitterer nach dem vierten Durch-

gang mit 29 Sekunden vor Zitko und mit
138 Sekunden vor Brand, doch konnte
Reitterer bis Durchgangsende sein Mo-
dell nichl auffinden und verpafte da-
durch den letzten Flug. Mit vier Fligen
und 817 Sekunden Gesamtzeit reichte es
dennoch zum Landesmeistertitel!

ING. HANS TOMANN, OU.:

Wasserflugwettbewerb 1967
Pichlingersee

Auf dem Pichlingersee bet Linz hielt der
OMV-Oberdsterreich den zweiten Wetl-
bewerb fir Wasserflugzeuge ab. Der
See Ist aus einer Kiesgewinnungsan-
lage fur die Autocbahn entsianden und
wurde von der Stadtgemeinde Llinz im
Laufe der Jaohre zu einem idealen Bade-
see ausgebaut. Da am 1. Cktober die
Badesaison zu Ende ist, war es nicht
schwer, die Genehmigung fiir die Ab-
haltung des Wettbewerbes zu erhalten.
Wasserfliegen ist eine eigene, reizvolle
Sache, vor allem fir jene Modellflieger,
die sonst nur Uber kleine Startbahnen
verfigen. Die riesige Wasserildche bie-
let so gilnstige Start- und landemdg-
lichkeiten wie sie an Land vielleicht nur
den Kameraden in Deutsch-Wagram in
éhnlicher Art zur VerfUgung stehen. Ge-
flogen wurden die beiden deutschen
Programme Hydro 111 und Hydro V, beide
Programme beginnen mit dem Hingus-
rollen 90° zur Startrichtung. Dieses Rol-
len auf dem Wasser sieht schon sehr
effektvoll aus und der Eindruck ist voll-
kommen, wenn dann das Madell mit
Vollgas losdonnert, zuersi auf Stufe geht
und dann nach ein paar letzten Tupfern
endgiillig abhebt, Genau so attrakliv
wirkt das Anwassern, da schon von weit-
her angeschwebt werden kann und das
Modell dann unter optimalen Bedingun-
gen aufsetzt, Das Zwischenwassern ist
auch nicht schwierig, besonders, wenn
sofort nach dem Aufsetzen wieder Voll-
gas gegeben wird, so daB das Modell
auf Stufe bleibt.

in der Luft ist das Verhalten eines Mo-
dells mit Schwimmern schon etwas an-
ders als mit Rédem. Sowoh! der zusdtz-
liche Widerstand, aber mehr noch der
zusdtzliche Auftrieb, den die relativ
stark angestellten Schwimmer liefern,
verlangen ein gut ausgetrimmtes Model!

mit einem. elwas kréftigeren Motor, Es
sind aber alle Kunsttlugfiguren moglich,
auch langsame Rollen.

Nun zum Wetlbewerb selbst: die Betelli-
gung war schwach, eine allgemeine Er-
scheinung, auf die ich spéter noch zu-
rickkommen werde, doch zeigten alle
Teilnehmer sehr gute Leistungen. Begon-
nen wurde mit der einfacheren Klasse
Hydro V, in der sich der zweimalige
deutsche Meister ludwig Kragleder
{Union-Schdrding) erst nach einem Ste-
chen mit 2257 Punkten gegen den unbe-
schwert fliegenden Herbert Pongratz
{2251 Punkte} vom OUMV-Urfahr den er-
sten Platz sichern konnte. Fir Pongraotz
war es die zweite Teilnachme an einem
Wettbewerb und vielleicht gerade diese
Tatsache lie® ihn die Nerven behalten,
wihrend ja allgemein festgestellt wer-
den kann, dafl die nerviiche Belastung
bel den Wettbewerbern schon viele
Chancen verdorben hat. Den dritten
Platz errang der konstant fliegende Hel-
mut Rudolf vom OMV-Urfahr mit 2047
Punkten,

In der grofien Kunstflugklasse Hydro 111
war nach den drei Durchgéngen zwi-
schen Franz Bittner, Union-Waidhofen/
Thaya (4855 Punkle) und Ludwig Krag-
leder {4848 Punkte) ein Stechen notwen-
dig, das besonders dramatisch verlief.
Beide Piloten beendeten ndmlich ihren
ersten Stechflug auf den Punkt gleich.
Das zweite Stechen konnte dann Lud-
wig Kragleder fUr sich entscheiden. Den
dritten Platz belegte Dipl.-lng. Josef
Heindl, Union-Pregarten, mit 4735 Punk-
ten.

Bei der Preisverteilung konnten Ehren-
preise, gestiftet von Min. a. D. Doktor
Bruno Kreisky, Landeshauptmann Dok-
tor Heinrich Gleibner, Birgermeister Ed-
mund Aigner, Landesrat Prof. StefanDe-
muth, Landesrat Franz Plasser und Wa-
renbons des Modellgeschdftes Pihrin-
ger an die Sieger verteilt werden.

Nun noch ein paar Worte iber die alige-
mein zu spiirende Wettbewerbsmidig-
keit bei den Fermnsteuerern. |ch betone
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ausdriicklich die RC-Klasse, denn im Frei-
flug ist ndmlich die Wettbewerbsbegei-
sterung noch grof, so daB es sich schon
um eine lypische Erscheinung handelt.
Es scheint sich unter den ,,Tipp-tipp-“Flie-
gern die Meinung herauszubilden, daBb
sie degen Proportionalanlagen iber-
haupt nicht konkurrieren kénnen, In Wirk-
lichkeit ist es nicht ganz so arg, auch
mit Tipp-tipp |GBt sich alles fliegen, wo-
bei allerdings schon zugegeben werden

muB, daB es mit Proportionalanlagen
leichter und mit weniger Risiko geht. —
Beim Weltbewerb spielen aber auBer
der Steverung noch so viele andere Fak-
toren mit wie: Training, Nerven, Motor-
einstellung usw,, so daB die Chancen
nicht allein durch die teurere Anlage
ungleich verteilt werden. Darum liebe
Kameraden: keine Angst vor ,groBien
Tieren”, auch Meister sind schon vom
Himmel gefallen.

Ergebnisse des ersten Pokalfliegens des UMFC-Graz

RC |, Teilnehmer 7, alle wertbare Flige
1. Heinrich Sekimjak

2, Konrad Weixelbaumer

3. Josef Neubauver

RC lIl, 8 Tellnehmer. alle wertbar

1. Heinz Sekirnjak
2. Heinrich Sekirnjak
3. Helnrich Spottl

Kombination aus RC 1 und RC Il

1. Heinrich Sekirnjak
2. Heinrich Spattd
3. Hermann Marzi

Concours d'elegance, RC, 7 Teilnehmer, 6 wertbare Fliige

1. Josef Heller, UMFC-Graz
2. Alois Heller, UMFC-Graz
3. Emnst Csapo, UMFC-Graz

Punkle

UNION-Pregarten 8487
UMFC-Graz 717
UNION-Schdrding 8508
UMFC-Graz 5850
UMFC-Graz 5705
FMB-Vienna 5007
UMFC-Graz 15422
FMB-Vienna 12756
FMB-Vienna 6022
Flug Punkie

Modell Foka 830 692
Blcker Jungmeister 685 749
DH Gipsy Moth 565 a18

Ergebnisse des Freiflug-Jubildumswettbewerbes ,10 Jahre OMV-Liezen”

{15 Starter)

. Raimund Kosel, Figr. A. Wr. Neustadt
. Josef Stieg, UNION-Wé&rschach

. Peter Hecht, LSV-Salzburg

. Hébinger, Flgr. A. Wr. Neustadt
. Hans Franz, 15V-Salzburg

. Reinh. Truppe, OMV-Klagenfurt
. Sporer, Flgr. A. Wr. Neustadt

. Johann Lex, OMV-Judenburg

. Wagner, Flgr. A. Wr. Neustadt
10. Riidiger Spann, L5V-Salzburg
11. Hans Keinrath, UMV-Feldbach
12. Willib. Marbler, GMV-Feldbach
13, Johann Bauer, lkarus-Eisenstadt
14, Otto Zitko, UMV-Wels

15, G. Interkérner, OMV-Judenburg

Mannschaftswertung:

MO A MNR

T. Flgr. Austria Wr, Neustadt 2567 sec
2. L8V-Salzburg 23512 sec
3. Gruppe Ennstal 2236 sec
4. OMV-Judenburg 2168 sec
5 Gruppe Wels / Salzburg 21460 sec

X1y

180 180
180 180

180 180 180 200
180 180 152 ar2
166 180 169 180 175 870
180 180 140 180 180 840
180 180 180 129 180 849
180 180 180 180 88 a08
130 180 174 180 143 807
180 180 180 N 177 788

160 117 145 180 180 782
180 180 180 108 127 775
180 133 180 180 25 768
180 180 38 180 180 758
180 180 180 81 125 748

180 120 147 180 116 743
180 110 180 180 85 735
6, OMV-Feldbach 2138 sec
7. UNION-Linz 1303 sec
8. ASV-Puch-Graz 1255 sec
2. Weille Mdve Wels 1199 sec




Ergebnisse Landesmeisterschaften Niederdsterreich
{Bericht siehe amfl 12/67) !

Klusse RCHIE(F3 C): Summe
1. und Landesmeister Niederdslerreich 1967 aus Z Dg.

Otmar Zeiner, FRA-Wr, Neustadt 984 225 2004 2990
2. Gerhard Baltas, FIMG-Amstelien 730 1694 450 2424
3, Otto Pavlu, FRA-Wr, Neustadt 1042 1286 833 2328

Klasse RC IV (F 3 D):

1. und Landesmeister Niedersterreich 1967 ’
Kurt Gruber, JMV-Rainfeld 845 1195 1105 2300

2. Karl Leeb, OMV-SL. Plten 790 1105 1205 2510
3. Rudolf Punz, OMV-51. Pélten 810 835 1170 2005

Klasse RC 1 (F 3 A):
1, und Landesmeister Niederbsterreich 1967

Franz Bittner, UMBG-Waidhofen 4172 4434 4428 92042
2. Kurt Svoboda, UMFC-Baden 3544 3932 4009 ALY
3. Franz Loibl, UMFC-Baden 3046 2267 3011 6057

Klasse A 2/M (F1 F):
1.und Landesmeister Niederdsterreich 1967

Wolfgang Zach, FRA-Wr. Neustadt 300 300 239 205 55 1099
2. Felix Schobel sen., UMSC-Kolibri 300 146 300 198 143 1887
3, Raimund Kosel, FRA-Wr, Neustadt 188 285 148 205 158 1004
Klasse RC H:
1.und Landesmeister Nieder&sterreich 1967
Wolfgang Zach, FRA-Wr. Neustadt 504 516 518 1033 “
2. Ernst Balgg, lkarus-Weinland 509 504 513 1022
3. Johann Panzenbéck, OMV-St. Pélten 509 374 506 1015

Klasse W (F 1 B):
1. und Landesmeisier Niedertsterreich 1947

Alfred Haiden, OMV-S1. P&lten 1132 180 180 175 174 822
2. Hans Zachhalmel, OMV-5t. Pélien 180 146 175 163 119 793
3. Hans Martin, OMV-5t. Pdliten 180 180 106 106 126 698
Klasse A 2 (F1 A):

1. und Landesmeister Niederdsterreich 1947 ‘

Wilfried Sporer, FRA-Wr, Neustadt 180 180 180 180 180

240 142 900
2. Karl Reitmeier, OMV-St, Plten 180 180 180 180 180

240 95 %00
3. Rudolf Hébinger, FRA-Wr. Neustadt 180 180 180 180 180

238 — 500

Klasse I (F1 C): -
1. und Landesmeister Niederdsterreich 1967

Wilfried Sporer, FRA-Wr. Neustadt 180 146 180 180 180 886
2. Werner Stark, OMV-Berndorf 180 162 180 149 176 B&T
3. Franz Chmelik, OMV-Korneuburg 180 153 116 175 180 804
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Bauplan des Fessel-Kunsiflugmodells ,Super-Master” von Jose! Gabris (nach ,hobby”, Das Magazin
der Technlk) ) :
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