IN DIESEM HEFT:

UM EIN HAAR

WELTMEISTER v
El

WELTMEISTERSCHAFT
IM SAALFLUG

DOLOMITEN- UND
KOLIBRI-POKAL

B
RC IM WESTERWALD

10/41/1966




Modellfiug-Beilage
der Zeitschrift ,,austroflug

1l

Geleitet von Edwin Krill

HANS NIEDERWIMMER:

Um ein Haar ,,Weltmeister”!

Durch die Entsendung einer Mannschaft zu den Weltmelsterschaften im Fesselflug
nach England hat Osterreich in dieser Sparte auf Weltebene Beachtung erlangt und
es dilifte schwer sein, den erreichten Erfolg guch weiterhin zu bewahren. Die Vor-
bereitungen wurden mit den Ausscheidungen bei internationalen Wettk&mpfen in
Salzburg, Stuttgart und Varasdin eingeleitet und daverten bis zur letzten Minute mit
Training und Anfertigung der Maschinen sowie Testen der Moloren und dergleichen
mehr. Der Termin riickte immer ndher und damit stieg auch die Nervositat. Die
Trainingsflige, die pausenlos bel jeder Witterung in Salzburg durchgefihrt wurden,
waren erfolgversprechend und auch in der Hauptklasse, dem Mannschaftsrennen,
einhellig gleich. Auch in der schnellen Klasse, dem Geschwindigkeitsflug, wurden
ansprechende Zeiten geflogen und es war fiir die Akrobaten nicht leichi, auch zu
Trainingsfligen zu kommen, da die Piste fast immer ausgelastet war und die ,Klei-
nen” immer den Platz behaupteten. Kurz gesagt, es wurde alles versucht und unter-
nommen, um die Farben ,,Rot-Weii-Rot” in England wirdig vertreten zu kénnen.

Der Abflug aus Salzburg wurde noch in letzter Minute auf den 24, August vorverlegt
und wir hatten dadurch auch die Méglichkeit, noch kurz vor dem groBien Rennen
einige Trainingsflige auf der Insel mit den Ubrigen Nationen zu absolvieren, um uns
mit dem Wind vertraut zu machen.

Die Verabschiedung der Mannschaft wurde in feierlicher Form durch Landesver-
bandspriisidenten Hans Wolf, nach einem vom Landesverband Salzburg gestifteten
Abschiedsessen im neuen Salzburger Flughafengebdude durchgefihrt, wobei Wolf
auch die Grifle des Prasidenten Franz Grubhofer ibermittelte. Als Vorsitzender der
ONF erledigte Wolf auch die sportliche Verabschiedung, wobei die Mannschaft auf
einen fairen und kameradschaftiichen Wettkampf vergattert wurde. Die Mann-
schaft, die in einheitlichen Anzigen angetreten war, dankte fiir den herzlichen Ab-
schiedsgruB und versicherte, alles sporiliche Kénnen daranzusetzen, um die Farben
Uslerreichs wirdig zu vertreten. Vizeprdsident Georg Kopp Uberbrachte die GriiBe
der Landessportorganisation Salzburg und winschie der Mannschaft ,Holm und
Leistenbruch” und einen guten Flug sowie eine gesunde Wiederkehr nach Uster-
reich. Die Zeit zum Abflug riickie immer ndher und es war erstaunlich und {ir uns
eine grofie Freude, daf sich trotz der spdten Stunde (23.45 Uhr} so viele Sport-
freunde und natiirlich auch Angehdrige zum Abflug eingefunden hatten.

Es gab noch ein lelztes Verabschieden und ab ging es zum Flugzeug. Die Sorgen
mit dem Gepdck und den Flugmodellen waren in Salzburg nicht grofl, da wir von
AUA bevorzugl behandelt wurden. In der Maschine wurden einige, deren erster
Flug es war, ,ruhiger”, aber nach dem Start hat sich auch diese Scheu gelegt und
wir flogen einen schénen und nie zu vergessenden Nachtflug, teils durch Regen und
teils durch eine klare Nacht in einer zu kurzen Zeit von nur 24 Stunden bis London,

Tilelblld: Frau Szafrenska (Schweiz) mit dem RC-1¥-Modell ihres Mannes beim Dolomitenpokal-
fliegen in Lienz



In London angekommen, begann die Arbeit und die Sorge um die Modelle, die in
vorbildlicher Kameradschaft durchgefithrt wurde. Das Gepdck wurde empfangen,
die Modelle mit Herzkiopfen, da sie von Trdgern nicht fachmé&nnisch getragen wur-
den, vor das Flughafengebéiude befbrdert, in die Taxis eingeladen, aus den Taxis
ausgeladen usw.; es war neben Arbeit und Strapazen auch eine ,,Gaudi” und vor
allem ein Herzklopfen fir die Kunstflieger, denn die haiten die grépten Maodelle
und auch den meisien Platz bendtigt. Wir fuhren ab Londen Flughafen mit nur zwei
Taxi (11 Mann, 27 Gepdckstiicke, 3 Kunstflugmodelle, 6 Team- und é Geschwindig-
keilsmodelle) bis Bahnhof Kings Cross, Es dirften 30 km gewesen sein und wir sind
gerade um 5 Minuten zu spdt gekommen, um den Zug nach Newark zu erreichen
und muBten auf den ndchsten Zug bis 08.20 Uhr auf dem Bahnhof frierend warten,
Die Zeit wurde in einem noch offenen Warteraum teils mit Schiafen und teils mit
Wache bei den Gepdcksticken verbracht. im Zug, der nicht ganz sanft und mit etwa
148 km/h durch die 250 km lange Fahrstrecke brauste, wurde um etwa 10.30 Uhr nach
einigen Nidckerchen und auch Andenken auf Hose und Hemd durch den ersten eng-
lischen Kaffee in Newark gewechselt und wir luden unsere Sachen im Blitztempo
quf einen Triebwagen um, der uns in etwa 30 Minuten nach Lincolnh brachte. Wieder
die Gepdcksorgen, aber diesmal wurden 2 ,Radlbbcke” mit ,schwarzer Fihrung”
angehevert, die uns glicklich und nur fir eine Nacht in das ,Grand Hotel” von
tincoln brachten.

Nach der Einweisung in die Zimmer muBten wir uns orientieren, was nicht ganz
leicht war, do das Haus unzdhlige Stiegen und Gdnge hatte und im wahrsten
Sinn des Wortes nicht dem Rang eines ,,Grand Hotels” entsprach.

Training und Platzwahl

Nach einer kurzen Erfrischung wurde sofort mit einem Autobus das Trainingslager
aufgesucht und in das Training eingeschaltet. Das Training war nicht leicht, da wie
alle Tage ein starker Wind ging, der auch mehr Konzentration erforderte. Das Trai-
ning wurde bis zum Abend durchgefiihrt und nach dem Abendessen ersehnte jeder
schon das Bett, da vom Zeitpunkt des Abfluges am Vorlag kein Auge zugemacht
werden konnte. Der Freitag begann fir die Mannschaitsrenner am Vormitiag mit
weiteram Training und fUr die {ibrigen mit Quartiermachen. Wir fuhren wieder mit
2 Taxi und allem Gepéck in das Comp und nach Einwelsung belegten wir unsere
neve Unterkunft. Wir hatten Gliick, daB wir gleich im Parterre einen Schlafraum fir
12 Mann bekamen, muiten dadurch aber auch einen englischen Funktionér beher-
bergen, den die anderen wegen seiner ,néchtlichen Ruhestdrungen” nicht bei sich
haben wollten. Der Nachmitlag wurde zur allgemeinen Beschnupperung ausgeniitzt
und auch die Kampfstdtte genau begulachtet. Nach der Baupriifung, die nicht min-
der mit Sorgen belastet war, da wir bis auf eine Maschine keine nationalen Buch-
staben angebracht hatten, wurde der Abend mit der Anbringung der Buchstaben
ausgefijllt, wobei es auch schwarze Finger gab, Die Mannschafisfihrerbesprechung
daverte bis knapp vor 24.00 Uhr und trotz der vorgeschriitenen Stunde waren fast
alle in ihren Betten wach, um die Neuvigkeiten noch zu grfahren, Fiir FG wurde die
Platznummer 4, fir FK die Nummer 15 ausgegeben und im Mannschaftsrennen mui-
ten wir im ersten Rennen mit Schweden und der Schweiz, im zweiten mit Finnland
und Canada und im dritten mit USA und Deutschland filegen. Kurz und gut, die Part-
ner wurden noch unter der Decke studiert und mit mehr ocder wenlger Herzklopfen
verging die erste Nacht im Camp. Durch die ginstige Platzwahl mufiten wir nicht
als Erste aus den Betten sein, da schon um 06.00 Uhr die Prifungsfiige angesetzt
waren.

An der Spitze der Liste. ..

Nicht ganz giinstig wurde die Eréffnungszeremonie um 9.30 Uhr angesetzt, da schon
alle Konkurrenzen geflogen wurden und wegen der Eréfinung unterbrochen werden
muBten. Mit Fanfaren und der Flaggenhissung und einer kurzen Ansprache wurde
der Reigen eriffnet und auch piinktlich nach Zeitplan wieder mit dem Fliegen wei-
tergefihrt. Fiir uns gab es manches Herzklopfen, das uns auch bis zum Abend des
zweiten Tages begleitete, als wir lange Zeit an der Spitze der Ergebnisliste stan-
den und erst am Abend durch die USA an die zweite Stelle verwiesen wurden.
Freude und Herzkiopfen begleiteten uns die ganze Nacht und auch besonders den



zweilen Tag, bis endlich der letzte ,,Gef&hrliche” das Rennen beendete und wir
uns noch immer unter den Finalisten befanden. Die Freude war groB und die Dis-
kussionen enorm und der Traum vom Weltmeister stand damit offen. Im Kunstflug-
lager wurden die Figuren pausenlos in den englischen Wind gezeichnet und es ist
uns unerkldrlich, daf trotz einem sehr sauber geflogenen Programm unsere Leute
nur bis knapp in das Mittelfeld kamen. Bei den ,Schnellen” waren die Flige der
Amerikaner derart niederschmetiernd, daB jeder mit Nervositdt in das Rennen ging
und auch dadurch die Ausfélle zustande kamen. Trotz aliem wurden die Osterrei-
cher von allen Nationen und in allen Klassen mit kritischen Augen beobachtet und
vor aliem wurde der Motor mit gréBtem Interesse beguiachtet,

Am zweiten Tag hatten wir in FG Platznummer 11, in FK Nummer 3 und im Mann-
schaftsrennen muBten wir mit Deutschland und England im ersten Rennen, mit Frank-
reich und Kanada im zweiten und im dritten mit Belgien fliegen. Der Montag war
einerseils eine grofie nervliche Belastung — wie wird das Finalrennen ausgehen —
und andererseits eine grofie Freude, denn recht viel konnte nicht mehr passieren,
da wir doch unter den Finalislen waren und damit einen sicheren dritten Platz in
der Tasche hatten. Es war genligend Zeil, sich zu diesem Schaurennen vorzuberei-
ten, wenn auch die Jury die Finalmodelle einer grindlichen Kontrolle unterzog. In
Kunstflug und Geschwindigkeil wurden auch die Endldufe gefiogen, wobei sich fir
uns nichts wesentliches ergab und wir uns auch schon mit den Tailsachen abgefun-
den hatlen. Am AbschiuBlag gab es vieles zu sehen und es wurde auch wie immer
fachgesimpelt”. Wenn auch der Montag mit einem Regenschauer kurz unterbro-
chen wurde, so konnie trotz allem das Programm zeitplanmifBig auf die Minute
eingehalten werden. Man hatte auch Zeit, die Conkour-Modelle und die Fuchsjdger
zu bestaunen sowie die reichhaltige Modellausstellung zu besichtigen. Auch wurde
von der RAF ein Flugprogramm mit Dilsenmaschinen gezeigt, das so manchem bei
ihren Tieffligen das Herz fast zum Stehen brachte.

Eine halbe Sekunde entscheidet

Punktiich um 16.00 Uhr war das Finalrennen angesetzt und es hatten sich dazu alle
Anwesenden, zum GroBteil mit Kameras bewaffnel, sowie die groBe Masse von
Zuschauern, es dirflen zusammen ungefdhr 5000 gewesen sein, um die ,Arena” ver-
sammelt und harrien erwartungsvoll der Ergebnisse. Die Aufregung bei Veranstal-
ter, Jury, Funktiondren und Finalisten war zum Siedepunkt angestiegen und alle
harrten der Dinge. Es wurde noch die Platzwaht ausgelost, die Plétze bezogen und
das ,Warmiaufen” eingeleitet. Mit tonstarker Begleitung der Zuschaver begann
das Rennen und es war nicht einfach, alles zu Ubersehen: die Rundeniafel, die
Strafpunktelampen und die Finalisten. Es war spannend vom Anfang bis zum Ende
und bis zur letzten Runde konnte nicht eindeutig festgestellt werden, wer gesiegt
hat. Das Rennen zwischen USA und Usterreich war derart knapp, dab es nur mit
einer halben Sekunde Unierschied, die auf eine Sekunde aufgerundet wurde, ab-
geschlossen wurde, Die UdSSR wurde mit Abstand auf den dritten Platz verwiesen.
Nach dem Rennen gab es Gratutalionen am laufenden Band, die Kameras waren
im vollen Einsatz. Nochmals wurden die Modelle auf Herz und Niere geprift und in
der Zwischenzeit wurde der offizielle SchiuBakt durch die Einholung der Flaggen
und einen Musikzauvber durchgefiihrt. Mit Freud und Leid zogen die Teilnehmer von
der Kampfstitte und im Lager der Osterreicher herrschte freudige Stimmung durch
das gute Abschneiden des Grazer Teams.

Der Abend wurde gesellschaftlich ausgefUllt und es gab wie immer ein schénes
Festi, welches durch die Siegerehrung und Austausch von Geschenken und natlrlich
auch Abzeichen bis Uber den ,, Zapfenstreich” daverte. Befremdend waren die Ehren-
preise, die reine Firmenreklamen waren und dem Rang einer WM nicht entsprachen.
Der Rest der Nacht wurde noch kurz in den Betten verbracht und schon zeitig in der
Friith wurde nach kurzem Handedruck das Camp mit Aulobus verlassen und ab ging
es wieder Richtung London. Es war nicht leicht, fir die eine Nacht eine Unterkunft zu
bekommen, aber durch Hilie der Usterreichischen Botschaft wurde uns eine Jugend-
herberge vermittelt, wo ein Teil der Mannschafl ndchtigte, der Rest war in einem
Hotel untergebrachi. Die Zeit in London verging zu schnell und jeder konnte nur die
markaniesten Sehenswirdigkeiten im Blitztempo bestaunen.
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Am Flughafen wurden gleich Abfertigung und Abgabe des Gepdcks erledigt und
wir hatten noch ein wenig Zeit zum Einkauf von Andenken und Besichtigung des
grofien Flughatens. Pinktlich wurde abgefiogen, wir hatten einen sehénen Flug und
landeten in Salzburg um 14.30 Uhr, Von seiten des UAeC, LV-Salzburg, wurden wir
durch Vizeprasident Georg Kopp mit herzlichen Worten empfangen.

Es war schdn, aber auch anstrengend; wir waren die Tage voll ausgelastet und
hatten Uberall entsprechende Bewunderung durch die Einheitlichkeit der Kleidung
ausgeldst und es freuten sich alle mit uns Uber den schénen Erfolg. AbschlieBend
méchte ich als Mannschaftsfiihrer aflen Stellen, die uns Unterstitzung angedeihen
lfeBen, den herzlichsten Dank aussprechen. Auch der Mannschaft méchie ich fUr
Kameradschaft und sportlichen Einsaiz herzlich danken und dies mit dem Wunsch
verbinden, auch weiterhin mit voller Kraft und Ideatismus sich dem leider in Uster-
reich wenig betriebenen Sport zu widmen und sich fir die kemmenden Wellmeister-
schaften mit neuen Leistungen zu festigen.

Ergebnisse
Mannschaftswertung SPEED Mannschallswerlung 3. Halien 15597
lolal TEAM RACING 4. UdS5R 15452
[krn/h) 1. £S5R 14,25 5. Hallond 15329
1. USA 727,02 2, UsA 14,33 &. Finnlend 14850
2. BRD 666,73 3. Ungam 14,42 7. Ungarn 14661
3. C55R 660,34 4, BRD 14,52 8. GB 13119
4. GroBbritannien 641,73 5. Finnland 15,04 9. BRD 13244
5. Ungarn 639,52 4, GB 15,26 10. Frankreich 13079
6. ltalien 632,44 11. Usterraich 12941
7. Frankreich 423,18 Mannschaftswertung 12, Schweiz 11258
B. Schweden 384,79 HKUNSTFLUG 13. Polen 10014
9. Usterreich 71,51 1. USA 17473 14, Irland 2833
10. Holland 206,09 2. ¢85R 16221 15. Belgien 9580
11. Israel 194,59 .
12. Dénemark 1462.51

Einzelwertung SPEED

1. Durchgang 2. Durchgang 3. Durchgang
km/m  m.p.h. km/h m.p.h. km/h meplh.

1. W. Wisnlewski, USA 258,9% 180,93 o~ -
2. R. Theabaid, USA 241,61 150,13 — —
3. C. Schuetla, USA 22641 140,69 226,42 140,69 222,722 138,08
4.1, Sladky, £55R 225,00 139,81 21557 133,95 220,86 137,24
5. F. Zilltken, BRD 216,87 134,77 725,00 139,81
30. P. Bugl, Usterraich — 192,51 119,62 —
31. ). Fischer, Oslerraich — — 180,00 111,85

33, H. Freundt, Uslerreich —_ — —

Einzelwertung TEAM RACING

1. Purchgang 2, Durchgang Gesamt
1. Stockton/Jehlik, USA 4,28 4,25 9,22
2. Hahenberg/TUrk, Usterreich 3,33 -— 9,23
3. Sharovalov/Radchenke, UdSSR 5,22 4,25 18,35
4. Gurller/Klemm, &5SR 4,34 6,10
5. Turner/Hughes, Grofibritannien 6,35 4,42
24. Kropf/Russ, Uslarreich 5,04 5,21
48, Fischer/Meusberger, OUslerreich —_ e
Einzelwertung KUNSTFLUG
Durchgang Gesamt
1 3
1. ). Gabris, 558 2539 917 3096 6013
Z.J. Silhavey, USA 2584 2874 3012 5382
3. L. McFarland, UsA 2435 2884 2992 5878
4. 5. Wooley, USA 2490 2768 947 5713
5. 3. Karl, Finnland 2753 b4l 2835 5588
2T. E. Mothwurf, Ustarreich 2188 1780 2399 4587
32. H. Tiirk, Usterraich : 2081 1268 —_ 4349
38. G. Kaiser, Usterreich 1826 2079 1905 4005
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Osterreichischer Erfolg
auch in Pebrecen

Der Salzburger Manfred Koller errang
bei den Saalflugweltmeisterschaften in
Ungarn einen beachtlichen 6. Platz, nach-
dem er sogar bis zum 4. Durchgang an
3. Stelle lag. Es ist das erste Mal, daB
ein Usterreicher an einer Saalflugwelt-
meisterschaft teilgenommen hat. Umso
beachtlicher ist der Erfolg Kollers, der
in der Zwischenzeit agufierdem zwei
Bsterreichische Saalflugrekorde aufge-
stelit hat. In der ndchsten Nummer wird
ein ausfUhrlicher Bericht mit Bildrepor-

tage folgen. Voraus die Ergebnisse:

Weltmeister Beck, Devischland, und vnser Sechsl-
placierter, M. Koller

Einzelwertung der Weltmeisterschaft fir Saalfiugmodelle 1946:

=

Name Land

1. H. Beck BRD

2. ). Bilgri USA

3. R.Hyvdrinen Finnland

4. J.Kalina €SSR

5. P. A.Romak jr. USA

4. M. Koller Usterreich

7. Z Jcsody Ungarn

8. E Hamalaginen Finnland

2. W. Strattner BRD
10. G, Varszegi Ungarn
11. K. Vogler BRD
12, F, Cummings USA
13, H. Raulio Finnland
14, K. Bird Ungarn
15, O, Hints Rumdnien
16, 1. Gabris CSSR
17. V. Kmoh Jugoslawien
18. D. Chlubna CSSR

19. T.Strozberger Jugoslawien
20. G.Lleopold Jugoslawien
21. M. Teuth Rumdnien
22. |.Serban Ruménien

2 beste Fiuge Endwertung

32 .42 32:12 44 ;54
30:48 29 :35 60 : 23
27 :14 26 :59 54 :13
30 : 46 23:09 53 :55
27 : 51 25:30 53: 11
27 :13 2552 53.05
27 : 52 24 .57 52 1 49
26:12 24 ;40 5052
25:08 23:07 48 : 15
2402 24 :00 48 : 02
23:57 23 : 5 47 : 48
2315 23:14 46 ;29
23 : 43 22 :35 46:18
25:15 20 : 46 46 : 01
22:0 21 : 42 44 : 43
22:22 21 :59 44 :
24 :36 18:42 43 :18
23 : 42 17 : 40 41:2

20 ;59 20: 1 41 : 20
22 : 42 16 : 38 39:20
19 :22 18 :30 37 : 52
16 : 45 16 :17 33:02



FELIX SCHOBEL:

‘Kolibri-Pokal 1966

Eine Woche nach den Europameisterschaften fir Hangflug in Deutschland waren
Usterreichs Hangflieger mit einigen ausldndischen Hangflugspezialisten am ersten
Tage des ,Kolibri-Pokal 1946” auf dem Kélbling bei Herzogenburg vereinigt. Bei
starken Winden zwischen 8 und 16 m/sec wurden sowohl an die Modelle als auch an
die den abschiebenden Modellen nachhetzenden Konkurrenten die gréBten Anfor-
derungen gestellt. Wie bei derartigen Witterungsbedingungen nicht unerwartet,
gab es auch ein groBes Favoritensterben. So landeten z. B. Landesmeisterschafts-
rwelter Zach {Wr. Neustadt), Exstaatsmeister Schobel, Europameisterschaitssechster
lugbaver (beide Obergrafendorf) und Exslaatsmeister Hobinger (Wr. Neustadt) im
geschlagenen Feld. Aber auch Landesmeister Hlavka {St. Pdlten) rangierte nach
dem ersten Wettbewerbstag nur auf dem é. Rang.

In der Mannschaftswertung gab es von Beglinn an spannende Positionskdmpfe. Bis
zum dritten Durchgang filhrte von den sieben gemeldeten Mannschaften Kolibri 1
vor St. Pélten 1l und Hof/Berlin. Die Auslé&nder setzten sich jedoch an die Spitze,
die sie am ersten Wettbewerbstag auch nicht mehr abgaben. St. Poiten |l verwies
Kolibri | nach dem 5. Durchgang mit 9 Punkten Vorsprung auf den 3. Plotz.

Bester Einzelkombinierer nach dem ersten Tag war Karl Lintner von St. Pélten II.
Damit wurde die Entscheidung in allen Klassen und Kategorien auf Sonntag, den
zweiten Weltbewerbstag und auf den Flugplatz Véltendorf verschoben.

Die ganze MNacht — bis zum Wetlbewerbsbeginn — herrschie strdmender Regen.
Doch der Weltergott hatte ein Einsehen: Als um 8 Uhr der erste Durchgang begann,
herrachte nur schwacher Wind und es wurden auch troiz regenschwerer Luft bereits
3 Max" erziell. Wahrend in der Einzelkombination vorerst keine Anderung statt-
fand, konnte sich in der' Mannschafiswertung Kelibri | nach dem zweiten Durchgang
wieder vor St. Pélten Il und ndher an die fuhrende Mannschaft Hof/Berlin schieben.
Nach dem dritten Durchgang wurde die flihrende Mannschaft von den stark drén-
genden Wr. Neustéddtern Uberholt, welche sich mit 10 Sekunden vor Kelibri | setzten.
Zu Beginn des vierten Durchganges kam die Sonne durch, was sich auf die Flug-
leistungen positiv auswirkte. Wr. Neustadt ging souverdn In Fiihrung, gefolgt von
Kolibri |. Nach dem vierten Durchgang war Vortagsieger Lintner {Obergrafendorf)
in der Einzelkombination noch knapp in Fihrung vor Kosel (Wr. Neustadt) und
Peter Schobel (Kolibri). Erst der fiinfte Durchgang brachte die Entscheidung: je eine
gute Zeil von Lintner und Schubert (Sohn) und je ein schwécheres Abschneiden von
Kosel und Schobel fixierie folgende Endreihung in der Einzelkombination:

Lintner siegte unangefochten vor Kosel, und Werner Schubert verwies Peter Schobel
vom dritten auf den vierten Platz.

In der Mannschaftswertung siegt FRA-Wr. Neustadt Giberlegen vor UMSC-Kolibri 1.
PUnktich um 16 Uhr fand im iiberfiillten Festsaal der Marktgemeinde Obergrafen-
dorf die Siegerehrung statt.

Wettbewerbsleiter Direktor Streyczek begriifte den Vertreter der Union-Bundes-
leitung Sekt.Chef Dr. Frcek, die Mitglieder der Jury, Séltner (Nirnberg) und Haiden
(OMV-Landesgruppencbmann von Niederdsterreich) sowie den Union-Bundesfach-
wart Direktor Schobel. Er dankte allen Funktiondren, den Mitgliedern der Jury und
allen Wettkéimpfern, die alfle mit beigetragen haben, daB der vierte internationale
Kombinationswettbewerb um den ,Kolibri-Pokal 1946" so reibungslos vonstatten
ging. Er dankte auch der Union-Bundesleitung und Landesleitung Niederdsterreich
und dem UMV-Niederdsterreich fiir die Bereitsteliung der Ehrenpreise und Ehren-
geschenke.

Sekt.Chef Dr. Frcek fand zur Siegerehrung Worte der Anerkennung fiir die Sportler,
den Flugmedellsport und die Funktionére, ohne die es nun einmal nicht gehe. Vor
der Ehrung liberreichte er an verdienstvolle Funktiondire Erinnerungsgeschenke. Mit
Bundesfachwart Schobel, welcher einen launigen Kommentar Uber den Ablauf des
Bewerbes gab, Uberreichte er die Wander- und Ehrenpreise.

Fiir nachstes Jahr llegen bereits die Zusagen einer Beteiligung einer starken Schwei-
zer und einer starken italienischen Mannschaft vor.

Vil



‘Ergebnisse: - - s

‘Kombinationskiasse N 1/N 1/M (iI):

1. Adolif Zichtl, UMSC-Kolibri I}

2. Ernst Schobel, UMSC-Kolibri 11

3. Felix Schobel jun., UMSC-Kolibri [

4. Herwig Griehsier, UMSC-Kolibri 1]

Mannschaftskombination:

1. FRA-Wr. Neustadt (Kosel, Hobinger, Zach)

2, UMSC-Kolibri | (Peler Schobel, Felix Schobel, Clemens Schobel)
3, OMV-Niederosterreich/St. Pélten |l (Lintner, Benesch, tugbauer)
4. Hof/Berlin {Werner Schubert, Helmut Schubert, Ludwig)

5. OMV-NU/St. Pélten | (Hlavka, Huttmann, Zavodsky)

6. UMFC-Kolibri Il (Zichtl, Plankl, Griehsler)

7.Unien Linz (Jaksch, Hofstadler, Brand) .

8. UMSC-Kolibri [ll (Zichtl, Ernst Schobel, Felix Schobel jun.)

Kombinationsklasse A 2-A 2/M: :
: OMV.5t. Pélten I

1.Karl Lintner C

2. Raimund Kosel FRA-Wr. Neustadt
3, Werner Schubert Hof/Berlin
4. Peter Schobel o UMSC-Kolibri |

5. Helmut Schubert Hof/Berlin

6. Rudolf Hébinger FRA-Wr. Neustadt
7. Wolfgang Zach FRA-Wr. Neustadt
8. Hans Hlavka ' UMV-5t. Pélten |
9. Felix Schobel sen, - : UMSC-Kolibri- |
10. Josef Huttmann' o OMV-St. Pélten |
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HKlasse N 1/M:
1. Adolf Zichtl &1 30 89 31
2, Felix Schobel jun. 42 24 5 39
3, Ernst Schobel 35 3 — —
4. Herwig Griehsler 15 10 — —
Klasse A 2/M (30 Starter): ) . )
1. Karl Lintner . 218 8 300 300
2. Raimund Kosel 248 160 140 156
3. Helmut Schubert 88 300 153 177
4. Werner Schubert 107 160 300 - 158 |
5. Peter Schobel 300 87 155 184
4. Hans Hlavka 151 98 221 109
7. Adolf Zichi| 120 &1 300 84
8. Hans Egert ) 174 43 132 120
9. Clemens Schobel 197 58 112 89
10. Felix Schobe| ) 30 — 105 191
Klasse N1: -
1. Adolf Zichtl &7 138 38 57
2. Ernst Schobel 92 47 55 28
3. Felix.Schobel jun. 74 &9 _— 7
4. Herwig Griehsler - 49 . 33 — —
Klasse A 2 (27 Starter): ‘ .
1. Rudolf Hébinger 180 180 90 155
2. Welfgang Zach 167 78 --180 180
3. Josef Huttmann 131 103 168 44
4. Karf Lintner 69 . 106 180 113
5. Raimund Kosel 115 95 101 180
6. Alexander Zavodsky : 144 176 Y 82 -
7. Wilhelm Benesch ' 95 83 48 152
8. Hans Zachhalme!l - : 180 28 47 180
9. Werner Schubert 122 - 9N 85 89
10. Herbert Taborsky 111 102 &4 - 180

14

218
142

25

1005
8a7
840
844

- 840

650
627
541
522

516

347
264
181

82

744
7oe
626
598

589

542
533
523
518
515

417
286
266

97

288%
2501
2495

- 2381

2351
1434
1030
1629

1201
21
1824
954
944
919
859
835
784
776



WERNER LEDL:

Infernationaler RC-1-Wetthewerb
im Westerwald

Der Modellbauclub Mittelrhein mit seinem Silz in Oberbieber {eiert heuer seinen
10jahrigen Bestand. Dieses Ereignis gab die Anregung zu einem inlernationalen
RC-I-Treffen. Eine mustergiitig arbeitende Organisation hatie diesen Wettbewerb
so hervorragend vorbereitet, dal einfach alles klaglos funktionierte,

Es war sehr schade, dafl nur 21 Teilnehmer starteten, 25 wdren zugelassen warden.
Aus Ddnemark und Holland kamen je zwei Teilnehmer und die restlichen 17 aus
Deutschland, Man scllte doch glauben, daB sich weit mehr Modellflieger hdtten
beteiligen kénnen. Fir die geringe Teilnehmerzahl sind zwei sehr wichlige Grinde
ausschlaggebend.

In der heurigen Saison fanden sehr viele Meisterschaften, nationale und inlernalio-
nale Bewerbe stott und einige stehen noch bevor. Ein GroBteil der RC-I-Piloten ist
daher in letzter Zeit Uberfordert worden und will auch einmal eine kleine Erholungs-
pause einlegen. Das intensive Training, in dieser Klasse unbedingt erforderlich,
nimmt viel Zeit in Anspruch und die oftmalige Wettbewerbsteilnahme ist auch mit
finanziellen Opfern verbunden.

Viele Besitzer herk&mmlicher Tip-Anlagen sind der Meinung, sie hditen gegeniber
den Prop-Anlagen keine Chancen und sind aus diesem Grund dem Bewerb fern-
geblieben. Diese Meinung ist nicht ganz richtig. In erster Linie entscheidet das
fliegerische Kénnen des Piloten und weil die Prop-Aniagen jetzt |letzter Schrei sind,
deshalb dirfen die anderen doch keine Minderwerligkeitskomplexe bekommen.
Das rund 400C Einwohner zdhlende Oberbieber liegt im Tale und einige hundert
Meter dariiber auf einem Hand dient eine gut préparierte Wiese mit gepflegtem
Rasen als Startbohn, Bie Lage der Startbahn ist denkbar ungiinstig. In Ldngsrichtung
ist sie fasl horizontal, dafiir weist sie aber eine betrdchtliche Quernelgung auf, die
den Modellen keine Schwierigkeiten bei Start und Landung bereitete. Die Umge-
bung Ist dagegen geféhrlicher. Rundherum stehen auf den Ackern sehr viele und
hehe Obstb8ume, An elnem Ende der Startbahn steht in einer Sandgrube ein Beton-
werk, am anderen breitet sich ein steil abfallender Sturzacker cus. Beim Starien
gibt es keine Gefahrenmomente, weil die kréftigen Motoren die Modelle in steilem
Winkel hochziehen, dafir aber beim Landen. Bel ungiUnstiger Windrichtung heiBt es
Uber Obstb&ume anschweben und das ist kein angenehmes GefUhl.

Der Wettbewerb war fir Samstag, den 27. August, und Sonntag, den 28. August,
angeselzt. Der Wetlergoll hatle Einsehen mit den Modellfliegern und lieB es nichi
regnen. Es war teils sonnig, teils bewdlkt, mit mdtigem Wind.

Am Samstag, kurz vor ¢ Uhr, wurde mit dem ersten Durchgang begonnen. Ein Wind
von 10 km/h wehle etwas schrdg zur Startbahn. Geflogen wurde das alte FAI-Pro-
gramm. Die Flige waren durchwegs recht gut, nur das Ménnchen wollte fast keinem
der Teilnehmer gelingen und einige Motoren blieben bei dieser Flugfigur stehen.
Nicht sehr schén war durchwegs das Trudeln, hier waren nur Steilspiralen zu beob-
achten. Trotzdem fast atle Bewerber Prop-Anlagen einsetzten, bis auf zwei, war die
Ausfiihrung der Figuren recht gut, aber keineswegs Ubarragend. Mit diesen Anlagen
miiBte man die Flugfiguren viel préziser ausfUhren. Sehr grofie Ungenauigkeiten
gab es in bezug auf An- und Abflugrichtung und der dazugeh&rigen Hohe. Bei den
Achten waren oft die Kreise ungleich grob und die Schnittpunkte stimmten nur bet
wenigen. Bei den Loopings war ein GréBenunterschied und ein Weiterwandern zu
beobachten. So setzte sich der bei Simprop beschdftigte Késeberg mit 1427 Punkten
unangefochien an die Spitze, gefolgt von Schiffner mit 1311 P. Der-Durchschnitt lag
zwischen 1000 bis 1300 P. Die Ausldnder konnten noch nicht iberzeugen. Die Ddnen
Rasmussen und Andersen kamen auf 1074 und 905 P. Den Holléndern erging es noch
‘schlechter. Vliet erreichte 849 und Burg nur 796 P. Die Besitzer ,alter” Anlagen hiel-
‘ten sich recht gut und erreichten 1123 P. (Matke mit Metz 10) und 1109 P. (Wester mit
abgednderter Grundig). :

‘Nach dem Mittagessen wurde der zwelte Durchgang ausgetragen. Der Wind blies
etwas kréftiger mit durchschnittlich 20 km/h aus der gleichen Richiung wie vormit-
tags. Die Leistungen einiger Teilnehmer stiegen deutlich an, Muller fiilhrie mit 1598 P.,
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gefolgt von Schmitz mit 1484, Rasmussen mit 1434 und dem jungen Elsdsser mit 1431
P. Der bis dahin fihrende Kdseberg erreichte nur 882 P., weil belm Mdnnchen der
Motor starb, dafiir war die Figur wirklich einwandfrei. In diesem Durchgang blieben
acht Teilnehmer unter 1000 Punkten. Eine Meisterleistung vollbrachte Andersen! Kurz
nach dem Start brach eln Querruder und hing seitlich weg. Er behielt die Ruhe, lan-
dete die Maschine einwandfrei und war damit {ir den dritten Durchgang gerettet.
Es stellte sich heraus, daf ein Nylonscharnier gebrochen war. Vogel baute nach
einem recht unsicheren Flug eine b&se Aufienfandung. Man konnte am sténdigen
Drosseln des Motors erkennen, daf eine Stérung vorlag; trotz Prop-Anlage!

Nach Durchgangsende gab es interessante Schaufliige zu sehen und alsbald kam
auch eine Piper angeschaukelt und setzte zwei Fallschirmspringer ab, die erstklas-
sige Ziellandungen zeigten. Der Mut der Sportler ist zu bewundern, in einem so
schwierigen Geldnde einen Fallschirmabsprung zu riskieren. Im Laufe des Nach-
mittags kamen immer mehr Zuschauver, die sehr aufmerksam den Flugvorfithrungen
folgten.

-Abends gab es noch eine groBe Feier anldBlich des 10jdhrigen Bestandes des
+Modellbauclub Mittelrhein” mit vielen Ansprachen und netten Liedern, vorgetra-
-gen vom Mdnnergesangverein Oberbieber. Um 22 Uhr begann erst der Fliegerball,
der bis weit Uber Mitlernacht daverie.

Am Sonntag vormittags stand der letzte Durchgang auf dem Programm. Zu Beginn
war es windstifl, spdter kam leichter Wind auf. Die leistungsspitze des zweilen
Durchganges konnte nicht mehr errelcht werden, dafiir war ein aligemeiner Lei-
stungsanstieg zu verzeichnen. Schmitz erreichte mit 1530 P. die hdchste Wertlung die-
ses Durchganges, gefolgt von dem erst 1éidhrigen ElsGsser mit 1507, Késeberg mit
1470 und Miller mit 1407 P. Nur sechs Teilnehmer lagen diesmal unter 1000 P. Das soll
nicht heiflen, die Leistungen waren schlecht, denn in dieser Gruppe sind auch die
Pechvigel, deren Motor einfach nicht bis zum Ende durchhieglt.

Ganz aligemein stellten die meisten deutschen Teilnehmer fest, dafl ihre Wertungen
eine geringere Punkteanzahl aufwiesen als bel anderen Wettbewerben. Diese Er-
scheinung ist bei fast allen internationalen Bewerben zu beobachten, Bei nationalen
Veranstaltungen sind lauter heimische Punkierichter, die erfahrungsgemdf etwas
héher bewerten und die meisten Teilnehmer kennen. Hier in Oberbieber waren die
Punkterichler aus sechs Ldndern versammelt, sle kamen aus Deutschland, der
Schweiz, Holland, Dé&nemark, der €SSR und Usterreich. In anderen Lédndern herr-
schen andére Mafisidbe, besonders in der Schweiz und in Dénemark wird wesent-
lich strenger bewertet und Figuren, die nur so halb gelingen, erhalten eine Null.
Zu'Mittag standen dann der Sieger und die Placierten fest.

1. Schmitz, BRD c 3014 Punkte
2. Muller, BRD . . : . 3005 Punkte
3. Elsdéisser, BRD : 2938 Punkte
4, Késeberg, BRD 2897 Punkte
5. Rasmussen, Ddnemark 2723 Punkte

Der Senntag Nachmittag brachie fir die Uberaus zahlreichen Zuschauer efn ab-
wechslungsreiches Programm. Tollkithne Schauflige] Zwischendurch startete einige
Male ein Modell-Hubschrauber und abermals kam eine Piper und setzte zwei Fall-
schirmspringer ab. So kamen die Zuschauer nicht aus dem Staunen heraus.

Als besondere Neuigkeit kann man die Bewertung der Schauflige betrachten, denn
es waren Sachpreise dafir vorgesehen. Vier Punkterichter bewerteten nach jedem
Flug mit einer einzigen Note die Reichhaltigkeit, Waghaisigkelt und Besonderheit
des Programms. Natiirlich ist so eine Beurteilung nicht mit den MaBstdben eines
Wettbewerbes zu benoten. Hier lag der Schwerpunkt der Wertung bei der Publi-
kumswirksamkeit und die ist auch sehr notwendig. Es kamen viele andere Modelle
zum Einsatz, darunter auch zwei Doppeldecker. Das beste ,Kiurprogramm* flog der
Wetthewerbssieger, der damit seine groBe Klasse bewies (angeblich soll er einer
der WM-Teilnehmer 1967 sein). Er zeigte Rollenacht, Kleeblattloopings, Messerflug
und viele sehr Interessante Figurenkombinationen. Matke wiederum absolvierte
fast sein ganzes Programm im Rickenflug und zeigte ein Trudeln mit weit Uber
20 Umdrehungen, Miinnich flog viel im Rickenflug und sehr tief und immer tiefer,
bis er mit dem Leitwerk streifte.
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Im Verlauf des ganzen Wetlbewerbs und beim Schavfliegen zeigten die meisten
Teilnehmer sehr schéne Ziellandungen. Die ganz wenigen Aulenlandungen waren
meist die Folge irgendwelcher Stdrungen. Dieser Wettbewerb zeigte deutlich das
lawinenartige Ansteigen der Proportionalanlagen, brachte Interessante Details,
aber keine grundlegenden Neverungen.

WettbewerbsméBig kam dieser Veranstaltung schon ein besonderer Wert zu, weil
heuer in dieser Klasse keine Weltmeisterschaft durchgefihrt wurde und nur bei
solchen internationalen Bewerben die Mdglichkeit besteht zu erkunden, mit welchen
Anlagen, Motoren und Modellen die Piloten an den Start gehen und wie sie damit
fliegen.

Uber die recht interessanten technischen Einzelheiten dieses Bewerbes folgt ein

eigener Bericht.

CARL SEMRAD:

7. Internationales Dolomiten-
Wanderpokal-Fliegen

So wie an den letzten Septembertagen
der Johre varher war unsere Stadt wie-
der Treffpunkt zahlreicher Modellflug-
sportler. Der diesmal bereits zum 7. Mal
durchgefilhrie Wettbewerb fir funk-fern-
gesteuerte Segel- und Motorflugmodelie
brachte rzum Ausklang der Sommersai-
son noch einmal fast sommerliche Be-
triebsamkeit in unseren Talboden und in
manche Gaststétte. Sicher fiel so man-
chem rvhesuchenden Bewohner der
Stadt in diesen Tagen die plétzliche in-
vasion von Bundesdeulschen und Schwei-
zern inmitten der vielen schon gewohn-
ten, Pipeline-bauvenden Franzosen aquf.
Wenn nicht, so wurde er bestimmt durch
das Summen der hochtourigen Kleinst-
motoren daran erinnert, daf die Modell-
flieger jetzt wieder thre ,Miniatur-Olym-
piade” abhgiten. Deswegen spazierten
doch einige junge oder jung gebliebene
Lienzer hinaus zum fahnengeschmiickten
Modellflugplatz an der Amlacher StraBe,
um dort mit Interesse die Kinste der
Fernstever-Enthusiasten aus Ost und
West zu bestaunen,

Das Wetter hatte diesmal ein Einsehen
mit den Veranstaltern und zeigte sich in
den drei Tagen des Weltbewerbs von
seiner besten- Seite: es konnten bei
Windstille und wolkenlosem Herbstwet-
ter teilweise herrliche Flige gemacht
werden, was der Stimmung der Teilneh-
mer sehr zutrdglich war, Wéhrend die
oft recht ,durstigen” Modellmotoren ih-
ren Methylalkohol, der den Hauptbe-
standteil des Treibstoffes darstellt, fiir
den Fiug in den Taenk bekamen, |&sch-
ten die Modellflieger dann ihrerseits am
Abend den grofien Durst bei geseiligem
Belsammensein.

Am Samstag fand der oftizielle Gesell-
schaftsabend statt. Als Gdste konnten
beqrift werden: Degen als Vertreter
des Schweizer Aero-Clubs, weiters Ru-
pert Gasser als Obmann des Sportflie-
ger-Clubs Lienz und Bodner und Gruber
von den Lienzer Segelfliegern. Von den
Teilnehmern waren praktisch alle ge-
kommen, so daB der grofle Saal des
Glocklturms” UberfOilt war, Es war wirk-
lich eine Freude, wie Schweizer, Bundes-
deuische, Jugoslawen und Usterreicher
durch ihr gemeinsames Hobby iber
Grenzschranken hinweg Freundschaften
kniipften und erneverten. Dies drickte
auch BSL Edwin Krill aus, indem er in
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selner Begriifungsrede diese Veranstal-
tung als eine ,kleine UNQ" bezeichnete.
Ist sie doch ein Beweis dafiir, daf
Freundschaft und Verstdndigung Uber
Grenzen hinwegreichen kann, wenn man
nur eine Basis mit gleichen Interessen zu
schaffen vermag. 5o wéire es wiinschens-
werl, im ndchsten Jahr auch Teilnehmer
aus ltalien und angrenzenden Oststaa-
ten begriBen zu kénnen,

Wie erwartet begann der Trainingsbe-
trieb am Donnerstag, am Freitag Mor-
gen der Bewerb der Seglerklasse RC-
IV. In dieser Klasse sah man kunstvoile
Nachbauten bekannter, groBer Segel-
flugzeuge. Besondere Aufmerksamkeit
erregten die naturgetreven Modelle der
Klagenfurier Teilnehmer, die dann auch
mit ihren Riesenvdgeln in der Endwer-
tung ganz vorn lagen. Da das Wetter
ideal fir die Segler war, wurden recht
dansprechende Leistungen geboten, so
daB die Freunde des [autlosen, éstheti-
schen Segelns voll auf ihre Rechnung
kamen. Bei 38 gewerteten Teilnehmern
ergab sich folgende Reihung:

1. Max Wélwitsch, FSC-Klagenfurt 2380
2. Bruno Lenzhofer, FSC-Klagenfurt 2250
3. Herbert Hess, OMV-Villach 2215

4. Heinrich Kainz, OMV-Klagenfurt

5. Karl Gloor, 5t Gallen, Schweiz

6. Gerhard Schneewels, FSC-Klagenfurt
7. Janez Pintar, Stane Zagar, YU

Am Samstag waren die Seiten- und H5-
henruder-gesteverten Motormodelle am
Start. Es wurde ein fir Usterreich neves
Versuchsprogramm geflogen, welches
bel den Wettbewerbern teilweise noch
nicht ganz beheirscht wurde. Auch wa-
ren die Ausfdlle sehr hoch, so daB von
43 genannten Teilnehmern nur 31 gewer-
tet werden konnten. Dabei gelangen
dem Staatsmeisler Heinrich Sekirnjak
aus Graz mit 3352 Punkien und seinem
Sohn Heinzi mit 2924 Punkten ein beacht-
licher Familiensieg,

3. Hans Burian, FSC-Kiagenfurt
4. Ing. Balws, Leiben

5. Ferd. Schaden, Olten, Schweiz
&. Karl Wasner, MFSC-Dernbirn

Der Sonntag schiieBlich solite die Ent-
scheldung in der mit Spannung erwarte-
ten Kunstflugklasse RC-1 bringen. An die-
sem Tag konnten die Lienzer Modell-
flieger als besonderen Gast Biirgermei-
ster Hubert Huber auf ihrer Sportanlage
begriifen, wobei er sich mit viel Inter-
esse Uber die Fliegerel mit ferngelenk-
ten Modellen informierte,

Xt

Mit Kurt Bauverheim und Walter Schmitz
(Bonn) waren zwei der Weltspitzenflie-
ger am Start. Diese beiden Piloten wer-
den Deutschland bei der RC-I-Weltmei-
sterschaft 1947 auvf Korsika mit Erfolgs-
chancen vertreten. Das Duell endete mit
einem Sieg Bauverheims, der das Pflicht-
figurenprogramm mit unglaublicherPra-
zision durchfleg. Fiir die Zuschauer war
der Abgase-Streifen des Motors beson-
ders wirkungsvoll, den das Modell in
den tiefblaven Himmel zeichnete. Er ver-
wendete Ubrigens den zur Zeit sidirksten
Flugmodell-Motor der Welt mit 1,7 PS.So
enorm die Leistung des Motors ist, so
grof} Ist aber auch sein Durst: fiir efnen
15-Minuten-Flug soll er fast einen halben
Liter Sprit bendtigen!

Die Osterreicher konnten sich bel dieser
«Materialschlacht” nicht  durchsetzen,
wiewohl gegentiber friheren Jahren der
Abstand merklich geringer geworden
ist bis zur Spitze. Nach Ende des zweiten
Durchganges konnte man den Sieger
beim Verbands-Schaufliegen bewundern.
Aufsehen erregte noch ein Doppeldek-
ker durch sein naturgetreues Flugbild.
Hier die Ergebnisse der Hlasse RC-1;

. Kurl Bauarheim, Kaitllingen, BRD

. Waller Schmitz, Bann, BRD

. Harald Budy, Sieinen, BRD

1 bi11
2

3

4. Ing. Dettelbacher, OMV-Klagenfurt, T

5

é

B554
8230
1942
. K. Weixelbaum, Scharding, O

. Rudolt Gédel, MFC-Herbarn, BRD

Mannschaftswertung:
lasse RC-1V:

2, Klagenfurlt 1l

1. KFC-Klagenfurt

3. Jugoslawien

4. OMV-Villach

Klasse RC-iH:

1. Uslerreich |

2, KFC-Klageniurt

3. UMV-Viltach

4. Plaff II, Schweiz
Kiasse RC-I:

1. Baden-Wirliemberg
2. Rheinland-pPfalz

3. Jslerreich |

4, Oberésiarreich

Hombination aus {, I, 1V:
1. Edi Wallner, §

2. Willi Gloor, Schweiz
3. Herbert Hess, O

4, Erwin Szafranska, Schweiz 119
5. Karl Wasner 109
Fiir die Sieger in den einzelnen Klassen
gab es wieder prachtige Wanderpokale
und Plaketten sowie wertvolle Sach-
preise, gestifiet von den Firmen UHU,
Klinger, Graupner, Schuco, denen fir
ihre Hilfe herzlich gedanki sei.

154
125
123



Avuswertung in den einzelnen Klassen

RC kY

Modell

Eigenkonstr, 22

Clou 3

Curwi 3

Spalz 2

Bocian 2

Foka 2

Pot 1

Bussard 1

BjGrn 1

H17 1

: [ } 1]

Modell Anlage

Eigenkonstr. 18 Grundlig

Cherie 4 Telecont

Caravelle z Metz

Diabolo 2 Bellaphon

Tauri 2 EK

Falcon 2 Simprop

Floride 2 Midas

Hai 1 Multiplex

Bicki Delta 1 Kraft

Taurus 1

RCI

Motor Anlage

Taurus 8 Multiplex

Eigenkonstr. 6 Simprop

Demoiselle 3 Grundig

ME 6409 2 Schiebel

Crusader 1 Qrbit

Thor 1 Bonner
Midas

DIPL.-ING. HORST WAGNER:

Anlage
Grundig
Telekont
Bellaphon
Metz
Kraft
Eigenkonstr.
Simprop
F+ M
Midas
Schiebel

—,

R R N T AT R e

Motar
Enya 29
s 29
ST

05 40
Webra
KB
Veco
Merco

= ) Y e B O
F w3 2 v LN 00 N0 MO

Mecdeil

ST &0
ST546BB
Rossi

QS &0
Enya 40
0S 58
Merco 60

8
5
3
2
1
1
1
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14. Freiflugmeisterschafien der DDR

Zum zweiten Mal nahm eine dsterreichi-
sche Mannschaft an der International
ausgeschriebenen Meisterschaft  der
DDR teil. Durch berufliche Schwierigkei-
ten von Manfred Koller schrumpfte un-
sere ,Mannschaft” auf Keinrath .und
Wagner zusammen. Nach zahlreichen
Aufregungen wegen der Visa schafften
wir die mehr als 1000 km nach Magde-
burg in einem Tag. In Magdeburg wur-
den wir bereits sehnslichlig erwartet.
Der Empfang war Uberaus herzlich und
der Abend ein vergniiglicher. AuBer den
zwei offiziellen Mannschaften der DDR
nahmen noch je eine Mannschaft aus
der UdSSR, aus Polen, aus Bulgarien,
aus Ungarn und aus TUsterreich teil.

Neben den Einzelwertungen wurde die
Nationalwertung ausgetragen, wobei
jede Mannschaft einen Teilnehmer pro
Klasse stellte. Wie wir an Orl und Stelle
erfuhren, wurde noch nach den alten
FAl-Regeln geflegen: 50 g Gummi und
keine Kraftstoffbeschrénkung.

Der tir das Training vorgesehene Frei-
tag brachte Regenschauer und bose
Ahnungen fir den Samstag mit sich;
doch gegen Abend besserte sich das
Wetter und wir konnten unsere Modelle
ausfihren. Dabei zeigien sich bel Wag-
ner Schwierigkeiten in der Beherrschung
der mit 50 g ibermotorisierten 40-g-Mo-
delle. Keinrath’'s Motormodelle waren
hingegen bestechend sicher.
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Der erste Bewerb am Samstag, die Kias-
se A-2 brachte ein fir uns véllig unge-
wohntes Wetler und eine Enttduschung.
In der Einzelwertung lautete das Er-
gebnis:

Einzelwertung F-1-A

1. Schdper, Berlin 813
2, Ducklaun, DDR I 800
3. Schulz, Erfurt 789
14. Schreiner, DDR | 683
15. Keinrath, Usterreich 680
17. Keselyak, Ungarn 657
19. Simonow, UdSSR 633

21. Trzopek, Polen 621
26. Abashiek, Bulgarien 595
In der Klasse W war das Wetter und die
Stimmung in der Mannschaft unver-
dndert. Hier siegte unangefochten und
Uberlegen Matwejew mit 900 sec.

Einzelwertung Klasse F-1-B

1. Matwejew, UdSSR 200
2. Laffler, DDR I 882
3. Rasemann, Suhl 864
10. Stamenow, Bulgarien 806
12. Wagner, Usterreich 797
15. Strzyz, DDR | 792
22, Kreiss, Ungarn 713
24, Lapinski, Polen 669

Nach den ersten beiden Bewerben lagen
wir somit hinter DDR Il und UdSSR an

ERGEBNISLISTE
Klasse F-1-A (43 Starter)

1. Wolfgang Schiifer,
Deutscher Meister, Berlin

2. Dieter DucklauB, Frankfurt/O.

3. Werner Schulz, Erfurt

4. H.-Peter Haver, Halle

5. Wolfgang Benz, Suhl

Klasse F-1-B (27 Starter)

1. Wiadimir Matwejew, UdSSR
2.Joachim Léffler,

. Deutscher Meister, Dresden
3. Gerhard Rasemann, Suhi

4. Horst Kubiak, Leipzig

5. Klaus Gieskes, Erfurt

Klasse F-1-C-(23 Starter)

1. Hans Keinrath, OUsterreich
2. H.-Joachim Benthin,

Deutscher Meister, Potsdam
3. Ginter Schmeling, Erfurt
4. Dieter Seegert, Erfurt. :
5. Ljumbomir Darew, Bulgarien
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dritter Stelle in der Nationenwertung.
Hans Keinrath gelang es dann durch
seln  leistungsméBig herausragendes
Modell und taktisch hervorragenden Ein-
satz 900 sec zu fliegen und das Stechen
gegen Benthin DDR |l zu gewinnen.

Einzelwertung Kiasse F-1-C

1. Keinrath, Usterreich 200 - 240
2. Benthin, DDR [l 9200 + 120
3, Schmaling, Erfurt 873
4, Seegert, DDR | 830

5. Darew, Bulgarien 791

7. 8Sulisch, Polen 709
9. Orkenij, Ungarn 6590
3. Schmeling, Erfurt 873
13. Werbitzkij, UdSSR 662
Nationenwertung
1.0DR I
2. Usterreich
3.DDRi

In der Mannschaft gelang es Usterreich,
durch die Leistung von Keinrath auf den
2. Platz vorzustoBen. Somit fand ein Be-
werb, der fir uns wenlg verheifiungsvoll
begonnen hatte, doch noch einen sché-
nen Abschlug,

Dem Veranstalter sei an dieser Stelle
Dank gesagt fir die hervorragende
Organisation und die Gastfreundschaft,
die wir erleben durften.

98 180 175 180 180 813
151 180 180 162 127 208
180 180 132 180 117 789

82 138 180 180 180 767
180 86 137 180 180 763
180 180 180 180 180 900
172 176 180 180 180 882
149 180 180 175 180 244
166 180 180 135 18D 8
180 171 130 180 180 841

180 180 180 1800 180 9480 4 24@
180 180 180 180 180 %00 -- 120
136 173 168 180 180 837
130 180 140 180 180 830
180 147 111 173 180 I



HEINZ FREUNDT:

Wus gibt es Neues im Fesselflug?

Dle Weltmeisterschaften im Fesselflug
sind vorbei. Es gab einige Uberraschun-
gen Im positiven wie auch im negativen
Sinne. Die grifite Uberraschung waren
die Amerikaner in Geschwindigkeit.
Wisniewski erreichte 258 km/h. Dies ist
eine Geschwindigkeit, die jeder Fach-
mann fiir unméglich gehallen hitte, Er-
reicht wurde diese Geschwindigkeit
durch ein etwa 30 cm langes konisches
Auspuifrohr. Dieses bewirkle einen Rick-
stay im richtigen Momen! zum Auspuff
hin. Der Motor, der normalerweise 0,45
PS hatte, erreichte durch diesen Trick
0,7 PS. Unwahrscheinlich war der Start-
vorgang bei den Amerikanern. Der Start
erfolgte im Schrittempo. Nach etwa vier
Bodenrunden hob das Modell mit rund
90 km/h ab. Nach weiteren 5 Runden in
der Luft schnappte der Motor bel rund
150 km/h um wund erreichte momentan
seine volle Leislung. 258 km/h sehen im
Flug schon sehr eindrucksvoll aus. Erster,
zweiler und dritter Platz gingen an die
USA. Wir Usterreicher hatten in Ge-
schwindigkeit keinen Erfolg. Diesmal lag
es hicht an den Moloren, sondern an
uns selber.

*

Im Mannschafisrennen errang Jsterreich
einen auBerordentlichen Erfelg. Die Gra-
zer Hohenberg-TUrk erreichten im Mann-
schaftsrennen den zweiten Platz, mit ei-
nem Abstand von nur einer Sekunde auf
den Weltmeijster. TUrk hatte sich mit dem
neuven Bugl-Motor sehr intensiv beschdi-
tigt und der Erfolg blieb nicht aus. Erster
und Weltmeister wurde das USA-Team
Stockton-Jehlik. Die Dritten wurden Sha-
povalov-Radchenko, UdSSR

*

Im Kunstflug gab es diesmal eine Um-
schichtung. Weltmeister wurde Gabris
aus der Tschechoslowakei, Der zweite,
dritte und vierte Platz fielen an die USA.
Kari aus Finnland wurde diesmal Fiinfter.
Sirotkin wurde Achter. Wir Usterreicher
tagen im Mittelfeld.

*

Am 8. Oktober waren Fischer, Meusbur-
ger und Freundt bei einem Fesselflug-
wettbewerb bei Ingolstadt. Nach sehr

harten Rennen wurden Fischer-Meus-
burger Zweite im Mannschaftsrennen.
Erste wurden Lutkat-Lutkat. Im Combat-
fliegen siegte Pepi Fischer iiberlegen
Uber 16 Konkurrenten. Freundt wurde in
Speed mit 218 km/h Zweiter hinter Malik
mit 219 km/h.

Leistungspriifer-liste (Schlud)

174 Heinrich Hofmann, Linz

175 Rudolf Bbck, Linz

177 Franz Pressler, Bad Vésiau
178 Otto Reitmayer, Linz

179 Richard Gradischnig, Villach
180 Edi Wallner, Feld am See

Nachtrag:
Jahreswettbewerb Burgenland 1965
Hlasse A 2:

1.]J. Nachtelberger, MBC-lkarus 2270
2. Franz Hartwanger, MBC-lkarus 2217
3. Johann Bauer, MBC-lkarus 2164
4. Leopold Fritsch, MBC-lkarus 2145
5. Arnton Wurm, MBC-lkarus 1819
4. Franz Pressler, MBC-lkarus 1818
7.Hans Liebig, MBC-lkarus 1343
8. G. Pinzolitsch, MBC-tkarus 1296
9. sepp Pfisterer, MBC-lkarus 1248
10. Franz Zeitelhofer, MBC-lkarus 1191
11. Johann Pitsch, MBC-lkarus 1185
12. Rudolf Gramsi, MBC-lkarus 994

JPokalsegen”, Marke Niederwimmer, beim lgo-
Etrich-Pokaliliegen
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