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Sténdiger Modellflug - Teil
der Zeitschrift ,austroflug”

aun
modell,

Geleitet von Edwin Krill

An der Schwelle des neuen Jahres

mbchte ich alien Modeliflugfreunden, Férderern und meinen Mitarbeitern die aller-
besten Glilckwinsche Ubermitteln. Wir treten in ein neves Jahr, von dem wir noch
nicht wissen, was es uns bringen wird. Aber dessen ungeachtet wollen wir alle
wieder darangehen, {Ur unseren schénen Sport Zu arbeiten. Wenn auch der Modell-
flug gegeniiber anderen groBen Sporiarten well weniger Anhénger hat, so wissen
aber gerade die, was in ihm steckl. Noch kénnen wir uns rihmen, diesen so schénen
Sport aus Idealismus zu betreiben, der Freude wegen und der Schdnheit halber.
Wir diirfen aber keineswegs. die Augen verschlieBen vor der negativen Entwicklung,
die sich da still und leise anbahnt. Wollen wir nicht vergessen, dafl es unsere ur-
eigenste Pflicht und Aufgabe ist, junge Menschen fir uns, fiir den Modellfiug zv
gewinnen. Wir ,Alten” missen es sein, die das Geschick der Entwicklung in der
Hand halten.
Unsere jungen Menschen relfen in dieser Zeit heran und finden vieles gar nicht so
gewaltig wie so mancher Erwachsene. FUr sie ist alles selbstverstdndlich. Leider
Bt dabei auch die Begeisterungstdhigkeit nach und es darf uns nicht wundern,
wenn die Vergnigungsindustrie diese Tatsachen zu niitzen weibl. Sie ist es, die die
jungen Menschen geradezu animiert, die Freizeit totzuschlagen. Ja, und alles was
nicht viel Anstrengung erfordert, wird bald fad. Wir dirfen dieser Entwicklung nicht
tatenios zusehen, wenn es auch immer schwerer wird, junge Menschen fir den
Modellsport zu begeistern. Ja, wenn man gleich eine Fernsteuverung bekommit
— vielleicht — aber dem Modell womdglich selber nachrennen — i wo!
Wir wollen uns deshalb gleich zum Jahresanfang vernehmen, besonders junge
Menschen in unsere Reihen zu bekommen.
Nochmals recht viel Freude und Erfolg im Jahre 19661
Edwin Krill
Bundessektionsleiter

INTERNATIONALER MODELLFEUG-SPORTKALENDER 1966

20. 2. Finnland A2, W, 1in Helsinki
?.—11. 4, BRD RC-Hangsegler-Wettbewerb, veranstaltet v.MFC-Dortmund
10.—11. 4. CSSR  FG, FM, veranstaltet vom Aero-Club in Prag
19.—22. b Osterr. Fesselflug-Stédtekampf in Salzburg, FG, FM, FK, FM 500, FC
21.—22. 5. Belgien FG, FK, FM, FC, organisiert v. Aero-Club von Charlerei
5. — 6. 4. BRD FG, FK, FM, FC, in Geilenkirchen
11.—12. 4. BRD Wasserflugwettbewerb in allen Klassen bei Miinchen
18. —19. 6. BRD Grofier Preis von Europa in RC | in Herborn
2w 37, Usterr.  Alpenpokal in Wr. Neustadt, A Z-1, A 2-W (Kombination)
25.—28. 7. YU 12, Kriterium in Bled, Klasse |
30.—31. 7. BRD  Saalflugwettbewerb in Dortmund
30.7.—1.8. YU  12. Kriterium in Bled, Klasse |
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Etrich-Weltbewerb in Kraiwiesen, RC |, RC |1l, RC-MS

A.-Houlberg-Gedenkwettbewerb f. Motorsegler (RC)
Dolomiten-Wanderpokalfliegen, RC |, RC IH, RC 1V

13.—15. 8  Usterr.

14, —15. 8. YU Wasserflugwettbewerb in Split

20, —21. 8. €SSR  RCtin Karlsbad

20,—21. 8. BRD Europa-Cup in Homburg/Saar, A2, W
26.—128. 8, BRD RCI, RC I, Flugpiatz Oberbieber b. Neuwied
27.—128. 8. BRD Hangsegler in Hof/Saale, Europa-Cup
26.—29. 8. Belgien

10,11, 9. BRD A2, W,in Neustadt/Aitsch

23,—125. 9.  Usterr.

24,—25. 9. BRD FG, FK, FM, FC, in Bochum

Weitere internationale Wettbewerbe
29, —30.5. Frankreich

Coupe d'hiver — Austragungsart nicht bekannt
Neord-Kriterium in Maubeuge, Freitiug, RC |

27,2, Frankreich

Mal ltalien EK, FCin lvrea

Juni Italien  Europa-Cup RC 1 in Turin
September Halien

Weltmeisterschaften

Fesselffug
Saalflug

MAX MOOR, SCHWEIZ:

Gold-Cup in Longo di Romagna, FM

27. — 29 August in Lincoln (120 Meilen von London)
Juli 1966 in Ungam oder England FAl

Der Hangmodellflug — Entwicklung und Erfahrungen

Riickblick

Der Modellflugsport ist infolge seiner
Abhdngigkeit von der technischen Ent-
wicklung mannigfachen Interessen und
Zielsetzungen unterworfen. Vor vielen
Jahren versuchte man mit allen Mitteln
ein kursstabiles Hangflugmedell zu ent-
wickeln, dann verhalfen die neuen Mo-
dellmotoren zu rasanten Steigfligen,
das Thermikmodell brachte vnerwartete
Dauerflige, und in der letzten Zeit wen-
det sich dem Fernlenkflug das Interesse
der Masse zv.

Durch das Aufkommen von Mator, Hoch-
start und Radiosteverung wurde der fri-
her so gepflegte Hangflug immer un-
interessanter. Der Grund dafir lag vor
allem im Fehlen einer Mdéglichkeit, den
Hang als Auftriebsquelle auszuniiizen.
Dieser hatte somit lediglich als Podium
{iir simple Gleitflige zu dienen. Um die
turbuiente Hangzone méglichst unbehel-
tigt hinter sich zu bringen, muBten
schnelle und kursstabile Flugmodelle
eingesetzt werden. Zur Erreichung einer
verninftigen Flugstrecke kamen aufier-
dem nur hohe Hange in Frage. Ernlch-
tert stellte man bald einmal fest, dab
sich das angestrebte Entwicklungsziel
nur teilweise realisieren lieB. So gelang
es insbesondere nicht, ein volikommen

kursstabiles Hangflugmodell zu kon-
struieren. Und in der Tat kam diese Ent-
wicklung bereits 1930 mit dem Segelflug-
model! , Der grofie Winkter” zur Stagna-
tion. Es wird einem sonderbar zumute,
wenn man sich daran erinnert, daB z. B.
zu Pfingsten 193% auf der Wasserkuppe
von insgesamt 1662 Starts aller Modelie
nur 399 Flige von einer Minute an auf-
wadris erzielt wurden. Beim Rhdnwettbe-
werb im gleichen Jahre erbrachten so-
gar 86 von total 116 Starts mit selbstge-
steuerten Modellen (Kreisel-, Licht- und
el. KompaB-Steverungen) eine Flugdauer
von weniger als sechzig Sekunden! In
der Schweiz versuchte man 1943 mit der
Schafiung einer Kategorie fir automa-
tisch-kursgesteverte Maodelle das Inter-
esse am Hangflug zu wecken. Trotz die-
ser ,neuen Kigsse” blieben grofie Er-
folge qus, im Gegensatz zum gleich-
namigen Buch von Djilas, Es st daher
nicht verwundetlich, daf3 die weiteren
Weltbewerbe dieser Art immer mehr
eine Angelegenheit weniger [dealisten
wurde,

Die alte Konzeption des Hangmodell-
fluges hatte offensichtlich nur teilweise
befriedigt. Es muBiten neue Wege zur
Ausnitzung der ginstigsten Segelmog-
lichkeiten gesucht werden. Pies um so
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‘mehr, als Hangflige In jeder Hinsicht
grofiere flugdsthetische Genlisse und
Idngere Sichtdauer bei kleinerer Flug-
strecke ergeben als Hochstartflige unter
gleichen Wetterbedingungen.

Der Wendepunkt

Die Technik zeigte uns einen Weg. Auf
dem Gebiete der Metallurgie wurden in
den letzten Johren beachtliche Fort-
schritte erzielt. So gelang u. a. auch die
Herstellung von Magnetlegierungen mit
wesentlich gréBerem Energieinhait. Da-
durch wurden die Magnetabmessungen
kleiner, die Magnetfelder intensiver —

Wellbewerb Orl Jahr
Coppa Bavaria Hesselberg 1958
Deutsche Hang-

flugmeister-

schaften Wasserkuppe 1958
Intern. Hangflug-

wettbewerb Hesselberg 1940

Imposant ist auch die Feststellung, daB
der Sieger der ,,Coppa Bavaria” 1940
mit dem Flug von 14'57"” bei einer
Fiugstrecke von knapp 400m im
zweiten Stechen eine Gesamtwertungs-
zeit von 46’ 57 erreichte. In Landshut er-
zielte F. Kascor mit seinem Magnetsegler
zu Pfingsten 1959 einen ungewoliten
Daverflug von 57 Minuten mit Landung
am Hangfub — Horst Winkler war 1930
mit 3 Minuten Rhonsieger geworden!
Beim nationalen Hangstartwettbewerb
1943 in Walkringen/Schweiz konnte erst-
mals ein direkter Leistungsvergleich zwi-
schen ungesteverten und gesteuerten
Hangflugmodellen gemacht werden. Die

ein ungeahnt reichhaltiges Anwendungs-
gebiet &ffnete dem Permanent-Magne-
ten die Tore.

Dank dieser neven, starken Stabmagne-
ten gelang es Hans Gremmer (amfl
12/1965) in johrelangem, unermidlichem
Schaffen, eine brauchbare Steuerung fir
die Kursstabilisierung im Hangflug zu
entwickeln, die Hangflugmodelie zu
Flugleistungen und Startiberhdhungen
befdhigt, die man bis dahin an kleineren
Hangen tGberhaupt nicht fiir méglich ge-
halten hdtte. Aber greifen wir doch
gleich ein paar aufschiuBreiche Wetibe-
werbsresuitate heraus:

Max, Flige

Tell- Slarls 300 Sek. Aniail der
nehmer total [o.Slech.} Max. FlUige
64 198 87 4410/g
29 106 52 490y
75 353 210 59 %/y

erzietten Durchschnittsflugleistungensind
auf Tabelle T und einVergleich der wich-
tigsten MeBpunkte auf Tabelle 2 darge-
stellt. Auffallend ist sowohl der grofie
Unterschied der Durchschnitisflugzeit von
77 Sek. bzw. 18% Sek. wie auch die Fest-
steliung, daft der Purchschnitt aller ma-
gnetgesteuerten Modelle nur 8 Sek. un-
ter dem Mittel des Erstklassierten der
Normalsegelmodetlle liegt. Diese Zahlen
sowie die Resultate anderer Wettbe-
werbe beweisen, daft mit dem Einbau
einer Magnetsteuverung die teistung der
Hangflugmodelle sehr verbessert und
damit ein Ausweg aus der Sackgasse
des Hangmodellfluges gefunden wurde.

Tabelle 1
Vergleichspunkt Hormalsegelmodelle Megnetgesteuverte Modelle
Flugzeit je Start unbeschrnkt beschrinkt auf 5°
Anzah] Starts 5 4

Verlauf der Spitze extren achmal breites Maximum
Leistungskurve Kurve rasch abfallend Abfall kontipnuierlich
Durchachnittaflugzelt
je Start 7" 189"
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Tabelle 2

Magnelgesteuerte Modelle
{Flugzeit begrenzt)
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Zusammenfassung

1. in Wirdigung der erfreulichen Re-
sultate ist die Schaffung einer interna-
tionalen Klasse fir Hangflugmodelle,
die mit einer wihrend dem Fluge vom
Boden aus nicht mehr beeinfluBbaren
Steuerung ausgeristet sein kénnen, ab-
solut gerechtfertigt.

2, Das seit Jahrzehnten angestrebte
Leistungsniveau im Hangmodellfiug
konnte erst nach dem Erschelnen der
batterielosen Magnetstabsteverung er-
reicht und sogar wesentlich Ubertroffen
werden.

3. Die Wirksamkeit dieser wartungs-
freien, aus wenigen Elementen bestehen-
den Steuerung ist aus naheliegenden
Griinden begrenzt. So belrdgt z. B. das
Drehmoment des in der MAMO-Steue-
rung verwendeten Magnetstabes bei
30° Auslenkung 0,4 cmgr.

4. Bei entsprechender Konstruktion des
Modelles genligt diese Kraft jedoch zur
Stabilisation desselben (Grofie A 2} bis
zu mittleren Windstdrken.

5. Grifere Modelle kénnen auch mit
einer elektromagnetischen Selbststeue-
rung ausgeristet werden. Diese Anlagen
sind abernoch wesentlich zu verbessern,
damit sie die Zuverldssigkeit der Ma-
gnetsieuerung erreichen.

&80 BIO nehrr't—er

6. Bei hohen Windgeschwindigkeiten
hingegen erfordert die beschréinkte Richt-
kraft der Magnetsieverung Ublicher
Grofle den Einsatz von Modellen, die
unter der A-2-Gréfe liegen.

7. Trotz intensivem Erfahrungsaustausch
auf internationalerEbene st die Entwick-
lung dieser Selbststeuerungen noch nicht
abgeschlossen.

8. Im Interesse einer ersprieBlichen
Weiterentwicklung dieser Modell-Kate-
gorie darf man sich noch nicht auf eine
eng begrenzte Modellgréfie festlegen.
(Diese ist laut tetzter C1AM-Sitzung frel.
Red.)

9. Vorschlag fir Bau- und Startvorschrif-
ten dieser neuen Klasse:

a) Totalfldche max. 150 dm?
b) Fldchenbela-

FAl-Vor-
stung max. 50g/dm? R
c) Totalgewicht schriften
max. 5000 g
d) Anzahl der
Modelle 3 (z.Zt.noch2. Red.)
e) Anzahl der
Starts 5

fy Der Start hat in einem markierten
Raum aus der Hand zu erfolgen.

g) Zejtwertung,
maximale Flugdauer 300 Sekunden.



. h) Flug unter 20 Sekunden = Fehistart,
" kann einmal wiederheolt werden.

Diese Regelung hat sich beim IV, Inter-
nationalen Welltbewerb fir Hangflug-
modelle um den Europa-Cup 1965 auf
Melchsee-Frutt/Schweiz quch in organi-
satorischer Hinsicht bewdhrt und kann
daher als rudimentdre Grundlage fir die
neue internationale Modellkategorie be-
{rachtet werden,

Deckenkratzer
und andere Leichtgewichte

Traditionsgemdf fanden zum Endes des
Jahres 1965 die Saalfluglandesmeister-
schaften des ASKU-Wien stait. Austra-
gungsort war wieder der Kongrefsaal
des Eisenbahnerheimes in Margareten.
Zum Saalfliegen wdre die héchste Halle
gerade grof genug, um internationale
Flugzeiten zu erreichen. Der offizielle
Weltrekord steht zur Zeit auf Uber 45 Mi-
nuten Flugdauer, geflogen in einer Halle
von Uber 30 Meter Hohe. Man bedenke:
45 Minuten im Saalel

In den groBenHallen werden auch grofie
Saalflugmodelle eingesetzt. Durch die
internationalen Regeln ist die Fligel-
spannweite allerdings mit 90 Zentimeter
begrenzt.

Betrachten wir doch einmal die Mafe
vnd Gewichte eines durchschnittlich
schweren Saalflugmodelles mit %0cm
Spannweite mit Mikrofilm bespannt:

Mafie:

Spannweite 90c¢m, Rumpfldnge 74cm
und ein Luftschravbendurchmesser von
50 bis 52 em (Y)

Gewichte: Fléche komplett 038¢g
Rumpf 4 Leitwerke 0549
Luftschraube 0,16 g

ergibt ein Zellengewicht von 1,08 ¢

dazu das Gummigewicht von 130g

macht ein Gesamtfluggewicht von 2,38 g

Es handelt sich hier keineswegs um
einen Druckfehler. Das g hinter den Zah-
len heiBt schlicht und einfach Gramm
(/1000 Kilogramm).

Dieses nicht ganz einen Meter groBe
Saalfiugmoedell mit Mikrofilm bespannt
wiegt adlso, groBzigig gesagt, 2,5 Gramm
und fliegt — so es das tut — bei geni-

Vi

Fir den Flugmodellbav

liefern wir Baukésten, Modellmo-
toren und Zubehdr, Funkfernsteuve-
rungselekironik und Ersatzteile
Walter Geppert

Flugsport- und Luftfahribedart
Traungasse 6, 1030 Wien

gend hoher Halle 30 Minuten und mehr
{sieshe Rekord). Das gleiche Modell mit
diinnstem Papier bespannt wiegt um
etwa 70 meht {ouf Grund der notwen-
digen robusteren Bauweise).

Das hart sich natlirlich schén an, aber
ehe es soweit ist, dall ein Saalflug-
modell solche oder auch nur anndhernd
solche Zeiten fliegt, ist ein weiler Weg,
der unendlich viel Geduld und noch
mehr Avusdaver erfordert. Allein das
Herstellen der Bespannhaut ist schon
ein Kapitel fir sich, Durch Verwendung
dieser Haut — des MIKROFILMS — wer-
den die sosagenhaft geringen Gewichte
erst moglich.

Wer ein Stiick Mikrofilm einmal sehen
will {von seinem lichtempfindlichen Na-
mensvetter ist hier natirlich nicht die
Rede), lasse einen Tropfen Spannlack
auf eine ruhende Wasserflache fallen.
Der Spannlack breitet sich auf dem Was-
ser als hauchdiinne Haut aus — und das
ist eben Mikrofilm. Von diesem simplen
Versuch bis zur gebrauchstdhigen Mo-
dellbespannung ist aber der Weg noch
recht weit.

Ein Hilferuf!

Aber selbst, wenn alle diese Schwierig-
keiten vom Bau bis zum Bespannen er-
folgreich Uberwunden sind, bleibt noch
die ganz groBe Frage: wo kann man
fliegen? Woh| gibt es eine Reihe gro-
Rer, brauchbarer Hallen, aber die kann
man meist nur gegen Bezahlung benut-
zen, und diese ist in der Regel zu hoch.
Wer das Glick hat, mindestens 6 Meler
hohe Hallen beniitzen zu diirfen, dem
allerdings steht alles offen. Nur — je
hoher die Halle, umsc grofer die Llei-
stung. :



Wie schon eingangs erwdhnt, fanden die
ASKO-Landesmeisterschaften im Kon-
greBsaal statl. Dieser Saal ist etwa 7 m
hoch, hat aber leider eine schridg abfal-
lende Decke. Seine Grundfldche ist etwa
15 15 Meter. Fir lange Flige ist diese
Halle natiirlich nicht geeignet, und es
herrschien beim Weltbewerb deshalb
auch Modelle mit einer Spannweite von
35 cm vor. Nur wenige waren mit 60- bis
70-cm-Modellen am Start.

Es waren funf Klassen ausgeschrieben:

P1 ... Puaplerbespannte Modelle bis
35 cm Spannweite,

M1 ... Mikrofilmbespannte Modelie
bis 35 cm Spannweite,

M2 ... Papierbespannte Modelle von
35 bis 0 cm,

1 ... Jugendklasse mit freier Modell-
wahl| und

DK ... Sonderklasse eines papierbe-

spannten Bauplanmodeils von

30 cm Spannweite.
Die Klasse DK — Deckenkratzer — ist be-
sonders beliebl. Fir geradezu ldcherlich
wenig Geld (das gibt's auch!) kann mit
relativ wenig Bavaufwand dieses Saal-
flugmodel! gebaut werden, das noch da-
zZu ausgezeichnete Flugieistungen aul-
weist. Laut Bauplan werden 1 bis 1 Mi-
nuten Flugzeit angegeben, tatsdchlich
wurde aber die Flugzeit von 4 Minuten
dfters Uberschritten. Indem Madell steckt
also ganz schén was drinl Ich selber
konnte in meinem nicht ganz 5 > 5 Meter
grofien Wohnzimmer {mit Mobeln, Tisch,
Sesseln und Luster verstellt) schon oft
Flige von 1 bis 2 Minuten erzielen, Zim-
merhéhe 3,40 Meter!
Dieses Mal nahmen wie immer die bei-
den Gruppen UMV-Fiinfhaus und Schul-
gemelnde an den lLandesmeisterschaf-
ten teil. Aber auch zwel Gdste kamen
eigens aus Salzburg zu dieser Veranstal-
tung. Die einzelnen Lokalmatadore sind
natiirlich wieder in der Spitzengruppe zu
finden, doch haben sich auch einige Neu-
linge der Schulgemeindegruppe an die
Spitze vorgeschoben. In der Gesamt-

wertung liegt diesmal OMV-Finfhaus
vor der Schuigemeindegruppe.

Klasse P1

1. Walter Hach, Fiinfhaus 58"
2. Johann Girtler, 8.G. 30"
3. Harald Pokomy, S$.G. 138"
Klasse M1

1. Walter Hach, Finthaus 162"
2. Hans Prihoda, Finfhaus 219"
3. Otto Binder sen., Finfhaus 2227

Schaupp
einen Hubschrouber

Mit viel Gefihl muB der Gummimotor auige-
zogen werden

Die Wertung wurde der inlernationalen
Wertungsmethode weitestgehend ange-
pafit. Von insgesamt 4 Fligen wurde die
Summe der beiden besten Flige fUr die
Endwertung herangezogen, So mufite
auch ein donebengegangener Flug nicht
unbedingt einen Platzverlust bedeuten.
Von é Uhr frish bis 13 Uhr konnte einge-
flogen werden, und von 13 bis 20 Uhr
wurde dann die Landesmeisterschaft
durchgefiihrt und brachte in den einzel-
nen Klassen folgende Ergebnisse (je-
weils die ersten drei}:

102" 245" 181" 424"
226" 185" 98" 411"
141" 163" 58" 310"
373 184" a7 680"
308" 52" 235" 543"
232 202 57" 464"

Vii



Kiasse M2 S :
1. Eduard Heller, Finfhaus ©o 3207 22" 3627 394" 758"

.2. Gerhard Leitner, Finthaus -~ 2227 216" 330" 335" 665"

3. Werner Zednicek, 8.G. - - 207 13 212" 184" 394"
-~ Jugend : o i :

1. Werner Schaupp, Flinfhaus 252" 298" 287" 254" 585"
2. Otto Binder jun., Finfhaus C 42 202" 222" 278" 500
3. Werner Zednicek, 5.G. 171" 195" I 237" . 4327
Klasse DK '

1. Hans Giintler, S.G. 144" 175" arr 249" 456"
2. Werner Schaupp, Fiinfhaus. 244" 186" 198" 7 442"
3. Franz Horak, S5.G. 165" 178" 160" 171" 349~

Nach dem Wettbewerb wurden einige konnte seine letzten Bedingungenfiirdie
C-Flige geflogen, und Hans Giirtler Gold-C absolvieren. (-1

HANS KEINRATH:

2. Cup der Republik Jugoslawien

- Auf Grund elner Einladung nahm eine Grazer Stadimannschaft am alljéhrlich statt-
findenden internationalen Wettbewerb in Zagreb teil.

AuBer den finf jugoslawischen Teams beleiligten sich noch eine tschechische und
eine italienische Mannschaft an diesem Kombinationswettbewerb. Gestartet wurde
in den drei Freiflugklassen und im Fesselflug in der Klasse Mannschaftsrenner. Pro
Klasse sind Jeweils zwei Mann bzw. zwei Teams zugelassen. Zur Mannschaftswer-
lung wird die bessere Zeit aus den einzelnen Klassen herangezogen.

Bei den Freiflugbewerben war das Wetter der fortgeschrittenen Jahreszeit entspre-
chend kihl und zeitweise nebelig und regnerisch,

" Die stdrkste Konkurrenz gab es bei den Gummimotermodellen. Trotzdem gelang
es unserem Horst Wagner, der zusammen mit dem bekannten Jugoslawen 900 sec
erflog, das anschlieBende Stechen fiir sich zu entschefden, Weniger gut placierte
sich bei den Motormodellen Hans Keinrath, der mit seinem Ersatzmodell starten
muBte und mit nur einer Sekunde Rickstand auf den zwelten Platz den dritten Rang
einnahm. In der Seglerklasse konnte keiner der beiden Wetlbewerber seine Nor-
malform erreichen und sie ptacierten sich dadurch verhdltnismafig schlecht,

Tags darauf wurde bei eisigen Winden das Mannschaftsiennen geilogen, das das
Grazer Team Hohenberg-Tirk nach spannendem Rennen slegreich sah.

Von den vier durchgefiihrien Bewerben konnte dadurch die Grazer Mannschaft
zwei erste und einen dritten Platz belegen und sich somit in der begehrten Mann-
schaftswertung den zweHen Platz sichern.

Motorfreiflug:
Dle Ergebnisse der ersten drei: 1. Barthel F,, Florenz 200
2. Kmoch V., Zagreb 822
Sekunden 3 Keinrath H., Graz 821
Segler A 2:
1.tensi V., Florenz 803 Mannschaftsrennen: Putikle
2.Dukié M., Sarajeve 774 1. Hohenberg-Tirk, Graz 200
3. Mikuléié E., Zagreb 748 2. Spoljaric-lvaéek, Zagreb 900
3. Séepanovié-Mosl., Beograd 200
Wakefield: Mannschaftswertung:
1. Wagner H., Graz 200 - 221 1. Zagreb 3390
2. Fresl E., Zagreb 900 + 213 2. Graz 3279
3. Primezi¢ J., Kranj. 894 3. Beograd 3079

Vil

e i g e A e g e




MANFRED KOLLER:

5. Silvester-Freiflugwettbewerb des FSV-Hallein

Normalerweise stapfen wir bei diesem Wettbewerb durch kniehohen Schnee und
sind in dicke Pullover und Anoraks gehillt, um die Temperaturen um etwa —35 bis
—10° C zu eriragen.

Diesmal war es ganz anders: ein laues Fohnliiftchen wehte und die Wiesen und
Felder der Umgebung waren grasgriin, nirgends auch nur ein Stédubchen Schnee zu
entdecken, Gegen Miitag wurde es sogar slark thermisch und manch ein Modeil-
flieger muBle die Nichibetdtigung der Thermikbremse mit einem Dauverlauf be-
zahien.

29 Modellflieger aus Usterreich und dem benachbarten Deutschland waren versam-
melt und gingen nach einer griinen Leuchtrakele des Landessektionsleilers Nieder-
wimmer an den Start.

In A2 konnte der Vorjahrssieger Ferdinand Kaczor aus Landshut seinen Pokal
erfolgreich verteidigen, cbwohl es am Anfang nicht so aussah. Dann aber setzte
sich seine Routine und das auf geringstes Sinken gebavte Modell durch.

In der Klasse W machte sich die Reduzierung des Gummigewichtes von 50 auf 40 g
sehr stark bemerkbar, Keines der am Start befindlichen Modelle hatte darouf abge-
stimmte Modifikationen, Die deutschen Teilnehmer erfuhren iberhaupt erst am Wett-
bewerbsort durch uns von dieser Anderung und so hob gin emsiges Gummiwiegen
an, denn ich hatte vorsorglich eine Briefwaage mitgenommen... Die Steigflige
wirkten furchtbar milde und mir schien es, als ob die Coupe-d'hiver-Modelle schnel-
ler stiegen als die Wakefields. Jedenfalls schien keines der am Platz befindlichen
Wakefields f&hig, das Max. chne Thermikhilfe zu schaffen, Da die 5t. Péltner dies-
mat nicht mit dabei waren und auch Dipl.-Ing. Wagner ,Hurst” fehlte, wurde es eine
rein bundesdeutsche Angelegenheil.

Die Klasse Coupe d'hiver litt vielleicht am stdrksten unter dem relativ starken Féhn-
wind. Die Modelle wurden sehr stark abgetrieben und waren nach zwei Minuten
kaum mehr zu sehen.

in der Klasse Wurfgteiler waren nur finf Mann am Start, jedoch diesmal nur mit
Wurfgleilermodellen, wihrend voriges Jahr auch einige A-2-Werfer dabei waren.
Auch heuer wurde versucht, mit A 2 mitzumachen, aber bald wieder aufgegeben,
weil die A 2 davernd ,steckten”. Trotz dem Wind, der auch diese Klasse etwas be-
eintréchtigle, konnten gegeniber dem Vorjoht bedevtende Leistungssteigerungen
festgestellt werden. Zum GroBteil waren es ,Sweepettes” von Lee Hines oder zu-
mindest Sweepette-dhnliche Konstruktionen. Lediglich Hobinger brachte extrem
leichte und kleine Modelle eigener Konstruktion an den Start, die naturgemdf}
besonders windempfindlich waren, Wdhrend im Vorjahr Horcicka vor mir gewann,
konnte ich diesmal gewinnen und Horcicka wurde Zweiter. Meine Siegerzeit ist fir
den Wind, der dauvernd blies, nicht schlecht, aber bei ruhiger Luft ist mein bestes
Modell (ich habe momentan sechs einsatzfdhige Wurfgleiter} gut fiir 60 bis 65 sec.

ERGEBNISSE

Klasse A 2:

1. Ferdinand Kaczer, Landshut 76 180 180 140 171 767
2. Leo Fritsch, Eisenstadt 13 1469 180 120 131 739
3. Gunther Urban, Benzberg 76 180 180 155 134 727
4. Helmut Schwarz, Salzburg 114 131 180 136 130 691
5. Vaclav Horcicka, Salzburg 135 108 168 145 114 670
Hlasse Coupe d’'hiver:

1. Leo Fritzsch, Eisenstadt 78 120 87 285
2. Franz Pressler, Eisenstadt 120 77 &0 257
3. Rudolf Hébinger, Berndorf 72 69 47 188
4. Franz Hartwagner, Eisenstadt 35 25 &1 121



Klasse Wurigleiter (die beslen zwei Fliige aus finf Versuchen):

1. Manfred Koller, Hallein 59 39 43 34 52 111
2. Wenzel Horcicka, Salzburg 57 39 31 44 47 104
3. Klaus Maikis, Minchen 21 37 48 44 39 92
4, Peter Pronath, Miinchen 14 a6 44 21. 30 20
5. Rudolf Hobinger, Berndorf I8 L1 9 22 27 78
Klasse Wakefield:

1. Richard Schienggel, Miinchen 180 144 180 154 120 778
2. Emst Schoberl, Ingolstadt 89 163 180 133 135 700
3. Ferdinand Kaczor, Landshut 180 127 32 135 135 609
4. Vaclav Horcicka, Salzburg 101 85 —_- = — 186
5. Alois Rummel, Burghausen 56 41 —_ - = 17

Die neuen - provisorischen — Regeln fir die terngesteverten Kunstilugmodelle
der Klasse F 5 A -— mehriachgesteverte Motorflugmodelle

Wie wir schon erwdhnten, wurde bei der letzten Sitzung der CIAM (Modellflugkom-
mission) in Paris ein sehr stark ged@ndertes Programm der Flugfiguren in der Mehr-
kanal-Motorklasse beschlossen. Wenn auch dieses neuve Programm nur provisorisch
beschlossen wurde, so ist anzunehmen, dab es bei der heurigen Sitzung im Novem-
ber in Paris endgiiltig beschliossen werden wird.
Bei sémitlichen nationalen und internationalen Veranstaltungen wird bereits nach
diesen Regeln geflogen werden. Unsere Mehrkanalflieger werden beizeiten mit
dem Training beginnen miissen — so es das Wetter zuléBt — um das bestimmt
schwieriger gewordene Programm fliegen zu k&nnen. Es war ja auch der Grund fir
ein heves Programm, die Schwierigkeit zu erhdhen, um eine Streuung in der Spitzen-
gruppe zu erreichen. Ob das auch erreicht wird, wird die jetzige Saison ja bald
zeigen.
Der Pilot hat 10 Minuten Zeit, um das Programm auszufUhren, von dem Moment
an, wo ihm das Betrelen der Startbahn erlaubt wurde.
5.4.1, Start
Das Modell muB mit laufendem Motor auf dem Boden stehen, ohne vom
Piloten oder vom Mechaniker gehalten zu werden, und mul dann gegen den
Wind starten...
K=25
5.4.2. Doppelt hochgezogene Kehrtkurve
Das Modell beginnt aus normalem Horizontalflug, richtet sich senkrecht auf,
dreht um 180°, mach! einen Sturzflug und ein halbes Innenlooping bis es sich
wieder senkrecht aufgerichiet hat, dreht wieder um 180° und beendet nach
einem neverlichen Sturzflug die Figur auf der gleichen horizontalen Ebene
die der Ausgangshohe entspricht.
K=15
5.4.3. Kombinierter Immelmann
Das Modell beginn! den k. Immelmann aus normalem Horizontalflug, zieht
einen halben Looping hoch, der von einer halben Rolle gefolgt wird, fliegt
anschiieBend 1 Sekunde horizontal, macht ein halbes Innenlooping, das von
einer halben Rolle gefolgt wird und erreicht wieder normalen Horizontalflug
(gleiche Hohe wie zu Beginn der Figur).
K=10
5.4.4. Loopings - keine Anderung
=10
5.45. Innenloopings - keine Anderung
. K =15 (Fortselzung felgl)
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Um in Zukunft jedweden lrrtum in der
Klassenbezeichnung der Flugmedelle zu
vermeiden, méchte ich zu Jahresbeginn
nochmals die diesbeziglichen Bezeich-
nungen laut CODE SPORTIF Sektion 4
(Flugmodelle) in Erinnerung bringen:

1.2 Klasseneinteilung der Flugmodelle
1.21 F1—Freiflug
F1 A — Segelflugmodelle (A 2)
F1B — Gummimotorilugmodelle
(W)
F1 C — Motorflugmodelle (i)
F1D — Saalflugmodelle
F1E— Hubschrauber (Drehfligel-

Luftfahrzevg)
F1F —Segelflugmodell mit Selbst-
sleverung
F2—Fesselflug
F2 A — Geschwindigkeit
F 2 B— Kunsiflug
F 2 C — Mannschaftsrennen
F2D— Combat
F3—Fernlenkfiug
F 3 A — Kunstflug — Mehrachs-
gesteuerte Molormodelle
F3 B — Kunstflug — Mehrachs-

gesteverte Segeltlug-
modelle

F3 C — Kunstflug — Einachsge-
steverte Motormodelle

F 3 D — Kunstflug — Einachsge-
steverte Segelfiugmodelie

Achtung Leistungsprifer!

tch erinnere daran, dal bis spdtestens
31, Janner 1946 die Verldngerung der
Leistungspriferlizenz durchgefihrt sein
muf}, Wie die ONF bekanntgibt, werden
rrach diesem Termin keine Priiferlizenzen
fur dieses Jahr verldngert.

Fernlenkflug-Klassen F3A und
F3C

28. bis 30. Mai 1964 in Hohenems, Vorarl-
berg

Fernlenkflug-Motorsegler

{1. Staatsmeisterschafit)

11. und 12. Juni 1944 in 51. Pélten
Freiflug-Klassen F1 A, F1B,F1C
17. bis 18. Seplember 19466 in Wiener
Neustadt

Freiflug-Klasse F1F

3./4. September oder 1./2, Oktober —
Ort noch nicht fixiert. Krill

ALFRED HAIDEN:

Hangwind ...

Hangwind bringt lhnen heute eine An-
regung aus der Werkstatipraxis!

Unsere Aufnahme zeigt eine selbstan-
gefertigte Kassette fir die Unterbrin-
gung von verschiedenen Gegenstinden
fir den Hangflug. ,Erbauer” ist Felix
Schobel. Es handelt sich hier um ein
Kieinkofferformat in handlicher Form
und es wurde besonders fiir den Hang-
flug {Magneit-Selbsisteverung)} angefer-
tigt. Man findet in dem unteren Fach
alle méglichen Kleinwerkzeuge und Ma-
terial fir notwendige Reparaturen
(Werkstoffe, Bespannpapier, Tixo- oder
Tesafilm, Sperrholz, Balsa, Leisten in kur-
zen Stiicken, Stecknadeln, Schere, Rasier-
klingen, Messer, Feile, Glaspapier und
so weiter). Die Unterbringung der Klein-
teile ist oben im Fach vorgesehen, Dazu
kénnen acht Steveranlagen mit Magnet
im Mittelteil des Koffers ohne Schwie-
rigkeil eingeordnet werden. Die gute
Lagerung fur den Transport wurde mit-
tels Verwendung von Schaumstoff erzielt
und eine Beschddigung ist hier unmbg-
lich. Es solf ein guter Gedanke gezeigt
werden, der zur weiteren Anwendung
in anderen Sparten des Modellfluges
empfohlen werden kann. Man findet
doch tfters mangelhafte Ausstattungen
auf Wettbewerben vor und hier beginnt
dann das grofie Ausleihen am Sport-
feld im Fieber des Wettbewerbsge-

schehens! Wer probiert’s?

Xl



Aufbau einer Magneisteuerung

34

Schnftt A+A

© Schniit B+B

170

—~(0

X




