IN DIESEM HEFT

DRACHENSTEIGEN
UND HANGFLUG

'HIVER 1945

CQUPE D

USSE DER

BESCHL
CIAM

12/1965



Stéindiger Modelltlug - Teil
der Zeitschrift .austroflug”

Geleitet von Edwin Krill

Abschied vom alten Jahr

Nun ist auch das Jahr 1945 zu Ende. Ein Jahr, ausgefillt mit Arbeit, ein Jahr voll
freude am Modellsport. Wenn noch vor wenigen Jahren zum Jahresabschivh jeder
Wettbewerb aufgezdhlt werden konnte, sa Ist das jetzt nicht mehr méglich. Zu grof
war die Zahl der durchgefiihrten Wettbewerbe und Veranstaltungen.

Leider bescherte uns das Jahr 1965 aber auch eine bittere Pille. Es war uns nicht
mbglich, &sterreichische Modeliflieger zu den beiden Weltmeisterschaften im Frei-
flug nach Finnland und Radio control nach Schweden zv entsenden. Durch die
zahlreichen Kaotastrophen im letzten Jahr und die daraus resultierenden Mehraus-
gaben des Bundes ist auch die Finanzierung von Weltmeisterschaftsteilnahmen
nicht moglich gewesen. Wenn diese MaBnahme unsere WM-Teilnehmer auch sehr
hart getroffen hat, so haben sie doch das Versténdnis aufgebracht, daB es {Gr
einen Staal noch viel wichligere Dinge gibt, als einen Sportverband zu subventio-
nieren; vor allem, wenn andere in Not sind. Trotzdem wird man an den zustéindigen
Stellen unseren Zwedk und unsere Aufgabe jederzeit wilrdigen.

Die Arbeit In den Vereinen ging aber dessen ungeachtet unverdrossen weiter. In
allen Bundeslandern wurden in vielen Klassen Landesmeisterschaften abgehalten
und viele Priifungen geflogen. Aliein bis November wurden 146 A-, 142 B-, 132 C-,
18 Silber-C- und 1 Gold-C-Prisfungen getlogen. Das ist zumindest bei den C- und
Silber-C-Prifungen eine Rekordzahl, Aber wie viel Arbeit dahinter steckt, wissen
nur die Betrofienen. lhnen allen, den Gruppenleitern, den Leistungspriffern und
nicht zuletzt den Modellfliegern, gilt unser besonderer Dank. Aber auch den Landes-
sektionsleitern, den Fachreferenten und den ONF.Delegierten wollen wir recht
herzlich danken. Sie alle tragen durch ihre unermiidliche Arbeit dazu bei, den
Modellflug In Osterreich welterzubringen und vielen Menschen Freude zu geben.
Und da dréngen sich einem unwillkiirlich Dankesworte fur alle die vielen Férderer
auf, die in finanzieller Hinsicht unseren Modelliliegern helfen. Wir sagen danke
und bitten alle, im neuen Jahr wieder mit uns am Aufstieg des Modellfluges in
Usterreich mitzuwirken.

Recht frohe Festtage wiinscht allen
Bundessektionsleiter

Edwin Krill

Umsechlagbild:

Meujahrswiinsche sind es ganz gewif nicht, die der Herr Sportleiter hier ,hinaus-
posaunt” — aber wir wiinschen, weniger lautstark, doch umso herlicher, allen
Lesern, Mitarbeitern und Freunden des austro-modell-flug ein frohes und erfolg-
reiches Jahr 1966!




ING. ERNST REITTERER, SALZBURG:

Aus der Perspeliive eines
Gastiliegers

fum JahresabschluB sei hier der Befirag
eines Modellfliegers gebrachl, den ouch un-
sere ,groBen Brlider' lesen sollten, damit
der eine oder der andere von jhneh seine
Meainung revidieren kdnnle.

Wie schon seil zwei Jahren, so kam ich
auch in diesem Jahr, am 15 Mail, mit
Freude nach Wels, um bei den Ober-
osterreichischen Londesmeisterschaften
im Freiflug in der Gésteklasse teilneh-
men zuU kdnnen. Zu dieser Zeit ist es in
der ndheren und weiteren Umgebung
von Salzburg vollkommen unméglich,
den Freiflug zu betreiben.

Der Tag begann verheiungsvoell, denn
der Wettergott war den Teilnehmern gut
gesinnt, nachdem es vorher wochenlang
geregnet hatte. Die Sonne schien erbar-
mungslos ven einem wolkenlosen Him-
mel und lieB die Quecksilberséule schon
am Vormittag bis gegen 23 Grad an-
steigen. Ein leichter Wind aus SW bis W
von 2 bis 4m/sec liel keine Flachen-
thermik aufkemmen. Man war auf span-
nende Kédmpfe gefaBt, denn jeder Aus-
gang konnle bei dieser Welterlage er-
wartet werden.

Gleich zu Beginn stellte ich mit Ent-
ristung fest, daB die Wettbewerbslei-
tung mit beinghe uniiberwindlichen
Schwierigkeiten in bezug auf die Benijt-
zung des Welser Flugfeldes zu kémpfen
hatte. So mufite z. B. dreimal der Start-
ort gewechselt werden, ehe um 10.30
Uhr Landessektionsleiter Otto Zitko die
Landesmeisterschaft eréffnen konnte.
Gerade zur Eréffnung kamen noch vier
junge Modellflieger aus Linz an, die bei
dieser schwillen Hitze die 27 km lange
Strecke per Rad zuriickgelegt hatten;
auf dem Ricken trugen sie die Ruck-
sticke, mit Tragflugeln, Rimpfen und
Leitwerken gefilit. Es gibt also noch
eine Ideal veranlagte Jugend, die als
Nachwuchs zu den Reihen der Modell-
flieger gefunden hat. Aber wieviele Ver-
eine kénnen sich schon gliicklich preisen,
einen solchen Jugendnachwuchs zu
haben?

Der erste Durchgang brachte schon die
ersten kapitalen Absaufer, auch ,alte
Hasen"” konnten zunéchst mit der herr-
schenden Witterung nicht ganz fertig
werden,

Inzwischen erschienen auch die Welser
Segelflieger auf dem Flugplatz; sie
rdumten so ziemlich alle Maschinen aus
dem Hangar, um diese in Reih und Glied
in einer Entfernung von etwa 250m von
unserer Staristelle aqufzustellen. Als dann
beim zweiten Durchgang mein Flug-
modell den Segelflugzeugen zu nahe
kam, horle ich gerade, wie einer der
Flieger zu seinem Kameraden sagte:
«Wia an Schmetterling wer' i die Luder
(sprich Flugmodelle) mit dem Rock da-
schlagen, wann’s uns zu nahe kommen!”
Spéter kam noch ein mir unbekannter
Mann, der uns wissen lieB, daB er nun
zur Bezirkshauernkammer gehen werde,
um uns vom Platz zu vertreiben. Zwi-
schen dem dritten und dem vierten
Durchgang schien es dann wirklich so,
als miiBte die Meisterschaft abgebro-
chen werden. Mit einem Bus kamen
einige Herren und zwei urwiichsige
Bavern, die wiitend unseren ,Chef”
sprechen wollten.

Nachdem sich Landessektionsleiter Zitko
verschiedene Grobheiten gefallen las-
sen mufite, brijilte einer derBauern:, Der
Betrieb wird sofort eingestellt, habt's
ihr denn ka Him, i wer' euch anzeigen®,
usw. Nur der Standhaftigkeit der Wett-
bewerbsleitung ist es zu danken, daf
der Wetthewerb innerhalb von vierein-
halb Stunden doch noch mit Erfolg zu
Ende geflogen werden konnte.

Fluchtartig verlieBen wir hieravf das
Welser Flugfeld, um uns in einem ge-
wbhnlichen Gastgarten unter Kastanien-
bdumen zur Siegerehrung zu versam-
meln, gleichsam als Krénung dieser Mel-
sterschaft, Im Saal spielte die Musikbox
sogenannte |, Kulturmusik”, nach der
halbwiichsige Burschen mit Beatle-Frisu-
ren und noch jingere Mddchen tanzten.
Daneben freilich hat der Modellflug kei-
nen Platz, denn er scheint ja geradezu
polizeiwidrig; aber halbstark sein, Mo-
pedfahren, Booglehshlen und Sittenfil-
me besuchen, ist heute offenbar jugend-
bildend.

Eines Tages aber wird allen Schuldigen
und Verantwortlichen, die nicht erken-
nen wollten, was fir ein hochwertiges
Jugenderziehungsmittel der Flugmodell-
bau und der Modellflug sind, die Rech-
nung présentiert werden. Gerode im
Jahr der Jugendwerbung sollten sich die
zustdndigen Herren im Landesverband
Oberdsterreich und aquch im Aero-Club
ernste Gedanken Uber die diskriminie-
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renden Vorfdlie bei einer Landesmei-
sterschaft machen, um endlich eine ge-
sunde Basis, auch fur das ,Stiefkind”
Freiflug zu schaffen. Sollte aber weiter-
hin ,fortgewurschtelt” werden, wie man
so schon in Usterreich sagt, so wird sich
kaum noch ein Funktiondr finden, der
die Arbeit auf sich nimmt, unter solchen

HANS GREMMER:

Drachensteigen und Hangmodellflug

Der Hangllug ist ein schéner Spori. Nichl
nus, daB er als Modellsparie eine interes-
sanle Sache ist, auch in rein sportlicher Hin-
sichi muB ihm ein werlvoller Plaiz einge-
raum! werden. In keiner aonderen Modeli-
sparle wird soviel kérperliche Toligkeit ge-
leistet wie gercde im Hangflug. Den Berg
hinauf -~ den Berg hinunter, einmal, rwei-
mai, viele Male (vielleicht schreckt das auch
manche SpleBer ab?). Hier wird reinsler
Kdrperspor! betrieben — ohne Rekordmar-
ken.

Der Vater des Hanglluges — der Deuische
Hans Grammer — hat uns elnen Beilrog zur
VYerfigunyg geslellt, der so rsichtig die Win-
sche, Sorgen und N&te aufzeigt, die uns
alle bectbhren. Er soll neue Freunde fir den
Hangflug gewinnen helfen, der aquBer seiner
Schiénheil und Interessantheil noch den
grofien Vorteil hat, nicht viel zu koslen.

Jedesmal, wenn der Herbstwind Uber
die abgeernteten Felder streicht, habe
ich einen Traum: Uber jedem Hiigel sehe
ich Segelfiugmodelle schweben, lang-
sam aus der Hand auf 50 bis 150 m Hohe
kletiernid, im Winde hin und her pen-
delnd, dann fast unbeweglich und maje-
stdtisch Uber dem Hang stehend, bis
sie schlieBlich aus der Aufwindzane her-
ausgedrangt werden und dann langsam
zu Boden sinken, die Nase immer gegen
den Wind.

Ich fahre durch das Land und erwache:
Statt eleganter Segelflugmodelle sind
es bunigeschwanzte Drachen, wie man
sie im Herbst zu Dutzenden am Rande
einer Stodt beobachten kann. Einen
Volkssport mochte man das Drachen-
sieigen nennen, und woh! jeder Junge
hat schon versucht, hier seine Kunst zu
zeigen. Altere Jahrgénge beschéftigen
sich sogar noch damit und wollen vor
allem mit Sonderkonstruktionen Auf-
sehen erregen, sei es mit Vogeldrachen,
Kastendrachen oder Riesengebilden,
mit denen sie grofie Hbhen erreichen
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Bedingungen elnen Wetibewerb zu
organisieren.

Was soll aus dem chnehin so spdrlichen
Nachwuchs werden? Sie alle beginnen
doch mit dem Freifiug, oder ist es Uber-
haup! das Ziel gewisser Leute, dem
Freiflug langsam aber sicher den Todes-

stofd zu versetzen?

und oft Dutzende
Kilometer fahren,
um ihre Schopfun-
gen in einem hin-
dernisfreien und
windgiinstigen Ge-
lénde — am be-
sten gleich auf An-
héhen steigen zu
lassen.

Man kann im Herbst bei einem Ausflug
hunderte Kilometer zurlicklegen, Uberall
wird man Drachen sehen, aber nirgends
Flugmodella. Dabei kann man nicht be-
haupten, es sej flir den Flugmodelisport
kein Interesse vorhanden. Wird doch
der Fesselflug mit Drachen nur als Ersatz
fir wirklichen Freiflug mit Modellen an-
gesehen. Er steht stellvertretend fir eine
Art des Segelns, die der Hangflieger
mit ,,Standflug” bezeichnet. Modellflug
wiire wie das Prachensteigen ein Volks-
sport, wenn er genau so einfach wire.
Die Experten wissen es: Eher lernt man
einen Ublichen Beruf als Leistungsmo-
dellfliegen. Selbst fur einen schiichten
Flugmodellsport sind ungleich mehr
Kenninisse, Fertigkeilen, Arbeitsauf-
wand und Geduld vonndten als fir den
Drachenbau. Dabei wdre die Jugend
durchaus fir den Flugmodellsport an-
sprechbar. Im Werkunterricht an Volks-
schulen wird der Bau von Flugmodellen
jedem anderen Werkstlick vorgezogen.
Es fehlt zwar nicht an einfachen, billigen
Anféngermodellen, die bei entsprechen-
der Anleitung auch gut fliegen. Sie kdnn-
ten aber ein dutzendmal mehr leisten,
wenn es geldnge, sie mit einerEinfachst-
Kurssteuerung kursstabil im Hangauf-
wind zu halten. Heute keine Utopie
mehr, sondern in den Bereich des Magli-
chen gerlickt.

Wir experimentiieren gerade mit Selbst-
steuerungen fir Anfdngermodelie. Da
man in solchen Féllen am besten auf
schon im Handel erhdltliche Magnet-
stdbe zuriickgreift, benitzen wir solche
aus Trix-Baukdsten. Bei 26 mm Lénge
und einem Durchmesser von 6,5 mm ha-
ben sie eln Gewicht von etwa 8 g. |hre

Hans Gremmer




Magnetkraft ist so grofl, dab sie einen
eisernen Gegenstand von etwa 400 g
Gewicht anziehen konnen. Sollte diese
Steuerung auf Serie gelegt werden,
kénnte man ja direkt von einer Magnet-
fabrik derartige Sifibe aus einer noch
stdrkeren Legierung beziehen. Der Preis
der Trix-Magnete betrdgt etwa 12 Schil-
ling. Ein Vorteil ihrer Abmessungen: Als
Wirbelstrombremse, die bekanntlich un-
erwiinschte Pendelbewegungen des Ma-
gneten ddmpft, kdnnte eine Filmdose
von 30 mm Durchmesser dienen, wie sie
als Verpackung fUr alle unsere Klein-
bildfilme verwendet wird. Als Ring zur
Aufnahme der Achse kdnnen Schrauben-
muttern entsprechender GréBe beniitzt
werden. Statt einer Bohrung kann man
von einer Kante zur gegentberliiegen-
den einfeilen oder einséigen und zwel
Muttern zusammenkleben. Man kann
nun einwenden, so eine kleine Steue-
rung sei genau so schwierig zu bauen
wie eine groBe, ja im Gegenteil noch
empfindiicher gegen Unwucht und in der
Lagerung. Deshalb schwebt uns eine
Konstruktion vor, bei der sich der Ma-
anetstab von selber auswuchtet und bei
der die Lagerung vollkommen reibungs-
frei arbeitet — ndmlich ohne Spitzen-
lager. Wie man das macht? Nup, die
Konstruktion von Wetterhéuschen brach-
te uns auf diese [dee — mehr sei vor-
erst nicht verraten. ErfahrungsgemaB
sind aber flr solche Entwicklungsarbei-
ten Johre vonn&ten, so selbsiverstdnd-
lich und einfach auch hernach die L&-
sung aussehen mag.

Nun zum Modell seibst: Als rentabelste
Griéfie fir Anfdngermodefle halten wir
Spannweiten von 70 bis 80 cm. Man kann
die Fligel ous einem Bretichen Balsa
von 2 mm Dicke herstellen. Am besten ist
eine gewdlble Platte, welche ihre Pro-
fiform durch unten aufgeleimte Stijtz-
rippen erhéll, AuBerdem liegt die ge-
nannte Gréfe gerade fir einen Rezahl-
Bereich giinstig, bei dem sich die Strs-
mung ,iberkritisch” infolge des kleinen
Naosenradius anlegt. Unterhalb der ge-
nannten GréBe nehmen die Leistungen
rapide ab, bis 30 cm herab etwa um das
Doppeite und mehr, ab der genannten
Gréfe von 70 bis 80 cm nehmen sle aber
nur langsam zu. Die empfohiene GréBe
ist gerade noch geeignet, um elnen
Tragfligel als gewdlbte Platte mit
Stitzrippen baven zu kénnen, und die
Leistungen dieses Profils sind besser als
eines um die Hdlfte gréfieren Modells

in Skelettbavweise mit einem Profil mit
gerader Unterseite, Die Baukosten be-
tragen etwa 10 Schilling.

Einen weiteren Vorteil hdtten diese
kleinen Dinger fir den Hang: Man kann
sie mit viel Blei beschweren, wenn es
die Windstdrke erfordert. Bei 7 bis 8§ m/
sec Eigengeschwindigkeit erreichen sie
dann tast den Gleilwinkel eines A-2-Mo-
dells, das bei stdrkerem Wind meistens
kopflastig geflogen wird und deshalb
nicht mehr viel leistet. Es kdnnte aus
diesen kleinen Seglern eine Art ,All-
windmodell” entstehen. Voraussetzung
ist, daf} das Steverungsproblem selbst
fur den unerfahrensten Basiler erfolg-
reich gel&st wird,

Man mag einwenden, dafi der Flugmo-
dellbau erst richtig mit der Skelelibau-
weise beginnt. Doch wendet sich die
Entwicklung im Hangflug immer mehr
der verzugsfesten, witterungsunempfind-
lichen Vollbalsabauweise verschiedener
Versionen zu, Fur dicke Profile wird man
allerdings aus Gewichtsersparungsgrin-
den die Skelettbauwelse bevorzugen,
vnd in einem spiteren Stadium sollte
sich der Anfdnger auch mit kleinen Mo-
dellen .dleser Art beschditigen. Es gibt
hier auch gute Baupléne.

Das oben im Prinzip beschriebene Mo-
dell dinkt uns als geeignet als Schul-
modell im Werkunterricht, Techniken wie
das Balsaschneiden und -schleifen, das
Leimen und Kleben usw. kénnen schon
an diesem Modell systematisch geiibt
werden, dem Grundsatz folgend: Nie
mehr als eine Schwierigkeit auf einmall
Wir haben diese Kleinsegler an mehre-
ren Schulen bauen lassen, Sie flogen im
Hangstart ausnahmslos gut, und sie miif-
ten sich auch im Hochstart bewdhren.
Eine Klasse nahm sie im Herbst in ein
Schullandheim im Bayerischen Wald mit
und lief sie von einem Berg zum ande-
ren fliegen. Natirlich erreichten nur we-
nige den etwa 500 m entfernten Gegen-
hang, wie es bei ungesteuerten Model-
ten nicht anders méglich ist, aber die
Begeisterung Uber die Filge war grof.
Es herrschte fast windstilles Weatter. Wie
wiirde die Jugend iber die Fliige stau-
nen, die sich bel Wind mit einem kursge-
steuerten Modell erzielen lassen! Wenn
der Bau elnes derartigen Seglers einmal
jedem méglich sein sollte, dann kann
man gewiB damit rechnen, daf im Herbst
2000 neben einem Dutzend Drachen ein-
mai auch ein Hangmodell iiber dem Ge-
ldnde schwebt.



ALFRED HAIDEN:

Austria Coupe d'Hiver 1965

Der erste Austria , Hiver-Bewerb” wurde
am 5. Dezember 1965 in St. P&lten-Vol-
tendorf von der Gruppe TUMV-5t. Pdlten
veranstaltet. Bei der ersten Durchfiihrung
eines Winterbewerbes in Salzburg-Hal-
lein (Silvesterbewerb) 1964 konnten drei
Teilnehmer verzeichnet werden. Aus
dieser Teilnghme entsprang der Gedan-
ke zu diesem Bewerb in St. Pélten. Nun
wurde der erste Bewerb zu einem Erfolg;
mit 12 aktiven Sportlern. Das mag wenig
erscheinen, aber ein Zuwachs von neun
Aktiven bestétigt die Richtigkeit des
Weges und es kénnen immer noch Sport-
ler in solchen Richiungen angesprechen
werden. Die Erwartungen des Veranstal-
ters wurden hier Ubertroffen und wir
kbnnen auf technischem Gebiet von
einem Leistungszuwachs sprechen.

Die ersten Teilnehmer trafen schon zwei
Stunden vor Beginn des Bewerbes ein
und niitzten die Stunden zum Training.
Die Vortage versprachen laut den Wet-
terberichten keine besonderen Hoffnun-
gen aul gutes Wetter fir den Bewerb,
Aber am Welttbewerbstag wurde es am
Platz ruhig und nur leichter Wind wehte.
Um 2.45 Uhr wurde eine Weltbewerbs-
besprechung abgehalten uad um 10 Uhr
ging es richtig los, Langsam begann
sich die Sonne durch die Walkendecke
zu schieben und es gab die herylichsten
Wetibewerbsstiunden., Hier konnte der
spdtere Sieger Martin sein erstes Max.
(120 Sekunden) erfliegen und den Grund-
stein fir weitere drei legen. Der zweile
Durchgang brachte gleich fir finf Teil-
nehmer ein Max. und hier gab es wirk-
lich bestes Flugwetier mit ganz [eichter
Thermik. Der dritte Durchgang ergab 3
Max., der vierte 2 Max. und der fiinfte
wieder 2 Max. = 13 aus allen Durch-
géngen. Wegen der gleichen Wetler-
inge in allen Durchgdngen kann ven
einem Wettbewerb ohne groBe thermi-
sche Einflisse gesprochen werden und
és waren gleiche Voraussetzungen fir
jeden Teilnehmer gegeben. Die ,Welter-
regelung” ist nun der Wetlbewerbslei-
tung ,,gelungen”; ob dies auch 1966 a
4, Dezember sein wird? .
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Betrachien wir unsere Jabelle, so hélte
der Zweite, Leopold Fritsch, MBC-lkarur
Eisensladt, nach einer schlechten Durch
gangsleistung des Ersten quch hier noch
Erster werden kdnnen.

Technische Einzelheiten

Zu sehen gab es die verschiedenen
Versionen von Hiver-Modellen. Eine
,Ente” von Oskar Czepa war die Attrak-
tion unter den Modellen. Das Modeli
selbst kam Uber eine HBhe von 20 Meter
nicht hinaus und es Ist bestimmt nicht
leicht, dieser ,Ente einen richligen
Steigflug beizubringen. Alie Ubrigen
Modelle waren in der bekannten Bau-
weise angeferligt. Wir sahen Rimpfe in
eckiger und in runder Form mit Ldngen
um die 80 Zentimeter und die Spannwei-
ten der Modelie beweglen sich eben-
falls zwischen 80 bis 90 Zentimeter, der
Fl&icheninhalt durchschaittlich um 12 dm?,
was den internationalen Werten gleich-
kommt. Bei den Lufischrauben gab es
auvch wieder Ein- und Zweiblatischrau-
ben in der normalen Ausfihrung und da-
zu einige Modelle mit Ausleger, Auch
das Siegermodell war mit einer Aus-
legeriuftschraube gebaut und zeigte
Steigflige von bester Qualitdt. Dieses
Modell arzielte Héhen von 40 bis 45 Me-
ter bei jedem Start und daraus ergeben
sich diese guten Flugzeilen mit bester
Sinkgeschwindigkeit. Diese Leistung
fand unter den Teiinehmern grofie Be-
achtung, versuchte doch Martin vorerst
dieses Moadell mit acht Strdngen zu flie-
gen und hier konnte es nicht beherrscht
werden wegen dem schnellen Steigfiug.
Ein Umbau auf sechs Stitdnge brachte
die gute Leistung.

Stréinge ...

Geflogen wurden alle Modelle mit sechs
Strdngen, das entspricht einer Gummi-
ldnge von 160 bis 180cm bei 10 Gramm.

Fiir den Flugmodellbau

liefern wir Baukdsten, Modelimo-
toren und Zubehér, Funkfernsteue-
rungselektronik und Ersatzteile
Walter Geppert
Flugsport- und Lufifahribedart
Traungasse §, Wien |1




Das Siegermodell von Hans Martin

Der fertige Strang hat 32 cm mit Gummi
1.X 6 mm. Der Gummi wurde ausschlief-
lich in dieser Stdrke verwendet, Die
Laufzeiten der Luftschrauben lagen zwi-
schen 25 und 35 Sekunden bei einer Aui-
ziehzahl von 380 bis max, 400 Umdrehun-
gen.

... und Querschnitte

Fiir diesen ersten gréBeren Bewerb kon-
-nen die Leistungen als sehr gut bezeich-
net werden und weitere Bewerbe wer-
den hler noch die notwendigen Erfah-
rungen vermitteln. Auch brachte hier das
Mafl des Rumpfquerschnittes keine Auf-
schllisse und es dirfte im Steigflug keine
Rolie spielen, ob ein Querschnitt von 20
cm® verwendel oder kleiner gehalten
wird. Schénere Bauformen werden nur
unter dem genannten Querschnitt er-
relcht und 20 ¢m? in einer Rohrform sind
unmoglich, so daf nur noch das Vier-
eck zum Bau verbleibt, um hier interna-
-Hional zu entsprechen. Aber auch im Mut-
tefland Frankreich wird davon schon ab-
gdgangen.

Am Schiufl des Bewerbes wurde ein Mas-
senstart durchgefihrt und jeder Teilneh-

R R L,

mer war mit grofler Freude bei der
Sache. Die Modelle wurden gemeinsam
aufgezogen und dann kam das Kom-
mando zum gleichzeitigen Start. Wie
eine Menge Végel stiegen die Modelle
in die Hohe und ouch hier landete der
Sieger und der Zweile erst nachdem
sich alle Modelle schon am Boden be-
fanden. Solche AbschluBilige sollen
auch fir andere Freiflugklassen empfoh-
len werden. Anschliebend ging es zur
Siegerehrung mit der Vergebung des
Wanderpokales sowie der Plaketten
und Urkunden. Parole flir 19646: Am 4. De-
zember wieder auf nach St. Pdlten-Y&l-
tendorf zum 1i. Austria Coupe d'Hiver!

fachgeschiift {0r den flug-, schiff-,
auto- und eisenbahnmodelibau

grofié auswaht an einzeifellen
urd werkstoffen

wien 17, ottakringer straBe 12

Ergebnisse des ersten ,, Austria Coupe d'Hiver"

1. Hans Martin, UMV-St. PSlten

. Leopold Fritsch, MBC-lkarus Eisenstadt
. Horst Tammel, UMFC-Wien

. Franz Pressler, MBC-lkarus-Eisenstad
. Alfred Haiden, OMV-5t. Pdlten

. Hans Zachhalmel, OMV-5t. Pélten

. Ing. R, Schulze, OMV-Wien (Gast)

. Friedrich Fuxa, UMFC-Wien

. Rupert Schneck, UMV-St, Pélten

. Hans Ployer, UMFC-Wien

10. Oskar Czepa, UMFC-Wien

11. F. Hartwagner, MBC-|karus Eisenstadt

O ONO T b N

1200 120 120 120 98 578
86 120 120 100 120 544
104 120 93 120 85 522
20 74 20 95 120 469
42 120 73 107 98 440
79 116 57 65 &0 397
54 86 120 ae 80 425
55 120 97 64 32 366
&0 78 55 17 76 284
43 49 31 24 87 234
29 62 45 44 51 233
54 69 51 43 4 220
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BUNDESSEKTIONSLEITER EDWIN KRILL:

Sitzung der CIAM

Alljahrlich findet im November in Paris diese Sitzung statt. Die CIAM ist die Inter-
nationale Modellflugkommission der FAL

Am 18. November wurde die Tagung vom Generalsekreldr der FAL, Hennecart, er-
dffnet. Zum Unterschied von den veorhergegangenen Jahren wurden nur in den
Kategorien Freiflug und Radio control eigene Unterkommissionen gebildel. Dies
soll nun allé Jahre so sein und im Folgejahr immer die anderen Kategarien an die
Rethe kommen.

Der Grofiteil der Deiegierten schlofd sich der Freiflug-Unterkommission an, gall es
doch einjge Regeln in den Freiflug-Klassen zu dndern. Der Rest von nur sieben
Delegierten bildete dieses Jahr die Unterkommission fir Radio control.

Behandell wurden nur Antriige und Vorschldge, die zeitgerecht, das war bis zum
10. November, eingebracht wurden. Das ist zwar ein GrundsatzbeschluB, doch
wurde er wiederholt durchbrochen oder einfach umgangen.

Die Unterkommissionen tagten sofort anschlieBend on die Erdffnung der CIAM-
Sitzung bis abends. Freiflug-Vorsitzender: Pimenoff; RC-Versitzender: Nicholls.

Am 19. November fand die Plenarsitzung statt, bei der die endgiiltigen Beschlisse
fir die néchste Zeit gefafit wurden.

Beschiuffassung der Agenden der Unterkommissionen

Unterkommission Freifiug:
© Code sportif, Sektion 4, Punkt 3.4.1 c wird geslrichen.
@ Punkt 3.471 ¢ — anstelle von ,take-off” (Abfliegen) ist ,launch” {ein Modell
starten) zu setzen... im Deutschen etwa ...wenn das Modeil gestartet wurde,
Regelénderungen bei den Weltmeisterschaftsklassen:
@ F1A (A2) - keine Anderung.
® F1B (W) - hier gab es sehr lange Debatten: 1
a) keine Regelénderungen,
b) Erhdhung des Gesamigewichtes ven 230 auf 300 Gramm und
¢) Reduzierung des Gummigewichtes.
SchlieBlich wurde mil 12 : 4 beschlossen: .
O 311.2 —Héchstgewicht des oder der geschmierten Strénge 40 Gramm.
@ F1C () — Allgemein wurde, angenommen, daf dds Hubvolumen des Motors
getindert werden wiirde. Es gab heifie Debaiten, bei denen auch die Industrie
ins Treffen gefiihrt wurde. Es wurde dann quch ein BeschiuB mit 14 : 4 () gefaht,
der meiner Meinung nach kaum als Fortschritt gewertet werden darf:
O 3.12.2 — anfigen: Standard-Brennstoffe fir Glithkerzenmotoren und dhnliche,
der vom Veranstalter geliefert werden soll.
Formel 1: 80% Methylalkohol — 20%s Rizinusdl,
Formel li: 75% Methylalkohol — 25%s Rizinusdl.
Brennstoffe fur Dieselmotoren unterliegen keiner Einschrénkung.

Startiltiche bei Wettbewerben

Sehr lange Debatten fiir und wider von Startfldchenbegrenzungen. Es wurde eine
Lésung gefunden, die gerade noch annehmbar ist:
® Starifliche 50 m gegen den Wind — Ldnge quer zum Wind egal, mindestens aber
100 m.
@ Die Gewlchtskontrollen sollen vermehrt werden {nach Méglichkeit).
Uberaus lange Debatten behandelten das Problem des LAuBersichtkommens” beim
Starten eines Seglers. Bisher wurde der Start bzw. Flug eines Seglers mit Null
bewertet, wenn das Ausklinken nicht mehr beobachtet werden konnte. Mit 11 :7
Stimmen wurde (leider) beschlossen:
® 39.4 c — als Versuch wird gewertet, wenn das Ausklinken des Startseiles nicht
beobhachtet werden kann.
NS.: Den Veranstaltern bleibt es aber welterhin Uberlassen, Zeitbegrenzungen
festzuiegen.
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i Das ,AuBersichtkommen” in Wolken wurde lebhaftestens erdrtert — eine Be-
schivBfassung aber vertagt.

@, Testldufe von Motoren und Testflige in Startndhe sollen vermieden werden.

. Der Veranstalter soll méglichst einen eigenen Raum dafir zur Verfigung steilen.

Moagnetflug:

Uberraschend einfach gingen folgende deutsche Antréige durch:

@ 3132 — Gesamtfldcheninhalts-Beschrdnkung gestirichen und Streichung des
dementsprechenden Punkies.

@ 3133 und 3.13.6 — als gemeinsamer Punkt in Punkt 3.13.3 aufgenommen. Punkt
3.13.6 gestrichen. ’

Saalflvg:

Um fiir jeden die Maglichkelt zu schaffen, im Saalflug Rekorde zu fliegen, wurden
vier Sagal-HBhen-Kategorien geschaffen:
® Kategorie !: Soalhdhe bis8m,

11: Saalhdhe 8 bis15m,

Il: Saalhshe 15 bis 30 m und

Vi: Saalhdhe Uber 30 m.
In jeder dieser Kategorien kann nun ein Rekord geflogen werden. Die alle zwel
Jahre stattfindende Weltmeisterschaft im Soalflug kann in einer dieser Katego-
rien geflogen werden (also nicht in jeder Kategorie). Modellcharakieristika wurden
nicht gedndert. :

Unterkommission Radio control:

Nachdem sich (nach Meinung der ClAM-Majoritdl) das neue Punkterichtersystem

bel der WM in Schweden bewdhrt hat, ;

@ wurde es mit 14 ; 2 Stimmen fest in den Code sportif Ubernommen (siehe CIAM-
Protokoll 1964 — unsere Ubersetzung — Seite 7/8, Punkt Il — 1 bis §).

Von der Unterkommission wurden neue Flugfiguren in RC | ausgearbeitet, die in

der Plenarsitzung aus Zeitmangel nicht besprochen werden konnten und die

auch erst probeweise geflogen werden soilen. Mit groBer Sicherheit werden sie

dann im néchsten Jahr endgiiltig beschlossen werden, Welche Anderungen vorge-

schlagen werden, ist dem Protokell zu entnehmen (das wohi erst im J&nner er-

schelnen wird).

NS.: Bisher nur durchgeleuchtet: Flugzeit von 12 auf 10 Minuten reduziert, Start soll

ohne Helfer erfolgen (mit gedrosseltem Motar). Insgesamt solfen 18 neue Figuren

geschaffen werden.

Ohne erst neve Regeln (Ersatzregeln} festzulegen, wurde mit 13:2 Stimmen be-

schlossen:

® Die Regeln aus 5.5, 5.6, 5.7 {RC I, RC lil, RC 1V) sind bel einer Neuauflage des

Code sportif (voraussichtlich néchstes Jahr) zu streichen.

Fir unsere RC-Flieger gibt es jetzt ganz neue Momente zv beachten.

Fesselflug:

Hier wurden die durch die nationalen Aero-Clubs und die offizielle Unterkommis-

sion eingesandten Vorschiéige behandelt, da ja keine eigene Unterkommission in

Paris tagte.

® Nach ldngerer Diskussion wurden Diesel-, Glihkerzen- und Benzin-Motoren defi-
niert.

@ Vorldufiger Beschluf in 4.5.2 — Standard-Brennstoff fir Glihkerzenmotoren ist
einzufiigen . .. und andere Nicht-Diesel-Motoren wird vom Veranstalter geliefert.

B Sehr wichtig fir die Team-Racer-Flieger: Mr. Nicholls, englischer CIAM-Delegier-
ter und Organisator der WM 1968, weist darauf hin, daf in England ganz kor-
rekl)die Bestimmungen 4.9.3 und 4.9.4 beachiet werden (Cockpil verglast, Gréfie
usw.). :

Die offizielle Unterkommission hat 7 Punkie fiir die Fesselflieger und Organisatoren

vo[r; Fesselflug-Weltbewetben dusgearbeitet, die vorerst einmal erprobt werdern

sollen:
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1. Ein Sicherheitskreis von 20 m Radius sowie der 19 m Flugkreis soll in 6 Segmente
geteiit werden zur Festlegung der Start- und Wiederauftankplétze,

2. Das Modell muB immer hinter der Sektoren-Linie wiederaufgetank! werden und
mit seiner Landevorrichtung aufierhalb des 20-m-Sicherheitskreises sein.

3. Die Modelle mUssen mil threr Landevorrichtung den Boden innerhalb des 19-m-
Kreises berlhren.

4. Der Mechaniker soll bis zur tatséchlichen Landung (Wiedereriangung) auBerhalb
des 20-m-Sicherheitskreises bleiben,

5 Die Wiedererlangung muf auf einem radialen N&herungsweg vom 20-m-Kreis
aus erfolgen.

6. Wahrend der Wiedererlangung, Wiederauftanken und Abflug soll dem Piloten
erlaubt werden, einen Fub auBerhalb des 3-m-Zentralkreises (Pilotenkreises) zv
setzen.

7.Das Modeli darf nicht aus der Luft mit laufendem Motor oder vor dem Berithren
des Bodens mit stehendem Molor wiedererlangt werden.

Die Debatten Ubér naturgetreve Modelle und Raketen sollen hier nicht erwdhnt

werden, da diese Kategorien in Usterreich nicht geflogen werden.

die Bundeslénder berichten . . . die Bﬁndeslénder

LSL. FELIX SCHOBEL:

Freiflug-Landesmeisterschaffen Niederésterreich

Die diesjdhrigen Freiflug-landesmeisterschaften fanden in vier Klassen auf dem
Flugplatz Véitendorf bei Ober-Grafendort statt.

Landessektionsleiter Felix Schobel ertffnete um ¢ Uhr Vormittag bei triibem aber
relativ ruhigem Wetter die Landesmeisterschaften. Am Vormittag wurde die Motor-
Freiflugklasse | geflogen. Von 14 genannten Teilnehmern fielen noch vor dem ersten
Durchgang sechs Wettkéimpfer durch Totalbruch bei Probestarts aus. Barunter auch
Ex-Landesmeister 1964 HEbiger. Sehr sicher feierle aber sein Klubkollege Ebner
vom UMV-NU/Berndorf einen klaren Sieg Gber seine Konkurrenten. In den fiinf
Durchgtingen erzielte er als einziger drei Maximalzeiten,

Bei sehr turbulenten Windverhdltnissen wurden am Nachmittag unter der Leitung
des Sportleiters Hans Wurm parailel in den beiden Klassen Wakefield und Nurfli-
gel-Freiflug die Landesmeisterschaften ausgeflogen. In der Klasse Wakefield redu-
zierte sich die genannte Teilnehmerzahl noch vor Durchgangsbeginn um 50%, Hier
felerie der Kiub OMV-NU/St. Pélten wie im Vorjahr einen dreifachen Erfolg. Wéh-
rend der Wakefield-, Neuling” Zachhalme! Landesmeister wurde, landete der Vor-
jahrslandesmeister Martin diesmal ouf dem 3. Plaiz, und Haiden konnte seinen
zweiten Platz des Vorjahrs sicher behaupten. Wegen des stiirmischen Windes
am spéiten Nachmittag wurden in dieser Klasse nur vier Durchgénge geflogen, wo-
durch natirlich auch die Vorjahrszeiten nicht erreicht werden konnten.

Sehr spannend und abwechslungsreich gestaltete sich die Landesmeisterschaft in
der Klasse ,Nurfligel”. Einerseits ist dies eine verhdltnismdBig schwierige Klasse
— nur sehr selten werden Maximalzelten erflogen — anderseits machte der stiir-
misch werdende Wind den Wettkémpfern viel mehr zu schaffen als in den anderen
Klassen. Von den gemeldelen Teilnehmern fiel nur ein Weltkémpfer durch Bruch vor
Durchgangsbeginn aus, so daB das bisher gréBte Tellnehmerfeld erzielt werden
konnte. Wie im Vorjahr wurde auch heuer diese Klasse eine ,Beute” des UMSC-
Kolibri/Ober-Grafendorf, Verwies im Vorjahr Felix Schobel jun. seinen Vater auf
den 3. Platz, so war es heuer umgekehrt. Felix Schebel sen. legte mit einer Manxi-
malzeit im 3. Durchgang den Grundslein fir seinen spdteren Sieg. Auf den zweiten
Platz schob sich vor seinen Sohn der Amstettner Haider mit recht konstanten Lei-
slungen.
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Bel Wertung der drei Beslen jedes Vereines siegte in der Klasse:

I (Motorfreiflug) OMV-NC/Berndorf 1486 Punkle
W (Wakefield) - OMV-NT/S5t. Pdlten - 1631 Punkle
N1 (Nurfligel) UMSC-Kolibri/O.-Grafendorf 8%9 Punkte

Der Sonntag war der griften Klasse allein vorbehalten. Unter dem stellvertreten-
den Landessektionslelter Haiden wurde die Klasse A 2 (Segel-Freiflug) um 9 Uhr
Vormittag als Landesmeisterschaft erdfinet. Der Beginn des ersten Durchganges
wurde wegen des strémenden Regens und des herrschenden Sturmes um eine halbe
Stunde verschoben. Da sich das Wetler nicht besserte, wurden nur drei Durchgfinge
geflogen und es spricht fiir grofien Sporigeist der Teilnehmer, dafl trotz der fast
itreguldren Witterungsverhdltnisse mehr als die Hélfte der genannten Teilnehmer
slch zum Wettkampf stellten. Besonders erfreulich ist die Tatsache, daft sich hever
drei jugendliche Teilnehmer an die Spitze des Feldes selzen konnten. Landes-
meister wurde W. Zach vom FRA-Wr. Neustadt vor Hébiger (OMV-Berndorf) und
Clemens Schobel vom UMSC-Kolibri, Ober-Grafenderf,

Am Nachmittag fihrie Landessektionsleiter Felix Schobel im Gasthaus Pugl (beim
Flugplatz Véltendorf} die Siegerehrung durch. Er dankte allen Funktiondren, die
ihre Arbeitskraft zur Verfigung gestelit haben fiir ihre Mihewaltung, alien Wett-
kampfern aber fiir ihre sportliche Haltung und ihren Einsatz und dafir, daB die
Landesmeisterschaften Niederdsterreich 1965 protestlos abgewickelt werden
konnten.

Die ersten drei jeder Kiasse empfingen mit herzlichen Gliickwiinschen aus seiner
Hand Plaketten des Niederssterreichischen Aero<Clubs und Urkunden.

Ergebnisliste:

Klasse | (16 Nennungen):

1. und Landesmeister 1965

Oswald Ebner, UMV-NU/Berndorf 180 133 180 174 180 847
Gast Heinz Knell, OMV-Wels, Oberdsterreich 111 131 180 168 180 770
Gast Otlo Zitko, OMV-Wels, Oberdsterreich 41 180 180 154 137 494
2. Erhard Berger, OMV-NU/Laa a. d. Thaya 159 96 101 120 178 654
3. Werner Stark, OMV-NO/Berndorf 36 145 180 153 125 439

Hlasse W (11 Nennungen):
1. und Landesmeister 1945

Hans Zachhalmel, OMV-NT/St. Pélten 170 180 180 136 — bbb
2. Alfred Haiden, OMV-NU/S1. Pélten 180 180 114 81 — 5585
Gust Heinz Dokulil, LSV-Salzburg 154 81 111 104 84 534
3, Hans Martin, OMV-NG/St. Polten 101 180 129 —  — 410

Klasse N 1 (12 Nennungen):
1. und Landesmeister 1965

Felix Schobel sen., UMSC-Kolibri 57 65 180 44 17 3463
2. Franz Haider, FIMG-Amstetten 69 72 58 88 47 354
3. Felix Schobel jun., UMSC-Kelibri 73 41 92 73 A7 324

Klasse A 2 {51 Nennungen):
1. und Landesmeister 19465

Wolfgang Zach, FRA-Wr. Neustadt 172 &7 131 370
2. Rudolf HBbinger, OMV-NU/Berndorf 79 180 1M1 360
Gast Ernst Reitterer, LSV-Salzburg 36 101 157 294
3. Clemens Schobel, UMSC-Kolibri 56 127 176 259

in der inoffiziellen Mannschaftswertung (bei Wertung der drel Besten jedes Klubs}
ergab sich in der Klasse A 2 folgende Reihung:

1. Mannschaft: OMV-NT/St. Palten 6719
2. Mannschaft: UMSC-Kolibri/Ober-Grafendort 4651
3. Mannschaft: FRA-Wr. Neustadt 4639
4, Mannschaft: . FMG-Amstetien 580
5. Mannschaft: OMV-NU/Berndorf 517
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HANS KEINRATH:

Steirische Landesmeisterschafien im Freiflug

Am Samstag Nachmitlag flogen beide Kategorien der Motormodelle. Ein frischer
Wind, der fiir die Wetibewerbe in Zeltweg recht selten ist, machte den Bewerbern
zu schaffen. Flogen die Modelle die drei Minuten, so wurden sie weit auBerhalb
des Platzes abgetragen und im hohen Gras waren sie schwer zu finden.

Bei den Gummimodellen wurde Hengsberger Landesmeister, die Bestzeit erflog
jedoch der als Gast startende Dipl.-ing. Horst Wagner mit 825 Sekunden. In der
Klasse | siegle dank seiner technischer Uberlegenheit unangefochten Hans Kein-
rath. Ganz besonders erfreulich ist es festzustellen, daB diesmal acht Teiinehmer
am Start waren! Es werden wohl wenige Bundesldnder sein, die diese Zah! bel
ihren Landesmeisterschaften auiweisen kdnnen. Das Interesse schien in dieser
Klasse ganz besonders zugenommen zu haben.

Der ndchste Tag, das Wetter war sonnig bis bedeckt und whig, war fir den Reigen
der A 2-Segler und der Klasse A1, die zwischendurch flogen, bestimmt. Von 43
gemeldeten Teilnehmern stefiten sich 42 zum Start. Und wie immer, stels ein erbit-
tertes Ringen um die Sekunden und ein Kampf mit den Ticken der Thermik und der
Abwinde, der so manchen aussichtsreichen Bewerber um einige Enttduschungen
und auch Erfahrungen reicher werden lief und der Bewerb dadurch bis zum letzten
Burchgang spannend und offen blieb.

So wurde praktisch unbemerkt der schon so oft dabelgewesene, jedoch stets
etwas im Schatten der Erfolgreichen stehende Hans Appel vom UMV-liezen Lan-
desmelster.

Erstmalig bei einer Meisterschaft startete auch mit recht guiem Erfolg elne weibli-
che Teilnehmerin, In der kleinen Seglerklasse konnte sie sogar den 3. Platz bele-
gen, Von 17 gemeldelen Teilnehmern in der letztgenannten Kiasse starteten dann
tatsdchlich nur mehr 10. Die ersten drei Rénge blieben im Lande, bzw. in der Familie.
Diese Kiasse scheint iherthaupt eine Doméne der Gruppe Mureck zu sein,
Sektionsleiter Herbert Haberl verstand es abermals, von den verschiedenen Insti-
lutionen sehr schéne Ehrenpreise erbeten zu haben, auf dadd ihm hier besonders
gedankt sein soll und welche er bei seiner in launigen Worten gehaltenen Sieger-
ehrung neben den Urkunden und wertvollen Materialpreisen an die Erfolgreichen
vergab.

Ergebnisse:

Klasse A 2: Punkie

1. und Landesmeister ASKD
Hans Appel, OMV-Liezen 180 180 108 155 180 803

2. und Union-Landesmeister
Franz Tanweber, USFC-Feldbach 180 180 71 180 180 791
3. Hans Lemmer, UMV-Liezen 180 180 154 85 172 771
4. Kajetan Peer, OMV-Liezen 180 180 125 90 180 755
5. Erich Pawlica, USFC-Feldbach 32 180 175 180 180D 747
4. Hans Keinrath, OMV-Feldbach 180 136 180 0 151 757
7. Siegfried Felieger, UMFC-Semriach 128 180 137 114 180 732
8. Bernd Hirsch, OMV-5t. Margarethen 180 180 180 — 180 720
?. Harald Sitter, ASV-Puch 180 70 135 140 180 702
10. Leo Fuchs, USFC-Feldbach 7% 109 143 139 180 490
Klasse ), Segler: Punkte
1. Fred Rauch UMFC-Mureck 628
2. Hermann Karner UMFC-Mureck 622
5. Renate Rauch UMFC-Mureck 520
4, Erwin Mennel Union West 517
5 Ernst Kreisler UMFC-Mureck 485
6. Kajetan Paer OMV-Liezen 448
7. Johann Fuchs UMFC-Mureck 375
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Punkie

8. Johann Suppan UMFC-Mureck 359
9. Siegfried Fellegger UMFC-Semriach 356
10, Josef Hackl UMFC-Wadrschach 272
Klasse I, Motorfreifiug: Punkle
1. Hans Keinrath UMV-Feldbach 785
2. Fred Rauch UMFC-Mureck 579
3. Erwin Mennel Union West L1
4. Hermann Karner UMFC-Mureck 415
5. Franz Hengsberger OMV-Graz 349
6. Leo Fuchs USFC-Feldbach 344
7. Siegiried Fellegger USFC-Semriach 3
8. Werner Mayer UMFC-Murack 213
Klasse W: Punkie
Gast: Horst Wagner Union Salzburg 345
1. Franz Hengsberger CUMV-Graz 789
2. Helmut Mitlendrein ASV-Puch 743
3. Franz Fodermayr ASV-Puch 285
Klasse A 2, Jugend: . .
1. Hermann Karner UMFC-Mureck 8677
2. Siegfried Bonstingl UMV-Judenburg 669
3. Gerhard Interkérner OMV-Judenburg 622
Klasse A 2, Mannschaftswertung:
Punkte Punkte
1. Union West 2164 6. OMV-Graz | 1828
2. OMV-Liezen 1954 7. USFC-Feldbach 1750
3, USFC-Wérschach 1881 8. OMV-Graz il 1500
4, UMFC-Mureck | 1849 9. USFC-Feldbach 1324
5. UMV-Judenburg 1834 10. USFC-Hariberg 1128

Landesmeisterschaften des ASKO-Wien im Freiflug

Ende Oktober fihrte der ASKD-Wien seine Freiflug-Landesmeisterschaften durch.
Austragungsort war das bisher noch immer unibertroffene Flugfeld in Wiener Neu-
stadt. Dieses Uber 15 Quadratkilometer grofe Fluggeléinde ist derart ideal fir den
Flugsport, daB sémtliche Flugsparten gemeinsam ihren Flughetrieb durchfithren
kénnen. Leider schwebt schon seit geraumer Zeit das Damoklesschwert Gber den
Flugsportlern, den Platz zu verlieren, um dem Militdr Platz zu machen. Noch Ist es
nicht ganz so weit, und es bleibt zu hoffen, daB noch sehr lange der Flugsport sich
dieses herrlichen Geldndes bedienen darf.

Das Wetter war zum Wetlbewerb ganz schdn, doch machte der oft starke Wind mit
Spitzenbden his 60 km/h den Modellen schwer zu schaffen.

Am Vormittag starteten die Wakefield-Modelle. Landesmeister wurde der junge
und doch schon ,alte Wettbewerbshase” Hans Giirtler, der mit 822 von 900 mogli-
chen Punkten bei diesem Wind eine ganz hervorragende Zeit flog. Er verwies den
Landesmeister des Vorjahres auf den zweiten Platz, Breith war, das konnte man
deutlich sehen, ganz ohne Tralring und hat wieder eine Menge aufzuholen. Kirchert
fiel bereits nach dem zweiten Durchgang dus und belegle, weil kein anderer mehr
da war, mit 130 Punkten den 3. Platz.

Sehr spannend waren die Durchgénge in der Seglerklasse. Hier waren 25 Starter
gemeldet und das Feld war buntest gemischt: alte Hasen und blutjunge Anfénger.
Und wie schon so oft, einer der Jingsten machle das Rennen. Der noch nicht ganz
15 Jahre alte Werner Zednicek von der Schulgemeindegruppe legte so ausgezeich-
nete Flige hin, dad er mit immerhin fast 30 Sekunden Vorsprung neuer Landes-
meister in der Klasse A 2 wurde. Ihm folgten Rieger, OMV-Nord, und Hans Hoyer,
OMV-Kagran. 11 Modelle waren in der Standard-Bauweise gebaut, zwei oder drei
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in Schalen-Bauweise und der Rest in Holm-Rippenbauweise. Das Siegermodell war
das von FErich Jedelsky konstruierte A-2-Vollbalsamodell KO C". Es weist so gule
Flugeigenschaften auf und ist derart einfach gebaut, dab es vor allem den A-2-An-

fdngern bestens empfohlen werden kann.

Der starke Wind machte manchem org zu schaflen, und beim Hochstart ging es
einigen Modellen on den Kragen, wie aus der Reihenwertung leicht zu erkennen ist.

epi
Klasse W (Gummimotormodelle):
1. und Landesmeister .

Hans Giirller, Schulgemeinde 123 180 162 177 180 822
2. Franz Breith, Schulgemeinde 53 65 110 58 1156 401
3. Gerd Kirchert, Schulgemeinde 90 40 — — — 130
Klasse A 2 (Segelflugmodelle):

1. und Landesmeister

Werner Zednicek, Schulgemeinde 158 88 180 180 153 579
2. Wolfgang Rieger, OMV-Nord 78 180 114 180 180 732
3. Hans Hoyer, UMV-Kagran 134 132 180 173 111 730

Mannschaftswertung:

1. Schulgemeinde (W. Zednicek, Konsal, Girtler)
2. Schuigemeinde (M. Zednicek, Groi, Kirchert)
3. UMV-Kagran (H. Hoyer, Riedl, M. Hoyer)

2086 Punkie
1565 Punkie
1502 Punkte

Flugring ,Austria” Wr. Neustadt:

Vereinsmeisferschafien im
Maodellflug

Am 17. 10. 1965 fiihrie die Modellflug-
sektion des Flugringes ,Austria” Wr.
MNeustadt am Flugplaiz Wr. Neustadt-
West die diesjdhrigen Vereinsmeister-
schaften im Modellflug durch. Geflogen
wurde bei relativ ginstiger Thermik je-
doch windiger Witterung am Vormittag
in zwei Freiflugklassen {A 2, Klasse 1)
und am Nachmittag in zwei Fernstever-
klassen (RC lIl, RC V).

In der Klasse A 2 (Segelfreiflug) setzle
sich Wilfried Sporer mit 5 ,Vollen” vor
dem als Guast mitfliegenden Freiflugre-
ferenten im Aero-Club, Sepp Plisterer,
an die Spitze des Feldes. Der aussichts-
reichste Bewerber dieser Klasse, Rai-
mund Kosel, halte einen schlechten Tag
und wurde Dritter.

In der Klasse | (Motorfreiflug) hatle der '

{avorisierte Wolfgang Zach Pech — bei
einem Probestart ging im Steigflug die
Thermikbremse aus, das Modell ,de-
montierte” und so konnile Wilfried Spo-
rer auch diese Klasse fir sich entschel-
den.

In der Klasse RCIII {Motorflugmodelle
ferngestevert) hatie der Routinier Ot-
mar Zeiner keinen der Konkurrenten zu
fiirchten und landete vor dem ,Uber-
raschungszweiten” Alois Hadrawa einen
klaren Sieg. Walter Schreiber hatte

Xy

durch sein schiecht getrimmtes Medell
mit dem herrschenden Wind zu kéimpfen
und wurde dadurch nur Dritter.

Die Klasse RC |V (Segelflugmodelle
ferngesteuert) wurde durch die exaklen
Ziellandungen eine sichere Beute von
Raimund Kosel. Er diirfte mit seinem Mo-
dell {eine Konstruktion von Gottfried
Zach} derzeit kaum zu schlagen sein.
Alles in allem kann gesagt werden, daB
diese Meisterschaflen eine gelungene
Demonstration dieses schénenFlugsport-
zweiges. waren, und es wdre zu win-
schen, daB sich mehr junge Menschen
fijr die interessante Sportart interessie-
ren wiirden. ’

Hier die Placierten in den einzelnen

Klassen:

Klasse I:

1. Wilfried Sporer 473 sec

2. Otmar Zeiner 4624 sec

3. Gottfried Zach 418 sec

Kiasse A 2:

1. Wilfried Sporer 900 sec
Gast Sepp Pfisterer 809 sec

2. Gottfried Zach 802 sec

3. Raimund Kosel 719 sec

Hlasse RC 1i:

1. Otmar Zeiner

2. Alois Hadrawa
3. Walter Schreiber

Kiasse RCIV:
1. Raimund Kosel

2771 Punkte
2100 Punkte
1493 Punkte

2. Wolfgang Zach
3. Walter Schreiber




UMBG-Waidhofen/Thaya —
Modeliflugplatzeréifnung

Am 10, Cktober 1965 fand in Waidhofen/
*“Thaya die teierliche Erdffnung einer Mo-
dellfluganiage statt. Nach einer kurzen
Ansprache des Biirgermeisters NR. Franz
Leisser durchschnitt dieser das ErSff-
nungsband und gab die neve Start- und
Lendebahn fiis den anschlieBenden Wett-
bewerb um den Wanderpokal der $tadt
Wc;idhofen in den Klassen RC | und RC
{1l frel.

Zu diesem Wetibewerb waren alle Mo-
dellfliegergruppen der angrenzenden
Bundesldnder eingeladen. Obwohl am
gleichen Tag am Spitzerberg die STM.
fiir Hangflug siattfanden, war die Betei-
ligung der Modellilieger groBer als er-
wartel. Das Wetter war ginstig und
auch beim Publikum fand die Veransial-
tung groBes Interesse.

Am Vormittag wurde RC lil geflogen.
Bei 10 Nennungen konnten in drei Stun-
den zwei Durchgéinge geflogen werden.
Ab 13 Uhr traten dann die RC-I-Flieger
in Aklion, die nach zwei Durchgdngen
um 16.30 Uhr ihren Bewerb beendeten.
Hierauf wurde mit einem Schaufliegen
begonnen. Der gasigebende Verein flog
im Bewetb selbst nicht mit, um sich den
Gaslen besser widmen zu kénnen.

Bei der Siegerehrung um 18.30 Uhr iiber- '

reichte NR. Leisser im Hotel Haberl die

Ergebnisliste

Hlasse RC K

1. Josef Neubaver
2. Heinrich Spottl
3. Gerhard Baltas
4. Ludwig Koimbauer
5. Erwin Hérmann
6. G. Bleichenbach
7. E. Grabmann
8. Schmiedinger
2. Hermann Marzi
10. Gerold Hérmann

Klasse RCI:

1. Heinrich Sp&til
2. Gerold Hérmann
3, R. Markowetz

4. Josef Neubauer
5. Wilhelm Kowalt
4, Kolmbauer

7. Hermann Marzi
8. Bleichenbach

Eréliaung durch Biirgermeisler NR. Leisser

vielen Preise und Pokale {gesiifiet von
der Sparkasse, der Raiffeisenkasse, der
Niedertisterreichischen Handelskammer,
der Segeliliegergruppe der Union-Waid-
hofen, der Modellbaugruppe; Sachprei-
se; Fa.Bittner und Fa.Kragleder, Passau,
und der Omega-Generalvertretung) mit
anerkennenden Worten, und bei guter
Stimmung fand der fir die rihrige Mo-
dellbaugruppe schénste Tag sein Ende.

Kombinationswertung:
1. und Gewinner des Wanderpokals der

Stadt Waldhofen/Thaya Punkte

Heinrich Spdtil, Wien 13.348
2.Josef Neubaver, Pregartien 11.611

Punkte
Prdgarten 1434 1410 2844
Wien 960 1735 2695
Leiben 1099 1445 2543
PrGgarten 1155 1074 2229
Krems 1107 1080 2147
Pragarten 930 1127 2057
Prégarten 219 922 1941
Prégarten 1004 760 1764
Wien 1231 0 123
Krems 743 ] 743
Punkle

Wien 54328 5235 10.673
Krems 4933 5117  10.050
Steyr 3945 4950 8.917
Pregarten 5297 3470 8.767
Wien 4406 3782 8.188
Pregarten 3113 765 3.878
Wien 1410 1329 2739
Pregarten 1786 0 1.784
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