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Standiger Modeliflug - Teil
der Zeitschrift ,,austroflug”

Geleitet von Edwin Kirill

Modellflugiérderung — Bestandteil der Lufffahrtpolitik

Am 11. September wurde in Salzburg-Kraiwiesen die neue Modellfluganiage durch
Min.Rat Dr. Janisch in Vertretung von Verkehrsminister Otto Probst im Beisein von
Staatssekr. a. D., Pras. des UAeC Franz Grubhofer, Sekt.Rat Dr. Ehrenfelder, der
Landesrite WeiBkind und Leitner sowie zahlreicher anderer Behbrdenvertreter,
hoher Mandatare und Funktionéire erdfinet. Zeigt schon dieser Blick auf die An-
wesenheitsliste, welche Bedeutung dem Flugmodelisport, insbesondere seitens
des Verkehrsressorls zugemessen wird, so machte es die Eréffnungsansprache ein-
mal mehr deutlich, in der Min.Rat Dr. Janisch v. a. ausfUhrte:

,Die sinnvolle und folgerichiige Férderung des Modellfluges durch das Bundes-
ministerium fir Verkehr und Eiektrizitéitswirtschaft als das fir die &sterreichische
Zivillufifahrt zustdndige Ressort verfolgt den Zweck, die Jugend fir den Gedanken
der Luftfahrt zu interessieren und ihr eine aktive Betéitigung darin in geeigneter
Weise zu ermdglichen. Sie bildet welters einen Bestandteil der Lufiver-
kehrspolitik hinsichtlich der Heranbildung fliegerischen Nachwuch-
ses”

Der Redner ging dann auf die Betdtigung im Modellflug ndher ein, die nicht hoch
genug eingeschdtzt werden kénne, treffen doch dabej verschiedene, die gelstige,
kirpetliche und vor allem charakterliche Entwicklung der Jugend férdernde Kompo-
nenten zusammen, und fiihrie schlieflich welter aus:

,Um der Jugend unseres technischen Zeitalters, das der Luft- und Raumfahri ver-
bunden ist, den Weg fir eine fliegerische Beléligung zu ebnen, hat das Bundes-
ministerium fir Verkehr und Eleklrizitétswirltschaft seit dem Jahre 1958 aus den ihm
bisher zur Veriigung gestellten Budgetmitieln allein auf dem Sektor Modeliflug
rund 1,2 Millionen Schilling an Forderungsbeitrigen gewdhrt. Bamit konnten neben
der Errichiung von bisher 24 Modellbauwerkstatten, der Zuerkennung von Werk-
zeug- und Materialsubventionen, die Modeliflugpl&tze in Wien, Linz-Engerwitzdor,
Klagenfurt-Waidmannsdorf, Lienz, Graz-Unterfladnitz sowie die beiden Flugpl&tze
in Salzburg-Kraiwiesen errichtet werden. Das Ministerium ist bestrebl, diese von
sichibaren Erfolgen begleitete Entwicklung auf dem Sektor Maodellflug weiterhin
zu férdern und durch eine finanzielle Starthilfe die Initiative der Modellbauer bei
Nachweis entsprechender Leistungen zu unterstitzen.”

Als besonders erfreulich kdnne vermerkl werden, daB, wie dies kiirzlich ein aus-
landischer Experte fiir Modellflug feststellte, die gesamte Flugmodellanlage in Krai-
wiesen die bestangelegie in Europa ist, wie iberhaupt die bisher in Uster-
reich gebauten Flugpldtze fur dle ,kleine Luftfahrt im Ausland hochste Anerken-
nung finden.

Ein qusfiihrlicher Bericht Uber die Erdfinung und die anschlieBenden 11, Staatsmei-
sterschaften im Fesselflug folgt in amfl 10/45. Der Dank der dsterreichischen Modell-
flieger fur die versténdnisvolle und groBzigige Fdrderung soll aber nicht nur hier
erneut ausgesprochen sein — sie werden weiterhin bestrebt sein, sich des erwie-
senen Vertravens durch Leistung wiirdig zv erwelsen, !



Welimeisterschaft 1965

Die FAl beauftragle den Finnischen Aero-Club mit der Durchfthrung der Freiflug-
Weltmeisterschaft 1965. 27 Nationen leisteten der Einladung des Finnischen Aero-
Clubs Folge und kamen nach Kauhava, dem Austragungsort.
Die einzelnen Mannschaften kamen bereits Mittwoch in Kauhava an; nachdem sie
im Wettbewerbs-Office mit dem notwendigen Informationsmaterial versehen wor-
den waren, ging es sofort in die Unterkunft, die fir viele die erste Enttduschung
darstellte. In den leeren Klassenzimmern der héheren Schule waren bis zu 20 Betten
aufgestellt.

Vorbereitung und Beginn
Der ndchste Weg fihrte jede Mannschait auvf den Flugplatz. Der Platz, der mit einer
einzigen Start- und Landebahn versehen war, wurde im Westen und Osten von
Wald begrenzt {(von Wald zv Wald ungefdhr 1,5km), im Norden und Siiden be-
grenzten Felder den Platz. Ein Grofiteil der anwesenden Mannschaften hatte bereits
die Modelle mitgebracht, das Training zog sich, bedingt durch die nicht ein-
brechende Dunkelheit, bis 23 Uhr hinqus.
Der ndchste Tag war der Baupriifung und dem offiziellen Training vorbehalten, Die
Veranstalter hatten dies durch einen genauen Zeitplan sehr geschickt geregelt.
«Baugeprift” wurde lediglich das Gewicht. Hier waren auch manche Wettbewerber
verwundert, daB nur zwei Modelle zur Bauprlfung zugelassen wurden, hatten sie
doch eine ganze Kiste davon. Entsprach das Gewicht des Modells dem vorgeschrie-
benen, bekam der Weltbewerber einen Plastikkiebezettel, der auf das gepriifie
Modell aufzukleben war. Dies wurde jedoch nicht mehr kontrolliert, und so mancher
Kiebezettel wanderte auf nicht gepriifte Modelle, Auch hatte dieser Plastikklebe-
zettel den Vorteil, daf man ihn von einem Modell auf das andere kleben konnle,
ohne daf} es auffiel. Am ndchsten Morgen (Freitag, 9. 7.), dem ersten Wettbewerbs-
tag, wurden die Weltmeisterschaften direkt vor dem ersten Durchgang durch den
Prdsidenten des Finnischen Aero-Clubs erdftnel. Unter den Kléngen der Finnischen
Hymne wurde die Fahne des Gastgeberlandes und die der FA] hochgezogen, Die
Wetibewerber verharrten noch einige Minuten, um sich dann gleichzeitig mit der
grinen Leuchtkugel, die den Beginn des ersten Durchganges anzeigte, in den Kampf
um die Weltmeisterschaft in der Klasse A 2 zu stirzen.

Wettbewerb in A 2
Es war dhnlich wie bei der WM in Usterreich: jede Nation hatle thr Zeitnehmerpaar.
Durchgangszeit war 75 Minuten, danach 15 Minuten fur Fehistartwiederholungen.
Beginn und Ende eines Durchganges wurden mit je einer griinen, bzw. roten Leucht-
kugel angezeigt.
Anders war vor allem, daft die Hochstartleinen vor jedem Durchgang gemessen
wurden und nicht dem Zeitnehmer zur Aufbewahrung libergeben werden konnten.
Dies spielte sich in der Regel so ab, dab zv Beginn eines jeden DBurchganges sémt-
liche Schniire der drei Teilnehmer einer Mannschaft gemessen und zu den Modellen
gelegt wurden. Die Rollen konnten nun vertauscht werden, ohne dafl es von den
Zeitnehmern bemerkt wurde. Als sehr nachtellig erwies sich, daf3 die Modele auf
einer Fldche von ca. 50 X 100 m gestartet werden mufiten; d. h. das Modeli muBte
sich beim Start in dieser Fldche befinden. Wenn nun, wie es vorkam, 20 Modelle
gieichzeitig hochgezogen wurden, kann man sich vorstellen wie es zuging. Start-
behinderungen und ZusammenstoBe in der Luft waren die Folge, Hier erwischte es
z. B. auch den Deutschen Herbert Schmidt im 2. Durchgang. Obwohl das ,, Vorstarten®”
laut FAI verboten ist, wurde es doch eifrig gehandhabt (sogar innerhalb der Start-
fldche). Die Internationale Jury, bestehend aus den Herren Henry 1. Nicholls (Eng-
iun:), Rudelf Cerny (CSSR) und Georg Derantz (Schweden) sah zu und bemerkte
nichts...
Am ersten Weltbewerbstag sah man auch, wie die einzelnen Mannschaften ausge-
riistet waren: Sprechfunkgerdte wurden von der BRD, Frankreich, Dénemark, Schwe-
den und den Finnen eingesetzl. Sogenannte , Thermiksuchgeréte” (Temperaturmes-
sef, Ausschlag ca. /10 ° C) wurden richtig nur ven den Holldndern eingeseizl. Diese
Gerdte sah man auch noch bei den Neuseelédndern und Brasilianern.




Insgesamt wurden von den 59 Teilnehmern 172 ,Max" getlogen, interessanterweise
im ersten Durchgung die meisten (40).

8 Teilnehmer erreichien schlieBlich 900 sec, 5 davon auch die beim ersten Stechen
geforderten 4 min. Von diesen 5 startete der Schwede G. Kalen als erster. Er lief
mit seinem Modell so weit, dafl man weder Fahne noch Medell sah. Da das Abfal-
len der Hochstartfahne nicht beobachtet werden konnte, stoppten die Zeitnehmer
das Modell erst, als es beim Zuriickkurven in Sicht kam, Wo blieb die Jury...?
Anton Bucher (Schweiz) startete nun, sein Modell erwischie einen Null-Schieber,
worauf die anderen Teilnehmer nachstarteten. Alle Modelle landeten dann unge-
fahr zur gleichen Zeit, und da Anton Bucher als erster gestartet war, war er der
neve Weltmeister in der Klasse der Segeliflugmodelle. Die Mannschaftswertung
ging an Grofibritannien, das gleich zwel Mann im fly-off haite.

Die Modelle

Die Spannweite der Modelle liegt nun schon bei 2100 mm entsprechend einer
Streckung von ungeféhr 15. Die Tragfléchen der Modelle sind nach wie vor in Ske-
letibauweise, teilweise mit Nasenbeplankung, ausgefthrt, Das einzige Modell in
Vollschale sah man bei dem Viertplacierten G. Kalen, dessen ,Gamen” nun schon
sieben Jahre alt ist und auBerdem als einer der wenigen einfache V-Form besitzt.
Die einfache V-Form wurde auch in den Modellen der Israelis und der Sidafrikaner
verwendel, Der Neuseeldnder McDonald verwendete als einziger ein Modell in
Standard-Bauweise. Sehi beachiet wurde auch das Modell ven Herbert Schmidt,
eine Vollbalsa-Konstruktion mit ca. 25m Spannweite. Ca. 30% der Teilnehmer
hatten Turbulatoren an ihren Modellen, Die Bauausfilhrung der Modelle war sehr
verschieden.

Abends traf man sich dann in den Zimmern, um fachzusimpeln und Abzeichen zu
tauschen,

Kampf der Motoren

Das Wetter war auch am Samstag, dem Tag der Motermodelle, nicht besonders.
Windgeschwindigkeit 5 bis 11 Knoten, 7/s in 180 m, Regen und schlechte Sicht. Trotz-
dem waren auch hier die Leistungen hervorragend, 1 Teilnehmer erreichten 5 Max.
Insgesamt wurden von den 53 Teilnehmern 173 ,Max” erreicht. tiberraschender-
weise gab es nur ein Stechen, aus dem der italiener Alberto Dall Oglio, 25 Jahre,
Bankangestellter, mit der Maximalzeit als Sieger hervorging. Nur um eine Sekunde
weniger hatte der Franzose Bourgeois, als er auBer Sicht abgestoppt wurde (das
Modell kam spdter angeblich wieder in Sichtl). Die Mannschaflswertung ging ex
aequo an ltalien und die USA, deren samtliche Teilnehmer 900 Sekunden erreichten.
Bel den Modellen dominiert das von einem Super Tigre G 20 oder 15 angetriebene
Pylonmedell mit Einstellwinkelsteverung, Very-High-Trust-Modeil war Uberhaupt
keines am Start, High-Trust-Modelle wurden von dem Amerikaner Robinson fstar-
ker Motorsturz), dem Holldnder van Dijk (Einstellwinkelsteuerungl) und dem Cana-
dier Don Elliott verwende!. Mit einem 1,5-ccm-Motor ausgeristete Medelle benitz-
ten Mike Segrave {Canada), Ferd Kraemer (Luxemburg) und Norbert Czeranowsky
(BRD). Alle drel verwendelen den Cox Tee Dee. Vor noch gar nicht langer Zelt war
der Cox Tee Dee 2,5 ccm ,der” Motor, Diesmal war er nur mehr ganz wenig ver-
treten. Der Norweger Johannessen verwendete einen K&B15R, der recht ansténdig
lief. Keinen Vergleich mit dem Super Tigre 15 brauchten cuch die Eigenbaumotoren
von Benno Schlosser (BRD) und Mike Gaster (England) zu scheuen,

Steverungsmechaniken

Bei den Einstellwinkelsteverungen sah man die verschiedensten Mechaniken; haupt-
séichlich jedoch solche, die dem Frygies-System nachempfunden waren. Titelvertei-
diger Frygies konnte sich leider nicht fiir die WM qualifizieren. Zwel interessante
EWD-Steuerungen konnte man bei einem Franzosen, der die Tragfldche steverte,
und dem Schweizer R. Schenker, der nur eine Fldchenhélfte steverte, becbachten.
Unter den 16 Modellen, die 5, Volle" erreichten, waren nur die Modelle von Benno
Schlosser (BRD), Bob Cherny (USA), Nils Hollander (Schweden, Modell JAI-FAI, mit
dem D. Galbreath in Wr, Neustadt im Stechen war), J. Robinson und H. Spence
{MotorUberlauf, beide USA),
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P. Visser, Siudafrika, mi! seinem Modell, das
sefr an das von D. Galbreath erinnert

ben 4. Platz erreichte Gerald Klemp {Holland),
hler vor dem entscheidenden Stechen

Letzte Starivorbereltungen beim zweiten Stechen
{Benzen, Narwegen)

Rudi Schenker, Schweiz, beim Einregulieren sei-
nes Super Tigre 5




11 gesteverte Modelle gegeniiber 5 ungesteuerten Modellen. Man hatte auBerdem
den Eindruck, als ob das gesteverte Modell leichter zu beherrschen sei als z. B. dos
Modell von Bob Cherny (USA), das ca. 20° Motorsturz und 10° Seitenzug hat.
Tragfldchen in Schalenbauweise sah man nur bei Rieke, Broerse (Holland}, Schnee-
berger und Spring (beide Schweiz). Das 1,5-Modell von Segrave hatte eine Ober-
fldchenschale.

Pas Modell von Rieke, das von Seelig ,proxi” geflogen wurde, dirfte eines der
besten, wenn nichl das beste Uberhaupt gewesen sein, Seelig vergab die Chance
auf einen guten Platz bereits im zweiten Durchgang, als die Thermikbremse bei
171 sec kam”. Im vierten Durchgang versagte.auch noch die Riickstellung der EWD-
Steuerung. Endergebnis 803 sec und 31. Platz. Auch bei dem bei uns sehr bekannten
Tschechen Maling lief nicht alles so wie es sollte, er landete nur auf dem 34. Rang.
Abends traf man sich dann in einer echt finnischen Sauna oder beim Tanz in Visa-
hovi.

Last net least die Gummimotoren

Sonniag, der letzte Tag der WM, war den Gummimotormedellen vorbehalten, Von
den 64 Teilnehmern erzielten nach spannenden Kdampfen 12 Teilnehmer 900 Sekun-
den. Auch dlesmal war das Wetter nicht besonders: Sicht 15 km, Bew&lkung s in
500 ft, Windgeschwindigkeit 7 Knoten. Das Stechen wurde so richtig spannend, als
drei Teilnehmer die 5 Minuten schafften. Jeder war nun Uberzeugt, dah die ndchste
Runde die Entscheidung bringen wiirde, denn 6 Minuten zu fliegen, schien nicht ein-
fach. Als erster siartele der Schwede B. Johansson mit seinem Ersatzmodel] (sein
Hauptmodell war noch nicht zurijck), 196 sec war das Ergebnis, Pldtzlich kam auch
die Sonne durch die Wolken und absolute Windstilie trat ein. Nun zog Matwev den
Gummistrang seines Modells auf, Schon an der SteighShe seines Modells sah man,
daB es ,etwas” erwischt hatle. Das Modell kreiste Uber der Startstelle und erreichte
fast spielend die é min.

Alles stitrzte auf den Russen zu; Gluckwiinsche, die letzten Bilder wurden verschos-
sen. Wo aber wdr der Dane? Als der Sprecher das Durchgangsende in zwei Minu-
ten bekanntgab, erschien Thomas Koster. Spontaner Beifall setzte ein, als Koster
den Strang seines Modells, das er erst knapp zuvor gefunden hatte, aufzog. Beim
Auvfziehen 1if noch dazu ein Faden. Es war nun ungehever spannend zuzusehen, wie
der junge Ddne mit sich kdmpfte, ob er den Strang wechseln solite, allein die Zeit
dréingte, und so zog Koster weiter auf. Die Nerven der Zuschauer waren nun mehr
beansprucht als die Gummistrénge, denn dieser Ddne genoB die Sympathien aller.
Als er das Modell startete, blieben vielleicht max. 30 sec his Durchgangsende.
Lange Zeit war es ungewiB, ob er die 340 sec schaffen wiirde, Er schaffte es, Das
nichste Stechen entschied dann Koster, von allen gefeiert, mit 257 zu 217 sec fir
sich. Jeder Teilnehmer bemerkte, daf dies ein wiirdiger AbschluB einer Weltmeister-
schafl sei. Die Mannschaftswertung gewann Schweden mit 2700 sec. Sehr schén auch
der 4. Platz von Jirgen Horr (BRD). '

Technische Einzelheiten

Nun zu den Modellen: Der weitaus grofite Teil der Modelle war nur bespannt, bzw.
hatte eine sehr dinne Nasenbeplankung. Einige Modelie hatten eine Cberfldchen-
-schale (Rupp, Valery). Vollschalenmodell hatte nur M. Reichenbach. Ebenfalls sah
man nur ein Modell mit einfacher V-Form {G. Rupp). Bespannte Stdbchenrimpfe sah
man nur bei den Neuseeldndern, Siidafrikanern und der Tirkei (R. Koen). Beplankte
Vierkontrimpfe, die teils auf die Spitze geslellt wurden, verwendete die €SSR, BRD,
Finnland, Holland, USA, Jugoslawien und Polen. Der Rest verwendete Rohrriimpfe,
die in der Hauptsache Uber einen Holzkern erzeugt wurden, zum Teil wurden diese
Riimpfe auch aus zwei Halbschalen bzw. aus zwei Blocken hergestellt. In der Klasse
W werden nach wie vor nur sehr wenige Zeitschalter verwendet. Das schinste Mo-
dell in dieser Klasse war zweifellos von M. Valery {Frankreich). Bemerkenswert war
auch, daB fast jedes Modell einen kieinen Pylon hatte. Nachstehend die Luftschrau-
bengréfen der Siegermodelte {nach den Angaben der Besitzer):

Thomas Koster, Ddnemark 16 Strange 6 X1 @ 540mm St 700 mm
V. Matwev, UdSSR 16 Strdnge & X1 ¢ 560mm St ?
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Bengt Johansson, Schweden 24 Strange 45X 1 ¢ 540mm St 720 mm
Lennart Flodstrom, Schweden 14 Stréinge 6 X1 ¢ 550mm St 600 mm
Rune Johansson, Schweden 14 Siringe 6 X1 (¢ 550mm St 680 mm
Jurgen Horn, BRD 14 Stréinge 6 X1 @ é00mm  St. 400 mm

Allgemein bleibt noch zu sagen, daBl einige Mannschaften eine sehr gute Zusam-
menarbeit zeigten, wie sie vermutlich von einer &sterreichischen Mannschaft nicht
zustandekommen wiirde. Manche Teams entwarfen regelrechte Einsatzpldne, so
z. B, die USA, die die Mannschaften in drei Teile tellte: 1. Gruppe Aktive, 2. Gruppe
Starthelfer, 3. Gruppe wartet mit efnem VW-Bus am Waldesrand und fangt die Mo-
delle aul.

Sonderbeifall fir die Luftwaffe

Beim offiziellen Abschlufibankett, bei dem vor der Preisverteilung den Mitarbei-
tern und Helfern Dank ausgesprochen wurde, erhielten die Piloten der Finnischen
Luftwaffe den groften Beifall. Mit Saab Safir wurde den ganzen Tag (oft sogar mit
zwei Maschinen) geflogen und gesucht. Fiir diesen Einsalz der Luftwafie hatle
jeder Teilnehmer nur gréfte Anerkennung Uber. Es diirften auch kaum mehr als drel
Modelle verlorengegangen sein, obwohl viele Modelle guBerhalb der Sichigrenze
in Getreidefeldern landeten. Gesichtete Modelle wurden mittels Sturz- und Steig-
flug sehr genau angezeigt.

AubBer den Weltmeisterwanderpokalen gab es flr die Sieger Glaspokale. Jeder
Teilnehmer erhielt auBerdem eine sehr gut gelungene Plaketle als Erinnerungs-
geschenk. Man safl dann noch ziemlich lange beisammen und hatte so ziemlich ein
einheitliches Gesprdchsthema.

Einiges zur Organisation: Trotz den kleinen Organisationsfehlern, dle hier und da
auftauchien, mu man den QOrganisatoren gréfites Lob und Anerkennung fiir diese
gelungene Wellmeisterschaft zollen. Das Essen war gut und reichlich; Raunzer gibt
es natirlich Uberall.

Nichl sehr bewiihrt hat sich meiner Meinung nach, daB fiir alle vier Tage, egal
welche Mahizeit, nur gleiche Essenmarken ausgegeben wurden. Manche Teilnehmer
hatten auch zuviele Marken erhalten, die dann natiirlich auch verwendet wurden.
Durch das kalte und nasse Wetter hat sich auch die Kaltverpflegung am Flugplatz
nicht ganz bewdhrt.

Der Transport von der Unterkunft zum Flugplatz und zuriick wurde mit Autobussen
durchgefihrt. Der Bus fuhr nach Bedarf. Beachtlich auch das groBe Interesse, das die

Evgeni Verbizkii {UdSSR} und Carlo Lenti (ita-
fien); je 700 sec G. French am Starl, Sehr sicher erflog er 5 MAX




Bevdlkerung an der WM hatte. Sonntag dirfte so ziemlich ganz Kauvhava am Flug-
platz gewesen sein, Sehr gut funktionierte auch die Anzeige der Durchgangszeiten
an den grofien Tafeln. Sofort nachdem die Zeitnehmer die gestoppte Zeit zum Zeit-
nehmerzelt gebracht hatten, wurde die Zeit auch auf den Tafeln eingetragen, Dies
wurde von zwei Burschen besorgl. Aufierdem liefen stéindig einige Funktiondre
zwischen dem Zeitnehmerzell und den Anzeigentafein mit den neuesten Ergebnis-
sen hin. und her. Ganz kurze Zeit nach Beendigung einer Klasse gab es auch schon
die abgezogenen Ergebnisse in genligender Anzahl (fast wie bei uns), Sehr gut be-
wdhrt haben sich wieder die fir Jede Mannschaft am Wettbewerbsgelénde aufge-
stellten Zelte.

Usterreichs Chancen

Wie wéiren nun die Chancen einer &sterreichischen Mannschaft bei dieser WM ge-
wesen? Ich bin Uberzeugt, daff wir in jeder Klasse einen Mann im Stechen, aber
dann zumindest in den Klassen W und | wenig Aussichten auf elnen Rang unter den
ersten drei gehabt hatien,

Nachfelgend nochmals die Maximalzeiten in den einzelnen Klassen:

1. bis 5, Durchgang Gesamt Teilnehmer
A2 40 28 38 39 27 172 59
W 41 38 34 53 54 220 b4
I 37 35 38 35 28 173 53

Am Rande der WM war noch zu erfahren, daB die ndchste FF-WM in der ¢SSR sein
soll.

Fur die Fesseltlieger interessant: Laut H. J. Nicholls soli sich England um die néchste
Fesselflug-WM bewerben. Jonny

Ergebnisse der
11. Staafsmeisterschaffen

Klasse FM:
1. und &sterreichischer Staatsmeister
Kropf/Russ, ASV-Puch Graz 552 5'55 1007
2. Hohenberg/Tirk, Aka, Graz/OMV-Wien 4'40 4'39 10°08
3. Fischer/Meusburger, OMV-Salzburg 4'44 4'47 —
4, Gurtler/Baumgariner, OMV-Schulg. Wien 4'59 533
Malik/Maikis (Gdste) Minchen 5'31 505
5. Kihnegger/Nebenfihr, Akaflieg Graz 5'29 521
6. Mothwurf/Nitsche, Aka. Graz/OMV-Graz 5'25 5'38
7. 8alzmann/Eckmann, OMV-Salzburg 4’05 54
8. Dietl/Lindovsky, OMV-Inzersdorf 6'31 5'57
Goldner/Straniak, OMV-Salzburg ohne Wertung
Réggl/Tonweber, MBC-Bregenz/USFC-Feldbach ohne Wertung
Hefmann/Rudolf, OMV-Urfahr ohne Wertung
Klasse FG:
Adolf Malik (Gast) Miinchen 205,71 215,86 —_
1. und &sterreichischer Staaismeister
Heinz Freundt, OMV-Salzburg . 188,48 198,89
2. Josef Fischer, OMV-Salzburg 163,64 —_— 165,9
Peler Billes, OMV-Inzersdorf ohne Wertung
Heinrich Hofmann, OMV-Urfahr ohne Wertung
Klasse FK:
1. und &sterrelchischer Slaatsmeister
Ewald Mothwurf, Akaflieg Graz 3123 3157 3186 6343
2. Helmut Tork, OMV-Wien 3037 3093 3134 6227
3. Gerhard Kaiser, OMV-Salzburg 2806 3038 3148 6186
4. Hans Kropf, ASV-Puch Graz 2895 2949 2883 5844
Claus Maikis (Gast) Minchen 2667 2801 2983 5785
5. Fritz Kihnegger, Akaflieg Graz 2499 2742 2715 5417
4. Heinrich Hofmann, OMV-Urfahr 1474 651 1742 5218
7. Wilthelm Kamp, USFC-Schérding o 137 1184 1321

VIl



WERNER LEDL:

Staafsmeisterschaften 1965

Zu den Pfingsifeiertagen finden alljdhrlich die Meisterschaiten der ferngesteuerien
Flugmodaelle statt. Heuver war Wels der Austragungsort dieser Veranslaltung, An
der Reihe waren die Segler, einachsgestevert und erstmalig auch die mehrachs-
gesteuerten. Trotz der zeitweilig recht ungiinstigen Witterung gab es keine Stdrun-
gen, und die Motor- und Segelflieger mit ihrem Prdsidenten waren sehr hilisbereit.
im Laufe des Vormittags des Pfingstsamsiags kamen aus allen Richtungen die
witterungsunempfindlichen Modellflieger angefahren. Die ,Empfindlichen” waren
ja zu Hause geblieben, ihnen war wohl das Wetter zu schlecht; aber bei jeder
Gelegenheit beschweren sie sich Uber die Beschrdnkung der Teilnehmerzahl. Se
waren in der Klasse RC-IV 38 Teilnehmer zvgelassen und nur 25 erschienen am Start.
Noch drger war es bel den Punkterichtern, denn da fanden es von den 11 gemelde-
ten nur vier der MUhe wert, zu erscheinen!

Kurz nach 13 Uhr eréfinete der Prasident des O.-0. Aero-Clubs die Meisterschaften
und unmittelbar darauf gingen die mehrachsgesteuverten Segler an den Start. Diese
Modellflugklasse Ist in Osterreich schon sehr lange verlreten, aber mit nur sehr
wenigen Interessenten, daher konnten in friheren Johren in dieser Klasse keine
Meisterschaften durchgefiihrt werden. Es war daher hdchste Zeit, diesen Segelflug-
modellen den verdienten Platz im Wettbewerbsgeschehen einzurdumen. Bei diesen
Modellen muB man das Flugprogramm mit viel Taktik und Uberlegung abwickeln,
sonst relcht die Flughthe dazu nicht aus. Schade, daft nur vier Teilnehmer an den
Start gingen, es konnlen némlich wirklich wunderbare Flige beobachtet werden.
Es kamen drei Durchgdnge zur Austragung, vnd die beiden besten wurden ge-
wertet, :
Bei den Modellen der Klasse RC-1l wurden die Selten-, H&hen- und Querruder
betétigt, ein Modell hatte obendrein noch Landeklappen und ein anderes auch eine
Héhenleitwerkstrimmung.

Der erste Schritt zu einer Autwdrtsentwicklung der RC-il-Segler ist getan, hoffent-
lich kommen in zwei Jahren die Teilnehmer recht zahireich.

Der Pfingstsonntag war den RC-1V-Seglern vorbehalten, Zuerst gab es nur Regen,
aber echte Madeliflieger verstehen es, den Unbilden der Witterung zu trotzen, Der
Wind kam oft recht bdig und es war bestimmt nicht leicht, die richtige Trimmung zu
erreichen. Es gab weder beim Hochstart noch bef der Durchilhrung des Programms
irgendwelche Schwierigkeiten. In der Mehrzahl kamen groBe Modelle zum Finsatz,
die dem starken Wind weitaus besser widerstanden, eleganter flogen und dadurch
héhere Werlungsziffern erreichien. Der wesentlichste Fortschritt war bei den Lan-
dungen zu verzeichnen, Gewaltlandungen gab es keine, aber dafiir eine betrécht-
liche Anzah! wirklich tadelleser Ziellandungen.

Ein weileres Plus dieser Meisterschaften waren die geringen Ausifdlle wihrend der
drei Durchgénge. Es schieden nur zwei Teilnehmer aus, das ist doch wirklich unbe-
deutend und bestétigt den hohen Leistungsstandard dieser Seglerklasse!

Nun noch ein paar Worte zu den Modellen und Anlagen!

Es waren keine Selbstbauaniagen am Start, das Industriegerdt hat sich durchge-
selzl.

RC-1l-Anlagen:
1 Telecont, 2 Bellaphon, 1 Schiebel-Aigner.

RC-IV-Anlagen:
4 Bellaphon, 9 Grundig, 5 Metz, 7 Telecont.

Sendefrequenzen:

20 Teilnehmer 27,12 MgH und 5 Teilnehmer 40,68 MgH.

Die Spannweiten der RC-1I-Segler lagen zwischen 2,1 und 2,7 Meler.

Die Spannweilen der RC-1V-Segler: unter 2m 4; 2 bis 3 m 18; Uber3 m 5.

Es ist deutlich erkennbar, daB die bevorzugte ModellgréBe derzeit bel etwa 2,5m
liegt.
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Im Fluggewicht ist die Streuung noch gréfer! .

Die RC-IV-Segier wogen: unter 1 kg 2; 1 bis 2 kg 14; 2 bis 3 kg 4; tber 3 kg 5.

Das . Idealgewicht” liegt zur Zeit bel 1,2 bis 1,8 kg.

Die RC-IV-Modelle wurden alle ohne Ausnahme mit dem Seitenruder gesteuvert,
von den 25 Modellen hatten 13 noch zuséizlich Landeklappen.

Gegen Abend des Pfingstsonntags hatte auch der Wettergott ein Einsehen; nach-
dem er schon gegen Mittag den Regen eingestelit hatte, lie® er nun die Bewdlkung

auflockern und sandte den unentwe

nenstrahlen.

gten Modellfliegern zum Abschied elnige Son-

Ergebnisse der 8. Staatsmeisterschaften im Radic Control
Klasse RCJV:

1. Bruno Lenzhofer, Klagenfurter FSC 852 1307 1343 2650
2. Max Wéolwitsch, Klagenfurter FSC 818 1249 1275 2524
3. Kari Rainer, Klagenfurter FSC 1072 208 1422 2494
4. Rudolf Freynhofer, lkarus Enns 747 1241 1096 2117
5. Karl Wolschner, OMV-Klagenfurt 992 946 1224 2214
6. Walter Schellander, OMV-Klagenfurt 782 B25 1321 2144
7. Heinrich Kainz, OMV-Klagenfurt 865 709 1240 1125
8. Franz Bittner, UMFC-Wuaidhofen 795 685 1274 20569
9. Ferdinand Heider, SMC-Kirchdort 655 1110 829 1939
10. Josef Neubauer, Union-Pregarten 561 264 960 1924
11. Leopold Tragweindl, lkarus Enns 436 M5 841 1756
12. August Rayer, OMV-Salzburg 520 747 887 1629
13. Gerold H&rmann, UMFC-Wien 767 723 803 1570
14. Ludwig llly, RCC-Gmunden 587 658 811 1494
15. Karl Wasner, MSFC-Dornbirn 523 847 410 1370
16. Franz Christian, UiMV-St. Pdlten i} 554 794 1350
17. Gotifried Wenger, UMFC-Waidhofen 554 591 680 1271
18. Heinz Wiistenberg, OUMV-Salzburg 484 651 573 1224
19. Wolfgang Zach, FRA-Wr. Neustadt 443 688 504 1192
20. Herbert Spanner, OMV-5t. Pdlten 408 553 819 1172
Erich Wallaberger, OMV-Salzburg 538 4634 — 1172
22. Raimund Kosel, FRA-Wr. Neustadt 394 554 &1 1167
23. Rudolf Schreibern, OMV-Salzburg 462 317 &41 1103
24, Otmar Zeiner, FRA-Wr. Neustadt 494 317 559 1053
25, Karl Hepp, SMC-Kirchdorf 508 — e 508
Klasse RC-i:
1. Waller Dettelbacher, OMV-Klagenfurt 1592 1617 1844 3481
2. Josef Neubauer, Union-Pregartien 1311 1267 13 2702
3. Bruno Lenzhofer, Klagenfurter FSC 1080 1340 1150 2490
4. Gottfried Wenger, UMFC-Waidhofen 509 — — 50%
Fiir den Flugmodellbay
liefern wir Baukdslen, Modellmo-
toren und Zubehér, Funkfernsteve-
rungselekironik und Ersatzteile fachgeschdft fiir den ffug-, schifi-,
Walter Geppert auto- ynd eisenbahnmodellbau
Flugsport- und Luftiahrtbedarf groBe auswahi an einzeltetlen
Traungasse 6, Wien Hi und werkstoffen
wien 17, oftakringer straBe 12
X
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ALFRED HAIDEN:

Europa-Cup 1965

Gemdafl Beschluf der teilnehmenden Na-
tionen beim Europa-Cup 1964 am
Spitzerbery, fihrte die Schweiz diesen
Bewerb In Meichsee-Fruit vom
21. Auguslt 1945 bis 22. August 1945 durch.
Der Wettbewerbsort liegt 1920 m hoch
und ist mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
zu erreichen (Bahn, Autobus und Seil-
bahn). Die Anfahrl der Ssterreichischen
Mannschaften erfolgte mit dem Aero-
Club-Bus und zwei weiteren Autos. Ver-
irelen waren: Danemark, Deutschland,
Italien, Usterreich und die Schweiz.

Yraining und Teilnehmerkonferenz

Der Freitag wurde gleich zum Training
beniizt; bis zum spiten Nachmittag, wo
heftiger Regen einsetzte, Hier wurden
gute Flugleistungen erzielt. Nach der
Teilnehmerkontrolle ging es iiber An-
weisung wieder in die Unterkiinfte in
eine Jugendherberge hinter dem Hotei.
Freitag um 21 Uhr erfolgte noch eine
Konferenz aller teilnehmenden Lénder.
Eine weitere grofie Entscheidung wie in
Usterreich 1964 konnte nicht getroffen
werden. Deutschland wird 1946 elne wei-
tere Ausschreibung und Durchfithrung
des Europa-Cup vornehmen. Der Wetl-
bewerbsort ist noch nicht genav be-
kannt. Auch Halien wird in Zukunft ei-
nen neven Hang fir den Europa-Cup zur
Verfiigung haben. Die Unterkunft dirite
nicht allen Teilnehmemn voli zugesagt
haben, doch soll dies den gelungenen
Bewerb nicht triben. Der Beginn der
Durchgangszeiten konnte nicht immer
eingehalten werden, wegen Verlegung
der Siartstelle am Samstag und am
Sonnlag wegen des sehr heftigen
Regens.

Besonders ist zu vermerken, daft vor-
ziigliche und reichliche Verpflegung ge-
boten wurde. Eine Ausflugsfahrt mit dem
Sessellift auf das Balmeregghorn {2290 m
U. M.) konnte wegen Schlechtwetter und
Zeitmangels nicht erfolgen.

Hangflugprobleme im Hochgebirge

Am Samstag wurden drei Durchgénge
geflogen und am Sonntag die restlichen
zwei. Die Auswahl der Startstelle am
Samstayg erfolgte sehr glinstig, Uberdies
herrschte bestes Wetter mit leichtem
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Wind aus vielen Richiungen. Es erhebt
sich nun die Frage, ob gerade fir den
selbstgesteverten Hangflug solche Hoch-
alpenbewerbe ein richligesBild tiberdie
tatsdchliche Leistung des Sportlers und
des Modelles geben, da sich die Luft-
bewegungen sehr verschieden an vielen
Stellen und Richtungen erheben. Dies
konnte beim Wertungsflug der Modelle
ganz deutlich beobachtet werden, Unser
Gegenstiick, der TauernpaB, stellt eine
Parallele im Geldnde dar, mit &hnlichen
Strémungsverhdltnissen. Fiir den Hang-
flug ist direkter Hangwind zum Hang er-
fordetlich, der in diesem Gelénde nach
Lage und Bodenbeschaffenheit nicht
moglich ist, Hler missen sich die durch-
fihrenden Nationen schon zu einer bes-
seren Gelegenheit entscheiden bei
Durchfihrung eines solchen grofien Be-
werbes wie der Europa-Cup. Es soll hier
nicht Kritik gelibt werden am Veransial-
ter, sondern nur eine technische Feststel-
lung gemacht sein, Auch ein kleinerer
Hang wirde hier noch besser entspre-
chen.

An der Startstelle ging es oft sehr leb-
haft zu und es war ein herrliches Bild.
Oft gab es bis zu 20 Starter, die sich fiir
den Wertungsflug anmeldelen. Herr
Hausamann als Staristellenleiter
war voll ausgelastet und dirigierte seine
Zeitnehmerpaare vorziiglich. Wermner
Kélliker, bekannt unter ,,K&", fihrie die
Starttistenfihrung und sagte die gefun-
denen bzw. gefischien Hangsegler durch.
Zwei kieinere Seen waren ja fir solche
+Hang-Wasserflugmodelle” da. Auch
hier hatte die Wettbewerbsleitung fir
die Bergung der Modelle mit Booten
gesorgt. Die schdne Wetterlage hielt bis
zum dritten Durchgang durch und hier
zeigle sich ein Ansatz fir einen kleinen
Erfolg der Usterreicher. Die Schweizer
waren jedoch bereits in Fihrung gegan-
gen. Die Teilnehmer versuchten nach
allen Méglichkeiten die Modelle fiir die
beste Leistung einzustellen und das Krei-
sen wurde auch mit und ohne Erfolg
durchgefihrl. Der schdnsle Flug konnte
von Hans Hlavka {Osterreich) an die-
sem Tag verzeichnet werden. Mit etwas
Glick nallirtich gelang hier ein Flug von
acht Minuten und offener Bremse mit
einer Landung in der Néhe der Start-
stelle.



Der ,Vaier des Magnetfluges” Grenner, mil sei-
nem Modell

Tilelbild: ClAM-Président Dr.
Wetlbewerbslelier Hausamann

Good und

»ONF-Kargt' als Wetlbewerbsleilnehmer

Nach dem letzten Durchgang bewegte
sich alles in die Unterkunft, Nach dem
Abendessen gab es den Bunten Abend
nach richtiger ,Schweizer Art”. Beim
Abgang vom Hang konnte nach den
Wolken bereits ein Willerungsumbaw fur
den ndchsten Wettbewerbstag voraus-
gesagt werden und der trat auch ein.

Hampf mit den Elementen
Mit Sturm, Gewitter und Regen brach der
Tag an. Aber nach dem Frihstiick ging es
zur Staristelle gegeniiber jener des Vor-
tages. Nun begann wirklich ein Kampf
mit der Natur und dem Element Wasser,
zum Teil quch mit dem Nebel. Hier konn-
len nur gute Modelle bestehen und
Sportler mit guter Regenbekleidung.
Aber alle waren mit Freude bei der
Sache und mit vollem Einsaiz wurde
weiter geflogen. Die Startleitung amtier-
te unter einem grofien Regenschirm. in
diesen zwei nun folgenden Wertungs-
fligen mufiie so mancher Kandidat seine
Hoffnung auf einen Titet begraben (Doll-
meyer, Deutschland, Hlavka, Osterreich).
Durch den Regen wurde bet vielen Teil-
nehmern das Ruderblatt des Magnets
blockiert durch Adhdsion (Wasser zwi-
schen Ruderblatt und Anschlag). Hier
wird fir die Zukunft eine kleine techni-
sche Vorsorge notwendig sein, um die-
ses Handikap bei solchen grofien Bewer-
ben nicht zu erleiden. Es ist bestimmi
hart, eine gute Position dadurch zu ver-
lieren in diesem groBen Bewerb, So
kurvien die Modelle nach links oder
rechts weg (erster Ausschlag des Mao-
ghetes) bis zur vorzeitigen Landung am
Hang oder auf einer anderen Erhebung.
Sie kreisten sogar vor den Augen der
Starter. Dazu setzte sich zeitweise der
Nebel nahe an die Startstelle heran und
hier muBte Schneck ({Usterreich) ein
sicheres Max. durch einen Nebelflug
nach zweiMinulen vergeben; der zweile
Platz fur Usterreich verwandelte sich in
einen tfunften.
Der funfte Durchgang konnte wie in der
Ausschreibung fesigelegt plnktlich ge-
schiossen werden, Anschlielend ging es
zur Auswertung und ,Trockenlegung in
die Unterkunft”, zum Mittagessen und
zur Siegerehrung.

Technische Details
Es gab diesmal eine schéne Anzahl von
Modellen in der ,Standard-Bauweise”
mit guter Leistung. Diese Bauweise fand
bei den Schweizern Verwendung und
auch bei den Usterreichern (Berndorf).
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Vermutlich diirfte auch die Magnetsteve-
rung des Schweizers Moor zum Erfolg
der Eidgenossen beigetragen haben, ist
doch die gute Funktion der Steueranlage
von ganz grofer Bedeutung am Hang
und auch im Gebirge. Die Ubrigen Ma-
delle waren in der Ublichen Baguweise
mit guter Ausfertigung hergestelit. Be-
sonders die Modelle der Oslerreicher
waren hier eine Augenweide und zeligten
auch zugleich die gute Vorbereitung, Die
erlauble freie Fldche fand fast keine An-
wendung und 99% der Modelle waren
mit einem Fldcheninhalt von 32 bis 34
dm?® am Starl. So bildeten diese Modelle
nach wie vor den Rahmen des Bewerbes
und wahrscheinlich auch noch in der Zu-
kunft. Hier dirfte uns keine zu glickliche
Ldsung bevorstehen, messen wir hier
doch nicht mehr mit gleichen Werten.
Und die oberste Sportbehérde (FAI)
wird sich negativ dazu stelien.

Der Ex-Staatsmeister F. Schobel brachte
einen gut durchdachien Werkzeugkasten
mit in das Gelénde, in dem auch die

HERIBERT KARGL:
Publizitat

Bei der Zusendung des letzien , austro-
flug” muBte ich feststellen, daf die Bei-
lage ,austro-modeli-flug” fehlte. Bei
einer Rickfrage bei anderen Clubkame-
raden erfuhr ich, daB es dort genausc
war, Ich muBl zugeben, daf mir dann
der amf auf Grund einer Urgenzkarte
sofort nachgeliefert wurde, jedoch be-
gann ich Uber die Angelegenhelt nach-
zudenken. Bestimmt war ich kein Einzel-
fall und es ist anderen Kameraden auch
schon so ergangen, aber das ist ja gar
nicht das Entscheidende. Mir kam erst
jetzt so richtig zum BewuBisein, daB uns
BSL Krill einmal diese Anderung mitteil-
te, daft der amt in Hinkunft extra bei-
ltegt und daf ihn wegen der Kosten nur
mehr die Modellflieger bzw. derjenige,
der ihn qusdricklich verlangt, bekommt.
Damals hat sich niemand zu Wort ge-
meldet, aber jetzt beim Nachdenken ka-
men mir sehr ernste Bedenken. Ich be-
haupte und bin davon iberzeugt, daf es
in Hauptsache unsere Zeitung war, die
durch unsere Artikef und durch die Dar-
stellung unseres Sports als straffe Diszi-
plin geholfen hat, fir den Modellflug
beiden anderen Sektionen Anerkennung
zu finden. Die mafgebenden Funktio-
nare der anderen Sekiionen, die Leute
also, die guch beim Luftfahrertag etwas
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Magnete besonders untergebracht wa-
ren. Bevorzugt wurde noch immer die
Kopfsteverung und hier gab es keine
technischen Neuheilen zu sehen. Auch
andere Moglichkeiten fiir eine Selbst-
steuerung wurde nicht benitzt; wahr-
scheinlich wird noch einige Zeit der Ent-
wicklung verstreichen, ehe wir ein Neu-
land der Selbststeuerung erblicken. Aber
einfacher und viel besser als unsere Mo-
gnelsteuverung wird es kaum gehen,
bringen doch andere Steverungsarten
grofiere Schwierigkeiten mit sich und
sind anfdlliger.

Die Siegerehrung wurde unter grofiem
Beifall um 1530 Uhr durchgefUhrt. Das
Gastgeberland konnte hiereinen groBen
Erfolg buchen in der Einzel- und Mann-
schaftswertung. Schéne Preise und wert-
volle Plakelten beiohnten die Mihe der
Sportler. Mit elnem Versprechen, sich
1966 in Deutschiand zum néchsten Euro-
pa-Cup wieder zu treffen, wurde die Vei-
anstaliung geschlossen.

zu reden haben, sie sind soviel mit
Arbeit ihrer Sektionen Uberlastet, dabB
sie nur ganz sporadisch einmal zu un-
seren Wettbewerben erscheinen k&n-
nen, 50 wie es ja auch uns geh!. Wer
war denn von uns schon bei einer Mei-
sterschaft der anderen Sektionen? Auch
wir haben schon kaum mehr fiir unsere
Wellbewerbe Zeit. Nun war es nur un-
sere Zeitung, die die ,groflen Brider”
stédndig unterrichiet hat, sie aufmerksam
gemacht hat, wie bei uns gearbeitet
wird, wie streng und ordentlich unsere
Organisation ist. Und sie haben unseren
Aufstieg mitverfolgt und, wir diirfen es
nicht verschweigen, auch gewirdigt.
Nun soll all das nicht mehr sein, haben
wir das nicht mehr nétig, sind wir schon
so weit, daB wir uns das leisten kdnnen,
und wenn es so wdre, ist es Uberhaupt
sinavoll, in Hinblick auf unsere groBe
Gemeinschaft, den Usterreichischen
Aero-Club? Ich behaupte neinl Wir sind
noch lange nicht so weil, daB wir uns
das leisten kdnnten, noch wére es sinn-
voll, die anderen Sektionen von unse-
ren Informationen auszuschlieen.

Als einziger Grund wurde damals die
Kostenfrage angefiihrt. Nun ist doch all-
gemein bekannt, dafl der Satz die mei-
sten Kosten verursacht, nicht aber die




Avuflage. Es kbnnen also die Unkosten
gar nicht so grofl sein, wenn wie friher
jedem austroflug ein austro-modell-flug
beiliegt. Und wenn, wir missen einen
Weg finden, diese Kosten zu iragen,
wenn es sein muf, sogar aus Sektions-
mitteln. Die Information unserer ,grofien
Briider”, Thre Anerkennung und notfalls
ihre Schitzenhilfe, wenn wir etwas
dulrdlwsetzen missen, muB uns das wert
seln

Auslandssiart

Aus gegebener Veranlassung bringe ich
in Erinnerung, daof jeder Modellflieger,
der im Ausland bei einem Wettbewerb
teilnehmen will, falls er nich! sowieso
durch den UAeC dazu delegiert wird,
in jedem Einzelfall von der Bundessek-
tion die Bewilligung dazu vorher ein-
holen muB. Es geniigt nicht ein Ansuchen,
dab der Klub dort und dort an den Start
gehen will, es missen die Starter na-

Verspiéiteter Flugbericht:

mentlich angefihrt werden. Es muB doch
allein schon festgestellt werden, ob der-
jenige im Besitz einer glitigen Sport-
lizenz ist. Auch sonst gibt es fur die BSL
jeden Einzelfail zu Gberprifen, denn der
Mann vertritt, wenn auch inoffiziell, die
rot-weil-roten Farben und den Uster-
reichischen Aero-Club im besonderen.
Zuwiderhandelnde ziehen Disziplinar-
sirafen der ONF nach sich.

Internationaler Wettbewerb

Ich sah mich gezwungen, den A-2-Seglet-
wettbewerb des Modeliflugciub Juden-
butg in Zeltweg fiir das Jahr 1946 aus
der Rethe der internationalen FAI-Wett-
bewerbe zu streichen. Die Durchilihrung
im Jahre 1965 widersprach den Satzun-
gen des UAeC und den Bestimmungen
des Code sportif. Der Ruf der internatio-
nalen Wettbewerbe in Usterreich ist so
gut, dafl wir uns so etwas nicht leisten
kdnnen.

Salzburger Freiflug-Landesmeisierschaften 1965

Sehr friih, vielleicht ein wenig zu frih, begannen die Salzburger Modellflieger am
21. Februar 1965 den Reigen der Landesmelsterschaften der heurigen Saison zu er-
dffnen.

Die 12 Teilnehmer fanden sich um ¢ Uhr auf dem traditionellen Winterfluggeldnde
in Anif bei Salzburg ein, als die Quecksilberstiule —16° C zeigte. Es schien zwar die
Sonne von einem wolkenlosen Himmel, aber die Schneemassen zu beiden Seiten
der Zufahrtssirafle waren beachtlich. Um 13 Uhr wurde die Meisterschaft durch LSL
Johann Niederwimmer erdffnet. Leider muBte die LM in der Motorfreitlugkliasse
wegen der herrschenden Kélte auf einen unbestimmten Zeitpunkt verschobien
werden.

Gegen Mitlag stieg die Temperatur auf —&° C und der Wind wehte nur mit 0,5 bls
1 m/sec aus NW, was sich beim Modellriickholen im Tiefschnee sehr glinstig aus-
wirkte. Diese herrschende Wetterlage lieR sogar schwache Fldchenthermik zv und
das A-2-Oberschalenmodell ,, Austria 11" von Vaclav Harcicka war bestens geeignet,
die Thermik auszuniitzen, um mit Abstand einem sicheren Sieg entgegenzufliegen.
In der Wakefield-Klasse blieb die Reihung der LM 1944 erhalten. Horst Waogner
slegte unangefochten mit seinem schlecht eingeflogenen Ersalzmodedl.

Es war eine Meisterschaft im Zeichen der Schénheiten des Modellfluges im Winter.
Die Ergebnisse:

Klasse A (Segelflugmodelle):

1. Vaclav Horcicka, UMFC-Salzburg 166 180 180 180 180 886
2. Manfred Koller, FSV-Hallein 180 131 130 124 180 745
3, Ernst Reitterer, LSV-Salzburg 123 138 148 171 120 700
4. Karl Gebharter, FSV-Hallein 180 63 169 161 119 692
5. Thomas Binder, FSV-Hallein 22 121 180 118 180 &M
W {Gummimotormodelle}:

1. Horst Wagner, UMFC-Salzburg 88 180 180 135 180 7643
2. VYaclav Horeicka, UMFC-Salzburg 140 83 110 119 124 586
3. Manfred Koller, FSV-Hallein 115 81 117 86 846 485
4, Heinz Dokulil, LSV-Salzburg 34 8o 129 86 133 4862
Reitterer

XV




Min Rul br. Janiach, assistiert von Priisident Grubhoier, SR. Dr. Ehrenielder LSL NiederwImmer und
charmanien Hellerinnen und Hekern, eréfinet den Platz

EUROPAS MODERNSTE N\ODELLFLUGANLAGE

Fluggangqlu und Musik zur lesl!ichan Erdifnung .. .




