


Standiger Modellflug - Teil
der Zeitschrift ,,austroflug”
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Geleitet von Edwin Krill

HEINZ FREUNDT, SALZBURG;

Thema ,Speed” oder ,Der Hilferuf eines Einsamen”

Liebe Freunde, warum, warum nur fliegt denn in Usterreich niemand Speed? Mir ist
das ganz unbegreiilich. [ch bin auch nicht immer Speed geflogen. Nachdem ich mich
aber beim Kunstflug Uber die Punkterichter gedrgert habe, und beim Team-Racing
immer von einem Zweiten abhdngig bin, habe ich Speed gewdhlt. Da brauche ich
nur gegen die Uhr zu fliegen und es kann im Weltbewerb finfmal schiefgehen,
wenn es beim sechstenmal klappt, so geniigt das auch noch. Auflerdem braucht ein
Kunstflieger bei einem Internationalen Welttbewerb fUr seine zwei Modelle fast
einen Mébelwagen, wihrend ich meine zwei Modelle im Kéfferchen habe. Ebenso
brauche ich zum Bawen wenig Platz; dafl es schneller geht als ein grofles Modell
michte ich allerdings nicht behaupten. Eines ist aber beim Bauen Voraussetzung:
tch muB exakt und savber bauen! lch darf mir keine Schlamperel leisten. Mit einem
Fetzenbabler" als Kunstflieger kann ich zur Not noch rundherum fliegen, ein
schlampig gebautes Speed fliegt aber den AuBensiehenden um die Ohren.

Ich hérie den Einwand; Ja, wenn ich einen guten Motor hdtte, dann héditte ich schon
gewornnen. Nun, der Super-Tigre geh&rt zu den besten Motoren der Welt, und den
gibt es chne groBe Schwierigkeiten zu kaufen. A. Malik ist mit dem Super-Tigre mit
218 km/h vor kurzem Deutscher Meistler geworden.

Es muB ja nicht gleich ein Mone-Modell sein. I¢h gebe zu, Mone-Line-Modelle bauen
und fliegen ist nicht leicht, aber durch den neuen 0,4-Draht bei Mono-Line ist der
Geschwindigkeitsunterschied nicht mehr wesentlich.

Welche Voraussetzungen werden nun vom Modellbaver verlangt, der Speed bauen
und fiiegen will? Er muB ein wenig mehr mit Metallarbeiten Bescheid wissen.
Steuersegment, Steuerhorn und vor aliem der Tank miissen selber gemacht werden.,
Léten mit dem Lotkolben ist Voraussetzung. Und dann denken, denken und noch-
mals denken. Nichts geht so schemalisch, immer mufi einem das ,Warum® und , Wie-
so” klar sein. Dann das Wichtigste: Verstdndnis und Getishl, viel Gefihl fur den
Motor. Dies soll zum Teil schon vorhanden sein, der andere Teil kommt durch lange
Erfahrung dazu, ,Frisiert” wird bei Motoren kauvm etwas, wenn man vom Polieren
der Gaspassage absehen will,

Nun llebe Freunde, frisch ans Werk! Die Chancen sind riesengroB, Wer jelzt schon
anféngt, kann bei der Staatsmeisterschaft einen erstklassigen Platz erreichen. Ist
das kein Ansporn?

Internationaler Freiflugweltbewerb
in Zell am See

tn der letzten April-Woche fand bei aus-
gesprochen gutem Flugwetter in Zell am
See ein sehr gut besuchter internatio-
naler Freiflugwettbewerb statl. Obwohl
wit in der ndchsten Nummer unserer Zei-
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tung einen ausfUhrlichen Bericht bringen
werden, soll jetzt schon gesagt werden,
daB dem Initiator dieses Bewerbes, LS.
Niederwimmer, hochstes Lob zu zollen
ist. Der Wettbewerb hat bis auf kleine
Mdngel {(dariber schreibt an anderer
Stelle ONF-Kargl) ausgezeichnet ge-
klappt und ich glaube feststellen zu kén-
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nen, dab fast alle Wettbewerber recht
zufrieden waren. Fast — deshalb, weil
es auch hier wieder {allerdings sehr we-
nige) Weltbewerber gegeben hat, die
natiirlich viel bessere Augen als die
Zeilnehmer hatten und ihr Modell viel
Idnger gesehen haben. Sie haben immer
die Meinung, daf ausgerechnet sie von

Nachtrag vom Saisonbeginn:
Vereinsmeisterschaften in Feldbach

den Zeitnehmern benachteiligt werden.
Schén fangsam kdnnte man diese Kom-
plexe ablegen, vor allen Dingen dann,
wenn man schon [dnger Modellflieger
ist. Aber wie gesagt, mehr Uber diesen
Wettbewerb in der ndchsten Nummer
des amfl.

Krid

Der USFC-Feldbach konnte am 21. Mdrz 1945 gemeinsam mit der Union-Kirchbach bei
herrlichem Medelltlugwetter die Modellflugsaison 1945 eréffnen. 17 Modellflugver-
eine bzw. -gruppen mit 44 Teilnehmern und 74 Flugmodellen meideten sich zum
Start, Der offen ausgeschriebene Bewerb konnte planmdfiig abgewickelt werden,
wofir besonderer Dank den belden Welthewerbsleitern Mr. Kénig und Dir. Lamber-
ger, aber auch den eingesprungenen Startleitern und den wirklich fleiBigen Zeit-
nehmerinnen und Zeitnehmern gebihrt. Die Leistungen der Teilnehmer und deren
Disziplin waren als vorbildlich zuv bezeichnen. Und nun die Ergebnisse:

Klasse A 1 {Flugmodeille bis 18 dm* Gesamtfldche):

1. und Vereinsmeister 1945
Alfred Rauch, UMFG-Mureck, 548 sec

2. Hermann Karner, UMFG-Mureck, 445 sec

3. Vaclav Horcicka, UMFC-Salzburg, 433 sec
Jugend-Klasse A 1 (Teilnehmer der Jahrgédnge 1949 bis 1954):

1. Hermann Karner, UMFG-Mureck, 445 sec

2. Franz Kocjan jun., ASV-Puch, 224 sec
3. Johann Suppan, UMFG-Murecdk, 216 sec

Mannschaftswertyng Klasse A1 {je 3 bzw. 2 Gruppenmitglieder):
1. UMFG-Mureck {Rauch, Karner, Kreisler} 1337 sec

2. UMFC-Hartberg (Peklar, Polzhofer, —) 547 sec

3. UMFG-Radkersburg (lvanic, Masser, —) 28 sec

Klasse A 0 {18 bis 32 dm®):
1. Alfred Rauch, UMFG-Mureck, 427 sec

2. Josef Schuchlenz, UMFG-Kirchbach, 98 sec

3. Hermann Karner, UMFG-Mureck, 77 sec

Jugend-Klasse A 0:

1. Hermann Karner, UMFG-Mureck, 77 sec
2. Herbert Monschein, UMFG-Gnas, 50 sec
3. Peter Fuchs, UMFG-Eggenberg, 37 sec

Mannschaftswertung — Klasse A 0:

1. UMFG-Mureck {(Rouch, Karner, —), 504 sec

Klasse A 2 (32 bis 34 dm®, 12 g/dm? Fléichenbelastung):
1. und Vereinsmeister 1965 (Wanderpreis von H. Mr. Kénig)

Franz Tonweber, UMFG-, West”, 736 sec

2. Werner Mayer, UMFG-Feldbach, 710 sec

3. Johann Fuchs, UMFG-Mureck, 703 sec

Mannschaftswertung — Klasse A 2:

1. UMFG-Mureck | (Fuchs, Rauch Karner), 1900 sec
1. Akaflieg-Graz (Nitsche, Nebenfilhr, —), 1347 sec
3. UMFG-Eggenberg (Schwarzinger, Kahr, Fuchs), 1319 sec



Klasse A 3 (Uber 34 dm?):
1.und Vereinsmeister 1965
Alfred Rauch, UMFG-Mureck, 581 sec
2. Hermann Karner, UMFG-Mureck, 549 sec
3. Renate Rauch, UMFG-Mureck, 543 sec

Mannschaftswertung — Klasse A 3:
1. UMFG-Mureck (Rauch, Karner, Rauch), 1673 sec
2. UMFG-Feldbach (Mayer, Aicher, —), 607 sec

Gruppen-Gesamtwerlung (alle Klassen, alle Flige):

1.und Gewinner der Materialpreise der Fa. 5ing/Graz
UMFG-Mureck, 7 Teilnehmer, 7388 sec

2. ASV-Puch, 5 Teilnehmer, 1685 sec

3. UMFC-Salzburg, 2 Teilnehmer, 1617 sec

Ergénzend wird noch festgestellt, daB vormitiags drei Durchgdnge mit 18 m Leinen-
lange bei 120 sec Maximalzeit und nachmittags drei Durchgdnge mit 50 m Leinen-
léinge bel 180 sec Maximalzeit geflogen wurden. 330 gewertete Flige (ohne Fehl-
starts) mit einer Gesamtflugzeit von é Stunden, 16 Minuten und 23 Sekunden wurden
innerhalb des Wettbewerbes geflogen. Besonderer Dank gebiihrt noch den Grund-
eigentimern von Kirchbach fir die anstandslose Beisteliung ihrer GrundflGchen,
varan unserem Ehrenmitglied, Herrn 111, Président des Nationalrates, Tk.-Rat Joset
Wallner und unserem Franz Aicher, der auf seine Starts freiwillig verzichtete, als er
als Startleiter einspringen muBte. Aber auch der Union-Kirchbach, die alle Teil-
nehmer zum Mittagessen eingeladen hatte. Leo Fuchs

ASKO-Landesmeisterschaften der Klassen Al/K-J-S

{Segelflugmodelle bis 19 dm® GesamtflGche)

Es erging uns jetzt schon mehrmals so: schlechtes Wetter die ganze Woche hindurch,
zittern der Verantwortlichen und beim Wettbewerb bestes Flugwetter. So quch dies-
mal.

Am letzten Marz-Sonntag fand die erste Veranstaltung in diesem Jahr statt. Wetter,
siehe oben.

Diese Tatsache und die sehr gute Beteiligung lieB den Wettbewerb fir alle zur
grofien Freude werden.

In der Kinderklasse Al/K wurden drei Starts mit 18 m Schnur durchgeflhrt und die
Leistungen der Kleinsten waren zum Teil sogar besser als die der Grofien.

Die ,alten Rivalen' seit nun schon mehreren Wettbewerben fihrten auch diesmal
wieder die Spitze an. Nach aufregendem Kampf (aufregend fir die Kleinen, aber
auch den Grofien), siegte Zednicek W. vor Krill und Pec (146, 135 und 133 Punk!e).
In der Jugendklasse Al/J wurden finf Starts mit 18 m Schnur vorgeschrieben, Hier
siegten ausschlieBlich Neulinge und verwiesen die ,Erfahrenen” auf die Pldtze, Es
siegte Leischner mil 269 Punkten vor Fuchs und Wawra mit 177 und 172 Punkten.
Aber auch in der Seniorenklasse Al/S schob sich ein Neuling an die Spitze. In die-
ser Klasse war das Programim schon viel schwieriger, denn neben drei Starts mit
18 m Schnur muBten noch zwei Starts mit 50 m Schnur durchgetfihrt werden. Und ge-
rade die beiden 50 m Starts waren schwierig, da unser Flugplatz im Uberschwem-
mungsgebiet der Donau nicht UbermdaBig groB ist und die Modelle in gréBeren
Héhen leicht davonfliegen konnten, was schiieflich auch drei Ausreifier taten.

Die Melsterschaft gewann der Neuling Braun mit 462 Punkten vor Girtler mit 366
und Kirchert mit 316 Punkten. Letzterer war 1961 Staatsmeister in der Seglerklasse.
Die Sieger in sGmtlichen Klassen gehéren der Modellfluggruppe der Schulgemeinde
an, die demnach auch in sémtlichen Klassen die Mannschaftswertung gewann.

Die Schulgemeindegruppe besteht schon seit 1950 und ist eine Schulgruppe von
Lehrlingen der Wiener Berufsschulen aller Berufssparten.

tm Rahmen dieser Landesmeisterschaften wurden auch eine Anzahi C-Prifungen
geflogen und eine grofe Anzahl von Bedingungen fur die C, Sitber- und Goid-C.
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Ergebnisse des Al-Wettbewerbes-Donauwiese-Wien
28. Mdrz 1965 (Maximum bei 18 m = &5 sec)

Klasse AVK, 3 Starts mit 18 m Schnur

1. Werner Zednicek, Haus der Jugend 46 45 35 146 sec
2. Gerhard Krill, Haus der Jugend 51 34 50 135 sec
3. Gerhard Pec, Haus der Jugend 34 43 34 133 sec
Klasse Al/3, 5 Starts mit 18 m Schnur

1. Hermann Leischner, Schulgemeinde 65 43 45 52 465 249 sec
2. Heinz Fuchs, Schulgemeinde 65 30 24 22 36 177 sec
3. Wawra, Schulgemeinde 29 42 15 40 24 172 sec
Hlasse Al 3 Starts mit 18 m, 2 Starts mit 50 m Schnur

1. Braun, Schuigemeinde 42 53 65 180 122 462 sec
2. Hans Gdrtler, Schulgemeinde 45 25 24 180 72 366 sec
3. Gerd Kirchert, Schulgemeinde 24 28 44 180 40 316 sec
Mannschaftswertung:

Klasse AI/K: 1. Haus der Jugend 414, 2. UMY 15—103.
Klasse Al/]: 1. Schulgemeinde 418, 2. OMV 15—309, 3. UMV 23—120.
Klasse Al:1. Schulgemeinde 1144, 2. Schulgemeinde 703, 3. MV 22--482.

Landesmeisterschaften
Niederdsterreich

Am Samstag, dem 15, und Sonntag, dem 146. Mai 1945 wurden auf dem Fluggelénde
des Flugplatzes Wiener Neustadt erstmals in der Klasse RC-l und RC-lIl Landes-
meisterschaften durchgefihrt. Infolge von militdrischen Vorfilhrungen an beiden
Tagen stand den Teilnehmesn die Betonpiste nicht zur Verfigung und sie muBten
mit einer vom FRA-Wr. Neustadt gut prdparierten Grasfltche vorlieb nehmen, Den
RC-1-8tartern kennte dies nichts anhaben, umso mehr kdmpften die RC-llI-Flieger
beim Starten, um von der Piste ,,loszukommen”.

Schifefllich wurde in dieser Klasse den Teilnehmern freigestellt, Bodenstart mit oder
Handstart ohne Wertung durchzufihren. An beiden Tagen herrschte relativ gutes
Wetter, und auch die gezeigten Leistungen waren sehr zufriedenstellend. Am Sonn-
tag vormittag erschien Uber Einladung des Landessektionsleiters F. Schobel bei den
niederdsterreichischen Modellfliegern (erstmals in der Geschichte des Flugmodell-
sports) Bundeskanzler Dr. Klaus in Begleitung des niederésterreichischen Verbands-
prdsidenten des UAeC NR. Marwan-Schlosser. Der Wettbewerb wurde kurz unter-
brochen und nach einer kurzen BegriiBung durch den LSL, fiilhrten zwei Kameraden
des lkarus-Weinland dem Bundeskanzler und seiner Begleitung einen Verbandsflug
zweier einkanalgesteuverter Modelle vor. Diese zwei Tage in. Wiener Neustadt
waren alles in allem wertvolie fiir den Flugmodellsport und seine Werbung in bezug
auf Besucher und lLeistungen.

Klasse RC-1 (6 Nennungen, 5 Starter):
1. und Landesmeister Niederdsterreich 1945

Franz Bittner, UFC-Waidhofen/Thaya 4015 3838 7853 Punkte
2. Anton Ringl, UFC-Waidhofen/Thaya 2278 2590 4848 Punkte
3. Alfred Riekmann, UMFC-Baden 1110 2440 3770 Punkte
4. Franz Loibl, UMFC-Baden 1103 1457 2560 Punkte
5. Gottfried Balga, UMFC-lkarus/Weinland — 1889 1889 Punkte

Klasse RC-Ill (18 Nennungen, 12 Starter):
1. und Landesmeister Niederdsterreich 1965

Otmar Zeiner, FRA-Wr. Neustadt 1351 12467 2618 Punkite
2. Goltfried Balga, UMFC-lkarus/Weinland 245 1124 13469 Punkte
3. Ernst Balga sen., UMFC-lkarus/Weinland 775 566 1341 Punkte
4. Kurt Svoboda, UMFC-Baden 4746 789 12645 Punkte
5. Heribert Kargl, FMG-Amstetten 160 826 786 Punkte
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Radio-Conirol-Landesmeisterschait Wien

Klasse RC [:
1. und Landesmeister

Gerold H6rmann, Union 5378 4055 4056 11.434 Punkte
2. Wilhelm Kowald, UMV 3898 5403 5440 10,843 Punkte
3. Heinrich Spottl, OMV 371 4649 4386 9.035 Punkte
4. Rudolf Majdan, Union 1848 1053 4332 6.200 Punkte
5. Gerhard Vogel, Union 290 4987 260 5.887 Punkte
Klasse RC Il
1. und Landesmelster

Gerold Hérmann, Union 974 1573 1745 3.318 Punkte
2, Alfred Birke, UMV 0 1006 1434 2.440 Punkte
3. Heinrich Spétil, UMV 718 0 1433 2.151 Punkte
4. Hermann Marzi, OMV 485 350 737 1.222 Punkte
5. Bruno Morauf, Union 679 0 0 4679 Punkte
VYersuchsklasse — iMotorsegler (Mehrkanal);
1. Josef Sterba, UMV 541 527 512 1088 Punkte
2, Otto Binder, FMBC 0 589 365 954 Punkte
3. Herbert Dobner, UMV 294 399 327 726 Punkte
4. Helmut Rabel, UMV 384 192 150 576 Punkte
5. Hermann Marzi, FMBC 242 ] 147 389 Punkte

LSL. FELIX SCHOBEL:

iNG. Landesmeisterschafien im
Hangflug

Am 27, Md&rx 1965 begannen auf dem Der Sleger in A /M,
Kélbling die Landesmeisterschaften im Landesmeistar Rupert Schneck
Hangflug mit den magnetgesteuerten
Nurfligel-Modellen und den fernge-
steverten Seglern.

Teilweise Regen und stark aufkommen-
der, auf Nordwest drehender Wind stell-
te an die Modelisportler und die Model-
le groBe Anforderungen. Nach dem
zweiten Durchgang in der Nurfliigelklas-
se muBite die Startstelle auf die Leeseite
des Berges verlegt werden, wodurch na-
tirlich keine entsprechenden Leistungen
mehr erzielt werden konnten.

9,
fachgeschiift fiir den tlug-, schifi-,
aute- und eisenbahnmodeflbau
groBe auswahl an einzelteilen
und werkstoffen

wien 17, oftakringer straBe 12
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Ex-Slaalsmeister ,ONF-Kargl” belegie den 14,
Plaiz vor Ex-Sloalsmeisier LSL Schobel

Links: Blinkende FiUgelenden zur besseren Sich-
tung des Madells im Geldnde

Als interessanter Versuch ist der des fiir KOLIBRI startenden Linzers Jaksch mit an
ein Entenmodell erinnernden vorgepfeilten Tragfldchen zu bezeichnen.

Auch die Fernsteuerer hatten mit Wetter und Gelénde zu kémpfen, muBlen sie
doch iiber Busch und Baumwipfel hinweg ihre Modelle den Elementen {ibergeben.
Umso beachtlicher sind die erreichten Leistungen. Neben gulen Leistungen — auch
mit schénen Eigenkonstruktionen sah man vorzigliches Hangsegeln mit der, Weihe”
{Wengen), einer K 10" (Gruber) und einer ,K&" (Pukl) bei abflavenden Winden.
Verzeichnete die Nuriligelklasse ein bedauerlich geringes Nennungsergebnis, stieg
in der RC-Klasse die Zahl der Starter gegeniiber dem Vorjahr um 100 %,

Der Sonnlag war den magnetgesteuerien A 2-Modellen vorbehalten, Nach dem
zweiten Durchgang wurde die berechligte Hofinung ausgesprochen, daB es viel-
leicht doch gelingen werde, ersimals bei einer Meisterschaft in Uslerreich funf
valle Zeiten zv fliegen. Eine im 3. Durchgang jéh stédrker werdende bdige Wind-
strdmung (7 bis 8 m/sec) zerrif sowohl das Spilzen und zerstbrte auch manche
Hoffnung auf einen ineffiziellen , Rekord”. Die Routiniers {Schneck, Hlavka) machten
schlieBlich das Rennen. Beruhigend sind die hervorragenden Zeiten des Nach-
wuchses (Jaksch, Schobel Cl., Zach und Pasteiner), enttduschend hingegen die rela-
tiv schwachen Leistungen des Vorjahrs-Staatsmeisters {Schobel).

Und hier die Ergebnisse:

Klasse N 1/M:
1. und Landesmeister 1945

Adolf Zichtl, UMSC-Kolibri 130 158 3 10 ¢ 310
2.Ernst Schobel, UMSC-Kolibri 52 35 20 14 i 123

3, Felix Schobel jun., UMSC-Kalibri 19 4 17 5 15 60

Klasse RC-IV/H:
1. und Landesmeister

Kurt Gruber, OMV-NT/Rainfeld 1652 1203 2855
2. Otmar Zeiner, FRA-Wr. Neustad! 1524 1307 2831
3. Gottiried Wenger, UMBG-Waidhofen 1431 871 2302
Klasse A 2/M:

1. und Landesmeister

Rupert Schneck, OMV-NU/St. Pélten 300 300 300 136 215 1251
2. Raimund Kosel, FRA-Wr. Neustadt 300 300 127 249 164 1140
3. Hans Hlavka, TUMV-NU/SL. Pdlten 218 220 117 197 273 1025
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OTMAR ZEINER:

So kam es zum
RC-Hangflugmodell , Alphetia”

Voriges Jahr faBten die Wr. Neustddter
Modellftieger den BeschluB, mit dem
Modellfliegen am Hang zu beginnen —
und ich im besonderen, ein RC-Segel-
flugmodell zu bauen, welches speziell
am Hang eingeselzt werden sollte. Be-
vor ich noch mit der Planung begann,
stellte ich schon von Haus aus foigende
Anforderungen an dos kommende Mo-
dell: Um den Gegebenheiten im Hang-
flug gerecht zu werden, sollte es 1. mdg-
lichst bruchfest, 2. sehr wendig — und
um auch mit hohen Windgeschwindig-
keiten fertig zu werden — schnell sein
und 3. in der Form, ohne Ricksicht auf
nalurgetreves Aussehen, rein zweckmd-
f3ig sein.

Die Tragflédchen sollten wegen der
Beanspruchung beim Hangflug in Styro-
porbauweise ausgefiihrt werden. Nun
war es aber so, dafl ich im Schneiden
von Styropor nur wenig Erfahrung hatte.
Also besorgte ich mir bei Oskar Czepa
in Wien bereits vorgeschnittene Styro-
porkerne und baute mit diesen dann
die Fldchen auf. Ubrigens war dadurch
auch bereiis die Frage der Profilwahl
gekldrt.

Der Rumpf wurde in Gittertbauweise aus-
gefihrt und durch Verwendung von
43X 4-Kieterleisten fir das Gitter eine
relativ hohe Bruchfestigkeit erreicht. Zur
Verstdrkung an der Unterseite wurde
der Rumpf von der Nase bis zur Trag-
fldchenhinterkante mit1 34 mm Sperrholz,
sons! mit ebenso starkem Balsa be-
plankt. Die Oberseite erhielt eine Be-
plankung aus 4 mm Balsa. Zur Erzielung
eines geringen Stirwliderstandes wurde
der Rumpfquerschnitt so klein wie még-
lich gewdhit.

AlsH6henleitwerk wird eine ober-
und unterseitengerade Platte verwen-
det, die jedoch aus Gewichisgriinden in
Schalenbauwelse gefertigt ist. Das Sei-
tenleitwerk ist in der gleichen Art her-
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gestellt, in seinen AusmaBen aber mit
klelner Ddmpfungsfliche und groBem
Ruderblatt. Samtliche Mafie sind in der
beigefigten Bauskizze ersichilich,

Die , Alphelia” wurde bei den heurigen
n.-86. Hangflugmeisterschaften am Kélb-
ting bei Herzogenburg in zwei Exempla-
ren durch meinen Vereinskollegen Rai-
mund K o s el und mich ersimals wettbe-
weibsméBig eingeselz! und erreichte
giuf Anhieb einen zweiten und vierten
atz.

Auch Hochstart ist mit diesem Modell
mbglich — wegen seiner hohen Flugge-
schwindigkeit jedoch nur unter Verwen-
dung einer Umlenkrolle. Das Flugbtid ist
nach Angaben aller meiner Vereinskol-
legen einmalig schén. Die Kurven brau-
chen zum Beispiel nur eingeleitet wer-
den und das Modell fliegt darnach
einen Kreis vollkommen rund durch.

Baubeschreibung

Gewichi:
Rumpf 280 g9
Tragflache 220 g

Hohenleltwerk 30g

1.Der Rump { besteht aus Balsa-Rohr.
2 Schichten Balsa je 1T mm werden
{iber einen 30 mm Kern gedreht, und
verlelmt. Wegen der enormen Lénge
ist der Rumpf in der Mitie knapp hin-
ter der Tragfltiche teilbar.

2.DieTragfidche wird in Schalen-
bauweise hergestellt, Die Unlerseite
besteht aus 1,5 mm Balsqa, die Ober-
seite aus 1 mm Balsa. Die Rippen
Zmm Balsa. Der Nasenholm ist aus
10 X 10 Balsa, und die Endleiste aus
5 X 30 mm Balsa. Ein Hauptholm ist
nicht erforderiich. Da die Tragfléche
wie auch das Hohenleitwerk eine ge-
rade Unterflache aufweist, ist deren
Herstellung einfach und schnell.

3.Das Hohenleitwerk wird eben-
falls in Schalenbauweise hergestelit,
Ober- und Unterfliche bestehen aus
je 1 mm Balsq, die Rippen 1 mm Bal-
sa, Nasenleiste 8 X 8 mm Balsa und
die Endieiste aus 3 > 15 mm Balsa.

Das Modell ist durch den langen Rumpf
und die zurlickgesetzten Ohren der Trag-
flache besonders ldngsstabil, Ausge-
Zeichnete Fliige erreicht man am Hang
bel 4 bis é m/sek. Windgeschwindigkeit.




C

—

RC - Hangflugmodell
"Alphetta”

800

Q. Zeiner

&+

1X



ALFRED HAIDEN:

Auch so kann man werben ...

Hangwind bringt heute keinen Bericht
iber einen Bewerb oder eine technische
Neuheit, sondern etwas ganz anderes.
Aber bitte lesen Sie trotzdem die fol-
genden Zeilen; Funktiondr, Mitgiied
oder werdendes Mitglied. Alle werden
sich noch an den aufsehenerregenden
Bankraub in linz/Donau erinnern k&n-
nen, Uber den die Tageszeitungen die
verschiedenen Berichte brachten. Darin
wurde auch Uber die Verletzung eines
Schiilers Ewald Hofmann aus der ge-
nannten Stadt Mitteilung gemacht. H.
verbrachte langere Zeit im Krankenhaus
der Stadt Linz und ein Brief dorthin stell-
te die erste Verbindung her. Der junge
Mann &GuBerie Winsche wéhrend des
Krankenhausaufenthaltes und betroffen
war hier unser Modellsport. Fir den er-
sten Versuch wurde in diesem Brief ein
Baukasten des ,Standard-A 1-Modelles”
angeboten. Nun folgte die erste Antwort
und ein Boukasten mit Rickantwort trat
die Reise nach Linz an. Im ersten Brief
teilte H. schon mit, daf bereits mehrere
Modelle von ihm gebaut wurden und der
Bazillus ,Modellflug” auch bei ihm gras-
siere. Mit diesem Baukasten wurde zu-
gleich fir den Modeilflug geworben und
der beigegebene Brief unterrichiete
Ewald, wie man Modellflieger werden
kann und welche Organisationen dazu
In Osterreich bereitstehen. Nun folgte
dieser Tage ein weiterer Brief an mich,
wonach H. bereit ist, Mitglied des Uster-
reichischen Medellfluges zu werden und
nun auch wird.

Jeder wirbt ein Mitglied!

Nun maog dies nicht gerade aufregend
wirken. Aber betrachten wir ein wenig
weiler. Es erfolgte damit eine Werbung
vont Niederdsterreich in Oberdsterreich
mit Erfolg fir den Modellfiug. Und das
sollte fur alle Modellflieger und Funk-
tiondre eine Anregung sein: Versuchen
wir mit festem Vorsatz, von 1965 auf 1964
je ein Mitglied fUr unseren Modellflug
in irgend einer Form zu werben, so ha-
ben wir fir unsere Modellfliegerei in
Usterreich eine wirkliche groBe Tat voll-
bracht. Damit wiirden wir gleich um 100
Prozent mehr Modellflieger haben und
um, sagen wir, 5 bis 10 Prozent neue
Wettbewerbsflieger. Das braucht nicht
Utopie fir uns alle zu bleiben, sondern

X

kann Wirklichkeit werden durch ernst-
hafte Mithelfer. Wollen wir hier alle
Sportklassen im Modellflug gleich be-
handeln und es soll uns ganz gleich
sein, ob hier ein Freifiieger, ein RC-Flie-
ger oder ein Fesselflieger geworben
wird. Es hat jeder bei uns gleichenRang.
Wir alle sollen helfen, die heute so wich-
tige Freizeitgestaltung sinnvoll anzu-
bieten und dem neuen Mitglied einen
Weq zu zeigen. Diese Werbung kénnen
wir mit ein biichen Idealismus, den wir
ja alle haben missen, um Modellflieger
zu sein, durchfithren, Wir helfen alle zu-
sammen, unseren Modellflug fir die Zu-
kunft zu sichern und Entwicklung auf
breiterer Basis ist die Folge, Aus dieser
grofen Anzahl werden auch {ir die fol-
gende Zeit die notwendigen Funktio-
ndre kommen. Wir alle werden einmal
vom Sport als Sportler und Funktionér
scheiden, und sollen deshalb heule die
Zukunft fir den weiteren Bestand der
Modellfliegerei sichern, Derrichtige Weg
wurde und wird von der Bundessektion
fir Modellflug gewiesen mit dem an der
Spitze stehenden Ing. Edwin Krill. Es ist
keine Selbstverherrlichung, sondern eine
Feststellung: viele Lander beneiden
Osterreich. Mége jeder seine Mithilfe
leisten am Bau unseres ,Modellflughau-
ses".

£ c————
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Int. Modellflugwettbewerb Zell/See

Nach Ablauf dieses Monsterwetlbewer-
bes soll nun eine kritische Durchleuch-
tung ven Seiten der ONF erfolgen.

Die Frage der ,Mannschaften”

Die Vorbereitung war mustergiiltig. Von
der Ausschreibung bis zv kleinen De-
tails war an alles gedacht. Leider ist mir
bei der Uberprifung der Ausschreibung
gin Fehler entgangen. In der Mann-
schaftswertung konnten sich beliebig
Mannschaften vor Beginn des Wettbe-
werbes bilden. Demgegeniiber besteht
ein Beschluf}, daft Mannschaften nur von
gleichen Bundesléindern sein dirten
(mein Vorschlag war damals segar, nur
vom gleichen Klub}). Wer in Zell dabei
war, mufl mir recht geben, daB man sich
unwillkirlich fragte, was denn das fir
eine ,,Mannschaft” ist, als zwei Bundes-
deutsche und ein Usterreicher den
Mannschaftssieg entgegennahmen.

Ein Yorschlag zur Kontrolle

Die Durchfiihrung des Woettbewerbes
hatte als ,organisatorisches Meister-
slick” das Wetter zu verzeichnen. Wah-
rend es rundherum regnete und schneile,
war in Zell schones Wetter, zum Tejl Son-
nenschein und gute Thermik. Wie Nieder-
wimmer sein schon traditionelles Wet-
tergliick schalfft, ist allen unerklérlich. Ein
Mangel ist, wie bisher immer, die Kon-
trolle der Sportlizenzen und ich mache
fir internationale Wettbewerbe folgen-
den Vorschlag: Bei Anmeldung im Wett-
bewerbsbiiro, bei der doch meistens
Starthummesn und alles, was der Weltt-
bewerber wissen muB, in einem Sdck-
chen ausgegeben werden, ist die Sport-
lizenz abzuverlangen und bei Rickgabe
der Startnummern ist sie wieder auszu-
geben. Damit ist die Kontrolie gegeben
und die Wettbewerbsleitung bekommt
sicher ihre Starinummern zuriick. Chne
Sportlizenz gibt es keine Starterlaubnis.
Ausreden auf den Aero-Club, Landes-
verband usw. sind alle aus der Luft ge-
griffen.

Dauerstarthummern ...

Wenn eine Bauprbfung gemacht wird,
muB sie auch sorgfdltig gemacht wer-

den. Es waren einige Modelle zu sehen,
die keine Dauerstartnummer trugen,
aber von der Bauprifung trotzdem ge-
stempelt wurden. Ausreden verschiede-
ner Auslénder, daf} es in threm Lond
keine Dauerstartnummern gibt, sind
eben nur Ausreden. Das hat sich quch in
Zell bewiesen. Der Code sportif Ist fir
alie nationalen Aero-Clubs bindend.

... und Zeitnhehmer

Ein leidiges Kapitel war wieder der
Mangel an Zeitnehmern und ich bitte
da, meinen Artikel an dieser Stelle iber
den gleichen Wetthewerb vor zwei Jah-
ren nachzulesen, Sicherlich trifft den Ver-
anstalter keine Schuld, wenn zugesagte
Zeitnehmer einfach nicht kommen, es soll
tberhaupt hier keine ,Schuldfrage” be-
handelt werden. Wenn Zeitnehmer am
Wettbewerbstag ein Telegramm schik-
ken, daf sie nicht kommen kénnen, ist
das woh! eine Geste, aber helfen kann
das dem Veranstalter auch nicht. Es muf}
von den Organisaloren in Hinkunft aber
frotzdem ein Weg gefunden werden, um
genigend hieb- und stichfeste (ich
meine in den Regeln) Zeitnehmer zv ha-
ben.

Viele Modellflugkameraden seien aber
gemahnt, gegebene Zusagen als Zeit-
nehmer unter allen Umstéinden einzu-
halten.

Wettbewerb in voller Disziplin

In einigen Fdllen mufite ich kldrend ein-
greifen und dem Code sportif zv seinem
Recht verhelfen. Der Weltbewerb selbst
ist aber in voller Disziptin und auch
ohne die manchmal Ublichen Plénke-
leien {well jeder gern gewinnan will}
verlaufen. Und wenn man dann bei der
Siegerehrung auf dem Tisch mit den Po-
kalen die gaonze Bundesregierung als
Spender versammelt sah (es war wie in
Lienz), machte man sich nochmals Ge-
danken dariber, welch immense Voarar-
beit zu so einem Wettbewerk notwen-
dig ist. Und trotzdem zeigt dieser Be-
richt, daf¥ es auch da noch immer Mdn-
gel zu verzeichnen gibt, die unter Um-
stdnden sogar folgenschwer sein kénn-
ten. Dies sollen alle diejenigen Uber-
denken, die noch immer mehr inlernatio-
nale Veranstaltungen bei uns durchiith-
ren mdchten.
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