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Stéindiger Modellflug - Teit
der Zeitschrift ,,austroflug”

modell

Geleitet von Edwin Krill

Woche _
der i
Ssterreichischen

ZivillufHahrt

Vom 2. bis 9. Mai 1965 veranstaltet der Usterreichische Luftfahrt- und Flugsicherungs-
verband im Auftrage des Bundesministeriums fir Verkehr und ElekirizitGtswirtschaft
eine Werbewoche der &sterreichischen Zivilluftfahrt.

Im besonderen soll wihrend dieser Zeit in Verbindung mit den @rtlichen Schuibe-
horden der Gedanke der Zivilluftfahrt in unsere Jugend hineingetragen werden.

In diesem Zusammenhang wurde von der Luftfahrtpresse in Zusammenarbeit mit
dem Verkehrsministerium eine 32 Seiten starke Broschire unter dem Titel

«Pilot miiite man sein”

herausgebracht. Dieses duflerst gut und geschmackvoll aufgemachte Bichlein ist
reich illustriert und widmet dem Modellflug allein sechs volle Seiten.

#Mit dem Modeil beginnt es, .. "

heidt es am Anfang und es wird interessant und aufschlufireich iiber den Modell-
flug geplaudert. Man liest Uber den Betrieb in den Werkstdtten, vom Flugbetrieb im
Gelénde und auf den elgenen Modellflugplétzen, man erféhrt vieles Uiber den Wert
des Modellfluges als Schulung fir den Grofiflug und die Zivilluftfahrt.

in den Wiener Wochenschaukinos liefen vor einigen Wochen die Streifen (ber die
Fliegerei, Es handelte sich hier um einen recht schénen Farbfilm, der von der Modell-
fliegerei an Uber den Segelflug, Motorflug bis zum Verkehrsflug einen interessanten
Streifzug zeigt.

Auch dieser Film wurde im Zusommenhang mit der Werbewoche hergesteilt.

Das Generalsekretarial richtete mittels eines Rundschreibens an die Landesver-
bdnde und Sektionsleiter den Aufruf an die Vereine, durch geeignete Flugplaiz-
fUhrungen, Vortrdge und eventuelle Flugvortiihrungen tétig in dieser Werbewache
mitzuhelfen, um vor allem der Schuljugend Sinn und Zweck des UAeC als Trdger
des Flugsports und der Allgemeinen Luftfahrt vor Augen zu fihren.

Wir Modellflieger hatten hier einmal die Méglichkei!, einen richtigen Werbefeldzug
aufzuziehen. Es kdnnten Fihrungen durch die Werksidtlen erfoigen, Ausstellungen
obgehaiten werden und Flugvorfihrungen geboten werden. Es wére sehr nett, wenn
wir von den Erfolgen hier im amfl berichten kénnten.

Alle ndheren Einzelheiten kdnnen durch die Organisationsleiter der Landesver-
bénde im Bundesministerium fir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft, Wien |, Elisa-
bethstraBle 9, bel Dr. Walter Dragon, dem Organisationsleiter dieser Werbewoche
fir die Osterreichische Zivilluftfahrt, erfragt werden.

Der Aufruf durch die Bundessektion Modellflug:

Alle Modellflugvereine betelligen sich an der Werbewoche fUr die 8sterreichische
Zivillufttahrt! Edwin Krill
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Jungfliegeraustausch 1965 —
USA und Tirkei

Die Lundesverbdnde bzw. Sektionen
{(Fallschirmspringen, Modellflug, Mo-
torflug, Segelflug) des DAeC werden ge-
beten, bis zum Luftfahrertag — 10. April
1965 — die Teilnehmer fiir den Jungflie-
geraustausch 1965 {hach den USA finf,
nach der Tirkei zwei Teilnehmer) an
das Generalsekretariat zu melden.

Die Teilnehmer missen folgende Bedin-
gungen erfilllen:

Adter: 17 bis 20 Jahre

Mitgliedschaft: mindestens zwei Jahre
Mitgliedschaft beim TAeC und Nach-
weis elner flugsportlichen Betdtigung
(auch Modellfiug)

Sprache: gute Kenntnisse der englischen
Sprache

Der zweite Modellflugrekord
in Osterreich

1964 war das Geburtsjohr der Rekord-
liste des Gsterreichischen Modellfluges.
Nachdem Heinz Freundt am 29, Juli 1964
im Rahmen der Weltmeisterschaften in
Budapest den ersten &sterreichischen
Rekord aufgestellt hatte, folgte kurz dar-
auf ein neuer Rekord. Diesmal ein Daver-
rekord,
Der Wiener Oskar Czepa slellte am 5.
September 1944 in Winden im Burgen-
land vor den Leistungspriifern Leopold
Tlapak und Heinrich Machatsch einen
Daverflug in der Klasse der ferngelenk-
ten Segelflugmodelle guf.
Die Leistung betrug 7 Stunden 1 Minute
18 Sekunden,
Diese hervorragende Leistung fand na-
tirlich gebUhrende Anerkennung und
der Flug wurde von der ONF am 11. De-
zember 1964 als &sterreichischer Rekord-
flug anerkannt.
Wir veréffentlichen heute die Daten und
eine Skizze des Rekordmaodells.
Rekordziffer: 24
Name: Oskar Czepa
Osterreichischer Aero-Club
Datum des Rekordes: 5. September 1964
Startort: Winden, Burgenland
Wetterverhalinisse:
Wind SO, 30 bis 40 km/h, sonnig
Daverflug: 7 Stunden 1 Minute 18 Sekun-
den

Geldmittel: fir USA S 3000.—, fir die Tiir-
kei 5 2000.— Teilnehmerbetrag und 1000
Schiiling als Taschengeld.

Kleidung: nach M&glichkeit blaver Bla-
zer und lange graue Hose.

Der Teilnehmer muf tadellose Umgangs-
formen besiizen.

Eheste Meldung an das Generalsekretg-
riat,

Die Bundesseklion Modellflug weist dar-
auf hin, daf als fliegerischer Nachweis
auch die Betdtigung ais Modellfliager
anerkannt wird.,

Kontrolimethode: 2 Stoppuhren und

3 Armbanduhren
Anschrift: Wien IX, Wéhringer Giirtel 150
Geboren: 1. 3. 1924
Daverstartnummer: W 0105
Eigenschaften des Flugmodells:

Mauptdaten:

1. Gesamtfléche: 41,2 dm?
Flaécheninhalt Tragfliigel: 34,8 dmt
Flacheninbalt Leitwerk: 6,4 dm?

2. Gesamtgewicht des Modells: 1620 g

3. Gesamtbelasiung pro dm?: 39,35 g

4. Fernsteverung: Grundig-Varioton,
Variophon 4-Kanal-Anlage

Um diesen Rekord zu Uberbieten muf
nun eine Flugdauer von 7 Stunden 9 Mi-
nuten 44 Sekunden erreicht werden.

RC.Segler ,Standard-Austria”




HANGFLUGREFERENT ALFRED HAIDEN

Hangwind...

Fir unsere Hangflugmodellspartler und werden-
den Hangliugmadellspostler bringen wir bereits
die erste Vorschau zur kammenden Europomei-
sterschafl in der Schweiz.

Grofie Ereignisse werfen bereils heute
am Beginn des Jahres einen Schatlen
voraus. Wie bereits bekannt, findet der
Europa-Cup 1965 im Hangflug der selbst-
gesteverten Modelle vom 21. August 1965
an in derSchweiz statt, [ch konnte nundie
erste Stellungnahme von den Schweizer

v

RC-SEGLER
LSTANDARD-AUSTRIAY
VON OSKAR CZEPA

Freunden dieser Tage erhalten; sie Uber-
senden zugleich herzliche GriiBe an alie
Hangsportfreunde mit derEinladung, 1965
in die Schweiz zu kommen. Die Vcrarbei-
ten haben bereils begonnen und als
Président fungiert E. Hausamann mit fol-
genden Herren: H. Weiss, M. Moaor, W,
Koelliker und H. Disler. Alles bekannte
und wirdige Vertreter fr den Modell-
flug. Hier sei noch festgehalten, daB ge-
rade die Schweiz es war, die viel zum
Eriolg des Gsterreichischen Antrags bei
der FAl beigetragen hat, so dal unser
Bundessektionsleiter Edwin Krill mit
diesem Antrag in Paris bei der letzien
Sitzung voll besiehen konnte. Es war
neverlich ein grofer Eriolg von Uster-
reich aus, den nun unsere aktiven Hang-
flieger in reichem Sporibetrieb niilzen
kénnen.




Ndheres iiber die Austragung
des Evropa-Cups

Nun zuriick zum eigentlichen Thema! Als
Austragungsort wurde Melchsee-
Frutt festgelegt, er liegt 1900 Meter
hoch. Der Ort selbst befindet sich 35 km
stidlich von Luzern und ist mit dem Auto
zu erreichen., Nach dem vorhandenen
Kartenmaterial dirfte die Lage dghnlich
unserem ,Tauernpaf” sein. Nur endet
dorl die Strafle und das Gebirge bildel
einen richtigen Kessel, Hier dirften un-
sere Sportfer mit umlavfenden Winden
zu rechnen haben. Ein See befindet sich
auch dort, jedoch wesentlich gréBer als
die Lache am TauernpaB. Die Unterkunf
erfolgt am gleichen Ort in zwei Hotels.
Das Startgeld entspricht dsterreichischen
Verhdltnissen von iber § 300— pro
Sportler und belduft sich vom Freitag-
abend bis Montagmorgen (Verpilegung).
Ein Privatfahrer wirde etwa S 1000.— for
eine Reise von Wien bis zum Wettbe-
werbsert und Verpflegung benétigen.
(Riickfahrkarte etwa S 400.— = Wien—
Luzern bis Wettbewerbsort.) Die maxi-
male Teilnehmerzahl wurde von der
Organisation auf 100 angesetzt.

Zwei Bewerbe zur ,Vorbereitung

Nun haben die &sterreichischen Sportler
die giinstige Gelegenheil, vor diesem
Treffen zwei Bewerbe zu besuchen. Dies
ist die Niederdsterreichische Landesmei-
sterschaft und der ,TauernpaB-Bewerb”
mit internalionaler Beteiligung. Es er-
geht berelts heute die Einladung an die
Hangflugspoertier, diese beiden Bewerbe
als Probe unbedingt zu beniitzen, Davon
wird unser Erfolg abhéingig sein, um aus
diesem ,Europa-Cup 1965 mit glinstigen
Ergebnissen heimzukehren. Vergessen
wir nicht, In dieses Gebiet vielleicht mit
drei bis vier Modellen zu reisen (Leicht-
wind, fir Mittelwind und zwel Starkwind-
modelie). Versuchen wir neue technische
Wege bis dorthin zu gehen und deren
gibt es viele (Auswahl von Profilen, An-
derung der Spannweite, neve Modellfor-
men bzw. Flligelformen und so weiter).
Wir haben 1965 freien Fldcheninbhalt in
der Schweiz. Es handelt sich um ein Ver-
suchsjahr, aber unser Ideal-Vogel diirite
nach wie vor bei 32 bis 34 dm?® Flachen-
inhalt liegen,

Hangtiug-WM 1944 in Usterreich

Wollen wir unsere Vorschau noch weiter
erstrecken, so wird 1966 mit groBer
Wahrscheinlichkeil die Weitmeisterschafi

im Hangflug in Osterreich geflogen und
natirlich am Spitzerberg! Auch unsere
RC-Flieger werden 1945 wieder von
Hdngen unserer Heimat starten. Hier
haben wir die vorbildliche Niederéster-
reichische Landesmeisterschaft und als
neven Bewerb quch am Tauernpaf einen
RC-Bewerb mit Segler, Hier ist es der
bekannte Landessektionsleiter Nieder-
wimmer aus Salzburg, der die Lage des
Hangfluges richtig erkennt. Vielleicht
kdnnten sich die ésterreichischen RC-Flie-
ger iber ein Hangfiugprogramm etwas
den Kopf zerbrechen und Vorschldge
bringen, Auch RC ist bestens fiir den
Hangflug geeignet (siehe Bericht Uber
Versuche am TauernpafB 1964 der Grup-
pe UMV St. PBiten und einiger deut-
scher Sportfreunde), um wieder enger
beisammen zu sein. Zwingt uns doch
gerade der Hangflug von Natur aus, bei
Bewerben und beim Training naher zy-
sammenzuriicken und wir bekommen
wieder bessere Versidndigung und bes-
seres Verstehen unter uns Sportlern. Es
gibt als Folge der Technik heute Modell-
flugklassen, die die Sportler voneinan-
der trennen und nicht zusammenschiie-
Ben. Ein Hangwettbewerb hat eine
eigene Atmesphdre und die Hangflieger
laden zu solchen Bewerben herzlichst
ein; und wenn Sie als akilver Sportler
einer anderen Klasse nur als Zuseher
zumHang kommen, nehmen Sie bestimmt
~Hangflugatmosphdre” nach Hause,
Versuchen Sie es und Sie kommen be-
stimmt wieder zum Hang, bel gemitli-
chem Zusammensein, Training und Wett-
bewerb!

Auf Wiedersehen am Hang!

Wir wollen

FEY
a106ell, II_@

hever noch weiter ausbaven.

unser Organ

Wir brauchen

dazu mehr Leser
mehr Bezieher
mehr Mitarbelter

Helft alle mit!
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A 2/M-Hangflugmodell
Windboy

Von FELIX SCHOBEL

In derJénnernummer des amil schrieb Sloats-
meister Felix Schobel die Geschichle seines
Stoatsmeistermodells ,Windboy". Heute wollen
wir den Bauwplan und eine kurzgelofte Bouan-
leltung dieses Modells bringen.

Bavanleitung (Kurzfassung)

Rumpf: Wegen der groflen Beanspru-
chung ist es vorteilhaft, den Rumpf als
Rohrrumpf herzuslellen: drei Schichten
aus 1-mm-Balsabretichen mit Seide oder
Glasfasergewebe als Zwischenlagen
bzw. Auflenlberzug. Der Rumpf soll nach
hinten konisch zusammenlaufen. Alle
AusmaBe sind dem Plan zu entnehmen.
Als Zunge verwende man doch anstait
Alu 3 bis 4mm Sperrholz; Alu-Zungen
k&nnen bei siarkem Aufprall etwas vei-
bogen werden, Speriholzzungen jedoch
nicht, Die Zunge direkt auf Rumpt auf.
leimen und als AnschluBrippe eine min-
destens 1,5mm starke Sperrholzrippe
verwenden.

Leitwerk: Trapezleitwerk ist wegen
der geringeren Verzugsgefahr vorzuzie-
hen. Halbseitig oben und unten beplan-
ken und zwischen der Beplankung sper-
ren. Halbhartes bis hartes Holz verwen-
den. Hochstgewicht 25 g.

Tragfldchen: DaGewicht beim Wind-
boy zweitrongig ist, verwende man fir
die Beplankung (oben und unten voll-
beplankt) das hdrteste Balsahalz {1 mm}
bis zum Knick, dann mittleres Balsa. Bie
Fldchen haben eine harie Balsa-Nasen-
leiste und eine weiche Balsa-Endleiste
{(keine Holme); die Beplankung zieht
sich Uber Nasen- und Endleiste, Die ver-
hdltnismdfig starke Verschriinkung der
Knickendleiste (5 Grad) erscheint mir ge-
rade bei diesem Hangmodell sehr sta-
bilisierend. Zungenrippen sind aus min-
destens 2 mm starkem Sperrholz anzu-
fertigen (je drei Stlick), Schlitze fur Zun-
ge von der 1. bis 3. Rippe etwas verset-
zen, damit die leichte V-Form der Fligel
erreichi wird. Profil (NACA 440%9) und alle
Ubrigen Abmessungen sind dem Plan zu
entnehmen.

Vil

Technische Daten:
Flache und Gewicht:

Leitwerk: 5dm? 20 g

Tragfléche: 28,56 dm®, 300 g

Total: 3356dm? 320 g

Rumpt komplett: 280 g

Gesamigewicht: 600 g
Erprobte Ballastzuladung (beim Schwaer-
punkt):
Windgeschwindigkeit 15 m/sec: 440 g
(das Modell zog etwas zu rasch nach
vor und war bald aus der Aufwindzone;
40 g weniger wdre wahrscheinlich gera-
de recht!)
12 m/sec: 280g (das Modell schob zu-
riick; 320 g wdren gerade recht gewesen)
8 bis 10 m/sec: 240 g, Standilug
Etwa 7 m/sec: 260 g (Modell zog zu rasch
aus der Aufwindzone).

Zur Praxis: Das Einfliegen hat bei je-
dem Wind ab é m/sec zu erfolgen. Blei-
stabchen (mit Gewichisengaben) von
80 mm Lénge sind vorzubereiten und bei
Bedarf bis zum Balsa-Stépsel zu bringen.
Auf kleinem Karton ist eine Kontrollta-
belle anzulegen.

Das Modell ,Windboy” ist bei jedem
Wind von 4 bis 15 m/sec zum Standtlug
zu bringen, nur bedarf dies einer sorg-
fdltigen Erprobung.

Miniatur-Windsackals Zier-
wimpel fir Krafifahrzeuge
§ 45—
EUROPUBLICA VERLAGSGES.M.B.H.
Karl-Schweighofer-G. 5, Wien VII.

Zu beziehen durch

an




ING. ERMST REITTERER, SALZBURG:

Mein Weg
zur Silber-C

Im Herbst 1942 wdhlte ich fur die Erlan-
gung der Modellflug Silber-C die bei-
den Frelflugkiassen A 2 und A 2-Magnet.
Zunéchst suchte ich an verschiedenen
Orten ein geeignetes Fluggeldnde fir
den selbstgesteuerien Hangflug, das
vor allem in kurzer Zeit vom Wohnort
erreichbar sein soll. Meine ganze Frei-
zeit im September und Oklober war nd-
tig, um alle méglichen Hange zu priifen.
Dabei wollte mich einmal ein Grundei-
genlimer wegen sogenanntem ,Haus-
friedensbruch” bei Gericht verklagen,
zundchst beschlagnahmte er mein Mo-
dell und nur durch Zahlung von § 100.—
liel sich der Besitzer von diesem ern-
sten Schritt abhalten. Mein Flugmodell
muBte in diesen Monaten viel aushalten,
ehe es endgiiltig an einem schwer zu-
gdnglichen Felsen zerschellte. Von Mitte
bis Ende April 1963, vor aflem im Rah-
men des 2. Internationalen Freiflugwett-
bewerbes in Zell am See, erflog ich oh-
ne weitere Schwierigkeiten die 10 Pri-
fungsflige der Klasse A 2. Obwohl wir
unter dem katastrophalen Mangel eines
Trainingsgeléndes fir Freiflug zu leiden
haben, ergakb nun das Flugield von Zell
die ideale Lésung.

Yom ersten ...

Aber erst am 2. November 19463 gelang
trotz Rbckenwind, nach vielen drei, vier
und viereinhalb-Minuten-Fligen, das er-
ste Max in der Magnetseglerklasse, Si-
cherlich war der Aufwand enorm, be-
rechnet man die Fahrkilometer von Salz-
burg nach Kaprun und zuriick fUr ein
Max. Diese Tatsache veranlafite mich,
wieder in der Néhe von Salzburg einige
Flige durchzufihren. Der Sidosthang
des Nockensleines am Fule des Gais-
berges wurde trotz dem, in modellflie-
gerischer Hinsicht, gefaéhriichen Geldinde
daliir vorgesehen. Es gab zwar ein wei-
teres Max, aber der Magneisegler ver-
abschiedele sich, wahrscheinlich infolge
eines Defekies der Zeitauslésung, nach
& Minuten 57 Sekunden auf Nimmerwie-
dersehen.

Erst die Ausschreibung zum Kolibripokal
1964 um die Kombinationsklassen A2
und A 2/M, brachte fiir mich in der Ma-

gnetseglerklasse neue [mpulse. Inner-
halb zwei Wochen baute ich teils nach
Bauplan, leils nach eigenem Entwurf ein
neuves Modell. Schon der dritte Flug sei-
nes Bestehens bescherte mir ein Max,
geflogen am Kb&lbing in Niederdsler-
reich. |ch beneidete natirlich jene Mo-
deliflugkameraden, die in der Néhe des
einzigartigen ,Magneisegelberges” zu
Hause sind. Wie gerne wollte ich wie-
der dorthin zuriickkehren, um vielleicht
tbers Wochenende bei giinstiger Wel-
terlage die sieben noch verbliebenen
Priifungsilige fliegen zu konnen, aber
ich fand keinen Leistungsprifer, der ge-
rade Zeit gehabt hdtte. So suchte und
fand ich endlich einen mitlelmdBigen
Hang in unmitielbarer Ndhe ven Salz-
bury; leider ist die Kuppe an den unte-
ren Ausléufern teilweise von einer wald-
reichen Gegend umgeben. Doch schon
der zweite Probeflug war eine volle
Zeit, das Modell iandete zwar im dich-
ten Wald und konnte ers! in einer Wo-
che wieder aufgefunden werden. Ob-
wohl der strémende Regen das Modell
villig durchnéfite, war es in einigen Ta-
gen wieder startklar. Am 22. November
1964 stellte ich in meiner ,Magnetseg-
ler-Laufbahn® einen Rekord auf, denn es
gelangen binnen 100 Minuten vier Maxi-
malflige im Standflug, an majestati-
schem Eindruck und Eleganz uniibertreff-
lich.

Freilich falien einem solche Erfolge nicht
ohne weilers in den Schof, aber jede
Leistung im Freiflug hat ja nur dann ei-
nen Sinn, wenn man um jede Sekunde
ringen mub!

Sogar bei starkem Schneeschauer am
6. Dezember glickie ein 5-Minulen-Flug,
cbwohl das Wetter sehr harte Bedin-
gungen an den Leistungspriifer und an
mich stellte, die Freude Uber das 9, Max
lieft aber die Strapazen vergessen.

... bis zum letzten Max

Eine Woche spater, am Sonntag, dem 13.
Dezember 1944 wurde der letzie Pri-
fungsflug {allig. Das Wetler war verhdlt-
nisméBig gut fur diese fortgeschrittene
Jahreszeit, gegen Mittag kam sogar die
Sonne durch und erwdrmte ein wenig
die winterliche Landschaft. Noch dazu
brach bei einem Probeflug das linke
Tragfligelohr und ich konnte es nur mit
Stecknadein wieder anheften, zuweilen
trat auch Windstilie auf, doch schon der
zweite Flug langte zu einem schdnen
Max, zum letzten auf meinem Weg zur
Silber-C...

1X



ANTON SCHAUPP:

ASKO-Landesmeisterschaften
im Saalflug

Zum Jahresausklang fanden im Festsaal
des KongreBhauses in Wien die Landes-
meisterschaften fur die leichtesten und
zartesten aller Modelle — die Saaiflug-
modelle — statl. Es ist schade, daf sich
in den anderen Bundes|dndern auf die-
sem Sektor nichis rUhrt. Wohi gibt es
nicht Uberall geeignete Sdle, doch hat
die Erfahrung gezeigt, dab auch in é bis
7 m hohen Hallen durchaus passable Zei-
ten zu erreichen sind. Freilich, an die Zei-
ten der ,Kanonen” im Ausland mit iiber
45 Minuvten kommen wir nicht ran. Aber
der Anfang mull einmal gemacht werden,
Das Kongrefhaus in Wien hatl auch nur
eine Héhe von 7m und doch sind dort
ganz schine Zeiten geflogen worden.

Besuch vaon Fernsehen und Presse

Der Aufwand an Malerial ist bei diesen
Modellen sehr gering. Selbst bei Ver-
wendung von ausgesuchiesiem Balsa
wird ein Beiirag von etwa 10 § pro Mo-
dell nicht Gberstiegen werden, Bei un-
serem Wettbewerb hatlen wir die Freu-
de, den Sportkommentator des &Gster-
reichischen Fernsehens, Dr. Kurt Jeschko,
als Gast begriBen zu kénnen. Er kam
mit setnem Avufnahme-Team und filmie
die Saalflugmodelle fir das Fernsehen.
Sowohl Dr. Jeschko als auch seine Mitar-
beiler waren von den Modellen sehr
begeistert. Der Filmbericht der Meister-
schafi wird in Kirze im Fernsehen zu
sehen sein.

Austragung ven vier Hiossen

Es wurde wieder in mehreren Klassen
geflogen. Klasse EK ist eine Klasse des
papierbespannten Bauplanmodelis
~Deckenkralzer” von 50 cm Spannweite.
AuBerdem wurde in den Kilassen P1,
papierbespannte Modelle Uber 35cm,
M1 — mikrofilmbespannie Modelle bis
35 cm, M 2 — iiber 35 cm geflogen.
GriBere Modelle — lUber 60 cm — sind
in den uns zur Verfiigung stehenden
Sdlen nicht zu fliegen.

Bei der Meisterschaft beteiligten sich
die Gruppen Schulgemeinde, Finfhaus
und Ottakring.

Den Hallenrekord stellte Waller Hach
mit einer Zeit von 6 :12 Minuten auf. Er
flog mit einem mikrofilmbespannten Mo-
dell von 35 cm Spannweite. Sein Model|
flog Kreise in einer Héhe von elwa 5m
und kam so nicht in die luftstrémung,
die fast alle Modelle in grofierer Hohe
zu spiren bekamen. Je leichter die Mo-
delle waren, desto eher wurden sie an
die Wand abgetrieben und rutschten
hoffnungslos an der Wand zu Boden.
Wie schon gesagt, waren die Ergebnisse
aber durchwegs zufriedenstellend, zieht
man die nur 7 m hohe Halle dabei in Be-
tracht.

Titelbild: Herausheben der Mikrofilmhaut fir
das Bespannen der Saclivgmodelle aus der
Wenne

Ergebnisse der ersten drei Sieger:

Klasse DK:

1. Alfred Zunt, 2 : 43 min
2. Edwin Krill, 2 : 31 min
3. Hans Gdrtler, 2 : 11 min

Kiasse P 1:

1. Gearg Prechler, 3 : 23 min
2. Hans Girtler, 3 : 07 min

3. H. Baumgartner, 3 : 01 min

Klasse M 1:

1. Walter Hach, 6 : 12 min

2. H. Baumgartner, 3 : 51 min
3. Alfred Konsal, 3 : 47 min
Klasse M 2:

1. Walter Hach, 3 : 46 min

2. Georg Prechler, 2 : 37 min
3, Eduard Heller, 1 : 05 min
Jugendwertung:

1. Mans Prihoda, 4 : 01 min
2. Werner Schaupp, 3 : 36 min
3. Otto Binder, 2 : 41 min

Die Mannschaftswertung gewann CMV-
Schulgemeinde mit 1271 Punkten vor
OMV-Funthaus mit 1023 und TUMV-Otta-
kring mit 246 Punkten.

Ende Februvar sind die Wiener nach Prag
zu einer Saalflugveranstallung eingela-
den. Wir winschen ihnen dort viel Gliick,




Die dinnen Lleistchen werden sorgféllig ge- Sorgfaltig werden die Rippen in die Fligelum-
schlitfen Folos: Krill randung eingerahmi

Schwierig ist das Bespannen der zarlen Telle.  Die fertige Luschraube wiegt 0,3 Gramm!

Ubersiehende Haut wird mit dem Lbtkelben
weggeschmolzen

Der Gummimolor wird eingehéngt -~ er wiegl  Schon in der Werkst&tle werden die ersien Flug-
halb so viel wie das ganze Modell versuche gemachi




Papierbespanntes Saalflugmodell; Sponnweile
35 cm, Gewicht 2,5 g!

Dr. Kurt Jeschke und Kameramann Imber vom Jeder Meter Raum muB ausgeniizi werden, wenn
Fernsehen als interessierte Besucher _ das Filegen ,im Saale siatifindet , .. *

Das Autdrillen des Gummistranges erfordert viel Gefihl — aber ,mit G'well” geht beim Saal-Modell-
flug-ju eigentlich gar nichis . . . -

!




