


Stéindiger Modeliflug - Tell
der Zeitschrift , austroflug”

Geleitet von Edwin Krill

Mart frei fiir 19651

Kaum ist das alte Jahr vorbel, geht es schon wieder ans Planen fir das neue Jahr.
Die Modellflieger haben sich fiir 1965 wieder recht viel vorgenommen. Nicht weniger
als acht internationale Wetibewerbe sollen in diesem Jahr in allen Kategorien und
Klassen in Osterreich durchgefiihrt werden. Bereits jetzi gibt es dafir eine ganze
Reihe von Voranmeldungen. Zu den &sterreichischen Wettbewerben kommen eben
immer wieder gerne die ausldndischen Modellflieger. Made in Austrial Bei der
letzten CIAM-Sitzung in Paris wurde die Tatsache, daf Uslerreich so viele Wett-
bewerbe auf internationaler Basis durchfiihrt, sehr lobend erwdhnt.

Staatsmeisterschaften werden heuer insgesamt drei durchgefiihrt. Dariiber hinaus
stehen aber in fast allen Bundesléndern Landesmeisterschaften in den meisten
Klassen auf dem Programm. Unbedingt erwdhnt werden miissen aber auch die
vielen kleineren Vereinsweltbewerbe, die besondere Beachtung in bezug auf Nach-
wuchsschulung finden missen.

Wie welt sich unsere Modellflieger in der kommenden S$aison 'm Auslande be-
teiligen werden, kann noch nichl abgesehen werden.

Es erscheint sehr fraglich, ob wir uns an den Freiflug-Welimeisterschaften beteiligen
werden kdnnen. Die hohen Reisekosten und die Uberaus hohe Nenngebihr wiirde
das Budget der Sektion weit Uberziehen. Finnland liegt eben ein biichen weit weg
von uns. Ahnlich ist es mit einer Teilnahme unserer Fernsteuerer. Die Weltmeister-
schaft in RC | wird in Schweden ausgetragen, wodurch natiitlich ebenfalls sehr hohe
Reisekosten anlaufen wiirden. AuBerdem scheint mir, daft unsere Spitzenflieger in
dieser Kategorie noch nicht so weit sein dirften, um ernsthaft bei einer Weltmeister-
schaft mitsprechen zu kdnnen. Es bestUnde aber die Mdglichkeit, daB sie bei der
Revanche-WM in Minchen dabei sein kénnten. Besser sind unsere Hangflieger
daran. Die Europameisterschaften finden hever in der Schweiz statt, und der Ent-
sendung einer &sterreichischen Mannschaft diirfte nichts im Wege stehen.

Endgiltige Entscheidungen k&nnen aber erst bei der ndchsten Seklionsleitersitzung
getroffen werden.

Fir die Mehrzohl der Modellflieger bieibt die Beleiligung an &sterreichischen Ver-
anstaltungen. Bei all dem Streben nach besonderen Erfolgen soll aber nicht ver-
gessen werden, sich des Nachwuchses anzunehmen. Jeder forigeschrittene Modell-
flieger scll immer daran denken, daB auch er klein und bescheiden anfangen
muBte. Wie freh war da jeder, wenn sich jemand seiner angenemmen hatte. Ver-
gefit nicht darauf und gebt dem Nachwuchs eine Chance!

Da bereits Ende J&nner der erste Wettbewerb in Korneuburg ausgetragen wird,
beginnt damit praktisch die Saison 1945.
Ich wiinsche daher allen Modellfliegern und Funktiondren und allen Freunden des
Maodellfluges einen
guten Startins Jahr 1945]
Edwin Krill



Der erste Modellflugrekord
in Osterreich

Wie bereits bekannt, gelang es dem
Salzburger Heinz Freundt am 29. Juli 1964
den ersten Osterreichischen Modellilug-
rekord aufzustellen, AnlaBlich derFessel-
flugweltmelsterschaft in Budapest fiog
er mitl seinem Geschwindigkeltsmodell
die Geschwindigkeit von 210 km/h.

Diese hervorragende leistung fand na-
tirlich gebihrende Anerkennung und
der Flug wurde von der ONF am T1. De-
zember 1964 als Rekordflug anerkannt.
Um diesen Rekord zu Uberbieten mub
nun eine Geschwindigkeit von 212 km/h
geflogen werden.

Wir verdffentlichen heute die Daten und
eine kurze Baubeschreibung des Rekord-
maodells.

Rekordziffer... 27

Name: FREUNDT Heinz

Osterr. Aero-Club

Datum des Rekordes: 29. 7. 1964

Startorl: Budapest

Welterverhdltnis: heib, trocken

Geschwindigkeit: 210 kin/h

Kontrollmethode: Zeitmessung bei der
Weltmeisterschaft

Anschrift: Salzburg, Kreuzstrafie 17

Geb.: 2%, 12. 1920

Daverstartnummer: S 0205

Eigenschaiten des Flugmodells
Hauptdaten:

1. Gesamtfldche 5,23 dm*
Flécheninhalt Tragfligel 3,48 dm?,
Leitwerk 1,75 dm?

2. Gesamtgewicht des Modells: 460 g

3, Gesamtbelastung pro dm?: 88 g/dm*

4, Zylinderinhalt des Motors: 2,49 ccm
Bohrung/Hub: 15/14,1 mm, Marke Bugl

HEINZ FREUNDT:

Baubeschreibung:

Aus der Skizze sind die Mafle des Mo-
dells ersichtlich. Der Rumpf besteht aus
Glosfaser-Polyester. Die Flachen be-
siehen aus drei Schichten. Oben 5mm
Balsa, Mitte 1 mm Sperrholz, unten 3 mm
Balsa. Das Sperrhoiz gibt mir die Festig-
keit fiir die Fldche, zugleich die Mittel-
linle und eine feste Fldchenkante. Vom
Rumpf bis zur halben Fldche ist das Pro-
fil tragend, oben zwei Drittel, unten ein
Drittel. An der stérksten Stelle ist das
Profi! 8 mm siark. Zv den Fldchenenden
verjingt sich das Profil und ist symme?!-
risch. Der Aufbau des Hohenleitwerks
ist auch dreischichtig. Oben1,5mm Baisa,

Mitte 1 mm Sperrholz, unten 1 mm Balsa.
Das Leitwerksprofil ist leicht tragend.
Das hat den Vorteil, daf sich das modeil
gegen den Wind nicht aufbdumt, son-
dern in sich steigl. Ich habe das Modell
sehr lang gehallen. Gesamtldnge 445
mm. Dadurch habe ich eine sehr gute
Langsstabilitét erreicht, Die Héhendiffe-
renz zwischen Fldche und Leitwerk be-
tréigt 23 mm. Ich habe mit dieser Diffe-
renz eine gute Erfahrung gemacht. Das
Steuerruder ist verhdltnismabig kiein
und hat einen Maximalausschiag von
+ 2mm und — 1 mm, Das Modell fliegt
bei ruhigem Wetter mit neutralem Ruder
vollkommen alleine, Der Schwerpunkt
liegt 10 mm hinter derFléchenkante. Aller-
grote Avimerksamkeit ist auf Verzug
des Hohenleitwerks zu richten. Ein ein-
ziger Millimeter Verzug (der fast gar
nicht zu sehen Ist), macht mehr aus, als
der Maximalausschlag des Steuerruders.
Fldchen und Leitwerk habe ich mit Seide
bespannt, nicht wegen der Festigkeit,
sondern der grofieren Oberflachenhdrte
wegen. Fldchensehne und Leitwerks-
sehne sind genau parallel der Motor-
rugachse. Der Rumpf ist nicht rechtwin-
kelig zur Fldche, sondern etwa 3 Grad
auf die Kreisbahn geneigt. Der Motor ist
ein Bugl Glo. Die Luftschraube habe ich
aus einer italienischen Super-Rekord
6 X 8 gemacht. Gekiirzt auf 512 und mo-
difiziert. In Budapest erreichie ich auf
der Weltmeisterschaft 210 km/h und da-
mit einen offiziellen &sterreichischen
Rekord.

Moneoline Speadmodell ,Salzburg 11#
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EDWIN KRILL:

5. Internafionales
Dolomiten-Pokal-Fliegen

Zum 5. Male wurde der nun schon traditio-
nelle Radio-control-Wettbewerb auf der
hertlichen Fesselflugbahn in Lienz qus-
getragen. Vom 2. bis 4. Okilcber trafen
sich die Konkurrenten aus der Deutschen
Bundesrepublik, der Schweiz, Jugosla-
wien und natiirlich Osterreich, Erstmalig
waren auch italienische Fernlenkfliieger
als Zaungdste zugegen. Sie wollen im
ndchsten Jahr schon mitmachen,
Gewitzigt durch das Monstertreffen des
Vorjahres, wurde bereits bei der Vor-
anmeldung eln strenger Mafistab ange-
legt. Es starteten in der Segelklasse RC
V 35, in der Motorklasse RC Ili 34 und in
der Kunstflugklasse RC [ 17 Teilnehmer.
Der Wettbewerb begann am Freitag mit
der Seglerklasse. 18 Usterreicher, 11
Schweizer, 4 Jugoslawen und 2 Bundes-
deutsche waren am Start, Die grofe
Gruppe KermeB aus Miinchen war dies-
mal nicht am Start. Wie uns mitgeteilt
wurde, fliegen diese Modellflieger nur
mehr Kunstfiug-Segelflugmodelle der
Klasse RC Il und diese war in Lienz nich!
ausgeschrieben.
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Monoline Speedmodell ,Salzburg 11"
von H. Freundt

Gesamttldche 5,23 dm*
Flécheninhall Fligel 3,48 dm®
Ftéicheninhall Leitwerk 1,75 dm¢
Gewicht 440 g

Es herrschte ausgezeichnetes Flugwelter
und wenn der Wind einmal webhte, er-
folgte dies immer in einer anderen Rich-
tung. Duas fihrte auch im 2. Durchgang
zu einer kleinen Aufregung, da manche
Modeliflieger von verschiedenen Seiten
den Landeanfiug durchflihrien. Wegen
des sich davernd drehenden Windes to-
lerierten die Punkterichter aber diese
Tatsache. Das nahmen die Teilnehmer
des KFC-Klagenfurt zum AnlaB, den
Wetlbewerb gemeinsam zu verlassen.
Auch eine Methode! Sie hat aber mit
Spoerigeist nichts zu tun,

Die Flige wurden zum groBen Teil mu-
stergiitig durchgefiihrt und es ist immer
eine Freude, dem lautlosen Gleiten der
Segelflugmodelle zvzusehen. Unklarhel-
ten gab es in der Auslegung der Tiefen-
ruder-Trimmung an Stelle der bisher ib-
lichen Landeklappen bei einigen Wettbe-
werben. Die Weltbewerbsleilung wurde
damit regelrecht unmittelbar vor dem 1.
Durchgang Uberrumpell und liefl die
Trimmung zu. Das rief bei einigen
Teilnehmern wohl berechtigte Unzufrie-
denheit hervor. Dieses Problem muB
ehesiens aufgegriffen und gekldrt wer-
den. Anlagen: Auch hever beherrschten



wieder die Industrieanlagen Bellaphon,
Metz, Grundig, Telecont das Feld.

Aus war es mit der Ruhe, als am Sams-
tag die Motormodelle der Klasse RC 111
am Start waren. 16 Usterreicher, 14
Schweizer, 3 Bundesdeutsche und 1 Ju-
goslawe traten in Konkurrenz. Hier wur-
de ven Haus qus eine Trimmung durch
das Hohenruder untersagt. Gleich nach
den ersten zweij Fligen traten Funkstd-
rungen auf. Kaum Uberschritt das Mo-
dell eine Héhe von etwa 50 Meter, nahm
der Empfdnger keine Funksignale mehr
auf. Anlagen im 40-m-Band waren van
der Stérung nicht betroffen. Offenbar
handelle es sich dabei um Stérungen
mit Funksprechgerdten des Militdrs,
denn nach Riucksprache mit dem verant-
wortlichen Offizier héirten die StGrungen
auf. Trotzdem bauten mehr als die Hdlf-
te der Telinehmer Fehlstarts, haupts&ch-
lich durch Nichtabheben von der Start-
bahn und Ausbrechen beim Start.

Der 1. Durchgang zog sich sehr in die
tdnge und fir den 2. Durchgang konn-
ten sich nur die ersten 15 qualifizieren.
Der ewige Zweite, der junge Minchner
Harald Neckar, holte sich therlegen den
Sieg. Er flog ein hervorragendes Pro-
gramm und beherrschie die Motordros-
sel wie kein Zweiter. Seine Fliige waren
wirkliche Klasse. Unverstdndlich ist, war-
um ein groBer Teil der Weltbewerber
nicht, wie vorgeschrieben, die Figuren
tber dem Sender fliegt. Das gibt immer
wileder Abzugspunkie, die nicht notwen-
dig wdren.

Bezliglich der Bauausfihrung kann nur
das Beste berichtet werden. Yon Jahr zu
Jahr wird die Bavausfiihrung der Mo-
delle exakter und schdner. An Anlagen
wurden auch hier Bellaphon, Grundig,
Telecont, Metz und ein Eigenbau ver-
wendet. Moteren gab es fast nur Glih-
ziinder.

Am Abend fand im ,Gléckelturm” die
offizielle Begrifiung statt und mit Musik
und Tanz ging es bis zur Sperrstunde
{und dariiber) in allerbester Stimmung,
sa richtig . fliegerisch”, weiter,

Die Kunstilieger

kamen am Sonntag an die Reihe. Wetter
und 3timmung waren ausgezeichnet.

Diesmal waren die Deutschen zahlen-
aber natirlich auch leistungsmdaBig an
der Spitze. 8 Bundesdeutsche, 5 Schwei-
zer und 4 Usterreicher kéimpften um den
Sieg., leider blies der Wind quer zur
Startbahn, doch gab es trotzdem wun-

Sender mit eingebauler Sloppuhr

derbare Flige zv sehen. Der Vorjahrssie-
ger Bauerheim schaffte auch diesmal
wieder den 1. Platz, wenngleich seine
Leistung im Vorjahr besser gewesen
sein dirfte, Zu erwdhnen wére auch
noch der Drittplazierte, Budy, der schwer-
hérig ist und die Figuren nur mit den
Augen verfolgen kann, was besonders
bei den gedrosselt getlogenen Figuren
ein arges Handicap bedeutet.

Unsere Hoffnung, der &sterreichische
Staatsmeister Neubauer, hatte Pech. Im
ersten Burchgang vergah er bei 7 Figu-
ren den Beginn anzusagen, wodurch die-
se nicht gewertet wurden. Beim 2. Durch-
gang l6ste sich beim Start das Bugrad,
und das bedeutet Verlust des Durchgan-
ges.

Nach Beginn des Wetthewerbes ging's
erst los! Verschiedene Vorfihrungen wur-
den gezeigt und es waren oft bis zu
fonf Modelle in der Luft. Da ging es rund!
Die Zuschauer kamen voll auf ihre Rech-
nung. Ein Teilnehmer brachte sogar ein
zweimotariges Kunstflugzeugmodell an
den Start — uid es flogl

Die Siegerehrung wurde wieder in wir-
digem Rahmen durchgefiihrt. Es gab fir
die Sieger eine grofie Anzahl an Poka-
len, Ehrenpreisen und Warengeschenken
von fast allen Ministern, der Landesre-
gierung, der Stodt Lienz, der Arbeiter-
kammer, der Firma Uhu, Graupner, Schu-
¢o, Klinger u. a. Allen herzlichen Dank!
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Die Veranstaltung ist wieder gut gelun-
gen und dem UMV-Lienz als durchfith-
rendem Verein und seinem neuen Ob-
mann Carl Semrad, sei dafir herzlich
gedankt.

Das ndchste Dolomiten-Pokal-Fliegen
findet vom 24.--24. 9. 1965 statt,

Merkwiirdige Einstellung des Verlehrs-
verein Lienz

Seit 5 Jahren wird nun schon das Dolo-
miten-Pokal-Fliegen in Lienz durchge-
filhrt. Von Jahr zu Jahr kamen mehr Teil-
nehmer und Gdéiste zu dieser wirklich
populdren Veranstallung und belegten
die Hotels in Lienz. Aber auch in den
Sommermonaten kommen in-und auslén-
dische Modellflieger, verbringen ihren
Urlaub in Lienz, und trainieren dabei auf
der herrlichen Modellfluganlage. Dem
Verkehrsverein in Lienz blieb es hever
aber erstmalig vorbehalten, auf ein An-
suchen des OMV-Lienz um einen Ehren-
preis zu aniworten, daB dieser Sport
nicht fremdenverkehrsférdernd, sondern
eher ,fremdenverkehrshemmend” sel
Wie man doch die Tatsachen verdrehen
kann! Es fragt sich nur, was wirklich hin-
ter dem Schreiben des Verkehrsvereins
steckt ...

MANNSCHAFTSWERTUNG
Hiasse RC1V

1. 51, Gallen — Bischofszell, Schweiz 6071

2. Kranj Slovenien, Jugaslawien 6081

3, Basel — Usler, Schweiz 5988
Klasse RCIN

1. Oberdsterreich i, Usterreich 4993

2. 5. Gallen, Schweiz 4407

3, Deulschland I, Deulschiand 4293
Klasse RCI

1. IFM Minchen, Deulschland 28.412

2. Baden-Wirtiemberg, Deutschiand 27.097

3, Spitzer |, S5chweiz 23,445

HKOMBINATIONSWERTUNG

aus den Xlassen RC 1, 111, IV
1. Martin Tschopp, Schweiz 5810
2. Josef Neubauver, Uslerrelch 5437

EINIELWERTUNG

Klasse RC I
1. Harald Neckar, Kermes, D 1595 1512 3107
2. Wallar Witlrich, Thun, § 1140 827 1987
3. 1. Neubauer, Pregarten, O 957 970 1927
Klasse RC 1V

1. Janec Pintar, Krany, ] 1248 1405 2453
2. Rudolf Ensar, Gmunden, T 984 1232 2218
3, Roberl Hanzl, Basel, § 1000 1152 2152
Klasse RC1

1. Kurt Bauerheim, Knililin-

gen, D 5581 5885 11.476
2. Waller MUnster,

Minchen, D 5329 5&&4 10,993

%, Harald Budy, Minchen, & 4947 4855 9.802
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ALFRED HAIDEN:

~Hangwind” befrachtet den
Jahreswettbewerb

Pie Durchrechnung des Jahreswettbe-
werbes erfolgte anléaflich der Sektions-
leitervollversammiung vom 3. November
1964. Bei einem Vergleich zum Jahres-
weltbewerb aus 1943 stellten wir fest,
daf die Flugleistungen qus den drei
besten Bewerben um etwa 30% gestei-
gert werden kennten und dies gleich bis
zum 13. Teilnehmer.
Hier muB man schon von guter Arbeit
sprechen. Ein Drittel der Lleistung in
einem Spoertjahr zu sieigern, dies be-
deutet mehr Training, bessere Modelle
und auch bessere Konstruktionen.
Nun sol! auch fiir 1985 eine weitere Stei-
gerung in der Hangflugklasse versucht
werden. Aber hier ist viele Arbelt jedes
einzeinen Sportlers notwendig, um un-
serem groBen Ziel n&her zu kommen.
1945 bietet uns in dieser Hinsicht wieder
reichliche Méglichkeiten und der Hohe-
punkt bzw. Blickpunkt ist die Schweiz zur
Evropameisterschaft. Bis dorthin Ist noch
reichlich Zeit, die Entwicklung zu stei-
gern, mit neven Konstruktionen vnd Ver-
suchen, um bei dieser Meisterschaft in
der Schwelz vielleicht als grofie Nation
aus diesem Bewerb zu gehen. Die ersten
Bewerbe in Usterreich werden Uber die
Tatigkeit der einzelnen Sportler Uber
den Winter den notwendigen Aufschlufp
geben, Um bessere Leistungen zv erzie-
len, ist der Einsatz von neuen Profilen
(schnelle Profile} nolwendig. Siehe die
Sportler Alfred Jelinek, Rupert Schneck,
Alfred Konsal, Herl Kargl und Hans
Hlavka. Zu der Entsendung in die
Schweiz sei noch festgestellt, daB hier
die finanzielle Lage von Bedeutung Ist
und nach Méglichkeit die ersten zehn
bzw. elf Sportler minus des fiinften Teil-
nehmers in der Jahresliste derthin ent-
sendet werden. Eine Anderung in der
Aufstellung ist auf Grund der Leistungen
der einzelnen qualifizierten Sportler vom
Fachreferenten somit nicht vorgesehen,
da die sportliche Tétigkeit jedes einzel-
nen entspricht und ein gewisses Ver-
trauen in jeden einzelnen Teilnehmer

esetzl werden kann.

lle Modellsportler werden ersucht,
sdimtliche Vorbereitungen zeligerecht zu
treffen, um fir htchste sportliche Leistun-
gen 1965 bereit zu sein. Eine Teamberu-
fung ist eine Vertretung der dsterreichi-
schen Farben und es ist eine Ehre, unser
Land in anderen Staaten wirdig zu ver-

treten. Dies zur Kenntnisnahme und Be-

achtung aller Hangflugsportler aus
Oslerreich. Auch fir Nurfligler sei sinn-
gemdl diese Abhandlung zu beachten.
Die Aufstellung der beiden Klassen gibt
jedem Auskunft iber seine erbrachte
Leistung im Sportjahr 1964, Auf zur Lei-
stungssieigerung und Breitenentwick-
lung unseres Hangflugspories!

Ergebnisliste aus dem Jahreswettbewerb
in der Hlasse A 2/Magnet fUr 1964. Fol-
gende Bewerbe wurden zur Bewertung
verwendet: Nieder&sterreichische Llan-
desmeisterschaft, Tauernkristall, Kolibri-
Pokal, Eurcpa-Bewerb und die Staats-
meisterschaft. Die Summe selzt sich aus
den drei besten Bewerben zusammen
gemdB Beschluf im Hangflug.

Erster und Jahresbester
Hans Hlavka,
UMV-St. Pélten

2. Felix Schobel sen.,
UMFC-Kolibri

3. Franz Haider,
FMG-Amstetten 2912 Punkte

4. Rupert Schneck,

5.

4.

3407 Punkte
3036 Punkte

OMV-St. Pélten
Clemes Schobel,

2862 Punkte

UMFC-Kolibri 2766 Punkte

Rudalf Hébinger,

OMV-Berndorf 2721 Punkle
7. Alfred lJelinek,

SFC-Herzogenburg 2467 Punkte

8. Werner Stark,
UMV-Berndorf
2. Karl Lintner,
UMV-Ober-Grafendorf
10. Heribert Kargl,
FMG-Amstetten
11. Anton Pasteiner,
UMV-St. Pélten
12, Rudolf Lugbaver,
OMV-Ober-Grafendorf
13. Peter Schobe],
UMFC-Kolibri
14. Adolf Zavodsky,
UMV-5t. Pélten
15. Adolf Zichtl,
UMFC-Kolibri 1770 Punkte

Die Wertung erfolgte nur bis zum 15,
Plaiz. Sollte eine Entsendung der ersten
zehn Sportier zur kommenden Europa-
meisterschaft 1945 moalich sein, so rickt
der elfte fir Clemens Schobel vor. Scho-
bel ist nach nicht sechzehn Jahre alt.
Alle restlichen Hangflieger liegen unter
der letztgenannten Punktezahl und ha-
ben nur ein bis zwel Bewerbe besucht.

2436 Punkte
2247 Punkte
2202 Punkte
2179 Punkte
2094 Punkte
2019 Punkte
1882 Punkte

Vil




Ergebnisliste aus demJahreswettbewerb
in der Klasse Nurfliigel-Magnet fiir 1944,
Folgende Bewerbe wurden zur Bewer-
tung verwende!l: Londesmeisterschaft
von Nieder&sterreich, Tauvernkristall und
der Kolibri-Pokal, Staalsmeisterschaft,

Erster und Jahresbester Punkie
Adolf Zichtl, UMFC-Kolibri 1543

An alle Modellsportfreunde und
Wetthewerbsflieger in Usterreich!

1945 beginnen wir ein neues Wett-
bewerbsjahr., Inzwischen werden
neve Modelle angefertigt, doch
auf eine Besonderheit vergessen
viele Modellsporiler: Die Kenn-

2. Franz Haider, FMG-Amstetien 1435
3. Werner Stark, OMV-Berndorf 1292
4. Felix Schobel sen., UMFC-Kolibri 827
5. Ernst Schobel, UMFC-Kolibri 689
6. Herwig Griehsler, UMFC-Kaolibri 416

zeichnung unserer Modelle mit
Jtot-weiB-rot”. Das betrifft beson-
ders die Madellflieger, die inter-
naltional an Bewerben teilnehmen.
Bei Bewerben im Ausland kann je-
der andere Bewerber sofort erken-
nen, das ist ein Usterreicher. Wir
wollen alle Neubauten fiir 1945 be-
reits mit der Hoheilsfarbe ver-
sehen, und zwar das Seitenleit-
werk. Es ist kein groler Arbeits-
aufwand und doch eine schone
Schmickung unseres Modeils.

Unter der Devise ,1965 alle mit
Rot-Weifi-Rot”. AL H.

fechgeschdft filr den flug-, schifi.,
auto- und eisenbahnmedellbau

groBeé auswahl an einzelteilen
und werkstofien

wien 17, oftakringer straBe 12

FELIX SCHOBEL, STAATSMEISTER 1944 IM HANGFLUG:

Die ,,Geschichfe” des Windboy

Die ,Geschichte” des Windboy ist so recht typisch fiir den Ublichen Hangilug: Vor
vier Jahren baute ich diesen ,Vogel”, und dreimal gelangte er seit dieser Zeit zum
Einsatz, Das ist natlrlich wenig, aber doch erkldrlich. Wenn es einen Hangflieger
nach langer Winterpause auf den Hang ,zieht”, dann wartet er schdnes Welter
{kein Sturm, kein Regen) ab, und er freut sich sehr, immer wieder sein Normal- oder
teichtwindmodell ,in den Hang zu setzen”. Nie jedoch zieht er bei stirmischem
Welter auf den Hang. So kann es dann kommen, dal er einen ,Windbomber” wohl!
hat, diesen aber nur fir den ,,Notfall* — wenn es bei einem Wettbewerb stiirmt —
einzusetzen gedenkt. Daher Ist so ein Modell auch nicht eingeflogen. Startet man
nun das erste Mal bei einem Wettbewerb (ob Probestart oder Durchgangsstart)
seinen ,Bomber”, so gibt es normalerweise nur eine nichissagende Leistung, mei-
stens jedoch Bruch, und das Modell wird wieder verpackt. Refrain: ,Bei so an Wind
kannst ja nit fliagn!” Dann kommen wieder Weltbewerbe mit rvhigem Wetter — da
braucht man diesen reparierten Vogel nicht, und so geht das Jahr {Gr Jahr.

So dhnlich war es guch bei meinem ,Windboy".

1960 baute ich ihn als zweites Modell; um es gleich zu sagen: das Modeil sollte
etwas mehr qushalten als seine Vorgdnger und wurde deshalb Uberall beplankt.
Als es fix und fertig war, legle ich es auf die Waage: 40 dkg hob es nicht, als ich
50 dkg cuf die Waagschale legte, rihrte sich noch immer nichts. Da wollte ich sein
wahres Gewicht nicht mehr wissen und sagte auf Befragung nur immer, es habe”
etwas {iber 500g. .

1962 wurde es bei der Coppa Bavaria am Hesselberg erstmals eingesetzt. Da wéh-
rend der ersten drei Durchgdnge Windgeschwindigkeiten zwischen 6 und 10 m/sec
gemessen wurden, machte ich meinen ersten Versuch mit dem Windboy. T. Durch-
gang: 300 sec {(Modell war zu schwer, 2 km RiUckholwegl), 2. Durchgang: Wind war
stdrker, Ich gab jedoch Ballast weg, und das Modell war zu leich!, Ghnlich war es
beim dritten Durchgang: Nach diesen drei Durchgdngen lag ich an 4. Stelle, selzte
aber das Modell nicht mehr ein.
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... nie mehr zv Hause lassent

1963 muBte der Beginn des KOLIBRI-POKALS wegen stiirmischen Wetters vom Vor-
mittag auf den Nachmittag verschoben werden. Mit 1000 g Gesamtgewlcht flog
mein Windboy im ersien Durchgang Bestzeit und als einziges Modell vom Hang
weg (es war zu schwer getrimmt). Die Ballastverminderung konnte mit den rasch
abtlauenden Winden ,nicht Schritt halten”, und ich landete nur auf dem 4, Platz.
Zu den im gleichen Jahr stattiindenden Landesmeisterschaften nahm ich den Wind-
boy aus dem Grunde nicht mil, da im Frihneachrichliendienst abflauende Winde
gemeldet wurden und sowieso nur schwache Winde wehten. Wegen Sturms {bis
18 m/sec) mufite dann die Landesmelsterschaft abgebrochen werden.

1964 — lahr der Europameisterschaften am Spitzerberg. Als Information wurden
uns durchschnittliche Winde um 5 m/sec gemeldet. Wozu also einen Windbomber
mitnehmen. Und wie notwendig hétte ich ihn gebraucht am zweiten Tag, bel Wind-
geschwindigkeiten um 20 m/sec. (Er lag um diese Zeit 110 km von der Siartstelle
entternt — in der Werkstdttel) Da schwor ich mir: ,Nie mehr werde ich — ganz
gleich, welches Wetler herrscht — meinen Windboy zu Hause lassen, am sichersten
nicht, wenn es nochmals aut den ,Spitz° gehen sollie”, Und der ldngst ,féllige” Er-
folg stellte sich dann endlich bei den Staatsmeisterschaften am Spitzerberg ein.
Lalit mich noch diesen Erfolg und diese Meisterschaft schildern, oder, noch besser,
das soli der Windboy selbst besorgen:

4

Max mit Tixoband

»Meist lebe ich im Dunkeln — in der Kiste oder im Schrank —, obwohl ich eine ,ge-
wichlige’ Stimme habke. Vorgestern endlich holte mich mein Merr aus dem Kasten,
um mich zu verpacken. Da zuwenig Platz war, muBte einer meine leichten’ Briider
zuv Hause bleiben. Gestern vermittags (Samstag) sah ich das erste Mal den Spitzer-
berg, alierdings nur von der Modellkiste aus, Am Nachmittag endlich war es so-
weit. Nicht sehr selbstbewuBt packte mich mein Herr qus und setzte mich zusammen.
Schén sah ich ja nicht aus,denn etliche Schrammen und Flecken zeugten von meinem
Alter. Die steife Brise tat mir richlig wohl. Ich h&rte, wie mein Herr zu seinem Sohne
sagte, daB der Durchgang bereits begonnen habe, nur eine $tunde dauere und er
unbeding! noch einen Probestart absolvieren miisse. Er nahm mich in die Hihe, gab
mir einen leichlen Stof — da packte mich der Wind, ri? mich in die H8he, daB mir
Héren und Sehen verging, und schon sauste ich Uber den Kopf meines Slarters in
den Hangriicken, Gott sei Dank, daf mich einer der vielen Striéucher auifing. Als
ich wieder bej der Startstelle war, horte ich den Wetlbewerbsleiter die Windge-
schwindigkeit durchsagen: 8 bis 10 m/sec. Ich bin ja von Natur aus kréftig, aber
als ich auf mein Genick eine Bleiladung von 240 g aufgebunden bekam, mufite ich
schon ein wenig stéhnen. Mit nunmehr 90 dkg sollte ich in die Lifle? Ich wurde in
die Hohe genommen und mit krdftigem Sto gegen den Wind geworfen. Alle meine
Knochen st8hnten und dchzten. Dann war es aut einmal geschalft, Ich strebte ziigig
in die Héhe und |eicht nach vorn. Pl6tzlich sackte mein Hintertell durch, ich bdumte
mich auf und kam in Steilspiralen zu Boden. Das kam so unerwartet und fiir mich
unvorbereitet, dafi mir an einem Felsblock das Nasenbein {Flosse) brach, mein
Bauch {Rumpf) zerplatzte und zu guter Letzt auch noch die Hout (Beplankung)
meines rechten Fligels zerrifl.

Als ich aus meiner BewuBtlosigkeit erwachte, war meine Nase mit Tixecband ,ge-
schient’, mein Bauch halte eine ebensalche Binde und der Fliige! ein durchsichtiges
Pflaster, Ich kam gar nicht zum Denken. Schon nahm mich mein Herr — es waren
nur mehr 10 Minulen Zeit — und Ubergab mich dem Wind. Hel, das war ein Flug,
der Wind pfiff, ich pfiff, aber ich stieg und stieg zu gewaltiger Héhe, ich schatze
so an die 400 m hoch. Nach sieben Minuten ging die Termikbremse, diesmal war ich
schon darguf eingestellt, und ich sank in sanftem Fluge hinter dem Hang auf einen
Baum. Dert konnte ich mich ldngere Zeit ausruhen, denn mein Herr fand mich lange
nicht. Endlich holte mich sein Sohn vom Baum, und im Laufschritt gings zur Start-
stetle. Dort sah ich an der Ergebnisliste, daB ich der einzige ,Vogel’ war, der ein
MAX erreicht hattet
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Mit wechselndem Erfolg

Und wieder gings in die Lifte. Als ich sah, daft mein Herr den Hang hinauf, wetzte”,
flog ich etwas schnelier und landete nach 370 Sekunden im Vorfeld des Berges. Als
mich.mein Herr in Empfang nahm, war er schon etwas seibsibewuBler und lobte
mich heimlich. Dieses SelbstbewuBtsein wurde allerdings etwas geddmpfi, als er
nach dem dritten Start zu spdt bemerkte, daf der Wind an Stdrke zugenommen
hatte. Ich blieb zwar brav gegen den Wind gerichtet, war aber allzu schnell im
Hangabwindfeld. Nun ja, was war schon dabei, mein Vorsprung war ja wirklich
bervhigend. Im vierten Durchgang wiirde mein Herr schon den zusdtzlichen Ballast
auf meinen Ricken binden. Den wiirde ich auch noch tragen kénnen. Gesagt, getan!
Als ich jedoch zur Startstelle getragen wurde, nahm die Windegschwindigkeit
stdndig ab, der Zusaizballast wurde wieder entfernt und ab gings mit der Post.
Ach, du meine Gite! Jetzt war ich zu schwer. Der Wind blies nur mehr mit 6 bis
7 m/sec. |ch bemithte mich jJa redlich, Zeit zu schinden, aber ein Max wurde es

nicht.

Sieg als ,Riitteifalke"

Und heute — heute (Sonntag) wollte mich mein Herr zuerst gar nicht starten lassen.
Aber als ihm dann mein schéner Bruder davongeflogen war, setzte er mich doch
wieder zusammen, um mich ein finfles Mal in den Wettkampif zu schicken. Huchl
War er aber nervos. Ich brauchte ja nur noch 110 Sekunden zu fliegen, und dann
war mir der Sieg nicht mehr zv nehmen. In mir steckle aber noch mehr als diese
lappischen knappen zwei Minuten. Die Staristelle war heute auf der anderen Seite
neben dem Flugplatz. Mein Herr brachte mich hin, meldete mich an und startete.
Ach, du liebe Zeit. Er startete mich nicht genau gegen den Wind, sondern schrég
zu ihm. Ich konnte mich nun plagen, mich genau gegen den Wind einzustellen. Als
ich damit endlich fertig war, schwebte ich auch schon Uber dem Flugfeld und war
aus der Aufwindzone heraus. Wie sollte ich da nhoch Hohe und auch Zeit gewinnen?
So blieb ich halt Uber dem Flugplatz wie ein Rittelfalke stehen — die Zeit war
aber doch recht schméhlich, als ich mich kraftios der Wiese anvertraute. Ob mich
noch jemand einholen konnte? Nun, ich sollte es bald wissen. Als ich das Gesicht
meines Herrn sah, wufte ich, daB wir gesiegt hatten. ich habs ihm vergénnt, Er mir
natiirlich auch, sonst hétte er mich nicht nachher so mihevoll gezeichnet. Ob seine
Freunde es ihm auch g&nnen?” .

Und ich kann nur zum Schlusse sagen, daf ich allen Modellsportiern, insbesonders
Hangsportlern, ebensalche Freude mit ihren Modellen winsche, wie ich sie mit
meinem ,Windboy” habe.

MODELLFLUG-TERMINKALENER 1965

Weltmeisterschaften
7—11. Juli FINNLAND: Freiflug, Klasse A2, W, |
9 —15. August LUNGBYHED/SCHWEDEN: Klasse RC
Internationdale Wettbewerbe

in Usterreich

2425, April ZELL/SEE: Freiflug, Klasse A 2, W, |
27.—30. Mati WIEN: Stddiekampf, Klasse FG, FK, FM, EM 500, COMBAT
19.—20. Juni RADSTATTER TAUERNPASS: Hangflug, Klasse A 2/M, N 1/M,
RCIVH

3.— 4. Juli KRAIWIESEN/SALZBURG: Klasse RCIi, RC IV mit Hilfsmotor
10.—11. Juli ZELTWEG: Klasse A 2, 10 Durchgdinge
21,22, Augusl KLAGENFURT: Wé&rthersee-RC-Flugmeeting, RC Y, RCIII
28.—29. Augusl HERZOGENBURG/VOLTENDORF: Kolibri-Kombinationspokal,

: AZ—A2ZMNT—NTM
24—26. September LIENZ: Dolomiten-Wanderpokalfliegen, RC1, RC LI, RCIYV
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im Ausland

22.—123. Mai DORTMUND/BRD: RC |
22.—23. Mai HOROVICE/CSSR; Fesselflug
5— &. Juni IVREA/ITALIEN: Fesselflug-Kunstflug
6.— 7. Juni MAUBEUGE/FRANKREICH: Criterium du Nord, RC | und Frefflug
24.—325. Juni HERBORN/BRD: RC
17.—18. Juli DUSSELDORF/BRD: RC | fiir Wasserflugmodelle
25.—27. uli VARAZDIN/JUGOSLAWIEN: Varteks-Cup fir A2 und FM
21.—172. August MELCHSEE-FRUIT/SCHWEIZ: Europa-Coupe (Hang)
21.—22. August SPLIT/JUGOSLAWIEN: Hydro-Cup, Klasse | und W
26—30. August BRUSSEL/BELGIEN: Kriterium der Asse, Fesselflug
28.—129. August MUNCHEN/BRD: RC |, WM-Revanche
28, August ESSEN/BRD: Freiflug, Klasse A 2, W, |
29. August DORTMUND/BRD: Klasse |

5. September KARLOVY VARY/CSSR: RCI

Staatsmeisterschaften

85— 7. Juni WELS/O.0.: Klasse RC I, RCIV
11.—12. September KRAIWIESEN/SALZBURG: Klasse FG, EM, FK
9.—10. Oktober SPITZERBERG: Klasse A 2/M, N 1/M

Nationale Wettbewerbe

21, Mdrz KIRCHBERG/STEIERMARK: Seglerwettbewerb des USFC-Feld-
bach
1.— 2. Mal KRAIWIESEN/SALZBURG: Motorsegler-Wettbewerb
25, Juli HOCHOSTERWITZ/KARNTEN: Khevephiiller-Pokal, RC IV
2526, September ZELTWEG/STEIERMARK: Freiflugwettbewerb des ASV-Puch,
Graz

Landesmeisterschaften
21, Februar ANIF/SALZBURG: Freiflug

3.— 4. April HERZOGENBURG/N.O.: Hang, Klassen A 2/M, N 1/M, RC IV H
10.—11. April THALERHOF/STEIERMARK: Fesselflug
24—25. April KARNTEN: RC HI, RC IV

25. April WIEN: RC
2. Mai WIEN: Fesselflug
8— 9. Mai ZELTWEG/STEERMARK: Freitlug
15. Mai WELS/O.0.; Freiflug
15—16. Mai VOLTENDORF/N.T.: RC I, RC I
13. Juni WIEN: Freiflug
20, Juni TRAUSDORF/BURGENLAND: Freifiug und RC

3.— 4. Jubi VORARLBERG: RC I, RCIII, RC IV
17.—18. Juli VOLTENDORF/N.C.: A2, W, [, N1

7.~ 8. August UNTERFLADNITZ/STEIERMARK: RC
14—15. August KRAIWIESEN/SALZBURG: RC

11.—12. September WELS/Q.0.. RC I, RCIV
18. September WELS/O.U.: RC I, RCIII
2. Oktober WELS/O.U.: Fesselflug

2.— 3. QOktober LIEZEN/STEIERMARK: Hang

2.— 3. Qktober KRAIWIESEN/SALZBURG: Fesselflug
3. Oktober KARNTEN: Freiflug

Sonstige Wettbewerbe
7. Juni ZELTWEG/STEIERMARK: Jugendwettbewerb filr Segler
4, Juli KARNTEN: Jugendwettbewerb fir Segler

Die KADERMEISTERSCHAFT (tir eine eventuelle Teilnahme an der Weltmeisterschaft)
wird im Rahmen des Internationalen Freiflugwettbewerbes in Zell/See (24.—25.April)
ausgetragen.
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~Nachbarscheit" kommen . ..

san

Unten: Fachsimpeleien in Lienz

Oben: ,Stnder”, die ihre Sportlizenz vergessen
haben, missen zohlen — auch wenn sie ous der

Mitte: Auch elektrisch werden Motoren angelas-

So helft wor es zeilweise , , .

5. INTERNATIONALES
DOLOMITEN-POKAL-FLIEGEN

Wie immer war der Schweizer K&" in der Jury
tdtig. Was er hier macht?




