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Tiebe Kollegen!

Ich darf mich vorstellen, mein Name ist Kurt Bauer, ich hébe
den Auftrag erhalten Buer Blatt - den "Modellsport" - in der
nichsten %eit zu betreuen. Der Modellsport ist das Mittei-,
lungs- und Schuiungsblatt der im Osterr. Modellsportverband
vereinigtenrModellsportlern Wir sind somit Angehbdrige einer
Gemeinschaft, das gibt uns Rechte, denen aber auch Pflichten
gegentiberstehen. Wir haben das Recht, die Einrichtungen unse-—
res Verbandes in Anspruch zu nehmen, wir haben das Recht, daB
unsere Stimmen und unsere Ansichten im Verband gehdrt wer-
den, und wir haben schlieBlich das Recht, von unseren Munk-
tionéren zu verlangeﬁ, daB sie ihre Kr&fte in angemessenef
Form fiir uns einsetzen. Nun zu unseren Pflichten. Wir haben
die Pflicht, uns zu unserer Gemeinschaft, zu der wir frei-
willig gestoBen sind, nach auBen Zu bekennen, wir haben die
Pflicht, allen unseren Kollegen entgegenzukommen, ihnen zu
helfen und sie anzuleiten. Wir haben aber auch die Pflicht,
sollten unsere Kollegen nicht bereit sein, die Regeln unse-
res Verbandes zu akzepbieren uns von ihnen zu trennen. Selbst—
verstidndlich obliegt es uns auch die materielle Leistungen,
die der Verband von uns verlangt, su erflillen.

Diese unsere Rechte und Pflichten sind nicht die Brfindung
unserer Junktiondre, sie ergeben sich daraus, daB jeder Or-
ganisation gewisse Grundnormen inhirent sind, nach welclien
sich die Angehorigen dieser Organisation zu richten haben,
soll diese gedeihen. Unsere Rechte und Pflichten resultieren
je@doch nicht nur auf diesen,fiir jede Organisation, vom Brief-
markensammlerverein bis zum Jacht-Club selbstversténdlichen
Regeln. Wir haben auch einen 6ffentlichen Auftrag; der sich
dadurch ergibt, daB verschiedene Gebietskdrperschaften an
unserer Arbeit und an unseren Zielen lebhaften Antell nehmen
und uns mit bedeutenden materiellen Mitteln unterstittzen.

Wir miissen bedenken, daB es in Europa kaum eln Tand geben
diirfte, das die Modellsportler vornehmlich die Flugmodell-
sportler in dhnlicher Form unterstutzt.

Genug der Elnleltung. In der n&chsten Zeit wird es viel Ar-.
beit fiir alle unsere Mitglieder und unsere Punktiondre geben.
Dieses Mitteilungsblatt kann nlcht das sein, was ich oder
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irgend eine andere Person aus ihm macht, es kann nur ge-
deihen aurch die Mitarbeit all unserer Freunde. Schickt
uns also, bitte, Beitrige, Gedanken, Berichte, kurz alles)
wovon ihr glaubt, daf sich auch andere dafiir interessie-
ren konnten und bedenkt dabel, dafl der Mensch bekannter-
maBen neugierig ist und ihn daher -auch vieles interessie~ =
ren wird. Im Zweifel also bitte alles einsenden. Das gilt
auch filr unsere Schiffs- und FEisenbahnmodellbauer. :
Die Bundesleitung ersucht die Landesobminner neuerlich drin-
| gend, Verzeichnisse der Ehrenzeichentriger an die Bundes-~
leitung einzusenden. Antrége fir goldene und silberne EH~
renzeichen sind ehebaldigst an die Bundesleitung zu rich-
ﬁén. Es wird in Erinnerung gebracht, daB sdmtliche ASKO-
Mitglieder, die lénger als 15 Jahre diesem Verband angeho-
ren, das silberne ASKO-Ehrenzeichen erhalten konnen. Auch
diése Antrége, bitte, der Bundesleitung vorlegen.

Bridéfkasten:

Von einen Kollegen, der jedoch nicht genannt sein will,
hat die Redaktion folgendes Schreiben bekommen: .......
"Iﬁ'letztér 2eit 1st mir aufgefallen, daB der Fesselflug -
an Anhdngern verliert. Tch habe mich gefragt, worauf dies
wohl zuriickzufiihren sei und bin zu der Erkenntnis gekommen,
' daB diesér Sport zumindestens was Speed und Mannschafts-
Arennen anbelangt zunehmend entartet bzw. uninteressant
‘w1rd. Das Schwergewibht‘bei den letzitgenannten Disziplinen
) ;iegt heute nicht mehr bei der Zelle, sondern beim Motor.
\Einnzustand, der, beriicksichtigt man, daB der Fesselflug
wié keih anderer Zweig des Modellfluges eine Massenver-
breitung finden konnte , besonders die Jjlingeren unter unse-
ren Kollegen, die keinerlei Moglichkeit zur Metallbearbei-
tung bzw. einen finanziellen Rickhalt haben, zunehmend ab-
A schrecken muB. DaB aber, z. B. im Mannschaftsrennen noch
v1eles drln steckt wurde aniéflich des letzten Stddte-~
wettkampfes schlagend bewiesen. Ich glaube, es war die Ma-
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schine der Stuttgarter, die gegenilber dem herkommlichen
Mannschaftsrennern infolge ihrer konstruktiven Konzeption
groBe Erfolge erringen konnte. Meine Ansicht gzur Belebung
des Fesselflugsportes, vornehmlich aber des Mannschafts-
rennens wire nun folgende: Gegenwértig lauted eine der Be
stimmungen, daf das Flugmodell fur Mannschaftsrennen na-
turdhnlich sein miiBte. Versuchen wir einmal, die Einfiih-
rung einer Klasse, die das "Ahnlich" durch "im Rahmen der
gegebenen Moglichkeiten naturgetreun" ersetzt. Es gibt in
der Plugzeuggeschichte eine ganze Anzahl von Flugzeugen,
die einen naturgetreuen Nachbau zulassen, und mit welchen
auch genz respektable Lelstungen erzielt werden kbnnten.
Ich betone allerdings, daB naturgetreu naturllch nur mit
den fiir Flugmodelle notwendigen Modifikationen verstanden
werden soll. Der Nachbau, dessen Vorbildgetreuheit ‘durch
den Erbauer mittels Fotos, Zeichnungen usw. belegt ﬁerden
mniifte, ktnnte einer Punktewertung unterzogen werden, wéh-
rend die Flugleistungen im Mannschaftsrennen herkommllch
bewertet werden sollten. Eine sinnvolle Kombination beider
Wertungen wiirde dann die Brmittlung des Siegers ermogli-
chen. Ich sehe den Vorteil dieser Regelung darin, daf der
Modellsportler gezwungen wiirde, sich mit der Flugzeugge-
schichte zu beschidftigen und auf Grund der hier erworbe—
nen Kenntnisse seine Maschine selbst entwickeln mufl, und
da8 das Flugmodell bzw. die Zelle wieder die Dominante im
Fesselflug werden konnite. SchlieBlich und endlich wiirde das
relativ einférmige Bild, das die Mannschaftsrennen heute

fiir den Betrachter bieten, aufgelockert.

Ich bin mir selbstversténdlich bewuBt, daB obige Vorschlé-
ge noch vieler Detailregelungen bediirfen (MaBstad, zulis-
sige ibwelchung vom Jriginal usw.)

Hinzufiigen mdchte ich noch, daf ich auch im Treiflug even-
tuell auch im RC eine dhnliche Klasse, die vor allem den
Vergniigungsflieger zugute kommen soll, fir notwenig halte.
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Unser Freund Ing. Berger aus lLaa/Thaya hat'folgendes Brief-
lein an uns geschickt: '
......."Wir haben einige Fragen an alle Mitglieder zu rich-
ten, und wiren sehr dankbar, wenn Sie diese anfragen in ge-
eigneter Form allen Mitgliedern zur Kenntnis bringen konn-
ten:

1.) Wie ist nach Threr Meinung die glinstigste Form der
Start- und Landebahn eines Mcdellflugsportplatzes und
wie sind seine Mindestimale?

2.) Wir wollen uns heuer einige Mehrkanalfernsteuerungen
kaufen und wollen wissen, welche als BuBerst betriebs-
sicher gelten, und vor allem, wohin man sich in Oster-
reich wenden kann, wenn eine Reparatur notwendig ist?
Die Erfahrungen mit unserer alten Metz hat gezeigt,
daeB wir sie zur Reparatur nach Deutschland schicken
muften und auf die Pertigstellung dann 2 Monaite warien
muBten!

Die Redaktion bittet um Antworit.
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Weltmeisterschaiten:

28.Juli - 3.August Ungarn  Weltmeisterschaft der FAI im
Pesselflug in Budaors/Budapest

September . England Weltmeisterschaft der PFAI im
. Saalflug
voraussichtlich in Cardington

Internationale Termine:

25. u. 26, April Osterreich Internationalexr Freiflug-

‘ wettbewerb, 3 Kategorien in
Wels. Veranstalter:WeiBle Mowe-
Wels

28. - 31. Mai Osterreich 4. Internationaler Stédte-
kampf in WIEN, Fesselflug:
Kunstflug, Mannschaftsrennen,
Geschwindigkeit und Combat.

13, u. 14, Juni Deutschland Internationaler RC-Wetthe-

- werb filir Wasserflugmodelle in
. MUNCHEN
10, = 12, Juli Osterrelch 5. Internatlonaler Stadte—

" kampf um den Alpenpokal der
Stadt Wien in Wr.Neustadtb.
Kombinationswettbewerb in A 2
und I.

24. - 27. Juli Jugoslawien 10. Internationaler Wetthe~
, werb in VARASDIN filr-A 2 und
Mannschaftsrennen

1. - 13. August Jugoslawien Buropakriterium: Motor Frei-
flug in BLED

15. u. 16. August Jugoslawien Internationaler Wettbewerb
fiir Wasserflugmodelle in SPLIT

21. - 2%. August Osterreich Internationaler Wettbewerb
fiir Segler (magnetgesteuert)
am SPITZERBERG

5. Wi 6. September Deutschland Internationaler Wettbewerb
: filr ferngesteuerte Modelle
(Mehrkanal) veranstaltet vom
Aero-Club von Bayern in MUNCHEN

Osterreichische Termine

Mérz S

15. Seglerwettbewerb des USFC Feldbach
Alle Seglerklassen _

20. us 21, LUFTFAHRERTAG in Vorarlberg und Sek-
tionsleitertagung

April

4. u. 5. Landesmeisterschaft N0 im Hangflug am

Kobling



11. u.
12.
19.

Mai

12.

9. u. 10.

16, - 1

8. - 3

Juni
E. u. 7

8.

1.

6. u. 7.

13. u.
14.

20, 1u.

21.
27. .

Juli
18- uc‘

18. u.

14-

21.

28.

19.

19-
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Landesmeisterschaft Stmk. im Fessélflug
in Grag

Wettbewerb um den NIBELUNGENPOKAL wvom OMy-
Linz, alle RC - Klassen

3. SCHULUNGSKURS fiir Leistungspriifer in
Salzburg

Iandesmeisterschaft NC u. Wien in RC. Aus-
tragungsort Deutsch-Wagram

i

St. HIPPOLYT - Wettbewerb des OMV - St Pol-
ten in Voltendorf. RC-Motorsegler

Landesmeisterschaft Steiermark im Freiflug
in Zeltweg

Landesmeisterschaft Karnten in RC in Kla-
genfurt

Landesmeisterschaft Burgenlangd in RC und
Freiflug in Trausdorf

Landesmeisterschaft Steiermark in RC in
Unterfladnitz bei Welz R '

. STAATSMEISTERSCHAFT in RC I und RC.ITT in

Unter- Fladnltz el Weiz

KADERMEISTERSCHAPTEN im Fesselflug. Diese
werden im Rahmen des internat. StEdte-
kampfes ausgetragen :

Landesmeisterschaft Oberdsterreich in RC
in Wels

Tandesmeisterschaft Wien im PFesselflug in
Wien :
FLUGPLATZEROFENUNG des (MV-Salzburg in Greis-
wiesen mit allgemeinem RC-Fliegen

landesmeisterschaft Kdrnten im Fesselflug
in Klagenfurt

INT. HANGFLUGWETTBEWERB "Tauernkristall" des
Landesverbandes Salzburg am Radstidtter
Tauernpal

lLandesmelisterschaften Wien im Freiflug. Aus-
tragungsort Wiener-Neustadt

Landesmeisterschaft Oberosterrelch dim Frei-
flug/Wels .

Int. Seglerwettbewerb des OMV-Judenburg
in Zeltweg

Landesmeisterschaft Nlederosterrelch 1m
Fr91f1ug in Voltendorf o



August

15. u. 16.
2%. i
29. u. 30.
Jeptember .
5. U. 6.

6.

6.

12. u. 13,
19, u. 20.
26, u. 27.
Oktober

3. e 4.
10. u. 11+
1.
Dezember
27 .
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Bezirksmeisterschaften des USFC Rosenthal
%, Burgfliegen um den Khevenhiillerpokal

- in RC IV, Burg Hochosterwitz, Karnten

Tnt. KOLIBRIPOKAL in Herzogenburg und
viltendorf des UMFC Kolibri. Kombinations-
wetthbewerb

Tandesmeisterschaft Salzburg im Freiflug
in ILambrechtshausen

Landesmeistersdh&ft Steiermark im Hang-
filug in Liezen '

Tandesmeisterschaft Kidrnten im Freiflug

Freiflugwettbewerb des ASV-Puch in Zelt-
weg, alle Freiflugklassen

TLandesmeisterschaft Salzburg im Fessel-
flug in Salzburg

STAATSMEISTERSCHAFT im Freiflug in Wr.Neu-
stadt

Landesmeisterschaft Salzburg in RC in
Greiswiesen

STAATSMEISTERSCHAFT im Hangflug am KOb-
ling/W0 ‘

Combatwettbewerb des ASV - Puch in Graz

Sylvesterwettbewerb des I3V - Hallein.

Alle Freifiugklassen
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RQ_-_FREQUENZEN IN DER WELT =~ laut FAI (1963)
Land "Frequenzen (MHz)
1. BELGIEN 26,96 - 27,24 %gzg_ ;gzg
2. DEUTSCHIAND(BRD)13,6 27 40 433,2
3. (OSSR 27,120 40,68 120
4. DANEMARK 27
5. ENGLAND 26,96 - 27,24 465
6. FINNLAND 13,65 27,12 L 0,6 %
7. TFRANKREICH 27,120 72 144
8. HOLLAND 27,095 27,105 27,115 144
| 27,125 27,135 27,145 146
9. ITALIEN | 27
10. NORWEGEN 27
11. OSTERREICH 16,95 £ (Quarz) 27,12% 0,15% 40,68%.0,05 (Quarz)
| 433,92% 0,2%
12, POLEN 27,12 F 0,05%
13. SCHWEDEW 26,96 27,27 |
14. SCHWEIZ 13,56 26,965~ 27,195 40,68 434,6
15. TURKEI 27,12 40,68
16.  UDSSR 27
17. UNGARN 28 144
| 29,75 146
18, TUSA 26,995 27,045 27,095

27,145 27,195 27,255 £ 0,005% 465

Bin neuer " BRUMMER " kommt aus Japan

Der O3 MAX R 60 RC ist mit seinem 10 cem Hubraum eine
Maschine filir anspruchsvolle Fernlenker.

Der Motor hat doppelte Kugellagerung, die ihm ein ex-
zellentes Durchstehvermbgen verleiht und garantiert auch bei
hartem Einsatz eine 1énge Lebensdauer. Der Leichtmetallkol- -
ben ist mit Kolbenringen versehen. Faszinierend ist die stu-
fenlose Regelbarkeit der Drehzahl bis. zur untersten Grenze.
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Von Walter Hach

Im Winter wird im Seal geflogen!

Wenn es draufen zu kalt ist, wenn einem die Tré&nen in die
Augen kommen, wenn die Luftschraube beim Motoranwerfen auf

die klammen Finger schliigt, dann ist es Zeit, den Flugplats
in den Saal zu verlegen. Nur ist mit den Ublichen Modellen
hichts anzufangen, es milssen dem neuen Flugplatz entsprechend,
eigene Modelle gebaut werden: SAALPLUGMODIELLE.
Obwohl es auch in dieser Klasse bereits Weltmeisterschaften
gibt, werden in Osterreich nur sehr wenige Saalflugmodelle'ge—
baut. Das liegt aber meistens daran, daB keine geeigneten Hal-
len gefunden werden. Es hat sich aber gezeigt, daB es auch
einigermafien grofere Turnsidle tun.

Die Landesgruppe Wien des Osterreichischen Modellsportverban~
des veranstaltete im November und Dezember einen Lehrgang zum
Bau von Saalflugmodellen mit anschlieBenden Saalflug - ILandes~
meisterschaften. BEs nahmen ilber 30 Modellflieger am Lehrgang
und an den Landesmeisterschaften teil und das Ganze war wis—
derum. eir recht schoner Erfolg Es war dies nun schon der.

5. Lehrgang, der vom OMV-Wien durchgefuhrt wurde., Die TLei-~ -
tung des Lehrganges lag in den Hinden der bereits "alten"-ﬁ
Saalflugspez1allsten Anton Schaupp und Walter Hach. Es wur-
den von Jedem Lehrgangsteilnehmer mindestens 2 Modelle gebaut.
Als Grundmodéell wurde das paplerbestannte Modell "Deckenkrat—
zer" gebaut, welches vom deutschen saalflug - As, Gerry Wein-
kopt, konstruiert wurde. Als zweites Modell war ein mikro-
filmbéspanntes Modell von 35 cm. Spannweite an der Relhe. Flir
manche war es das erste Mal, dal sie Saalflugmodelle bauten.
Das Umgehen mit den so ilberaus diinnen Balsaleistchen, die oft
nur einen Querschnitt von 0,5 x 0,3 mm (!) hatten, muBte erst
gelernt werden. Und erst das Leimen! Das kleinste Tropfchen
war noch viel zu groB. Bei den papierbespannten Flugmodellen -
ging es Jja noch, aber die mikrofilmbespannten Modelle muBten
unendlich zart behandelt werden. Das ist ja auch kein Wunder,
denn die Gewichte dieser Modelle sind so niedrig, die Konstruk-
tion so zart, dal bereits ein etwas schnelleres Gehen mit dem
Modell zum Bruch fithrt. BEine kleine Tabelle soll hier einen
Uberblick iiber die 3 besten mikrofiimbespannten Saalfiugmodel—
le geben, Der Kongtruktéur des Modelles, Gerry Weinkopf, brach-



Seite 10

te das Modell durch mehrmaliges Bauen und Lelchtermachen auf
ein Fluggewicht von insgesamt 0,51 Gramm “Die Zelle wog 0,24
Gramm und das Gummigewicht betrug 0,27 Gramm.

Bei unserem Lehrgang kamen wir nicht auf dieses Gewicht, da
uns das ganz leichte Balsaholz, wie es fiir den Bau von Saal—
flugmodellenerforderlich wire, nieht zur Verfiligung stand.

Trotzdem koanten sich die Gewichte unserer Modelle sehen las-

Sen.

Gerhard Leitner Walter Hach Alfred Birke
Rumpf + Leit- .
werkstriger ________ 0o 0,208 _____ 0,258 .
Fliigel 0,14 g 0,15 g 0,23 g
I T P e e e et o o o i e e o e i e et b it et s e P P B e T T S i T e
Tuftschraube 0,08 g 0,09 g 0,11 g
Zellengewicht 0,47 g 0,50 g 0,62 g
Gummigewicht 0,28 g 0,28 g 0,5 g
Fluggewicht 0,74 g 0,78 g 1,12 g
Gummigquerschnitt 1 gmm 1 gmm 2 qmm
+ Gummilénge 28 cm 28 cm- 5C ¢cm

_....___......_..___._..._..._..._.._...._..__....._.__....__._-—_.._...._.._._.._._................._....._...,_____._._.._...._...____. .

Wer diese Zahlen zum ersten Mal liest, wird an der Richtig-
keit bestimmt zweifeln. Und dennoch ist es 50. Die Modelle
sind dafiir aber im Flug derart empfindlich, daB sich bereits
der allerkleinste Luftzug bemerkbar macht. Allein das Unter-
halten der Hand bewirkt schon einen gerihgfugigen thermi—
schen Auftrieb. |

Nachdem in vielen Arbeitsstunden die Modelle hergestellt
wurden, ging es zum Trainingsfliegen und anschlieBend zur
Tendesmeisterschaft. Is stand uns zum Fliegen die ASKO-Lan~
degsportschule mit ihrer etwa 8 m hohen Turnhalle zur Ver-
 fligung. Nun kam man aber erst zur iverzeugung, dal ein schon
gebautes Modell nicht unbedingt gleich fllegen muB. Bs ist
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Sehr schwierig, Saalflugmodelle richtig einzufliegen. Es
spielen dabei so viele Faktoren mit, und es gibt genauso
viele Fehlerquellen. Aber auch hier kommt man durch Ubung,
aber vor allem durch Geduld zum Erfolg. Schon selt Jahren
hielt Edwin Krill mit 5:33 Minuten den Hallenrekord. Doch
diesmal ging es ihm an den Kragen. Es gelang Walter Hach,
mit einem Fiug von 5:57 Minuten diesen schon lange bestehen-
den Rekord beim Trainingsfliegen zu Fall zu bringen. Dem spéa-
teren Jugendmeister, Herbert Baumgartner, gelang mit seinem
papierbespaﬂnten Saalflugmodell ein Rekordflug von 4:03 Mi-
nuten in der Klasse der papierbespannten Modelle.

Die lLandesmeisterschaften wurden in 3 Xlassen ausgetragen
mit Jugendwertung.

Klasse DK +.secsssnssn Deckenkratzer (papierbespannt)

Klasse P 1 scenesaceos.s Papierbespannte Saalflugmodelle bis
' 35 cm Spannweite

Klasse M 1 secasososses Mikrofilmbespannte Modelle bis 35 em
‘ Spannweite

Es waren 3 Durchgénge zu fliegen ohne Fehlstarts. Die beste
Zeit in einem dieser Durchginge zihlte zur Endwertung.

Die Efgebniése:

Klasse DK .
1. und Landesmeiéter

Hans GURTLER  Schulgemeinde 2:42 2:47 2:30 Minuten
2. Gerhard PUCHS " 1:51 2:06 2312 "
3. Edwin KRILL =~ " 0:10 1:55 0:16 "
Klasse P 1
1. und Landesmeister

Georg PRECHLER Flinfhaus 3:1%3 3:00 1:19 Minuten
2. Herbert BAUMGARTNER Schulgem. 3:03 2:55 2:46

4 2:44 0:27 ¢

3., Hans GURTLER Schulgemeinde 2:0

Klasse M 1
1. und Landesmeister

Gerhard LEITNER PFinfhaus 5:05 2:42 4:15 Minuten
2. Walter HACH . " 4:56 2:55 2:06 M
3. Alfred BIRKE . " 3:03 2:55 3:32 "
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Die Mannschaftswertung bei den papierbespannten Modellen ge-
wann die Mannschaft der Schulgemeinde, bei den Mikrofilmmo-
dellen die Gruppe Finfhaus.

Zu erwidhnen wére noch, dal jeder Lehrgangstéilnehmer zu Be-
ginn des Lehrganges ein tadellos gemachtes Lehrheftchen er-
hielt, mit dem er sich auch weiterhin recht gut weiterhelfen
kann.

Das war flir diesen Winter nur der Anfang undéd es wird noch so
manche Luftschlacht im Saale stattfinden.

B. Jedelsky

Flektroflug made in Austria

Als ich nach dem Kfiege Bekanntschaft mit den Modelldiesel-
motoren gemacnt und mir einen Uberblick iiber die Moglich-
keiten und Schwierigkeiten dieses Modellantriebes verschafff
hatte, tauchte éofort die Frage auf, ob der Verbrennungs-
motdr nicht auch hier besser durch den Elektromotor ersetzt
werden konnte. Damit wiren auf einen Schlage die drei von
Jahr zu Jahr immer dringender nach ihrer Losung verlahgenden
Hauptiibel des. Verbrennungsmotors ausgeschaltet:

die Schwiefigkeiten beim Inbetriebsetzen,
das Verschmutzen des Modells und

der Lirm.

Seine kinderleichte Handhabung und enorme Betriebsicherheit
wiirden dem D-Motor eine groBe Véfﬁreitung gewdhrleisten. Lei-
der ist aber das Leistungsgewicht eines E-Motorantriebsaggre-
gates um ein vielfaches schlechter als das des Verbrennungsf_.’
motores. Einen wesentlichen anteil daran hat die Stromquelle.
Da ich zu jJjener Zelt auch den Fesselflug kennenlernte, eroff-
nete sich damit die Moglichkeit, -die Stromquelle am Boden zu
belassen, also das Flugmodell damit wesentlich entlasten zu
konnen, ds ja die Stromzufuhr durch die Halteleinen erfol-
gen kann.
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Der konkrete AnlaB mich auch praktisch mit diesem Problem

2u beschiftigen war die groBe -~ in 3 Wochen von 25.000 Be-
suchern besichtigte - und von den Kinstlern sehr schon aus-
gestaltete Modellbauvausstellung 1950 im Xinstlerhaus in Wien.
Tiir diese baute ich ein Tischkreisflugmodell mit B-Motor,

bei dem ich die ersten grundliegenden "motorischen" Erfah-
rungen auf diesem Gebiete sammeln konnte. ' '
Bei der Suche hach einen brauchbaren E-Motor muBte aus Si-
chefheitsgrﬁnden - Halteleinen unter Strom von 220 Volt! -
einmal die Moglichkeit des direkten NetzanschluBes ausschel-
den. Ein geeigneter Motor wurde jedoch rasch im sogenannten
"Wehrmachtsmotor! gefunden, einem 24 Volt Motor, der damals
in fast allen Gsterreichischen Modelleisenbahnen der Spur.

00 verwendet wurde° Er stammte aus Bestdnden der ehemaligen
deutschen Wehrmacht und war flir ein Luftwaffengeridt bestimmt.

Wehrmachtsmotor:

Gewicht ....... »e.e 150 g

LENEC wevuoonnnons . 60 mm

Durchmesser ...oa.. 30 mm . _

Volt weveereveeena. 24 (iiberlastbar bis30 .Volt)

Von den Modelleisenbahnen stand auch gleich der geeignete
Trafo mit Regler und Umpoler zur Verfiigung. Das Modell war
als reines Demonstrationsobjekt - "damit sich etwas bewegt" -
ausgelegt. s war um seine Querachse ungesteuert und an ei-
nem Drehturm - (mit Schleifkontakten) ~ in der Flugkreismit-
te an rund 1 m langen isolierten Litzen befestigt. Der Trafo
befand sich in einem Eck des Tisches von wo die Stromzufuhr
zum Drehturm erfolgte. Start, Landung und Tempo konnten sehr
"naturgetreu" simuliert werden, indem am Regler mehr oaer
weniger "Gas" gegeben wurde. Nach 2 - 3% Runden Rollen hob

das Modell ab und stieg bis in die Waagrechte. Dabel erreich-
te es mit "Vollgas" - kurzfristige Uberlastung auf 30 Volt

- 52 xm/h und bei 24 Volt rund 45 km/h. Nach dem Landen konn-
te das Ausrollen mit dem "Bremspropeller" - durch einfaches
Umpoien lief der Propeller bremsend verkehrt herum - ver-
kiirzt werden. Auf dem kleinen Radius war das ein recht att-
raktiver "Flitzer" und das Publikum begeistert.
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Einige Kinderkrankheiten muBien jedoch auch hier vorerst
behoben werden. So missen zuerst einmal die Rader sauber
rollen und nicht - durch das néch AuBen-streben des Modells
infolge der Fesselung hinter déﬁ Schwerpunkt - seitlich
vradieren”, sonst ist die Reibung zu groB und das Modell
kommt nicht in Schwung und hebt nicht ab, weiters muB der
‘Drehturm absolut fest stehen und darf nicht seitiiqh nach-
geben oder gar wackeln. Sonst neigt sich ndmlich die Ebene
des Flugkreises immer mehr und das Modell schlégt schlieB-
lich am Boden auf. Und zum dritten muBte das Hbhenleltwerk
trimmbar gemacht werden - es wurde einfach aus Alu gefer—-
tigt und verbogen - damit die groB8te Flughthe erreichbar
wird. _
Auch bei einer zweiten groBen Modellbauausstellung, die im
Rahmen einer Gebrauchsgiiterausstellung 1953 im Palais Auers-
perg in Wien stattfand, und bei der in 4 Wochen 120.000 Be-
sucher gezdhlt werden konnten, war dleses Tischkreisflug-
modell wieder die ganze Zeit ohne jeder Storung mit gleichen
Publikumserfolg in Betrieb.

Dieses Tischkreisflugmodell war ja nun noch kein Fliegen,
sondern nur ein "Schleudern", weswegen ja auch kein Stel-
gen iiber die Horizontale hinaus erfolgte. Ende 1956'griff
ich das Problem E-Motorfesselflug wieder auf. Auf der Suche
nach einem weiteren modellfliegerischen "Wintersport", den.
man wie den altbewdhrten Saalflug ebenfalls im Saale statt-
finden lassen konnte, schien mir der Elektroflug etwas sehr
Geeignetes zu sein. Dafiir sollte das Modell unbedingt an
groBeren etwa 4 -~ 5 m langen - durch die Grofle des zur Ver~
fligung stehenden Saales bedingten - Leinenléngen und um die
Querachse gesteuert, geflogen werden kdnnen. Dabei muBite al-
so das Modell - auch iiber die Horigontale hinaus - wirklich
fliegen. Auch diesmal wurde aus Sicherheitsgrinden auf di-
rekten NetzanschluB verzichtet. Bin Xlubkollege stellte mir
einen 6 Volt Motor zur Verfiigung, der am geeignetsten schien
und an der Autobatterie entwickelte er mit einer 6 x 4" Lat-
te einen schénen Zug in der Hand. Ich war iberzeugt, daB es
gehen miiBte. Die meisten léchelten mitleidig, als ich davon
sprach elektrisch zu fliegen.

Un mir .einen konkreten Uberblick iiber die auftretenden Ver-
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h#ltnisse zu schaffen, stellte ich folgende lberlegung an:
' Wenn ein Flugmodell wenigstens zum Waagrechtflug gebracht
werden soll ist hiefiir als Mlnlmum der Aufwand fir die
Horlzontalschwebelelstung erforderllch Die Formel der Ho—
rizontalschwebeleistung lautet:

Gxv
y
Ne =  w—————m .
(Ne = Leistung in PS, G = Gewicht des Modells in kg,
vy = Sinkgeschwindigkeit des Modells in m/sec.)

Hieraus ergaben sich sofort die grundlegenden'Richtlinien.
fiir die Konstruktion des optimalen Modells filr den Motor.

Es muBte also darnach das Gewicht des Gesamtmodells so klein
als mBglich gehalten werden und zum anderen seine Sinkge-
schwindigkeit, sollte der erforderliche Aufwand zum Schwe-
ben so gering als mdglich bleiben. Diese beiden Forderungen
stehen jedoch in einem gewissen Gegensatz zueinander: denn
wenn das Gewicht klein bleiben soll, muf auch die Zelle

klein werden und eine kleine Zelle ergibt jedoch eine hohere
Flichenbelastung und damit auch Sinkgeschwindigkeit. Da der
Motor 130 g wog und eine im Verhdlinis zu einem gleich schwe-
ren Verbrennungsmotor extrem geringe Leistung hat, war es
von vornherein klar, daf nicht ein iibliches Fesselflugmo--
dell von hoher Flichenbelastung und Tropfenprofil als Vor-
bild dienen konnte, sondern ein Segler mit seinem hervor-
ragenden Fliigelprofil, hohem Antrieb, seinem geringen Wider=-
stand und seiner niederen Fléchenbeiastung. Ausgehend von
den bekannten Gewichten einer extrem leichten Wakefield-
7elle setze ich filr das Zellengewicht 70 g an, wobei als
oberste ZellengroBe die eines Wakefieldmodells ins Auge ge-
faBt wurde, wihrend sich eine kleinere Zelle mit den 70 g
eben fester bauen lieBe. Es ergab sich somit ein Gesamtge~
wicht von 0,2 kg. Da der Motor relativ kleine AusmaBe hatte,
folgte daraus ein kleiner Rumpfguerschnitt und auf der klei-
nen Luftschraube ein kleines Fahrwerk also relativ geringer
schiddlicher Widerstand, so daB ich bei einer Zelle von 19 am? -
und guten Profil sowie Fliigelstreckung um 7 und einer Fl&-
chenbelastung von ca. 10,5 g/dm2 mit einer Sinkgeschwin-
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digkeit von etwa 0,4 m/sec. zu rechnen hatte, was entspre-
chende Segler in der Praxis aufweisen. BEs ergab sich somit
die Mindestschwebeleistung flir diesen Intwuri:
0,2 x 0,4

75

Ne =

das ist rund 0,001 PS! Das war unwahrscheinlich wenlg, er-
kldrte jedoch andererseits die enorme Steigleistung eines

Kl. I - Verbrennungsmotormodells. Nun war noch zu beriick-
sichtigen, daB der Luftschraubenwirkungsgrad einer entspre-
chenden TLuftschraube mit etwa 0,33 - 0,5 angesetzt werden
kann, so dafB also 3 - 2 tausendstell PS lediglich fir das
Modell notig waren. Und hiezu kam noch der Leistungsaufwand
gur Uberwindung des Gewichtes und Widerstandes der Leinen,
wofiir etwa 1/3 - 1/2 der fiir das Modell ndtigen Leistung
veranschlagt werden muBte, so daB ein Gesamtaufwand von etwa
0,004 PS notig waren. Als ich dann erfuhr, daf der Motor bel
6 Volt Normalspannung gemessene 4 Watt aufnahm und kurzfristig
auf 10 Volt liberlastet werden konnte, was also einer Leli-
stung von 0,0054 P3S entspricht, war ich fest iiberzeugt, daB
ich fliegen wiirde.

Ein biBchen probierendes Hin- und Herrechnen mit kleinerem
Gewicht und jeweils entsprechend hbherer Sinkgeschwindigkeit
zeigte, daB sich die Mindestleistung nur unwesentlich ver-
dnderte. In Hinblick auf nicht zu groBe Zerbrechlichkeit der
Zelle, fixierte ich den Entwurf endgiltig mit folgenden Ma-
Ben: Fliigel 13,5 dm°, Spannweite 920 mm (Weil da das Balsa so
schon paBt), Héhénleitwerk 1,5 dmz, zusammen 15,0 dm2 und Ge-
samtfl&chenbelastung 13,3 g pro dm2 und einer ertriglichen
Fliigelflédchenbelastung, wobel ich dann auch das theoretische
Gewicht von 200 g beim fertigen Modell einwandfrei erreichen
konnte. Da es mir beim ersten Modell nur darauf ankam iiber-
haup%‘zu fliegen, hielt ich die Formgebung mbglichst ein-
fach. In Punkto Stabilitét ist ja beim TFesselflugmodell nicht
allzuviel zu beachten. Klar war mir jedoch, daB bel der Trag--
fléche mit den starktragenden Profil und dem kleinen Flug-
kreisradius die AuBenfldche mit der hoheren Bahngeschwindig-
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keit doch merklich mehr Auftrieb liefern wiirde und das Mo-.
dell um die Lingsachse die Tendenz haben wiirde, besonders

da ich vorerst keinen Ballast in den AufBlenfliigel geben woll-
te, sich nach innen zu drehen und in die TLeinen zu kommen.

Da ich jedoch in der Halle - ohne Boigkeit - fliegen wollte,
konnie das nicht so tragisch werden. Um das Modell zu steuern
" kamen zwei Methoden in Prage: einmal -~ wie schon beim Tisch-
flugmodell - iiber einen Mast mit Schleifkontakten in der Mit-
te und mit einem Kniippel von aullerhalb des Flugkreises zu
steuern oder wie iiblich im Fesselflug direkt durch einen
Handgriff von der Mitte des Flugkreises aus. Da die Praxis
des Pesselfluges mit Verbrennungsmotoren gezeigt hatte, daB
das spielfreie und feste Binjustieren einer Kniippelanlage

mit Mittelmast sehr =meitraubend ist und man dabei kritische
'Fiuglagen in denen die .Seile schlaff zu werden drohen, nicht
" dureh Zuriickgehen ausgleichen kann, entschied ich mich fir
die einfachere und wenig aufwendige {libliche Steuerung vom
7entrum aus. Ein Problem bildet dabei die Stromzufilhrung von
AuBen in die Mitte zum Handgiiff, sowie der Umstand, daB mit
jedem geflogenen Kreis ein direkt angeschlossenes Kabel sich
einmal verdrillt. Da ein auf dem Boden liegendes verdrilltes
Kabel sich aufstellt und so zumindest die Tandung des Modells
gefdhrdet, verlegte ich die Zuleitung iiber die Decke des Saa-
les und von dort senkredhﬁ hinab zum Flugkreismittelpunkt.
Die Leitung veom Modell her erfolgte folgendermaBen: die
Steuerleinen waren zugleich die Schwachstromzufihrung und
miindeten im Steuwergriff, wo sie festgemacht waren, jedoch
von dort locker zum Trafo filhrten. Den Trafo hatte ich an
ginem um den Hals geschlungenen'Band auf der Brust liegen,

so daB ich mit der linken Hand die Spannung regeln und mit
der rechten steuern konnte. Vom Trafo ging das NetzanschluB-
kabel zwischen den Beinen zum Riicken hinauf und wurde mit
Stecklkontakt mit dem von der Decke herabkommenden Zuleitungs-
"kabel verbunden. Bei jeder Runde drehte sich nun wohl das von
der Decle herabfiihrende Kabel ein, am SchluB des Iliegens
brauchte jedoch nur der Steckkontakt zwischen Trafokabel und
7uleitungskabel gezogen werden und dieses drehte sich aus.
Das funktionierte einwandfrei. Auf Grund dieser Aﬁordnung
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wurde ich gleich zum "Marsmenschen" erkldrt, von auflen ge-
sehen séhaute der Zauber wirklich etwas utopisch aus.

Nicht utopisch hingegen war das Fliegen, denn es klappte

auf Aﬁhieb. Nach 1 - 2 Runden‘Rollen mit "Vollgas'" hob das
Modell an der 4,6-m langen Leine sauber ab und erreichte
dabei eine Maximalgeschwindigkeit von 5 -~ 6 m/sec. Da es
sich dabei sehr gutmiitig steuern'uﬁd das langsame Tempo fiir
das Reagieren des Piloten von Vorteil war und den "Drehwurn",
den der Anfdnger sonst normalerweise nach einigen Runden be-
kommt, verhinderte, erlernten dabeil einige "fesselfliegeri-
sche" Laien, v6llig selbststindig nur durch Zurufe von auBen
geleitet, spielend "K&#ses-Rundfahrten", die im Freien beim
normalen Fesselflug in 90‘% der Pdlle unweigerlich mit Bruch
enden.

Bei den weiteren Fliigen - auch im nidchsten Winter und mit
dem ”Wehrmachtsmotor" - versuchte ich herauszubekommen, wie-
viel Kraftreserven in dieser Angelegenheit noch stecken. Da-
bei zeigte es sich zuerst, daB ab einem Leinenwinkel vonA45
Grad nach aufwidrts, die Gefahr des "in die Leine kommenns'"
groB war. Darauf beschwerte ich'dieuAuBenflﬁgel mit zwei
Wiascheklammern, so daB das Modell um die TLéngsachse schon
ziemlich schridg nach auBen hing. Damit lieBen sich ca. 60
.Grad Wingover einwandfrei bewdltigen, steilere Winkel mit
groBeren Hohen, lieB die Halle nicht zu. Dabei hatte man den'
Eindruck, daB mit einem biBchen Schwungholen auch ein Auf-
wdrtslooping, was ja beim stark tragenden Profil leicht geht,
méglich sein miifte, wiewohl natiirlich an einen vollen Kunst-
flug beim derzeitigen Léistungsgewicht der kleinen E-Moto-
ren wohl noch nicht zu denken iSf. Ein einfaches Kreisflie-
gen mit einem Leinenwinkel von 60 Grad war trotzdem nicht
moglich, denn das Modell kam nach kurzer Zzelt in die Leinen.
-Die Ufsache lag am hohen Gewicht der verwendeten ungiinsti-
gen Leinén von iiber 1 mm Durchmesser. Das Schwere an ihnen
war'die'dicke Kunststoffummantelung. Dieses Problem der Lei-
nen ist jedoch leicht ldsbar, so daf ein aussichtsreicher
"Wintersport" des Modellfluges gefunden war, der sich nach
vielerlei Richtungen hin nicht nur fiir den Vergnugungssport,
sondern auch fir den Wettbewerbs—~ und Leistungssport vari-
ieren 14B8t. Dabei liegt es in der Natur der Sache, da8 auch
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einige dieser flugsportlichen Varianten nicht auf der Uber-
legenheit des Motorsektors, sondern der der Zelle basieren:
xonnten, denn gerade hier 1&Bt sich ja Motor und Stromauf-
hahme, kurz die Antriebsleistung leicht fir alle gleich ma-
chen, daB also bei dlesen Motor-Modellflugsport neben dem
die'Motorentwicklung forcierenden reinen Klassen fiir die
"Motoristen” such solche méglich wiren, wo der "Aerodynami-
ker" zum Zug kommen kann. Dabei wire es ferner nur natiirlich
auch nicht Hbchstgeschwindigkeiten, sondern Geringstgeschwin-
digkeiten zu werten, etwa nach dem Motto: wer kann schon oder
noch bei dieser Motorleistung fliegen? Also zum Beispiel ein
verkehrtes Speed: wer braucht am l&ngsten zu 10 Runden? Da-
mit wiirde eine Basis des ganzen Blektrofluges, die gering-
ste Horimontalschwebeleistung weiterentwickelt werden, was
dariiber hinsus auch fiir den Freiflug &uBerst befruchtend
wire, da beim Elektroschwebeflug im Saal die Wirksamkelit
asrodynamischer MaBnahmen nicht durch Glick, Thermik oder
Taktik iUberdeckt, sondern eindeutig sichi- und dokumentier-
bar sein wilrde. Ja, an diesem "Umlaufgerdt" Elektrofessel-
flug liefien sich daher eine ganze Reihe Grundlagenversuche
durchfithren. |

Alles dies steht oder f&allt Jedoch mit dem Vorhandensein und
Beniitzenkinnen enteprechender Rumlichkeiten, wie auch in
allen iibrigen Sparten des Modellfluges die Platzfrage immer
mehr zur Lebensfrage unseres Sportes wird. '

Alljdhrlich findét_gum Jahresende eine CIAM-Sitzung statt.
Fir die, die'es noch nicht wissen: CIAM dist die infernat.
Modellflugkommission in der TATI.

Diesmal war einmal ein Jahr, wo es nur wenige Berichtungen
und Erginzungen gab,cbwohl es an Antrégen nicht fehlte.

Der CODE SPORTIF wurde neu aufgelegt und igt bei der FAT zur

Zeit in englischer Sprache erh&ltlich. Die franzdsische Aus-

gabe wird in absehbarer Zeit verfilgbar sein. Kostenpunkt
NF 4,- (kann beim O.Ae.C. bestellt werden). --




In der Folge will ich nun die einzelnen Beschliisse - spar-

tenmiBig geordnet - bekanntgeben.
Der CODE SPORTIF (deutsche Ubersetzung) ist entsprechend zu

dndern.

RADIQ CONTROL

5n3-12n“

5.

5.3.3.

5.3.8.

4.

Konkurrenten und Helfer — Ab&nderung:

In allen Pdllen muB der Pilot obligatorisch der
Unterzeichner der Bewerbung und der Konstrukteur
(hier soll es wohl heiflen "Erbauer'.Red.) des
Modells sein. Jeder Pilot kann einen Helfer wéh-
rend des Bewerbes beanspruchen.

Bestimmung eines Versuches ,

b) 5 Minuten durch 3 (drei) Minuten ersetzen.
Reihung - Ab&nderung:

Aufhebung des Textes der letzten Paragraphen. Bei~-
behaltung der beiden ersten, das weitere fol-
gendefmaﬁen zu ersetzen:

Wenn es zwischen dem ersten und den folgenden

des Endklassements weniger als 2 % Differenz gibt,
wird man die FEadreihung auf Grund der Resultate
des 3. Fluges ermitteln (aha! spédt aber doch!

~ Red.).

Programm im Kunstflug - keine Anderung

(Gott sei Dank, USA wollte ja bekanntlich die
Einfilhrung eines neuen Programms mit eckigen Pi.-
guren vnd allerlei tollen Sp#Ben. Red. )
WELTMETSTERSCEAFT in Radio contrel 1965.

Sie wird in Kungle Krigsflygskolen organisiert
werden. Der TFlugplatz der konigl. Fliegerschule
von Schweden in ILyungbyhed, 60 km nordlich von
Malmd, wird verwendet werden. 2 Kilometer harte
Piste und Kreis von 50 Meter Radius. Voraussicht-
iicher Termin: Fnde Juli oder Anfang August 1965

Radio Ffequenzen

RBine Aufstellung der Frequenzen in den verschiedenen Landern

befindet sich an anderer Stelle.
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Geschwindigkeitsrekorde

Der Paragraph ist aufzuheben und durch folgenden

Text zu ersetzen:

Die Hone des Modells muB innerhalb von 30 m wéh-

rend des 100 m - Anfluges und der 200 m MeBstrek-
ke gleich bleiben.

FESSELFLUG

4,5.11. -

4.5.15.

4.7.3.

4.9.1.

" 4.5.13 -

71 ersetzen: sein Handgelenk durch die Hand.
Streckendistanz - Geschwindigkeit.

Paragraph 2 ist hinzﬁzufﬁgen: Die normale Flug-
hthe darf weder unter einem Meter noch iiber drei
Meter liegen.

Nichtigkeitserklérung des Fluges - Geschwindig-
keit.

..... neu hinzufiigen: d) wenn ein Modell im Au-
genblick seines offiziellen Pluges die Hbhe von
6 Metern iiberschreitet oder sich wihrend mehr als
giner Runde in einer iber 3 Meter liegenden Hohe
aufh#lt, wird der Flug fiir nichtig erkléart.

Die Resultate sind der nochmaligen Uberpriifung
der ausgegebenen Richtlinien der t., 2. und 3.
placierten Modelle unterworfen.

Reihung - Kunstfllge.

ee.. Wortlaut wie vorher.

Definition Team - Racing.

Hinzufiigen: Wenn im Laufe der ersten 50 Runden
eine einzige Mannschaft im Bewerb bleibt, wird
der Lauf fiir null erkldrt und die bleibende Mann-
schaft wird einer in dleser Partie konkurrieren~
den Mannschaft gegenilibergestellt.

Hinzufiigen: Wihrend des offiziellen Fluges muB
die Hand ununterbrochen mit der Gabel in Berilh-
rung bleiben. '

Ausfiihrung _ _

hinzufiigen: Diese mit 7 Minuten begrenzte Zelt
beginnt mit dem Augenblick, in dem der Propeller
vom Konkurrenten in Schwung gesetzt wird.
Kunstflug - ein von USA vorgeschlagenes Kir-Pro-
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gramm wurde abgelehnt.
4.5.13. - Beginn der Zsitmessung
...... Eine komplette Tour ist durch zweil kom-

plette Touren zu ersetzen.

WELTMEISTERSCHAFT im Pesselflug v. 28.7 - 3.8.1964 in
Budapest.
EQ%&EEQE,EEEEEEEEEQEEE_ﬂEEQQE_EQQEEEEEEE
R.G. Moulton (G.B.), M. Bienvenu (Belg. )
M. Vassilichénko (UdSSR), N. Trumpfheller (DBR),

Barth (Ungarn) - Reserve Liska (CSSR) .

FREIFPLUG

Grundsdtzlich wurden keine Anderungen durchgé-

fiihrt. Der Unterkommission aber wurde empfohlen,

folgende Anderungen zu studieren:

Wakefield: a) Totalgewicht 280 Gramm (Frankreich)
b) Gummigewicht 40 Gramnm (AMA)

Klasse I : Habraum 1,5 ccm max., F - total min.
500 g/cem (Finnland)

Saélflugmodelle¢ Maximale Fliigelspannweltbe
65 cm (G.B., Osterreich)

Die Freizigigkeit bei der vom O.Ae.C. durchge-
fiihrten WM beziiglich der freien Wahl des Start-
platzes wurde von einigen Léndern kritisiert und
folgende Empfehlung an die Organisatoren von

PP - WM gegeben:

1. Alle Wettbewerbsflﬁge milssen auf einem eige-

nen Platez stattfinden, der abzugrenzen ist.

Diese Abgrenzung diirfen nur iUberschreiten:

der Wettbewerber, sein Helfer, der Mannschafts-

filhrer, die Zeitnehmer und die Offiziellen.
Dadurch schafft man dem Konkurrenten alle mﬁgli—
chen Erleichterungen, um sich den letzten Vorbe-
reitungeh vof dem kritischen Moment des Starts su
widmen; auBerdem sichern die Organisatoren auch
gine bessere Kontrolle des Bewerbes, der Zeitmes-
sung, der Schiedsrichterarbeit etc., die dadurch
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erleichtert werden. (und ilber alles noch ein Dach,
demit die "Buberln" nicht naB werden. Red.). Die-

se Stertfliche miiBte cin genligend sohmalos, seml-

recht zur Windrichtung liegendes Rceohteck sein.

2. Laut Code Sportif mufl der Bewerb—zwischen Sonnen-—
auf- und Untergang abgewickelt werden. Um diese
Bestimmung einzuhalten, wird es ginstig sein, in
den friithen Vormiftagsstunden zl beginnen, um nicht
in der Dunkelheit fertigzuwerden. (... und dabei
wollen die Briider nie rechtzeitig aufstehen, weil
sie tags zuvor gefeiert haben. Red.)

3. Die Organisatoren miiBten die Zeltnehmer auch un-
ter anderen Lindern suchen, um international zu
sein. Siehe 2.6.8. Abschnitt 4, Code Sportif
(wer soll das bezahlen? Red.), diese Zeitnehmer
sollen erfahren sein.

4. Das Wiegen der Modelle miiBte vor Jedem Start er-
folgen. Bel Beachtung von Punkt 1 gibi das keine
Schwierigkeitén.

5. Ein Trainingstag miiBte in jeder Ausschreibung er-
sichtlich sein. Die Organisatoren mniliten Namen und
Adressen eines Verantwortlichen bekanntgeben.

6. Nur Bemerkungen bezliglich Visa.

Magnetzesteuerte Segelflugmodelle

Dariiber wurde schon in Nummer 12/63 amfl berichtet.

Vom Vorsitzenden der Unterkommission fiir naturgetreune Modelle,

Herrn L. Weber (USA), wurden Regeln ausgearbeitet, die vor-
ldufig filir ein Jahr Gutligkeit haben. Dieée Regeln bezieheﬁﬁ
sich auf Pesselflug-, PFreiflug- und PFernsteuermodelle. “;
(Wenn sich Interessenten fiir diese Kategorie finden,
werden wir die vorléufigen Regeln in einer der néchsten
Nummern des amfl abdrucken. Red.).
In der 1962 in den code sportif neu aufgenommenen Kategorie
Raeketen Modelle hat sich bisher nichts getan.
(Givt es in Osterreich schon Interessen dafiir? Red.).

e d
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WELTMEISTERSCHARTEN 1965, 1966 und 1967

1965  Radio control - Schweden

Freiflug Bewerher Mexiko, event. England
1966  Baalflug - Bngland

Fesselflug - noch keine Bewerbung
1967 Radio control - Deutschland

Treiflug o - Mschechoslowalel

Wichste CIAM -~ Sitzung 20. und 21. November 1964 in Paris.

e et S T oy e i

Die Zeichnung auf dem Titelblatt stammt von der italieni-
schen TPachzeitschrift "rassegna di modellissmo", die allen
Mitgliedern wlrmstens empfohlen wird. Das Pressereferat wird
in Hinkunft Inhaltsangaben dieser Zeitung bringen. ‘



ASKO%Modellsportverband Landesgruppe Oberdsterreich, Linz/Donau,
Hafenstralle 44 Franz Strauchs, Tel, 29 00 51

fiir den 2. Nationalen Hibelungen-Pokal-Wettbewerb 1964.

Veranstalter: ASKO -Modellsportverband, Landesgr. 00.

Wettbewerbsbestitigung: Der Wettbewerb ist unter der Hr. N3/64
: im nationalen Terminkalender eingetragen - = . |
und als nationaler RC—Modellflugwettbewerb
besgtdtigt

Wettbewérbsleitung: Franz Strauchs, Linz, HafenstraBe 44.
Stellvertreter: Heinrich Hofmann
" Linwz, Linke BriickenstrafBie 39

Ort und Zeit des Der Wettbewerb wird am 11. u. 12. April 1964

Wettbewerbes: auf der Medellflug-Sportanlazge in Enger-
witzdorf b. Linz durchgefiihrt und beginnt
am Samstag, 11. April 1964 um 8.00 Uhr.

Ankunft und Meldung: Spitestens eine Stunde vor Beginn des -
Wettbewerbes bei der Wettkampfleitung am Platz

Wetthewerbsklassen: RC¢ I, RC III und RC IV

Teilnahmeberechtigungz: Jeder Teilnehmer hat den AERO-Club-Ausweils
mit gliltiger Jahresmarke 1964, sowie die
giiltige Sportlizenz vorzuwelsen.

Nennungen: Schriftliche Nennungen mittels belllegendem
Tormular sind bis spdtestens 1. April 1964
an die Wettbewerbsleitung zu richten. -
Das Nenngeld betrdgt pro Tellnehmer 5 2o0,--
und ist der Meldung beizulegen. Dieser
Betrag wird zur teilwelsen Kostendeckung
verwendet und nlcht zurilickerstattet. .

Wettbewerbsbestimmungen:Die Modelle haben der Definition des
Code-Sportiv der FAIL Sektion 4/5.Teil zu
entsprechen. v
Als Wettbewerbsregeln gelten die Bestimmungen
des Code-Sportiv der FAT, Sektion

4/5.Teil (deutsche ibersetzung nach dem

Stand vom November 1963).

TUnterkunft u.Verpfleguneg:Flir Unterkunft wird vom Veranstalter
gesorgt. Die Kosten sind vom Teilnehmer
selbst zu tragen. Bei der Anmeldung ist dies
anzufiihren.
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Platzordnung: Diese wird vor Wettbewerbsbeginn bekanntgegeben
und ist filir alle Teilnehmer bindend.

Proteste: Einspriiche sind bei der Wettbewerbsleitung
mit einer Riicklage von 5 50,-~- schriftlich
einzubringen. Uber ein zu Rechtbestehen des
Einspruches entscheiden die Funktiondre des
Wettbewerbes und damit iiber den Verfall oder
" Zuriickerhalt der Riicklage. ‘ :

Preise: " Der Sieger jeder Klasse erhdlt den Wanderpokal
(Nibelungenpokal), der ein Jahr im Besitze des
Siegers bleibt und endgiiltig.in seinen Besitz
iibergeht, wenn der Pokal insgesamt dreimal in
Abstinden oder zweimal hintereinander gewonnen
wird. Nachdem im Jahre 1963 dieser Wettbewerb
aus organisatorischen Griinden nicht durchge-~
fithrt werden kormte, gilt natiirlich der 1964
abgehaltene als zwelter Bewerb. Darmus ergibt
sich, daB die Wanderpreise zum zweiten-Mal
vergeben werden.

Haftung: Der Veranstalter ilbernimmt keinerlei Haftung
' ' fiir eventuell entstehende Schiden. Dagegen missen
2lle Teilnehmer iiber den AERO-Club haftpflichnt~
versichert sein.

PROGRAMHEUE

. Samstag, 11. April 1964: 8,00 Uhr BegriiBung der Teilnehmer
8,30 Uhr Beginn des Wettbewerbes m.K1.RC.4
14,00 Uhr Klasse RC 3 1.Druchgang

Sonntag, 12. April 1964: 8,00 Uhr Klasse RC 3 2. Durchgang
14,00 Uhr Klasse RC T 1. Durchgang mit
Abstand einer Stunde- RC I 2. Durchgang

Heinrich Hofmann e.h. dJosef Kragl e.h. Franz Strauchs e.h.
(ASKO~Landesfachwart)



Nennungetn

fiir den 2. Nationalen Nibelungen-Pokal-Wettbewerb 1964

N@mel’lder veI'Ej.l'lf- ae-no-n-.n---auﬂlnonols-a.-.nna'u-nuuu-uool

Klasse I: — Motorflugmodelle mit mehreren Ruderfunktionen

Teilnehmer: .oscesoocacsaasssassssns veo. Daterst.Hr. cearoeesvarssaness
MeilnellMer: ceoscocsasaasssssasossancsocs L.Dauerst.Nr. ccoacessesnarannse
Teilnelmers ... -- s esocaoesa s vesencsss Daverst . Nr. cocuissnavonscanons
Teilnehmer: .iocesoe soesaon eremcaasaas Dauerst-NI'. scorceceraes ceesosn
Teilnehmer: e«casecvesnssaanasssssasnna Daverst.Nr. cececasasns vesenos

¥lasse TII - Motorflugmodelle mit giner Ruderfunktion

Teilnehmer: <-scocesconaasssscnsss ee-. Daunerst.Nr. ... .
TeilnehMeT: «soocosesassssssnacocconsos Dauerst.Hr. scocsaoscesnasonas
TeilnNeNMeTr: +.sssoacsavssnsosesnassassns Dauerst . Nr. .ess.

PeilnehMer: escocesonassaocsenesss veoaes DAauEYst.Nr. ccesaonens ncasnsae
TeilnehmMer: cessacoscearsors veasrosasass Daverst.Nr. crsccsnvsrcsonasss

Klasse IV - Segelflugmodelle mit einer Ruderfunktion

Teilnehmer: .ccssosess oo e eesosrs Daverst.Nr. cisocccacseaacss
Teilnehmer: .. o hamenean s enaaons wo. Daverst.lr. cccaua evesaes s
Teilnehmer: coesossonasessascrenaso veee Dauverst Nr. coccossssnasenee
Teilnelmer: . sce-00 ceeernos esnesases Daverst.Nr. cicossaacvene .o
Teilnehmer: ccsccessssca e esnas vooenas Danerst.NTY. scccsscnsasarvcs

e = ®» 8 a
a = = @ L]

Quartierwinscheé: .ccseccasaces W eooeenocoenescrsecoaessanassssen s D

—....,—.._.....__.._—_.......-.....—_....-._.__.u..-—_...-——_..a...__..._-.-——_.—..—.———_-—-..-—...—-m_—————._—————.—.-u———-.-—

Eingelangt am: ...ceccoerasossaceco Nenngeld von S .......... erhalten
Teilnahmevoraussetzung geprift: .ore-ceeescaeeno eecososassascavanasas

ASKO-Modellsportverband, Landesgruppe Oberssterreich, Linz/Donau
Hafenstrale 44 z.H. Franz Strauchs





