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Stéindiger Modeliflug - Teil
der Zeitschrift ,austrofiug”

Geleitet von Edwin Krill

Reisende soll man nicht aufhalten!
{Alter Spruch)

In meinen Leitartikeln habe ich mich immer bemUht, Probleme
derModellilieger aufzugreifen und zu besprechen. Dabeiging
es nie darum, technische Pinge zur Sprache zu bringen. Dies
ist Angelegenheit der Fachreferenten und stieht anderswo
geschrieben. lch wollte zum Beispiel nicht mehr und nicht
weniger, als daft dem Modellflug der ihm gebiihrende Plaiz
im gesamten Fiugsport zuerkannt und daB er endlich ernst
genommen wird.

Diese Bemihungen blieben nicht ohne Erfolg, denn Uber die
grofBe Aklivitét der Sektion und die internationalen Erfolge
konnte niemand hinwegsehen. Schon lange nimmt die Sektion im Vorstand des
UAeC eine durchaus gleichwertige Steflung mit den anderen Sparten ein, Es muf
aber auch gesagt werden, daB das nur durch die bedingungslose Zusammenarbeit
der Hauptfunktiondre geschehen konnte.

Ein weiteres Bemihen in meinen Leitartikeln ist es immer, die Modellflieger mensch-
lich einander néher zu bringen, die inldndischen und die ausléndischen. Jeder Sport
wird das, was moen aus ihm macht, Allzu oft gibt es Ansdtze bei manchen Modell-
fliegern, ihre Erfolge — ihre Person — zu {iberschétzen. Da werden die Funktiondre
als Freiwild behandelt und allzu oft filhien sich Wettbewerber benachteiligt. Ge-
rade sie! Niemandem soll eine Leistung geschmdlert werden, aber alles hat schlief-
lich seine Grenzen, Immer wieder mu man besonnen eingreifen, um siegesgierige
Sportler vor Unbesonnenheiten zu bewahren und mibglnstige Streitereien zu
schlichten. Oft und oft erreichen diese Z&ankereien die Grenze des Normaten und
manchmal hat man den Eindruck, daB — das Flugmodell in der Hand — einige die
Lehren der guien Kinderstube vergessen 4Bt und der Verstand in eine Ecke zu-
sammenléuft. Wo bleibt denn da der wahre Sinn unseres so schénen Hobbys —
Alitagsausgleich, Freude am selbsitdtigen Schaffen, Vergnigen, Kameradschafi?
Wie engstimig kdnnen doch manche Menschen sein!

Beim Dolomiten-Pokalfliegen der Fernsteuerer anfangs Oktober in Lienz gab es in
der Seglerklasse im zweiten Durchgang Aufregung, weil einige Piloten nicht vor-
schriftsmdBig ihren Landeanfivg durchfihrten, was aber von den Punkterichtern
wegen des sich dauernd drehenden Windes toleriert wurde. Vorhalte, die mir als
Wettbewerbsleiler in sachlicher Form gemacht wurden, konnten nach léngerer Dis-
kussion beigelegt werden, wenngleich die Betroffenen nicht sonderlich zuifrieden
waren. Doch lieBen es die Beschwerdefilhrer darquf beruhen, damit der Wett-
bewerb zu Ende geflogen werden konnte. Anders war es bei einigen unserer
Landsleute. Obwehl sie sich in keiner Form an der Diskussion beteiligten, und ehe
noch ein endgilliger Entschiufi gefaBt war, verlieBen die vier Teilnehmer des KFC-
Klagenfurt mit den Worten ,Danke, das geniigt” den Wettbewerb. Es hat zwar nle-
mand geweint, als sie uns verlieBen, und der Weltbewerb wurde trotzdem f{riedlich
zu Ende gefiihrt, aber es ist zumindest gegeniber den ausldndischen Gdslen eine
arge Unhdflichkeit, Wenn sie gar so unzufrieden waren, warum haben sie nicht von
dem Mitlel des offiziellen Protestes Gebrauch gemacht? Aber diese Leutchen
haben eben keine Ahnung von spertlicher Fairmess, sie kennen nur das eigene |ch.
.Danke, das geniigt”, sagen auch wir. Auf soiche ,Sportler” kdnnen wir gerne ver-
zichten. Wer nicht verlieren kann, der soll ruhig zu Hause bleiben.

Der deutsche Jury-Mann Jacobsen sagle dozu ganz richtig: ,Reisende soll man
nicht aufhalten”! Edwin Krill
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EDWIN KRILL:

Wassermodellflug-
Weitbewerb um den
+MOVEN-POKAL"

Der Luftsportverband Bayern veranstal-
tete hever am Starnberger See bel
Minchen einen Wassermodellflug-Wett-
bewerb mit sehr guter internationaler
Besetzung.

Es war der erste Wasserflugwettbewerb,
den ich Uberhaupt gesehen habe. Da
ich mit meinen deutschen Freunden Nor-
bert Trupfheller und Helmut Walther der
internationalen Jury angehorte, hatte
ich die Moglichkelt, alles genauestens
zu sehen und mitzuerleben.

Der Wettbewerb wurde in vier Klassen
ausgetragen:

Kiasse Hydro |: Wasserfreiflugmodelle
mit Verbrennungsmotor

Klasse Hydro |l: Wasserfreiflugmodelle
mit Gummimotor

Klasse Hydro Iil: Wasserfernlenkflug-
modelle mit Mehrkanalsteuerung

Klasse Hydro V: Wasserfernlenkflugmo-
delle mit Einkanalsteuverung.

Der Wetthewerb wurde in zwel Gruppen
durchgeflhrt:

Die eine Gruppe, die RC-Modelle, star-
teten von einem Bootssteg am Ufer
des Starnberger Sees, wihrend die an-
dere Gruppe, die der Freiflugmodelle,
ihre Staristelle etwa in der Mitte des
Sees hatte.

Alle Klassen wurden gleichzeitig geflo-
gen, da es ja kaum vorkommt, daB ein
RC-Fileger auch in einer Freiflugklasse
startet.

«Flugzeugtrtiger" als Startstelle

Die Freiflieger wurden gruppenweise
mit einem groeBen Motorboot der Deut-
schen Bundeswehr etwa in die Mitte des
Sees gebracht, begleitet von einem
einfachen Ruderboot, von dem aus ge-
startet wurde und einem Schnellboot mit
AuBenbordmotor, mit dem Soldaten die
Modelle zurlckbrachten. Im groBen
Boot waren die Wettbewerbsleitung, die
Zeitnehmer, jeweils ein Mitglied der
Jury und natiirtich die Wettbewerber auf
engstem Raum zusammengepfercht und
das Ganze war eine ziemlich wacklige
Angelegenheit.

Die Teilnehmer konnten in freier Reihen-
folge starten. Dazu muBte sich der je-
wetlige Starter vom groBen Boot etwa
1,5 m tief in das Ruderboot begeben und
van dort den Wasserstart durchfiibren,
Dleses Ruderboo! schaukelte besonders
stark. Aber auch das Uberstelgen vom
grofien ins kleine Boot war schon rein
kérperlich eine Leistung fiir sich.

Die Hydro-l-Modelle waren Klasse-l-Mo-
delle, mit drel Schwimmern versehen;
Zwei vorn und einer hinten, Bel den
Hydro-HI-Modellen, den Gummimotor-
modellen, war es ebenso. Sehr schwie-
rig erwles sich allerdings das Aufziehen
des Gummimotors, was im groBen Boot
durchgefihrt werden mufte und ein rei-
nes Kunststlick war, Beim Start kam so
manche Gummilatte mit dem Wasser in
Berlihrung, daf die Blatter davanflagen
und andere Modelle wiederum machten
einen Kopfstand, quirlten mit dem Pro-
peller im Wasser und suchten nach
Fischen.

Erstaunlich ist die Tatsache, dall die
Gummimotormodelle bessere Zeiten er-
zielten als die VM-Modelle, obwohl fUr
diese eine Motorlaufzeit von 15 Sekun-
den zuldssig war. Die ,Landungen” er-
folgten durchwegs im Wasser, wenn
auch manches Modell bei der harten
Landung zu Bruch ging. Garantiert hét-
ten sich Modelle in Standard-Bauweise

besser bewdhrt,

bie RC-Flige waren elegant

Weit exakter und eleganter waren die
Starts bei den RC-Modellen. Der fest
verankerte Bootssteg war nur etwa 60
Zentimeter lber dem Wasser, so daf
die Modelle weitaus leichter als die
Freiflugmodelle zv Wasser gebracht
werden konnten, wenngleich die Grbbe
der RC-Modelle doch einige Schwierlg-
keiten mit sich brachte.

Hier gab es im Gegensatz zu den Frei-
flugmodellen verschiedene Schwimmer
und Schwimmerformen zu sehen:

1. Drelpunkischwimmer — wie bei den
Freiflugmodellen, doch wurden nur
wenige und nur bel Einkanalmodellen
verwendet,

2. zwel, bis zu 70%, der Rumpflénge gro-
e Schwimmer und

3. Flughoote — wo der Rumpf als ein-
ziger Schwimmer ausgeblidet ist, teil-
weise mit kleinen Stitzschwimmern an
den Fliigelenden.



Das Flugprogramm:

In. der Kiasse Hydro V (Einkanal) stan-
den dem Wetlbewerber 8 Minuten, in
der Klasse Hydro Il (Mehrkanal) 12 Mi-
niten zur gesamien Durchflhrung des
Programms zur Verfilgung.

Hydro V: Abwassern — 10 Sekunden
gegen den Wind — 180 Grad Linkskurve
mit Rickkehr iiber den Sender — hori-
zontale Acht mit dem Schnittpunkt Uber

dem Sender — Anwassern (Zwischen-
landen) und neuver Start — Platzrunde
und Landeanflug Anwassern und
Ruckfahrt (1) des Modells nach dem An-
wassern zum Sender.

Hydro Ill: wie Klasse V, doch dazwi-
schen noch eingebaut: zwei Loopings
mit darauffolgender Rolle und Gegen-
rolle — Mannchen (hat keiner zusam-
mengebracht) — senkrechte Rolle aui-
wiirts und welters wie vorher.

4.2 Das Flugprogramm der Klasse Hydra il isl in der Zeit von 12 Minulen auszufhren und

besteht aus:
a) Abwassern K =10
b) stetiger Sieigflug 10 Sekunden in gerader Richlung gegen den Wind K= 3
¢} 180 Grad Linkskurve mit Rickkehr Gber den Sender K= 4
d} Looping vorwérts 1 K= &

Looping 2 unmiltelbar darauf folgend K= 8
e} Rolle und '

Rolle in enigegengesetzter Richtung unmiftelbar folgend K=1
f} Mdénnchen K =13
g} horizontale Acht mit Schnittpunkt Gber dem Sender K= 35
h) senkrechte Rolle aufwdrts K= 12
i) Anwassern und neuer Stari K =15
k) Platzrunde mit Landeanflug K= 3
I} Anwossern K= 5
m) Riickfahrt des Modells nach dem Anwassern zum Sender K= 5

4.3 Dos Flugprogramm der Klasse Hydro V ist in der Zeit von 8 Minuten auszufihren und

besteht aus:
o} Abwassern

b) stetiger Sleigflug 10 Sekunden in gerader Richiung gegen den Wind
¢) 180 Grad Linkskurve mit Rickkehr ither den Sender
d) horizontale Ach) mit dem Schnittpunkt Uber dem Sender

e) Anwassern und neuer Start
f) Platzrunde mit Landeantlug
g) Anwassern

h) Rickfohrt des Madells noch dem Anwassern zum Sender

Imposant wirkte das Anwassern und
neuverliche Starten, doch wurde das nicht
von Jedem gemeistert, Manche Modelie
bendtigten zum Abwassem oft mehr als
200 bis 300 Meter, speziell dann, wenn
die Wellen etwas hdher waren; da
spritzte das Wasser oft auf die Luft-
schraube und die Drehzahl des Molors
fiel sofort herunter. Sehr schwierig er-
schien mir die Riickfahrt des Modells
zum Sender. Dies konnte meist nur mit
gedrosseltem Motor erfolgen und da
wirkte das Seitenruder kaum noch. Aber
einige Modeliflieger hatten dem bereits
Rechnung getragen und das Seitenruder
mit einem Schwimmruder an einem
Schwimmer gekoppelt.
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Es war eine sehr nette Veranstaltung
mit gar nicht so streng ausgelegten Re-
geln, noch besonders begiinstigt von
herrlichem Badewetiter. Der Initiator des
M&ven-Pokal-Wettbewerbes, der Refe-
rent fUr Wasserflug im D.Ae.C., Kari
Schmidt, kann damit zufrieden sein, Es
wiire aber auch hdchst an der Zeit, dab
in Usterreich, dem Land der Seen, eben-
falls diese Sparte bald betrieben wird.

Fotos zum Bericht Uber den ,M&ven-
Pokal” auf den Seilen I'und XI



ERGEBNISLISTE

Einzelwertlung Hydro 1

1. Francois Tapernoux, MG-Zirich

2. Fritz Schneeberger, MG-Fravenfeld
3. Hans Seelig, MFC-Augsburg

Einzelwertung Hydro 11

1. Oskar Ehmann, MFC-Reutlingen

2. Dieter Siebenmann, MG-Ziirich

3, Ginter Rupp, MFG-,Strators” Nbg.

105 97 105 180 487
180 132 &4 5 383
102 144 — 8z 328

85 155 141 148 529
12 139 125 107 492
84 120 78 73 355

Hombinationswertung vm den ,Mdven-Pokal”, Kiasse Hydro | und Hydro Il

Dieter Siebenmann, MG-Ziirich

Mannschaltsweriung
1, Platz: Mannschaft Schweiz
2. Platz: Mannschaft MFG-, Stratos” Nbg.

1. Platz: ,,Condor” Berlin

2. Platz; FSV Passau

3. Platz: IFM-Minchen

4, Platz; ,Helmut Kermess" Firstenfeld-
bruck

Einzelwerteng Hydro I

1. Kurt Spindler, IFM-MUnchen

2. Ludwig Kragleder, FSV-Passau

3. Hermann Moosbaver, FSV-Passau

Einzelwertung Hydro V

1. Willy Tiede, ,,Condor” Berlin

2. Wolfgang Sdrgel, ,lkarus” Nirnberg
3. Gerold Rockle, ,,Condor” Berlin

35 - 492 = 527

mit 1342 Punkten
mit 709 Punkten

mit 1450 Punkten
mit 1529 Punkten
mit 1099 Punkten

mit 971 Punkten

670 520 — 1190
503 403 — 1106
402 349 260 8n
374 289 N 715
333 363 — 696
M 264 309 400

HERIBERT KARGL:

Die lagd hat begonnen!

Nachdem Heinz Freundt mit seinem Ge-
schwindigkeitsmodell den ersten dster-
reichischen Rekord Uberhaupt aufstellte,
hat nun Ossi Czepa mit seinem RC-Se-
gelflugmodell einen Rekordtiug hinge-
legt. Geschah der Flug bei Freundt noch
anléBlich einer WM, also ohne eigene
Rekordvorbereitung, seo war Czepas
Flug von Beginn an auf Rekord ausge-
richtet. Er nahm sich seine Leistungspril-
fer mit allen notwendigen Utensilien
mit und zog los. Wie mir bekannt ist, ver-
suchte es Czepa schon fast zwei Jahre
long an allen méglichen Gelédnden, bis
er nun wieder auf ein traditionelles
Hangsegelfluggelédnde aus den Anfdn-
gen der Segelfliegerei stieB. In Winden
beim Neusiedler See gelang der Rekord
mit 7 Stunden 1 Minute und 18 Sekunden.
Czepa erzdhlte mir kurz am Telefon Uber
die Schwierigkeilen: Erst der dritte Ver-
such gelang an diesem Tag. Nach 14
Stunden hatte er elnen Schwdcheanfall
(eine Parallele zu allen onderen Llei-

stungssportarten). Da er sténdig gegen
die Sonne fliegen muBte, sah er das
Modell oft doppell. Bei dem fir diesen
Dauverflug notwendigen Wind muilte er
das Model! natirlich davernd im Auge
behallen und sténdig tasten. Und das
7 Stunden lang! Trotzdem legte er vor
Dunkelwerden noch eine Ziellandung
hin. Vielleicht erzéhlt uns Czepa einmal
in dieser Zeitschrift mehr Uber diesen
Flug. Der Ndchste, der diesen Rekord
tiberbieten will, wird sich Schwielen
holen, nicht nur auf den Fingern an der
Sendetaste . ..

Alle Anerkennung fiir diesen Flug und
Gratulation!

fachgeschiift fir den flug-, schifi-,
auto- und elseanbahnmodellbau

groBe auswahl an elnzelteilen
und werkstoffen

wien 17, ottakringer strafle 12
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DIPL.-ING. HORST WAGNER:

Woakefield-Modell

4. Platz bei den Weltmeisterschaften in
Wr. Neustadt — nach Stechen.

Aut eine lange Baubeschreibung meines
Modelles mdchte ich verzichten und auf
den bei der Fa. O. Czepa erscheinen-
den ausfUhrlichen Bauplan verweisen,
welcher mein Ersatzmodell (mit be-
spannter Tragfldche) behandelt. Die Bau-
zeichnung hingegen stellt das Original-
modell von der WM in Wiener Neustadt
dar. Mir scheint es vielmehr bedeutend,
die Gedanken, welche zu diesem Modell
fihrten, ndher zu erldutern,
Beschéiftigt man sich mit der Konstruk-
tion von Weitbewerbsmodellen, so
kann man sich nur innerhalb gewisser
Schranken bewegen, die einerseits
durch Baubestimmungen, anderseits
durch die Wettbewerbsregeln gezogen
sind. Dies mag dem oberfldchlichen Be-
trachter als unsinnig erscheinen, doch
gerade die Wettbewerbsregeln sind es,
welche an die Konstruktion grofie An-
torderungen in sicherheitlicher Hinsicht
stellen. Bei dem international giltigen
Reglement wird die Reihung der Bewer-
ber auf Grund der Summierung ven I0nf
zeitlich mit drei Minuten begrenziten
Starts durchgefihrt. Beim heutigen
hohen Niveau der Klasse W bedeutet
ein schlechier Start bereils einen der
hinteren Pl&tze. Sicherheit steht daher
tiber der Leistung. Glucklicherweise ist
es in der Klasse W mdglich, die gefor-
derten drel Minuten ohne Hilfe der Ther-
mik zu erreichen, jo, extreme Modelle
fliegen bereits mehr als vier Minuten.
Nun bedeutet jedoch Steigerung der
Leistung Verminderung der Sicherheit,
dies gilt nicht nur hier sondern ganz all-
gemein. Warum daher auf Sicherheit ver-
zichten, wo doch jede Sekunde iber
drel Minuten nicht mehr gewertet wird,
sondern nur eine Verminderung der Sto-
bilitdt bedeutet. Aus diesen Grinden
selzte ich mein Leistungsziel auf 3min
30 sec.
Wile erreiche ich nun die bereits vielfach
erwdhnte Sicherheit:
1. Durch die aeroedynamische Konzeption
2. Durch den statischen Aulbau des Mo-
dells
3. Durch die Abstimmung des Modells
aut ein taktisches Konzepl.

VI

ad 1, 1. Durch die Auswahl des Tragfla-
chen- und Leitwerksprofils

1. 2. Durch die Schwerpunkilage und da-
mit im Zusgmmenhang durch den Leit-
werkshebelarm

1. 3. Durch die Abstimmung von Modell
und Luftschraube.

ad 2. 1. Tragfldchen und Leitwerksauf-
bau. Hier ist auf grofitmégliche Verzugs-
sicherheit Wert zu legen. Die kann durch
Schalenbauweise oder geoddlische
Bauweise erreicht werden.

2, 2, Der Strangteil soll ausreichende
Festigkeit besitzen und etwaige Strang-
risse ohne grofleren Schaden Uberstehen
kdnnen.

2. 3. Das Medell soll in seiner Gesamt-
heit handlich sein.

ad 3. 1. Moterlaufdauer: In der Klasse W
sind grundsdtzlich zwei Moglichkeiten
gegeben:

3. 1. 1. eine lange Motorlaufzeit mit ei-
nem langsamen Steigflug

3. 1. 2. eine kurze Motorlaufzeit mit ra-
santem Steigfiug und

3, 1. 3, eine Moltorlauizeit, die dazwi-
schen liegt.

3. 2. Betrachtet man die Meotorlaufzeit
und damit die Steigflugcharakleristik
von der taktischen Seite her, so erge-
ben sich interessante Perspektiven:

3. 2. 1. Eine lange Motorlauizeit ermdg-
licht es dem Modell wdhrend des Kraft-
fluges eine groBe Fldche (in Bodenndhe)
zu bestreichen, wodurch sich die Mog-
lichkeit des selbstdndigen Auffindens
von Thermik vergrBBert. Erkennt man
jedoch eine bereits abgeltste Thermik-
blose, so ist es mit dieser Art von Steig-
flug meist nicht mehr mdglich, aus der
Kenninis der Thermikblase Nutzen zu
ziehen. Dies hingegen ermbglicht

3. 2. 2. der kurze, rasante Steigflug, mit
welchern man obendrein noch groBere
Hohen und somit eine groflere Basis
findet. Die Vorteile von 3. 2. 1. sind die
Nachieile des rasanten Kraftfluges wozu
noch die Schwierigkeiten der Beherr-
schung desselben kemmen.

3, 2. 3, Steigflige, die zwischen diesen
beiden Extremen liegen, dirflen hinsichl-
lich Sicherheit und der Mdglichkeit des
taktischen Einsatzes am gUnstigsten
sein. Mir scheint eine Motoriaufzeit von
etwa 40 sec als glnstiger Wert.

Ich hoffe, mit diesen kurzen, absichtlich
sehr allgemein gehaltenen Erlduterun-
gen einige Anregungen zu geben.
Wieweit mein Modell diesen Anforde-
rungen gerecht wird, werden die Wett-
bewerbe zeigen.



HERIBERT KARGL:

Gedanken zum ,Jugendproblem”

Es ist doch eine Tatsache, daff der Mo-
dellflug der Sport der fliegerisch inter-
essierten Jugend sein soll und ich méch-
te sagen, bei uns auch ist. Denn quch
alle alteren Semester werden bei der
Ausiibung unseres Sports wieder jung.
Nun haben wir In Usterreich einen Pas-
sus geschaffen, dab man erst ab dem
14, Lebensjahr an den Stoatsmeister-
schaften teilnehmen darf. Cbwohl dieser
BeschluB in einer Sektionsleiter- und in
einer Sektionsvollversammlung einstim-
mig gefat wurde, welld ich, daB viele,
vor allem auch Gruppenobmdnner, dg-
mit nicht einverstanden sind. Zu dem Be-
schluB kam es elnerseits aus der kaum
itberprifbaren Forderung der FAl, dafs
jeder sein Modell selber bauen muB und
im allgemeinen kénnen Kinder noch kein
Hochleistungsmodell (vor allem mit Fern-
steuerung) allein baven, anderarseits
zum Schutz der Jugend selbst, weil wir
die Erfohrung machten, dab einer, der
durch Zufall einen groflen Wettbewelb
gewonnen hat, derart {iberheblich wird,
daf} er fir den Modellflug verloren ist.
Mun schreibt die FAl in dieser Sache lei-
der nichts vor und so ist bei Internatio-
nalen Wettbewerben elne Ablehnung
von Kindern unter Bezug auf den Code
sportif nicht mdglich. Wenn nicht der
Veranstalter in seiner Ausschreibung
eine Einschrénkung macht {was ich drin-
gend empfehlen mochtel}, ist jede Teil-
nahme méglich und ich will nun kurz
zwei Situationen als Beispiele schildern,
die sich x-fach wiederholen. Beim Dolo-
mitenpokal, einem der griBten RC-Wett-
bewerbe Uberhaupt, war Jahre hindurch
ein Teilnehmer, ein Kind noch; Helfer
war (wle immer in solchen Fdllen) der
Vater. Dem Modell war es anzusehen,
dafB es niemals von diesem Kind gebaut
sein konnte. Beim Fliegen stand der Va-
ter daneben als Helfer und sagte dem
Buben an, jetzt links drilcken, jetzi rech-
tes Kndpfchen usw. Der Bub schaute nur
auf seinen Sender, um die Knopfchen
nicht zu verwechseln, nach dem Modell
schaute der ,Helfer".

Ein anderer Fall: Europa Coupe 19264, Ein
kleines Mé&dchen als Teilnehmer. Dieses
Mddchen kann vielleicht schon Socken
stopfen, aber den Magnetsegler hat es
nie seibst gebaut. Der Vater richtete das

IX



Medell her und driickle es dem Mdéd-
chen zum Start in die Hand. Dann hief es
links ein biBchen tiefer — rechts cin bi3-
chen vor, usw. Vom , Helfer” wurde das

ganze Mddchen samt Modell gegen den

Wind ausgerichtet und dann ging's los.
Da der Zufall und das Glick, wie in an-
deren Sportarlen, auch im Modellflug
eine groBe, ja oft entscheidende Rolle
spielt, wdre es durchaus méglich, aafl
solche Fdlle dann in der Siegerliste ouf-
scheinen, bei dem Fernsteverer ist das
auch geschehen. Nun stelle ich zur Dis-
kussian: Schieflen wir Modellflieger uns
damit nicht ein entscheidendes Goal?
Wird damit eine Meisterschaft ader ein
Wettbewerb nicht zur Farce? Wir kémp-
fen um die Anerkennung unseres Sports
in der Offentlichkeit, Sollen Zeitungen
oder Fernsehen soiche Fdile berichten
und diese Kinder mit dem stolzen Vater
daneben dann als Staatsmeister, Furo-
pameister usw. vorstellen? Die Zeit der
inneren Abwertung als ,Spielwarenab-
tellung” haben wir Gott sei Dank hinter
uns, wiére eine solche Beurteilung durch
die Uffentlichkeit nicht noch viel schlech-
ter? Dabei ist es gar kein ,Jugendpro-
blem”, wie ibertitelt, sondern nur ein
Problem mit dem ehrgeizigen Vater! Si-
cherlich gibt es bei Jugendlichen unter
16 Jahren Ausnahmen, es gibt ja liberall
Wunderkinder, Aber auch das Jugend-
schutzgesetz gilt for alle, cbwohl man-
che Kinder mehr Schnaps vertragen als
so mancher Alte. Wir missen uns aber
trotzdem unseren Sport von oben berich-
teten Fdllen reinhalten und die Méglich-
keiten dazu ausklammern.

Vergieiche mit gnderen Sportarten hin-
ken sehi, denn es braucht sich weder
der Schwimmer seine Badehose selber
stricken, noch der FuBbalier den Fufiball
selber ndhen, aber im Wasser und am
Spielfeld sind sie allein. Nun aoch zu
dem Einwurf, daf} bei Weltmeisterschaf-
ten, Olympischen Spielen usw. oft Kin-
der starten (Eislauf, Rolischuh usw ). Da-
zu ist zu sagen: Verfolgen Sie, wieviele
dieser Kinder im Verlaufe dann kdrper-
tichen und charakterlichen Schaden er-
leiden. Kérper wie Seele sind in diesen
jungen Jahren den Anforderungen eben
noch nicht gewachsen. Das alles wollen
wir aber doch nicht und wir haben auch
nichts davon!

Diskutieren Sie dariber und machen Sie
sich selbst Gedanken. Wir werden die-
ses Problem bei der heurigen Sektions-

versammlung behandeln und eine L&-

sung suchen.
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Modellilieger — einmal andess

Dafi Meodellflieger an Wattbewerben
teilnehmen, an VorfUhrungen beteiligt
sind, Ausstellungen beschicken und daB
Modellfluggruppen solche Veranstaltun-
gen durchtithren, ist hinreichend be-
kannt,

Daft aber eine ganze Modellfluggruppe
und deren Angehtrige eine ganze Wo-
che lang Schwerarbeit |leisten, um an —
einem Blumenkorso teilnehmen zu kon-
nen, das dirfte wohl einmalig dastehen!
Die Union-Modellfluggruppe Gnas des
USFC-Feldbach in der Oststelermark hat
sich hier ,bahnbrechend” beté&tigt und
Jung und All begeistert. Nicht nur die
einheimische Bevolkerung, auch die
zahlreichen Sommergdste und die von
weither gekommenen Teilnehmer und
Zuseher am ersten oststeirischen Blu-
menkorso in CGnas waren begeistert
Uber die gebotene Veranstaltung und
besonders begeistert Uber den Wagen
—oder soll man sagen: das Flugzeug? —
der Modellfluggruppe Gnas. Denn was
anderes sollen Modellflieger und an-
gehende Segelflleger als Objekt ihrer
BemUhungen wdhlen als eln richtiges
Flugzeug mit é m Spannweite, mit sich
drehendem Propeller, einem lebenden
Piloten und beweglichem Selitensteuver!
Nur geflogen wdre das Ding nie, dazu
war die auf dem stabilen Holzgerist
montierte Blumenpracht viel zu schwer.
Von weit her wurden Blumen gebracht,
in Kérben und Bottichen und dazu noch
Geschenkbiischel {fir die Zuseher —
nicht fir die Punkterichteri Diese waren
unbestechlich und haben den Pkw Nr. 25
unter 40 Teilnehmern mit der hdchsimag-
lichen Punktezahl bewertet. Fast doppelt
so hoch, als das an zweiter Stelle ge-
legene Objek!. Dabel sahen auch die
anderen Wagen sehr gut aus. Aber un-

sere Modeller haben auch quf nichts

vergessen; nur der Vater des Gruppen-
leiters mufte elnige Tage auf selnen
Wagen verzichten und beim Fenster
ein- und aussteigen. Dafiir darf er den
von der Gruppe gewonnenen Riesen-
pokal zu Hause auibewahren, ein Ver-
dienst, das er sich schon auf Grund sei-
ner Begelsterung fUr den Flugsport der
Jugend gegeniiber erworben hitte, So
haben unsere Mitglieder aus Gnas wie-
der einmal gezeigt, wie man auf origl-
nelle Art fUr den Flugsport werben kann.

{Bild hlerzu auf Selie Xit
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Die USFC-Modelifluggruppe Gnas beim Oststeirischen Blumenkorso Foto: EHl
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