


Standiger Modellflug - Teil
der Zeitschrift ,,austroflug”

Geleitet von Edwin Krill

Wenn es dem lieben Nachbarn nicht gefdllt. ..

Unsere Flugmodellmotoren sind kleine Wunderwerke, Yon lahr
zu Johr werden sie ausgereifier und Leistung und Drehzahl
immer grofier. Ich denke an die Zeit zuriick, als wir noch mit
dem Kraimo 4 und onderen toflen Konstruktionen herum-
rauften. Wie glitcklich und stelz waren wir Buben, als wir den
ersten Motor zum Loufen brachten, Dabei war das damals
viel schwieriger als heute. Wir mufiten uns mit Ziindspulen,
Unterbrechern, Batterien und allerlei Buchsen herumschlagen.
Wenn das eine funktionierte, streikte das ondere. Doch Aus-
dauer fithrte cuch damals schon zum Ziel, und wenn das Ding
lief, gab es genug Bewunderer. Mit dem Sprit war es aller-
dings weit einfacher, da genigte ein gewdhnliches Zweitakt-
gemisch.

Heute sehen die Motoren wesentlich anders aus, |hre Leistung wird schon allein durch
die Konstruktion hochgeziichtel. Dazu kommen noch allerlei Mittel und Mittelchen
als Spritzusalz, so daof} sich Kraft und Drehzahl sténdig steigern. Natirlich nehmen
auch die Explosionsgerdusche zu. .,

Es fangt alles so harmlos an. Zuerst wird ein kleinerer Motor gekauft, und damit lernt
man den Umgang. Man hat den ersten Arger damit und holf sich die ersten blutigen
Finger. Aber es beginnt auch der Arger mit den Nachbarn, denen der Krach mit der
Zeit zv viel wird. Also flichtet man aufs Geldnde. Dort gibt es gieich genug inter-
essierte Zaungdste und es ist clles Wonne bis — ja bis es den Anrainern ob des
Kraches zu bunt wird. Dann ist es auch dort mit der Herrlichkeil vorbei, Wie ein
Zigeuner muf3 man von Ort zu Ort ziehen und kemmt nie richtig zur Ruhe.

Das ist nicht nur bei uns so, das ist iiberallanders auch so. Die CIAM hat sich daher
nun auch schon mit dem Lirmproblem der Modellmotoren beschdéfiigt und den natio-
nalen Aero-Clubs empfohlen, sich beizeiten mit den ,Silencers” (Schallddmpfern) ver-
traut zu machen. So darf zum Beispiel in der Schweiz an einigen Orten grundsétzlich
nur mehr mit Schalldémpfern geflogen werden. Aber auch aus anderen Léndern er-
halten wir die Kunde, daB dieses Problem schon schérfstens unter die Lupe genommen
wird. Und in Osterreich? Da gehts auch schon los. Es bleibt uns nicht erspart, uns mit
diesem Problem cuseinanderzusetzen, oder noch besser, gleich mit Versuchen zu be-
ginnen. Nicht erst, wenn die Schalldémpfer zwingend vorgeschrieben werden. Ich
weifl, daB jetzt viela jammern werden wegen des ach so grofien Leistungsverlustes.
Besser ist aber der dran, der zuerst aufhéret zu jommern und sich um ein brauchbares
Gerdt umsieht.

Einige Firmen erzeugen ja bereits fir ihre Motoren Schalldémpfer. So zum Beispiel
Graupner, OS, Koelliker und Enyo. Wie weit nun diese Erzeugnisse hrauchbar sind,
miiBte ehestens erforscht werden.

Bei den Freiflugmodellen wird das Problem jo koum auftauchen, den erstens lduft in
der Regel der Motor kaum mehr als 10 Sekunden und zweitens spielt sich dieser Flug-
befrieb meist auf Flugpldtzen ab, und da ist mian bis jetzt noch nicht so zimperlich.
Anders ist die Sache schon bei den RC-Modellen. Hier wird hdufig in der Ndhe be-
wohnter Réume geflogen. Am schlimmsten ist es wohl mit den Fesselfliegern. Da bleibt
das Modell immer in der Ndhe des Pileten, und wenn sich das ganze noch dazu in
der Néhe von Hdusern obspielt, wird es sowieso bald Essig mit der Fliegerei sein.
Es bleibt demnach gar nichis Gbrig, als sich auf den Betrieb mit Schallddmpfern umzu-
stellen. Je eher dies geschieht, desto besser, Edwin Krill



Landesmeisterschuften Wien

Fesselflug

Bei herrlichem Flugwetter mit viel Sonne
und wenig Wind wurden am 6. und
7. Juni qu%l dem ASKO-Fesselflugplatz in
Wien die Fesselflug-Landesmeisterschaften
durchgefihrt. Eine Wache zuvor wurde
auf demselben Platz der 4. Internationale
Stddiekampf im Fesselflug cusgetragen,
bei dem natiirlich etwas mehr los war.

Es war nach 3jthriger Pause wieder die
arste Fessefflug-Landesmeisterschaft, die
in Wien durchgefthrt wurde. Fast nur
Nachwuchsflieger waren am Start.
Im_Mannschaftsrennen flogen insgesamt
4 Teams. Unangefochten und sicher er-
flogen sich die Brider Kominek (OMV-
Mzidling} mit einer Finalzeit von 4' 44"
den Landesmaeistertital, Die beiden Teams
Girtler-Baumgartner und Taborsky—Kir-
chert (beide UMV-Schulgemeinde} beleg-
ten mit 514" bzw. 602" den 2 un
3. Plaiz. Im Kunstflug wurde die Nach-
wuchsklasse geflogen, Bef dieser wird an
Stelle des AMA-Programms das C-Pro-
gramm geflogen. In dieser Klasse waren
7 Wettbewerber am Start. Sieger wurde
Hans Gortler mit 2169 Punkten vor Alfred
Zunt mit 1602 und Herbert Baumgartner
mit 1332 Punkten {(olle UMV-Schul-
gemeinde). Die .Kunstflugkaiser” geruh-
ten, zum Wetthewerb nicht zu nennen.
Ob sie dann bei der Staatsmeisterschaft
starten wollen?

Die Combatllasse war mit 10 Wetthewer-
bern beschickt. Obwohl es sich griBten-
teils um Nachwuchsflieger handelte, gab
es sehr spannende Kdmpfe zu sehen. Es
flog .jeder gegen {eden”. Bis auf zwei
Modelle waren alles Nurfligler. Die Rei-
hung erfolgte nach Punkten, und die bei-
den Besten flogen anschliefend einen
Finatkampf. Nach Punkten fohrte Girtler
die Liste an, muBite sich aber im Finale
von R. Menzel (OMV-inzersdorf} geschla-
gen geben, da er seinen beraus schnel-
len Nurfligler ungespitzt in den Boden
steckte. An dritter Stelle placierte sich
H. Taborsky (OMV-Schulgemeinde].

Freiflug

14 Tage spdter wurden in Wiener Neu-
stadt die Freifluglandesmeisterschaften
geflogen. Das Wetter war diesmal nicht
so schén, aber es hétte auch noch schlech-
ter sein kdnnen, Die Veronstaltung be-
gann fast noch in der Nacht, um 7 Uhr
frith. Sektionsleiter Grillmeier prdsen-
tierte uns stolz sein neues Zelt fir die

Sektion, zu dessen Aufstellung man unter
Einsatz der gesamten Funktiondre nahezu
eine Stunde henbtigte. Trotzdem wurde
mit den Durchgdingen in der Gummiklasse
— sprich Wakefield — begonnen. 6 Teil-
nehmer kamen an den Start, darunter die
beiden WeltmeisterschaftsteilnehmerBreith
und Tlapak, Es siegte schliefilich Franz
Breith (UOMV-5G) mit 757 Sek, vor Poldi
Tlopak {Union Wien) mit 701 und Gerd
Kirchert {OMV-Meidling) mit 650 Selun-
den. Die Klasse | wurde nach langer Zeit
wieder einmal geflogen, und es waren
einige MNeulinge am Start, Das Wetter
machte den Wetthewerbern arg zu schaf-
fen. Trotzdem gelong Tlapok gleich beim
ersfen Start ein Max. Dabei blieb es aber
da sein Motor das Leben gushauchte und
kein Ersatz da war, Breith, der auch ein-
mal in dieser Klasse tétig sein wollie,
brachte nur 3 wertbare Fllige zustande.
Trotz eifrigstem Bemithen tberschritt er
hei den beiden letzten Starts davernd
die Motorlaufzeit, und zwar konstant um
5 Sekunden. Kirchert kam erst in den
beiden letzten Fligen zum Zug, und es
gewonn schlieBlich der Klossenneuling
Girtler {OMV-5G), wenn auch nur mit
einer Gesamizeit von 380 Sekunden. Es
folgten Kirchert mit 303 und Tlapak mit
180 Sekunden, Da der Erste die Mindest-
zeit von 450 Sek. nicht erreicht hatte,
kann allerdings disse Klasse nicht als
Landesmeisterschaft gewertet werden.

Die Klosse A Il war mit 28 Teilnehmern
gur beschiddt. Um es vorwegzunehmen:
ie Fovoriten gingen fast alle mit wehen-
den Fohnen ({oder, hesser gesagt, mit
sténdigen  Abscufern} unfer. Lediglich
Tamme! und Ferdan floagen 3 Max hinter-
ginander, Ferdan dann sagor noch ein
viertes, Tammel soff im 4. Durchgang ab,
Ferdan machte das im 5. Durchgang. Sehr
aussichisreich lag Gortler {er ist zur Zeit
einer unserer Akfivsten und auch Erfolg-
reichsten) im Rennen, als beim 4. Durch-
gang bei 167 Sekunden die Bremse ging
und dos Leitwerk sich debei vom Rumpf
léste. Dadurch konnte der gesamte Flug
nicht anerkannt werden und mufite mit
Werfung 0@ eingeschriehen werden. Mit
insgesami 3 Max und 733 Sekunden schlug
sich der Neuling Konsal {OMV-SG) recht
gut, doch war ein Flug von 84 Sekunden
nichf mehr gutzumachen, Letzten Endes
wurde der Kampf im 5 Durchgang ent-
schieden. Landesmeister wurde Ernst Tam-
mel (Union Wien) mit B01 Sekunden vor
Wilhelm Ferdan (OMV-Nord) mit 784 und
Alfred Konsal {OMV-Schulgemeinde) mit
757 Sekuynden. eka.



Steirische Meisterschaft
im Freiflug 1964

Zu der am 2, und 3. Mai in Zeltweg ab-
?eho[’renen Landesmaeaisterschaft im Frei-
lug sind 42 Teiinehmer angetreten, AuBer
am Samstag zwischen 11 und 16 Uhr, als
ein Wind bis zu 10 m/sec wehte, war das
Wetter etwas wechselhaft, ansonsten aber
nahezy windstill. Am Samstag zwischen
9 und 13 Uhr muBen die 5 Durchgéinge
in den Klassen Motorfreiflug und Wake-
field geflogen werden. Der Gummifavorif
Griinbaum konnte seinen Titel abermals
erfolgreich verteidigen, da es fir ihn
derzeit im Lande keinen Gegner gibt. Die
Bestzeit in dieser Klasse erflog jedoch
der als Gast teilnehmende Horst Wagner
mit 796 Sekunden.

Bet den Verbrennungsmotormodellen ist
modell- und motormdfiig gesehen Kein-
rath guf einsamer Hoéhe. Aber trokz die-
ser Uberlegenheit muflte er sich sehr
anstrengen, um seinen Titel erfolgreich
verteidigen zu kdnnen. Alfred Rauch war
mit seinem 1,5-cem-Webra-Motor-Modell
dem Sieg sehr nahe. Fenz gelang in die-
ser Zeil nur ein wertbarer Flug und dieser
mit der vollen Zeit.

Dem allgemeinen Wunsch zufolge wurde
der Beginn des A2-Bewerbes, da wegen
des lebhaften Windes ein Massensterben
an Modellen 2u  erwarten war, auf
16.30 Uhr verschoben. Durch den schénen
und fliissigen Verlauf konnten dann doch

Die Ergebnisse:

Kiasse A2:

1. Keinrath Hans
2. Russ Manfred

3. Nitsche Heinz

A2-Jugend:

1. Karner Hermann UMFG-Mureck

2. Semlitsch Anton UMFG-Mureck

3. Grasser Alois  Gew.-Jugend Knittelfeld

OMV-Feldbach
OMV-Graz

Klosse Al:

1. Rauch Alfred

2. Semlitsch Anton
3. Karner Hermann

Klasse Wakefield:
1. Griinbaum Peter
2. Nebenfithr Karl
3. Lesjuk Gunther

Klasse Motorfreiflug:
1. Keinrath Hans

2. Rauch Alfred

3. Hengsberger Franz

UMFG-Mureck
UMFG-Mureck
UMFG-Mureck

AKAFLIEG-Groz
ASY-Puch IIKAROS

UOMV-Feldbach
UMFG-Mureck
OMV-Graz

v

ASY-Puch IKAROS

UMFG-Neu-Seiersh.

noch die 2 vorgesehenen Durchgénge in
2 Stunden abgewickell werden. Nach
diesen fihrte Dumpelnik mit 353 sec vor
Keinrath mit 336 sec, der schon wieder
auf seinen zur Tradition gewordenen
2. Platz kam. Es folgten Kirchert mit 334,
Woagner mit 321 und Russ mit 319 sec.
Der Bewerb war also noch véllig offen,

Am Sonntag anfangs leicht bedeckt und
ruhige Luff. Es war nicht allzu schwer,
gute Zeiten zu fliegen. Im dritten Durch-
gang blieb die Fihrung die gleiche, im
4, biBte cber der FGhrende 3% sec auf
die volle Zeit ein und fiel dadurch etwas
zuriick. Keinrath iibernahm die Fithrung,
und mit seiner 4. vollen Zeit stand auc
schon der Sieger fest. Mit nur 2 sec
Ruckstand im 4. Durchgang log Kirchert,
der ebenfalls als Gast teilnahm, sehr
gut im Rennen, hatte jedoch im fetzten
Pech und erreichie nur 92 Sekunden.

Zwischen den einzelnen Durchgdngen flo-
gen die Al-Modelle, die alle von der
Gruppe UMFG-Mureck stammien.

Die Siegerehrung fand anschlieBend in
der Militarkantine des Fliegerhorstes
Zeltweg statt. Sektionsleiter Haoberl hat
es abermals zuwege gebracht, von ver-
schiedenen Institutionen fiir die einzelnen
Klassensieger schéne Ehrenpreise bhzw.
Pokale gestiftet zu bekommen. Ich darf
ihrn dafiir wohl im Mamen aller bestens
danken.

Damit fand wieder eine schéne Londes-
meisterschaft thren wiirdigen AbschluB,

156 180 180 180 1BD = 876
180 139 180 180 180 = 859
135 138 180 180 180 = 813
A 2-Mannschaft:
= 749 1.Feldbach/Groz/liezen  =2406
= 705 2.0MV-Judenburg! =2293
= 693 3. UMFC-Wérschach/ =2273
Neu Seiersherg
63 92 41 180 180 = 554
45 55 58 50 180 = 388
73 124 53 463 — = 361
180 180 103 65 118 = é44
97 180 180 — — = 457
64 180 84 98 — = 4%
180 177 125 65 180 = 727
129 11 99 127 180 = 646
68 70 95 -~ — =230




5t.-Hippolyt-Wettbewerb
{Schlufl qus &/64; Technischer Teil)

Es gob bei dieser Ausscheidung keinen
Fehlstart fir die Flugzeit nach Freigabe
des Modelles. Nur wenn der Motor nicht
in den zwei vorgesehenen Minuten zum
Laufen gebracht wurde, so erhielt der
Starfer eine zweile Maglichkeit fir wei-
tere zwei Minuten. Ein Punkt, der keine
roBen Schwierigkeiten fiir die Teilnehmer
ereitete und vollkommen ausreichend fur
weitere Bewerbe ist. Es gab bei diesen
35 gewerteten Storts nur 3 Fehlstarts, wo
der Motor nicht in den ersten zwei Minu-
fen ansprang; eine einzige vorzeitige
Landung durch schlechten Start. Somit ist
eine weitere Fehlstoriregelung bei wei-
teren Bewerben nicht notwendig. Es gab
eine Londung im ersten Kreis  zu
40 Punkten und eine weitere Landung im
Kreis zu 80 Punkten. Bei diesem Wind
konnte mit bestem Willen nicht mehr zu
erreichen sein. Viele Landungen endeten
sogar einen Meter vor dem Kreis.
Eine Kuriositdt war das Uberfliegen des
Landekreises in der Héhe von zwei Me-
tern, und zwar gleich zweimai und dann
dazu noch eine AuBenlandung! (Franz
Christian, OMV 5t. Pélten.) Die gestattete
Motorlaufzeit wurde zum Teil unterschrit-
ten und auch Uberschritten. Drei Teilneh-
mern gelang jedoch, daB3 der Motor bei
179 Sekunden still stand. Hier ist nur eine
genuue Abstimmung im Training notwen-
ig, und es bleibt natirlich dem Sportler
zur genauen Ausnitzung Uberlassen. Aber
es soll einfach sein und bleiben. Das
einfachste Mittel _ist daofiir, einen Tank
mit der genouen Abstimmung zu verwen-
den. Ein Grofiteil der Starter verwendefe
gr6Bere Tanks und versuchte, nur die not-
wendige Menge an Treibstoff zu fillen.
Aber die Differenzen waren schon bei
manchen etwas zu groB, Motoren fanden
Verwendung von 0,8 bis 25em® in ver-
~chiedenen Typen. Der Glihkerzenmotor
hatte auch hier Yorrang, und besonders
COX-Motore.
Die Steigleistungen woren gut und ent-
sprechend der herrschenden Witterung.
Von thermischen Einflissen wor an bei-
den Tagen nicht viel zu spiren, Der Auf-
bau der Triebwerke erfolgte bis auf ein
Modell Gber dem Schwerpunkt, Zur Zeit
dirfte es sich hier um eine der ginstigsten
und einfachsten Lésungen handeln.
An Modellen wurden die verschiedensten
Typen geflogen. Von der kleinen Weihe,
Sepp | und Il bis zur Standard Austria
war olles vertreten. Hier konnte eine

ganz besondere Feststellung gemacht
werden: dafl sich kleinere Modelle bei
starkem Wind besser beherrschen lassen
und noch gegen den Wind gonz langsam
vorziehen. Wenn eine ,Standard Austria”
zu stehen kommt, so bekommen wir schon
die richtige Vorstellung. An Ffug-ﬁjchti?—
keit diirften zur Zeit die beiden Model

aus St, Pélien dos Beste sein, Verschie-
dene Sporfler haben nach Verdffentli-
chung das Modell .Sepp 1" nachgebaut
und dieses Modell wurcre auch zugleich
Sieger. Am zweiten Platz scheint die wei-
tere Konstruktion von 260 ¢m Spannweite
auf. Auch die weiteren nachgebauten Mo.
delle scheinen ouf den vorderen Pldtzen
auf. Aerodynamisch gut durchgebildete
Modelle haben hier den Vorzug durch ge-
ringeren Stirnwiderstand. Die bautech-
nische AusfOhrung aller Modelle war gut
und groBieils {iberdurchschnittlich in der
hondwerklichen Fertigung; eine wahre
Freude fir den Besucher und Zuseher bei
salchen Bewerben, Die verwendefen RC-

-Anlagen waren: Metz, Gryndig, Bela-

rhon und ein Eigenbou aus Salzburg. Die
letztgenannte Anlage arbeitet vorziglich.
Mit RC-Anlagen gob es keine Schwierig-
keiten, die eine Beeinflussung der Wer-
tung ergeben hdtten, Hier ist durch die
Industrie schon voile Sicherheit erreicht
worden, bei guter Betrevung der Anlage
durch den Besitzer. Von den zu errei-
chenden 1800 Punkien konnte der Sieger
1172 erzielen. Bei besserer Wilterung wird
bestimmt die Grenze von 1500 bis 1700
Punkten zu erzielen sein. Es fehlen na-
torlich die Punkte fiir den Landekreis,

1945 als Staalsmeisierschaft?

Als Veranstalter wirde ich noch den Vor-
schlog machen, den néchsten Bewerb als
eine Staatsmeisterschaft 1965 zu fliegen.
Das vorliegende Programm soll jedoch
keine Anderung erfohren und eine wei-
tere Durchfihrung damit gemacht warden,
Der Grundstein ist nun dofiir gelegt und
der Auvfwand, beginnend vom Funktiondr
Uber den Teilnehmer, ist nicht so sehr
grofl. Unter dieser Regelung kénnen
30 Teilnehmer an einem Tag ohne Schwie-
rigkeiten zwei Durchgdnge fliegen. Sollie
die Teilnahme gréBer werden, so gibt es
noch verschiedene Wege zu heschreiten:
Kirzung der Motorlaufzeit auf eine Mi-
nute und drei Minuten Flugzeit, oder die
Flige nur mit bestimmten Mengen von
Treibstoff durchfithren. Natirlich ist hier
ein Schlossel fir die verschiedenen Gré-
fien von verwendeten Moloren anzuwen-
den. Auch hier wurden bereits Versuche
angestellt, Dies wiirde die Mbglichkeit

A
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bieten, daB3 mehrere Teilnehmer zugleich
an den Stort gehen kénnen. Die Industrie
bietet uns dies durch den Superhet f&rm-
lich an. Unter diesen Voraussetzungen
kénnte ein heuliger A-2-Bewerb in Zu-
kunft als RC-Bewerb vonstatten gehen,
Weiters kann noch empfohlen werden, fir
RC-Motorseglerwettbewerbe nur Zweika-
nalanlagen. zu verwenden, da eine leich-
tere Beherrschung mdglich ist. Bei Schan-
wetter haben wir jo nicht salche Stra-
mungsprobleme zu erwarten. Vor einigen
Jahren wagte sich noch keiner bei rich-
tigem Wind mit einem Motorsegler in die

Luft. Heute sind auch bereits diese Pro-
bleme oberwunden, und diese entste-
hende Klasse kann nun bei efwas gutem
Willen von Sportlern und Funktiondren
den Siegeszug antreten. Mit diesem Be-
werb wurde ein einfacher .und zweck-
méBiger Weg aufgezeigt, der wiirdig ist,
auch gegangen zu werden.

1966 ?indef der néchste RC-Motorsegler-
.St-Hippolyt”-Wettbewerb  statt,  und
zwar wieder in St, Pdlten-Voltendorf. Fir
1965 wird eine gesonderte Regelung ge-
troffen und die Modellsportler werden
rechtzeitig davon Nachricht erhalten.

ALFRED HAIDEN:

Hangwind . ..

Unter diesem Titel wollen wir in Zukunfi
und in Abstdnden versuchen, den Hang-
Iliegern Berichte und Unterlagen zu lie-
ern.

Am Ende dieser ersten Nachrichten finden
wir bereits die Nominierung der Modeli-
sportler fir den EURCPA-COUPE am
Spitzerberg, vom 21. bis 23. August 1944,
Als Hangflugreferent bitte ich c?cs Team,
bis dorthin an der Klasse A 2/Magnet
fleiflig zu arbeiten und noch fleifiger zu
frainieren. Sollte es doch im eigenen
Land gelingen, gegen die storke zu er-
wartende internationale Beteiligung be-
stehen zu kénnen!

Auf Grund der Leistungen bei der letzlen
Landesmeisterschaft von Niederssterreich
ist guter Erfolg von den &sterreichischen
Vertretern zu erwarten. Mége der kom-
mende internationale Hangflughewerb
am TavernpoB ouch von den @sterrei-
chischen Hangfliegern besucht werden
und als erste bzw. weitere Kraftprobe
diepen, um Gber den Leistungsstand einen
weiteren AufschluB zu erhalten.
Wegen des Trainings werden natiirlich
verschiedene Modellflieger eine Entgeg-
nung haben, Da und 3ort wird es am
Gelande fehlen, dos zu diesem Zweck
ohne Schwierigkeit benitzt werden kann.
Leider ist hier Niedergsterreich bereits
daven schwer betroffen. Die Benilzung
des Kélblings wird durch die Besitzer
fast unméglich gemacht und ich machte
alle Sportler herzlichst bitten, vorldufig
vom Ubungsfliegen dort Abstand zu neh-
men. Weitere Verhandlungen werden
noch wegen einer Beniitzung durch den
Aero-Club gefihrt. In diesem Zusem-
menhang méchte ich bitten, bei Beanstan-
dung durch die Besitzer bzw. Eigentimer
immer héflich zu sein, auch Behérden
gegentber, um schlechte Nachrede in
dieser Minsicht cbwenden zu kénnen.
Darous ergibt sich nun von selbst die

Vil

Forderung an die Modellflieger, geeigne-
tes Geldnde zur Benlitzung fir den
Hangflug in Usterreich zu  Ffinden. Es
braucht "keine hohe Erhebung zu sein
fir den magnetgesteuerten Hangflug. Nur
soll so ein Hang in der Windrichtung
liegen, so dofi guter Hangaufwind enl-
stehen kann. Ein Versuch mit einem Mo-

dell gibt bereits AufschiuBl, Machen Sie
uns davon eine Mitteilung bei Vorhan-
densein eines giinstigen Hanges.

Es kénnte auch eine der kommenden
Staatsmeisterschaften in ein anderes Bun-
desland vergeben werden. Mur soll das
Geldnde ginstig sein fiir Anreise und
Abreise der einzelnen Teilnehmer. Es hat
nicht jeder Hangflieger bzw. Modellflie-
ger ein Auto, um zum Hang reisen zu
konnen. Eine zentrale Hanglage wiire
for Osterreich natirlich sehr giinstig, um
for einige Bundesldnder den Anreiseweg
bzw. auch die Kosten verringern zu kon-
nen. Somit erwarten wir in ndchster Zeit
Mitteilungen an den Aero-Club von den
Hangfliegern. Auf, zur Suche nach ge-
eigneten Héngen in Usterreich!

Nun noch unsere Vertretung fir die

EUROPA-COUPE, in der wir fast lauter

bekannte Namen vorfinden werden, die

besc;irnm’r wiirdige Vertreter fir Osterreich

sind;

Felix Schobel, UMFC-Kolibri,

Hans Hlavka, TMV-SL Pslien,

Karl Lintner, OMV-Ober-Grafendorf,

Adolf Zichtl, UMFC-Kolibri,

Ru;loig Lugbauver, OMV-Ober-Grafen-
arf,

Franz Haider, FMG-Amstetien,

Heribert Kargl, FMG-Amstetten,

Herwig Griehsler, UMFC-Kolibri,

Friedrich Seifert, FMG-Amstetten,

Rupert Schneck, UMV-St. Palten.

Die Nominieruny erfolgt ous den Jahres-

weltbewerb 1943, Solite einer der Ge-

nonnten nicht starten, so ist eine Meldung

beim Usterreichischen Aero-Club vorzu-

nehmen.



E. JEDELSKY:

Betrachiungen zum RC-Motor-
seglerweithewerb in St. Polten

Am 1. und 2. Mai 1964 fund in St. Pdlten,
Niederdsterreich, am Flugplatz Véliendort
ein neuartiger RC-Motorseglerwettbewerb
statt, der als Pioniertat in dieser Sparte
angesprachen werden kann.

Dos Reglement

Das Flugprogramm for Motorsegler-
walthewerbe:

1. Wertung erfolgt nur durch die Stopp-
vhr mit zwei Zeitnehmern. Der Teil-
nehmer wird mit vorbereitetem Mao-
dell von der Weithewerbsleitung auf-
gerufen. Aufruf erfolgt fonf Minuten
vor dem Start. Modell kann bereits
betankt sein.

2. Anwerfen des Hilfsmotors und Hend-
start in ldngstens zwei Minuten. Ein
Fehlstart ist nicht vorgesehen,

3. Die Zeit wird gewertet ab Freigabe
das Modells bis zur Landung. {Ersie
Bedenberihrung.)

4. Die Motorlaufzeit betrdgt fiir den
Steigflug max. drei Minuten =
180 Punkte. Abstellvorrichtung fir Mo-
tor ist nicht gestattet. Bei Uberschrei-
tung der Motarlaufzeit pro Sekunde
ein Punkt Abzug.

5. Die Flugzeit betrdgt ab Stillstand des
Motores fiinf Minuten = 300 Punkie.
Bej Uberschreitung der Flugzeit pro
Sekunde ein Punkt Abzug.

6. Gewertet wird die Summe aqus drei
Durchgdngen.

7. Die Landung erfolgt in einem londe-
kreis zv einem Radius von 25m =
40 Punkte, Landung im Radius von
1250 m = 80 Punkie und Londung im
Radius von 5m = 120 Punkte.

Technischer Teil:

1. Maximales Gesomigewicht des Mo-
delles: 5000 Gramm, ‘

2. Per cm® Motorhubraum 1000 Gramm
Mindestgewicht. -

3. Es diirfen maximal zwei Kandle, und
zwar nyr zur Beeinflussung der Flug-
richtung  (Hochachse) des Modelles
Verwendung finden,

Wind und Flugmodell

Dieses Weiter brachte die denkbar hdr-
testen Bedingungen fir die neue Sparte.
Bei einem periodischen Durchzug von
Schlechtwetterfronten mit kleinen Schau-
ern und Wind bis 18 m/sec wurde zwi-
schendurch in den Aufheiterungen bei
Wind um 8 bis 12m/sec und bei wenig
Thermik tapfer und erfolgreich geflogen,
was noch vor kurzem als undenkbar er-
schienen widre, und die Leistungen erst ins
rechte Licht riickt, Diese Weterlage er-
innerte aufs Lebhafteste daron, daB jo
gerade der RC-Flug dafiir pradestiniert
ist, die hdufigen Wetterlagen mit stdr-
kerem Wind chne weiteres verkraften zu
kénnen und dofl fir den Vergniigungs-
sport mit RC-Motorseglern der schnelle
ogel der richtige ist, denn mit ihm kann
guch bei Windstille geflogen werden,
wdhrend man umgekehrt mit einem lang-
samen Schonwetterkahn bei Wind ein-
packen kann.

Wer sich dagegen mehr als ein Modell
zulegen kann, wird einen langsamen und
einen schnellen Typ wihlen, womit er ein
Maximum an Freude im Vergnigungssport
und ein Maximum an Erfolg beim Wett-
bewerb herausholen kann, weil er sich
optimal anpassen kann.

Betrachiungswelse

Wettbewerbserfolg resultiert aus geeig-
netem Modell plus richtigem Einsatz,
Beim Modell entscheiden Leistung, Eigen-
schaften und Betrichssicherheit, beim
Einsatz die Technik der Handhabung und
die Takiik. Diese Gesichispunlde sollen
daher auch der folgenden Betrachtung
des ouf obigem Wefthewerb Gezeigten
zugrunde gelegt sein.

Die Modelle

Es haben sich bereits eindeutig zwei Gro-
Benklaossen von Modellen herousgebildet:
al um 1800 mm Spannweite, b} um
2400 mm Spannweite.

Das kleine Modell hat den Vorteil des ge-
ringeren Aufwandes, dos grofere ist op-
tisch attroktiver. Insgesamt wird grofler
Wert auf Formschonheit und ,naturihn-
liche” Proportionen gelegt. Es wurden
vielfach Trapezfligel oder Fligel mit
Tropezenden, mit einfacher V-Form und
Flogelstreckung Gber 10 geflogen. Die
Flagelprofile waren von gerader Unter-
seite oder schwach konkav. Rimpfe und
Leitwerke nicht sehr groB, wenn auch
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grofler als ,naturgetrev”. Der kleine Typ
wurde mit Motoren um 1 cm® Gréfle und
mit einem Gesamtgewicht um 1000 g ge-
flogen. Der gréBere Typ analog. Die l\ﬁo-
toraufsdtze waren durchwegs als Parasol
in der Né&he des Schwerpunktes ange-
bracht, Es wurde fast durchwegs gus
Seitenruder betdtigh, Bis quf eine Aus-
nohme wurden nur Indusirie-RC-Anlogen
eingesetzt. Die GroBenordnung der Flug-
leistung lag im Durchschnitt bei etwa T m/
sec. Steigen im Krafiflug, das Kraft/Gleit-
Verhdltnis betrug um T:1,2 und daraus
die Sinkgeschwindigkeit im Gleitflug um
0,9 m/sec. Bei den Flugeigenschaften
zeigte es sich, daB die im Reglement
ewdhlte Leistungsbelastung von 1000g
E‘lindesfgewich[’ pro ' ecm® Motorhubraum
gerade richtig war, um einerseits ein qus-
reichendes Steigen, anderssits jedoch nur
einen flachen, stabilitdtsmdBig spielend
beherrschbaren Kraftflug zu ergeben. Die
Flugstabilitdt im Kraft- wie Gleitflug war
vollauf befriedigend. Kurvenlage und
Thermikgierigkeit konnten nicht beurteilt
werden. Die Betriebssicherheit der Mo-
delle, Motore und RC-Anlagen war all-
gemein einwandfrei.

Modell-Tendenzen

An dem bei diesem starken Wind best-
fliegenden wund bestgeflogenem Modell,
welches leider wegen etwas Untergewich-
ﬁgﬁceii disqualifiziert werden muBte, war
erkennbar, daff fir storken Wind um
10m/sec das 1800 mm spannende Mo-
dell um 1500g Gewicht, einen 1,5-cm’-
Motor und ein Fliigelprofil mit gerader
Unterseife haben sollte, um dieser Wei-
terlage voll gewachsen zu sein. Diese
Werte extrapoliert und andere Erfahrun-
gen mitberiicksichtigt, dirfte fir Wind um
6 mfsec das 1800-mm-Modell mit etwa
um 1000g und mit Motoren um 1cm?
GroBe sowie Fligelprofilen mit gerader
Unterseite oder schwach konkay das rich-
tige sein. Fir Windstille und bis 2 bis
3m/sec wird ein leistungsfahigster Az-
dhnlicher Typ oplimal sein.

Einsatz

Die Einsatztechnik, also die Handhabung
des Sporigerdtes, war bereits recht be-
friedigend; Motorbedienung, Start, Steu-
ern vnd Landen gelang meistens glatt.,
Grofie Schwierigkeiten traten bei der
Spritbemessung zur Erreichung der maxi-
malen Motorlavfzeit auf, meistens war
die Zeit zu kurz. Fir die eingeschlagene
Flugtaktik war der Umstand maBgebend,
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dafl die Modelle im Gleitflug durchwegs
zu langsam waren, sie konnten sich ge-
rade gegen den starken Wind halten.
£s ergab sich daher folgender Flugver-
lauf von selbst: Geradeausflug gegen den
Wind im Motorflug, um gréftmagliche
Hshe zu holen, Stehen gegen den Wind
im Gleitflug, Landekurve und -anflugkor-
rekturen und Lnndunﬂ. Es gelang fast
keine Ziellandung, selbst nicht im gré8-
ten Kreis. Es zeigte sich, dafl die Boden-
grenzschicht bei dem starken Wind sehr
wirksam ist: beim Eintauchen in die rasch
langsamer werdenden Luftschichten in
Bodenndhe etwa aob 15 m Hahe abwidrts,
verliert das Modell ebenso rasch an rela-
tiver Fluggeschwindigkeit und sackt wie
mit der Thermikbremse durch. Die Lan-
dung erfolgte daher meistens hinter dem
Zielkreis. Fast kein Modell kam auch nur
anndhernd an daos mbgliche Gleitflug-
Maximum heran, denn es konnte nur
ein einziges Mal ein kurzfristiges unge-
wolltes Segeln im Frontaufwind und ein
anderes Mal im thermischen Aufwind he-
obachtet werden. Ein bewuBtes Aufwind-
ausfliegen war unméglich.

Kritik eam Reglement

1. Ebenso schwierig wie es fiir den Spori-
ler ist, die richlige Motorlaufzeit zu di-
mensionieren, fst es schwierig fior den
Zeitnehmer, die Motorlaufzeit zu stoppen,
wenn das Modell in rund 200m Hahe
fliegt. Sind mehrere Modelle in der Luft
oder wird ein Motor am Boden prohe-
gelavfen oder werden Motore mit Schall-
dimpfer verwendet, ist es fiir den Zeil-
nehmer unméglich, das Ende des Motor-
laufes festzustellen,

2. In der Stunde konnten 6 Modelle durch.
gebracht werden. Das bedeutet, daB bei
nur 30 sterfenden Modellen ein Durch-
gang 5 Stunden davern wirde. In einem
solchen Zeitraum differieren die Wefter-
bedingungen schon so stark, dafl keine
gleichen Voraussetzungen fir alle ge-
nehen sind. Bedingt wor diese geringe
Startzahl pro Stunde einmal damit, dofi
fast nur mit RC-Anlagen im 27-m-Band,
daher einzeln, geflogen werden mufBle,
und daf die mégliche maximale Gesamt-
flugzeit (Motor und Gleitflugzeit]) hoch
angesefzt war.

Notige Anderungen am Reglement

Der RC-Motorseglerwettbewerb hat den
Sinn, ein echter Breitenweitbewerb und
das Entwicklungsfeld fiir den Vergni-
gungssport zu sein. Die weitere Breiten-
entwicklung des RC-Sportes befindet sich




derzeit an einem kritischen Punkl: es

stehen sich die Modellsportler gegensei-

tig im Wege, da sie mit ihren alten An-
lagen nicht gleichzeitig fliegen k&nnen.

Daher mifite der ,Super” kommen und

ist auch schon da, womit beim derzeitigen

Stand der Technik bereits 5 Modelle zu

gleicher Zeit in der Luft sein kénnen. Do-

mif ist eine weilere, und zwar graduelle

Steigerung der Breile des RC-Sportfes

méglich., Die Umstellung ocuf den RC-

Super wird nun einige Zeii dauern.

Bis dahin wird man wettbewerbsmdBig

die maximale Gesamtflugzeit (Motor und

Gleitflug) herabsetzen missen, um einen

Durchgong in einer halbwegs vertreiba-

ren Zeit durchzubringen. Sefzt man den

Kraftflug auf 2 Minuten und die Gleil-

flugzeit auf drei Minuten herab, so ergibt

sich eine Gesamtflugzeit von 5 Minuten
plus 1 Minute Motoranwerfen und Zwi-
schenzeit auf den ndchsten Teiinehmer, so
dafl beim Einzelfliegen rund 10 Teilneh-
mer pro Stunde, also in einer noch ver-
treibaren maximalen Durchgangsdaver
von 2 bis 3 Stunden 20 bis 30 Teilnehmer
fliegen kénnen, Dies diirfte im Ubergang
zum ,Super” genligen, da die Gber die

Richtzahl 30 hinausgehenden neuhinzu-

kommenden Wetthewerbsteilnehmer schon

mit ,Super” kommen werden und zu-
sdtzlich parallel, also immer gleichzeitig,
in der Luft sein kénnen. Im Endfall, wo

5 gleichzeitig fliegen, wéren alse pro

dreistindigem Durchgang 5X10X3 = 150

Teilnehmer pro Durchgang zu verkraften.

Damit ist bereits ein sehr befriedigender

Breitenwetibewerb gesicherf, Sind weni-

ger Teilnehmer, kann die Gleitflugzahl

entsprechend erhdht werden. Entspre-
chend mehrere ,Stitze” der drei konzen-
trisch angeordneten Zielkreise, in geni-
gendem Abstand voneinander, daB beim

Landeanflug keine Kollisionan entstehen,

werden dann beim gleichzeitigen Fliegen

néfig sein.

Folgende Anderungen des

wdren daher nétig:

Punkt 2: Anwerfen in 1 Minute, sonst
1 Fehlstart.

Punkt 4 [neu gefaBt): Der maximale
Tankinhalt pre 1 cm? Matorhubraum
betrdgt 6,6 cm?.

Punkt 5 (neu gefafBt): Die moximale Ge-
samtflugzeit ab Freigobe his erste Bo-
denberihrung (inklusive Kraftflug) be-
tréigt 5 Minuten = 300 Punkte. Beim
Uberschreiten  des Maximums  von
5 Minuten pro Sekunde Abzug von
1 Punkt.

Punki 7: Die Héchsipunktzahl betrdgt so-
mit pro Durchgang 420 Punkte,

Zu diesen Anderungen einige Erlduie-
rungen;

Reglemenis

Zu Punkt 2: Bei Funktionieren ist das An-
werfen innerhalb einer Minute leichl;
funktioniert etwas nicht, ist es in zwel
Minuten nicht behebbar und der Ver-
lust des Durchganges wdre zu hart.

Zu Punkt 4: Wie Messungen zeigten, liegt

die Loufdouer eines heutigen Motors
ven 1cm?® Hubravm mit 6,6 cm® Sprit
bei knapp 2 Minuten, Ferner pafit der
Tank des derzeit wohl oplimalen RC-
Motorsegler-Moiors  (fir den kleinen
Typ), ndmlich des Cox 0,8 Baby Bee, in
diese Formel, und ein 1,5-cm®-Motor
kann mit einem 10-cm®-Teamracing-
Tank fliegen,
Alles in allem ist es beim Molorsegler
ganz einfach, auswechselbare Tanrks zu
montieren: fir den Wettbewerb einen
kleinen, fir das Vergnigungsfliegen
einen bedeutend grBBeren. Mit dieser
Bestimmung wird der ,sparsame” Mo-
tor forciert,

Zu Punkt 5 und 7: Ist Konsequenz der
vorangegangenen Uberlegungen.

Segelmbglichkeiten und Welbewerbs-
arten des RC-Motorseglers

AbschlieBend sei ein Ausblick gesftatteb.
Die Flugaufgabe des RC-Malorseglers be-
steht im Heranbringen des Seglers in
den Aufwind mit Motorkraft, im Segeln
und im Wiedererlangen des Modells
durch Ziellandung; nicht anders als im
Grofisegelflug. Wdhrend sich also fir die
Ebene dos Segeln im thermischen Auf-
wind anbietef, ist im Higel- und Berg-
land der eindeutiq erkennbare Hangauf-
wind die rechte Quelle des Segelns. Da
nun viele Hdnge durch Wald, Felder,
Felsen und dem Fehlen van Strafien, die
hinauffihren, nicht begehbar sind und fir
das Modell keine Landeméglichkeit bie-
ten, erdffnet auch hier der RC-Motor-
segler die volle Nulzung solcher unweg-
samer, jedoch aufwindsmdBig und &rtlich
oft ideal liegender Quellen des Segelns:
kann man doch den Motorsegler bequem
vom Fufle des Hanges von einer Strafe
cus mit Motorkraft in den Hangaufwind
~chicken, dort itber Wald, Felder aoder
Felsen segeln und ihn wieder zu sich zu-
ruckholen, Nach dem gleichen Reglement
wie oben kénnten solche Hangwetthe-
werbe ablaufen.

Und weit dariiber hinaus ist der RC-
Motorsegler prddestiniert, geeignetstes
Forschungsobjekt zur Erforschung der
bodennahen Lufischichten zu sein und uns
dabei eine ganze Reihe noch vollkom-
men brach liegender Aufwinde, wie Lee-
und Luvwellen, Reibungswinde usw. zu er-
&ffnen oder tiberhoupt andere Segelmag-
lichkeiten, wie z. B. den dynamischen
Segelflug, zu vollfihren,



‘ Viel Interasse fand cdas sehr saubere nalurgeireve

i Flugmodell eines iiirkischen Gastes.

Landesmeister im Kunstflug Haons Girtler — zur

Zeil aktivster Modellflieger Wiens.
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