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Geleitet von Edwin Krill

Quo vadis — Sport?

Diese Zeilen schreibe ich noch unter dem Eindruck der furchi-
baren Katastrophe vom Stadion in Lima. Wie weit Verblen-
dung und Fanatismus fohren k&nnen, bezeugen die hunderte
von Toten bei diesem Ungliick.

Der Sport, der jo der Erholung und zum Ausgleich des Alltages
dienen soll, wird hier zum Massenmérder, stirzt Polizeiprdsi-
denten und bringt Polizisten um ihr Brot. Es steht mir nicht an,
iber die getroffgenen Mafinahmen zu urieilen, aber ausgeldst
wurden Wirbel und Katastrophe durch die fanatischen Zu-
schouer,

Aber wir brauchen ja nur bei uns selber zu schaven, wie es oft auf unseren Sport-
plétzen zugeht. Zuschauer und Spieler schlagen sich und manche sind so gut (1), daB
sie es sich erlauben kénnen, den Schiedsrichter anzuspucken. Was wird dga aus dem
Sport gemacht!

Und wuas geschieht? Nichts! Ist es da ein Wunder, dafl die Disziplin und damit auch
der sportliche Erfolg leiden? So gut konnen diese Briider gar nicht sein, da3 man sie
nicht mit einem krdftigen Tritt verabschieden kénnte. Ein Sporiler — noch dozu ein
Spitzensportler — sofl und muB Vorhild sein. In allem! Er muB zumindest die primitiv-
sten Regeln der ,guten Kinderstube” kennen,

Was mich das angeht? Das geht mich vie! an! Da gab es var einigen Wochen eine
Staatsmeisierschaft in Radio Control, Speziell in dieser Klasse gibt es einen ganzen
Korb voll Regeln, Die Punkterichter haben nun die Aufgobe, die geflogenen Figuren
zu bewerten. Das ist bestimmt eine undankbare Aufgcbe, denn die Wetibewerbar —
oder sagen wir objektiverweise manche Wetthewerber, fihlen sich immer ungerecht
behandelt. Obwohl 5 Punklerichter werten und die beste und schlechteste Werlung
gestrichen wird, meinen diese ,dauernd Benachieiligten”, dafl man es just auf sie
abgesehen hat. Da gibl es dann das ewige Meckern und Maulen, doch zu einem
offiziellen Protest kommt es nie, dazu kennen sie offenbar die Regeln zu wenig.
Leider vergessen die Leutchen nur zu oft ihre gute Kinderstube und beschimpfen die
Funktiondre. Das ist waoh! die primitivste und verwerflichste Methode, um sein ver-
meintliches Recht durchzusetzen. Wie gesagt, zum Protest kammt es nicht, dozu sind
diese Gréflen zu feige.

Wer an Weitbewerben teilnimmt, mufl demil rechnen, daf er auch verliert. Und wer
glaubt, nicht verlieren zu kénnen, der soll lieber gleich zu Hause bleiben. Ich habe
mir immer alle Klagen der Wettbewerber angehért und die Madellflieger aufgefor-
dert, doch ihre Meinung schriftlich bekanntzugeben. Etwa unter dem Titel ,Der Wett-
bewerb, mit den Augen des okliven Teilnehmers gesehen”. Es wurde mir heilig ver-
sichert, dies zu tun. Aber dabei blieb es, Ich schlieBe daraus, dafl die Kritiker ein-
Pesehen haben, im Unrecht zu sein und es daher unterliefien, zu schreiben.

ch méchte nochmals allen Teilnehmern an Wetthewerben sagen: Zuerst kommt der
Funktiondr, denn er orbeitet fir die Gemeinschaft, wdhrend der Wetthewerber nur
for sich selbst da ist. Wer glaubt, daff das nicht richtig ist, der soll einmal selber
auf langere Zeit Funkliondr ,spielen”.

Natiirlich kann aber auch einmal ein Funktiondr irren — fehlerlose Menschen wurden
bisher noch nicht ,erfunden” -~ und richtig vorgebrachte Beschwerden werden gepriift
und objektiv behandelt. Hier macht eben auch wieder der Ton die Musik. Mit Halb-
5!u.ri§‘erc11=_nunieren wird keiner weiterkommen — diese sind eines wirklichen Sportlers
unwirdig.

Betreibt den Sport aus Freude und denkt immer doran, dafl er erholend sein soll.
Fonatiker werden ohnehin bald vom Schlag getroffen. Edwin Krill




‘RUBROLF BLACHER:

Internationaler _
Freiflugweiibewerb in Wels

Drei lahre planvoller Aufbauarbeit waren
notwendig, ehe sich die Welser Modell-
flieger on die Durchfihrung eines inter-
nationalen Freiflugwettbewerbs wagten.
Grofle in- und ausldndische Wetibewerbe
wurden nicht zuletzt deshalb besucht, um
Erfahrungen zu sammeln, Anregungen zu
erhalten, aus Fehlern anderer zu lernen
und jene wesentlichen Kontakte mit an-
daren, vor allem ausldndischen Maodell-
fliegern aufzunehmen, die nofwendig
sind, eine starke Konkurrenz an den Start
zu bringen.
Und es hatte sich gelohnt.
Die offizielle Welthewerbserdffnung
wurde vom Blrgermeister der Stadt Wels
durchgefihrt.
Im Zeitplan des Wetthewerbs war vorge-
sehen, alle drei Freiflugklassen gleich-
zeitig zu fliegen, und zwor am Samsiag
drei und am Sonntag die restlichen zwei
Durchgdinge. Mit Befriedigung konnte
fest esielﬁ werden, dafl der Zeitplan
iinktlichst eingehalien wurde.

ach der Teilnehmerzahl erreichte der
Wettbewerb ungeféhr den Umfang der
Staatsmeisterschafien.

Zum Wetthewerbsverlauf

Als Folge des kithlen und windigen Wet-
ters war es den Veranstaltern Elur, daf
es in der A2-Klosse nur Taktikern gelin-
gen konnte, mit guten Zeiten Uber die
Runden zu kommen. In den Klassen
Woealkefield und Motorireiflug war es wie-
derum nur von einem kroftvollen Steig-
flug abhéngig, Maxima zu erfliegen,
denn wie sich tm Verlauf der ersten drei
Runden dann herausstellte, war die Basis
der tragenden Schichte nicht sehr hoch
und es war sng\ur einer Reihe von A2-
Fliegern moglich, volle Zeiten zu er-
fliegen.

Bei den letzten zwei Durchgdngen am
Sonntag Vormittog war auch das Ubrige
Feld ouf Grund idealer thermischer Ver-
hdltnisse nicht mehr zu halten.

In der vierten Runde sorgte eine statio-
ntire ,Gemeindeblase” dafiir, daB Gber
60 Maximalzeiten erflagen werden konn-
ten. Ein Zeichen dafir, wie groB bereits
die Anzahl der Modeliflieger ist, die bei
nur geringsten Anzeichen von Thermik-
tatigkeit ihre Chancen voll auszunitzen
verstehen.

in der Klosse A2 78 Eine kleine Statistik mé?e kurz zeigen,
Wakefield 17 wie in den einzelnen Klossen geflogen
Motorfreiflug 21 Teilnehmer,  wurde:
AZ Meordie Wakefield Matordreillug
Anzohl Anzahl durchichs. | Anzahl Anzahl durchichn| Anzohl Anzohl  {durchizhing
dar der Flug=~ dar der Flug- dar dar Flug=
Fluza fAaxnima £ Fluge Mauima zei Fluga Maxima z8it
f. Durchgang 74 n 2 17 B 141 2 3 122
2. Durcigang 75 13 14 15 5 134 18 7 214
3, Durchgang 6 a 120 14 & 149 17 iD 143
4. Durchgang 5 47 142 14 8 151 15 8 157
5. Durchgang 73 ag 146 14 10 157 14 9 k54
Summae 75 e 129 71 15 144 a7 37 144
0~ cder nicht gewerlate Fitge 0y 405 il 13 0% 18 = 17 %
Auslond Intand Summe Auslard Intand Summe Ausland Inland Summe
Anzahl der Teilnehmer a1 47 78 10 ? 17 17 4 2k




Dramatisches |, Stechen”

MNachdem einige A2-Teilnehmer bereits
am Samstag jeweils durch einen ,Saufer”
ihre Hoffnungen auf ein volles Ergebnis
{900 Punkte] begraben haften, war es nur
in den beiden Ubrigen Klassen notwen-
dig, durch Stechen den Sieger zu ermit-

teln.

In der Klasse Motorfreiflug fiel bereits
im ersten Stechen die Entscheidung. Der
junge: Malina (CSSR} brachte als ersier
sein Modell weg und noch einem rasan-
ten Steigflug kam dos Modell in ein
‘kapitales Abwindfeld und war nach
89 Sekunden bereits wieder am Boden.
Aber auch der sofort nachstarfende
Savini erwischte keine Thermik mehr,
" hatte aber insofern Glick, daf3 er nicht
mehr ins Zentrum des Abwindfeldes kam
. und sein Modell immerhin 160 Sekunden
faGuré?leiten konnte, Sieger also: 5. Savini

. Dromatischer wor das Stechen in der
Klasse Wakefield. Mihelos erreichten alle
‘drei Teilnehmer, H. Martin cus Uster-
-reich, M. Reichenbach und R. Hofsdss,
‘DBR, die 2. Runde des Stechens. Pech
‘hatte nur Reichenbach, da die Thermik-
‘bremse nicht funklionierte, sein erstes
‘Maodell davonflog und er mit seinem Er-
satzmodeil starten mufite. Prompt er-
reichte er auch in der 2. Runde nicht
mehr die Maximalzeit. Zu einem wirklich
dramatischen Endkampf standen sich also
R. Hofséiss, vielen bekannt als grofler

. Woakefield-Flieger, und der St-Poltener
Martin gegeniiber. Martin startete als
erster, der Steigflug gelang nicht so wie
bei den varangegangenen Starts, und er
erreichte keinen Thermikanschluf; immer-
hin schaffte das Modell noch gute 154
Sekunden. Das ganze Interesse konzen-
trierte sich nun auf R. Mofsdss, der das
MiBgeschick seines Gegners beobachtet
hatte und seine grofle Chance erkannte.
Aber scheinbar hatte er sich beim Auf-
ziehen seines Gummimotors etwas zuviel

Klasse A2
1. Mikulcic Ju 180
2. Reitmejer (0] 180
3. Schneck iJ 134
7. Kargl (8] 180
2. Hac (9] 180
Klasse |
1.8avini GB 180
2. Malina CSSR 180
3. French GB 180
10, Horcickczl e 154

v

vorgenommen. Mit einem Krachen und
Spiittern endele dieser Wetthewerb und
ergab damit den zweiten Platz fir R
Hofséiss. Sieger also H. Martin, Uster-
reich.

Somit war der Wunsch der Veranstalter,
nach einem starken internationalen Nen-
nungsergebnis auch eine internationale
Siegerliste zu haben, in Erfillung gegan-
gen.

Der im Progromm als Versuchswettbe-
werb  vorgesehene  ,Sunrise-Contest”
konnte trotz regen Interesses, vor allem
der Modellflieger aus Deutschland {zirka
50 Nennungen), infolge des schlechten
Wetters am Samstag frith nicht durchge-
fohrt werden. Dafl es von den Veranstal-
fern richtig gewesen wére, diesen Ver-
suchswetthewerb ins Progromm aufzu-
nehmen, wird durch das Nennungsergeb-
nis bestdtigt.

Bei der in SchloB Puchberg durchgefihr-
ten Siegerehrung konnten die Veranstalter
den Birgermeister der Stadt Wels be-
griBen, der auch die persdnliche Uber-
gabe des von ihm gestiftelen Pokals an
den Sieger der Klasse Motorfreiflug, S.
Savini, vornahm. Der Pokal des Landes-
verbandsprdsidenten OO, des Usterr,
Aero-Club fir den Sieger in der Klasse
Wakefield wurde ebenfalls von Dr. Char-
wat persénlich H. Martin Ubergeben. Zum
SchluB Oberreichte der Vorstand der
Weifilen Mawe Woels, Herr Hamader, den
Wanderpokal an den Sieger der Segler-
klasse EP Mikulcic (Jugostawien).

Nach Ubergabe von Erinnerungsgeschen-
ken an alle Helfer und an die internatio-
nale Jury, konnten die Veranstalter noch-
mals uWen jenen danken, die férdernd
und helfend zum Gelingen dieses inter-
nationalen Freiflugwetthewerbs beigetra-
gen haben.

Wieder einmal wurde bewiesen, welch
hoher sportlicher Wert im  Modellflug-
sport liegl, dariber hinocus wurde die
Eigenstandigkeit des Modeilfliegens in-
nerhalb des Flugsports demonstriert.

Die Ergebnisse:

167 151 180 180=858
180 120 180 180=840
180 143 180 180=817
95 173 165 180=793
180 72 180 180=792
180 180 180 180=900+160
180 180 180 180==900+ 89
180 180 180 166 =886
133 180 97 180=744



Klasse W

1. Martin (@] 180
2. Hofsdss DBR 180
3. Reichenbach DBR 180
5. Wagner O 177
7. Schneck (9] 180
8. Griilnbaum @] 180
9. Haiden (o] 137

RC-Staatsmeisterschaften

in Weiz

Hzuer zu Pfingsten wurden die Uster-
reichischen Staatsmeisterschaften fir RC-
Modelle in Weiz/Simk. abgehalten. Sché-
nes Wetier an allen drei Tagen begin-
stigte die Mceisterschaft, Nur am Sams-
jog, als die RC-I-Modelle flogen, wehte
ein etwas frischerer Wind. Die Mehr-
achsmodelle wurden fast nicht bheeintréch-
tigt. An den beiden anderen Tagen flogen
die Klasse RC-lll-Modelle bei fast wind-
stillem Wetter.

Von 15 genannten Mehrachsmodellen er-
schienen 12 am Start, von denen wieder
9 weribare Fliige zustande brachten. Das
Niveau hat sich gegenlber friheren Be-
werben wesentlich verbessert. Finf Teil-
nehmer beniitzien die Kastner-Selbstbau-
anfage mit pneumatischer Ruderbetéti-
qgung. Nelt und zweckmdfBig waren auch

Elsner und

Staalsmeister

Nach dom  .Siechen™:
Voonik,

180 180 180 180=200 604
180 180 180 180=900-+450
180 180 180 180="%00-421
10 180 180 180=818
180 150 180 94=784
173 76 139 180==748

85 148 180 180=730

Staatsmeisler Newbaver mit seinem ,Tounus”,

die eingebouten Konirollémpchen fiir
jeden Kanal. Vier Teilnehmer verwende-
ten kommerzielle Gerdte. Die Programme
variierten nur in der Form der Ausfih-
rung. Ing. Meubaver flog sehr sicher und
gekonni. [nteressanterweise gelang es
auch diesmal keinem der Teilnehmer, das
Ménnchen zu fliegen. Durch Stérungen
wurden auch einige ungewollte Figuren
in die Programme genommen. Es kam
dadurch auch zu einem Absiurz, wobsi
das Modell bis zu den Tragfléichen im
Boden steckte. Am néchsten Tag flogen
die Einachsmodelle zwej Durchgdinge.
Hier hatten zundichst einige Teilnehmer
Schwierigkeiten beim Abheben der Mo-
delle. Diese wurden jedoch in fast allen
Féllen bei den zweiten Versuchen gemei-
stert. Durch starke Thermik klappten die
Ziellondungen nicht immer. Am ersten
Tag blieb dos Rennen noch offen. Am
Montag wurde der dritte Durchgang ge-
flogen. Zundchst ergab sich eine Ver-
zogerung, denn der Wogen der Well-
bewerbsleitung erlitt einen Unfall und
muBite aus dem Graben geholt werden.
Leider wurde der Fahrer schwer verletzt.
Dann ging der dritte Durchgang los. Es
kam zu einem spannenden H6hepunki,
ndmlich dem Siechen der ersten zwei.

v



Allgemein war auch bei allen Fliigen das
Niveau gestiegen. Beim Stechen siegte
Elsner. Wosnik hatte Pech und brachte
sein Modell gerade bei der Entscheidung
nichf vom Boden. Damit stand der Staats-
meister fest,

Die Siegerehrung heendete die Meister-
schaften. Be rﬁgenswerr die gestifteten
Ehrenpreise der Firmen Graupner, Schuco
und Steyrer. Als Giste der Veranstaltung
konnte Aeroclub-Préisideny/Stmk. Dr, Gais-
bacher und Herr Sérgel aus Deutschland
begrift werden. Cy

Statistik:

Mehrkanalmodelle: 3 Eigenbauy,
3 Karovelle, 2 Taurus, 1 Orion.
Motoren: 6 Super Tigre 56, 1 Super Tigre

Ergebnisse:
RC-I-Mehrachsmodelle:
1. Neubaver Josef, UNION-Pregarten

2. Dobner Herbert, OMV-Wien
3. Hérmann Gerold, UMFC-Wien

RC-IllI-Einachsmodelle:
1. und Staatsmeister
Elsner Wilhelm, OMV-Klogenfurt
2. Dobner Herbert, OMVY-Wien
3. Ing. Detelbacher Walter,
UMV-Klogenfurt

Mannschaftswertung:
(Jeweils die drei Besten)

1. Kérnten 7964
2. Wien 6069
3. Oberésterreich 5951
4. Salzburg 5181
5. Niederdsterreich 4726

Vi

36, 1 OS 45, 1 Bugl Diesel écm.
RC-Anlagen: 5 Kastner, 2 Bellaphon, 1
OMU, T Schiebl.

Frequenzen: 5 cuf 40 MHz, 4 auf 27 MHz.
Einachsmodelle:

15 Eigenkonstruktionen, 2 Thor, 2 Cherie,
1 Feuervogel, T Styrofix, 1 Satellit, 2 KW-
Sittich, 1 Super 60, 1 Funkboy, 1 Sky-
master, 1 HS 81.

Motoren: 4 OS 49, 4 Bison, 3 Enya 19,
2 Webra Winner, 2 Super Tigre 19, 2
Zykion, 1 Enya 15dll, ¥ Super Tigre 15D,
1 Kyowa 45, 2 Enya 29, 1 Super Tigre 40,
1 Alag 1,5, 1 K&B 15, 1 Enya 35, 1 Super
Tigre 35,1 OS5 15.

RC-Anlagen: 8 Grundig, 7 Telecont, 7
Bellephen, 3 Metz, 3 Eigenbau.
Frequenzen: 23 auf 27 MHz, 5 auf 40 MHz.

4901 5323 5241 10.564
2582 3684 4338 8024
2774 3706 3736 7442
Stechen
874 1275 1407 2482 1207
1423 927 1262 2485
1052 1362 1245 2607
Unkomplette Monnschaft
6. Steiermark 5436
7. Burgenland 2473
8. Tiro 977

St.-Hippolyt-RC-MS-Bewerb

Dies~r St-Hippolyt-RC-Mojorseglerwettbe-
werb wurde nun zum erstenmal offiziell
durchgefihret und war ein voller Erfolg.
Am 1. Mai wurden zwei Durchgdnge ge-
flogen, am Vormittag des 2. Maoi der
rritte Durchgang. An beiden Tagen hak-
ten alle Sportler mit heftigem Wind zv
kimpfen. Es war wirklich ,ein groBer
Kampf mit dem Element Luft”. Allen Stae-
tern sei hier fir den Einsatz gedanki, die
trotz dieser Wetterlage fiir Pionierar-
beit sorgten und der Weithewerbsleitung
die notwendigen Aufschlisse und Er-
kenntnisse lieferien. An beiden Tagen
herrschte starke und leichtere Bewdlkung,




vorbeiziehende Gewitterfranten mit leich-
tem Regen; Windgeschwindigkeit bis zu
18 Meter. Geflogen wurde mit den Mo-
torseglern bis 12 Meter Wind in der Se-
kunde. Nach Ende des zweiten Durch-
ganges gegen Abend flaute der Wind ab.
Samstag om Morgen war ruhiges Wetter.
Am Beginn des dritten Durchganges setzte
sofort der Wind mit seinen Ublichen
12 Mefern ein. Trolz dieser Windge-
schwindigkeit ging nur ein Madell zu
Bruch; durch Steverfehler des Piloten iber
dem Baden. Ein Modell kom aus dem
Bereich; das hdte bei genauerer Arbeit
und Uberlegung vermieden werden kén-
nen, Die Gruppe Herzogenburg kam mit
zwei Riesen-MS-Modellen an, die mit
2,5-cm?-Motoren befrieben wurden, Spann-
weite Uber 3 Meter, leider machte der
Sportier Ditierich mif seinem Modell bei
einem Probeflug Bruch. Das Héhenleit-
werk war zu wenig befestigt und eine
Verdrehung durch die Strémung fohrte zv 5 e ’ &
diesem Absturz, Das waor so ein richtiger  gonzeniration wnd Kompf mit der Natur [Wind
Anlaf fir die Photosportler! 12 Meler/sec), Siegfried Eherl vom OMY Rainfeld,

Das Ergebnis:
21 gemeldeie Teilnehmer, 15 Starter,

Einzelwertung: 1. Durchg. 2. Durchg, 3. Durchg. Punkte
1. Franz Sumperhofer, OMV Rainfeld 437 399 33 1172
2. Otto Bayer, UMV St Pélten 414 453 273 1140
3. Heinrich Eckmann, OMV Salzburg 272 4M 424 1097
4. Siegfried Eberl, UMV Rainfeld 298 414 292 1004
5. Herbert Karner, OMVY Rainfeld 303 333 242 878

Unjen: Die kompleHe UMV-Mannschait von der
Links; Fronz Christion, OMY 5I, Péllen, beim Zu- Gruppe 5h Pdlten in Wels beim inlernalionalen

sammenbau des Modelles Sepp |l von Josef Huasl- Bewarb; fiinftar von rechts Kari Reitmeier (2. Platz),
hofer [Spannweile 260 cm, Molor COX, 1,5 cm?, siebenter von rechls Rupert S5chneck (3. Plaiz in
und Melz.RC-Aplage], der Klasse A 32),

Vil




Mannschaftswertung der einzelnen Gruppen:

UMV Rainfeld; Franz Sumperhofer, Siegfried Eberi, Herbert Karner
UMV Salzburg; Heinz Wistenberg, Heinrich Eckmann, Rudolf Schreiber
OMV St Palten; Franz Christian, Otto Bayer

UMFC Herzogenhurg; Kurt Dittrich, Karl David

Daos Wakefield-Teom aus St. Pailen: Hoiden, Marfin
{der Sieger cus Wels) und Schneck [Stoagismeisier

LHALT
aell Bl
L4

L RELD
HidL  SeR
§RACHELE

IRy LIr

TRERYY

Vil

3054 Punkte
2272 Punkte
1596 Punkte

941 Punkie

Die Siegerehrung wurde im Kuliurheim
cer Stadt St Pdlten durchgefithrt. Die
Gruppe konnte hier begrifien: Sekretér
Franz Hahofer der AKND, Bundessel-
tionsleiter Ing. Edwin Krill, Bundestech-
niker Erich Jedelsky, Londessektions-
leiter  Johann Niedwerwimmer
(Salzburg) und Landessektionsleiter Felix
Schobel ous Niederdsterreich. Durch
diese Teilnahme der genannten Funktio-
néire wurde dos Interesse fir den Motor-
segler bekundet, und wir danken fir das
Erscheinen. Der ,Gabentisch” war reich
gedeckt durch die Unterstitzung der Firma
UHU, der Zeiischrift ,Modell und Tech-
nik", des Herrn Vizekenzlers DDr. Bruno
Pittermana und des Herrn Ministers
Dr. Bruno Kreisky, die herrliche Po-
l:ale stifteten.

{Technisches iiher den Bewerb in oustro-modell-
flug Nr. 7/19éd)

HERIBERT KARGL

(Das Foto ist einige Jahre alt — ,der Bart
ist ab”.)

Jahrgang 1915, in Amstetten geboren.
1935 Griindungsmitglied der Segelflieger-
gruppe Amsieiten Nr. 126 und Beginn der
Mitgtiedschaft im Usterr. Aero-Club. Als
Baulgiter der Gruppe hatte ich die Auf-
sicht Uber den Bau der ersten Segelflug-
zeuge dieser Gruppe. MNach der Maiuro
an der Realschule in Krems zum Bundes-
h=er, Ausbildung beim 2, Fliegerregiment
in Graz-Tholerhef. Nach 1938 Offiziers-
imd Flunzevgfihrerousbildung in der Lufi-
kriegsschule Werder bei Berlin, Als Aus-
gleichssport Segelflug. Jagdfliegeraushil-
aung in SchleiBheim und 1939 Aufstellung
der 2, Gruppe des Jagdgeschwaders 27.
Aushildung zum Ing.-OHz. und Gruppen-
TO. Geflogen habe ich meine ganzen
Einsdifze in Frankreich und in der Lufi-
schlacht gegen England auf einer Me 109
mit Wr.-Neustadter Zelle, 1942 kriegsver-
sehrt Stufe 11/60 % und voriibergehend an
der Ausbildungsschule Zwslfaxing als
Komp.-Chef. 1943 Meldung zv den Fall-
schirmjdgern und Ausbildung in Garde-




legen. Anschliefiend im I, Fallschirmkorps
von Beginn der Invasion his Kriegs-

ende,
Nach dem Krieg Einiritt in die jetzige
Vereinigte Metallwerke Ranshofen-Bern-
dorf AG.

Als im Johre 1954 mein Kriegsleiden wie-
der aufflackerte, muBte ich zmige Monate
den Beruf aufgeben. In der Zeit der
Rekonvaleszenz baute ich mein erstes
Flugmodell, den ,Wissenschleicher”. Die
Flige damit begeisterten mich derart,
daf} ich vom Modeliflug nicht mehr los-
kam. Aber auch meiner Frav hat das
damals so gefallen, daf} sie mich heute
noch zu den meisten Wetithewerben be-
gleitet und in der Wetthewerbsleitung
mitarbeitet,

1957 griindete ich die ,Flugmodellbau-
gruppe Amstetten”, der ich heute noch
vorstehe. Bei den vielen Meisterschaften

HEINZ NITSCHE:

OMV-Graz-Versuchsgruppe berichiet iiber
;:!sl? erslen fiir den Wetthewerb flugtaug-
ichen

Nurfligelteamracer

in Usterreich, von Bugl, Nitsche und
Hengsberger

Seit August vorigen Jahres waren wir be-
streb}, fir Team einen Nurfligel zu ent-
wickeln, was uns auch gelang, Dieser Typ
hatte folgende Gestalt: Die Sireckung
(bxb/F) war 1:10, die Fligelprofilachse
war in der Motorzugachse untergebracht,
um das Moment der Motorzugachse um
Profilmittelachse zu verhindern. Die Ma-
schine flog sehr sicher, aber fiir den prak-
tischen Wettbewerbsbetrieb schien sie uns
zu unsicher, vor allem fiir den Mechaniker
trafen einige Schwierigkeiten auf. Im
Winter traf ich mit meinem Freund Paul
Bugl zusammen und besprach mit ihm
einen neuven Typ eines Nurfligels, und
er lieferte mir einen Grundentwurf,

Ich habe dann in Graz mit meinem Pi-
loten, Freund Fronz Hengsberger, diesen
Grundeniwurf nev bearbeitet, Die schwie-
rigste Frage war, wo die Profilachse in
berug auf die Motorzugachse und wo
der Schwerpunkt zu liegen kommt, um ein
stabiles Fliegen zu erreichen. Ein ge-
naueres Eingehen auf die Aerodynamik
wirde zuvieﬁJ Platz einnehmen, daher er-
spare ich mir das. Die Hauptsache ist es,
afd ein Nurfligel geschaffen worden ist,
der fir Weithewerbe sehr gut geeignet
ist, Die Maschine wurde mit einem Bugl-

und Wetthewerben war ich &fters auf
den vorderen Plétzen zu finden. Mein
schtinster Erfolg war, 1961 in der Usterr.
Mannschaft ber der Freiflug-WM in Leut-
kirch zu stehen, Meine liebsten Medell-
flegsparten, die ich auch noch fliege,
sind: A2, Magnet-Hangflug, Wakefield
und RC. Beim Luftfahrertag 1960 in Salz-
burg wurde ich als Delegierter des Mo-
delltlug in die ONF gewdhlt und 194
beim Luftfahrertag in Wien zum stellver-
tretenden  Bundessektionsleiter, Diese
Funktionen habe ich noch immer inne.
Wenn mir BSL Krill auch immer wieder -
sagt, ich solle die acktive Modellfliagerei
uu?geben .und mich ganz der Organisa-
tion widmen, habe ich immer wieder die-

selbe Antwort: ,Solange ich noch einem
Modell nachlaufen kann, solonge werde:
ich Modellfliegen, auch wenn mir meine
Funktionen nur wenig Zeit dozu lassen.”

Spezialmoior und einer Luftschravbe 7/8”
ausgestattet und erlaubt eine sichere
Durchschnittsgeschwindigkeit ohne Schieu-
dern von 23" pro 10 Runden. Es bleibt
also jedem Piloten und Mechaniker dber-
lassen, aus dieser Zelle noch mehr heraus-
zuholen. Das Teampaor Kropf-Rul cus
Graz hatte sich ebenfalls einen solchen
Teamracer gebaut und ist mit ihm sehr
zufrieden, Es wird sich bei den ndchsten
Welthewerben zeigen, inwieweit sich die-
ser Typ durchsetzen wird. Auf jeden Fall
ist ein neuer Grundzug filr Team geschaf-
fen, der sich in absehbarer Zeit meines
Erachtens durchsetzen wird.

Authau des Racers:

Fldche: Schalenbauweise mit 1,5 mm Bal-
sa-Beplankung (mh}, Rippen 2mm Balsa
{w), Masenleiste Kiefer 4/6, Endleiste Bal-
sa 20 mm breit. -
Rumpf: Sperrholz-Balsabauweise, gufge-
baut auf 10 mm Buchenbrett (Tropien?orm].
Konstruktive Daten: Gesamtliche
12,2dm?* Gesamigewicht 540g, Breite
50mm, Héhe 100mm, Schwerpunkilage
22% v. NI, Ruderfléche 25cm? :

Profil: symmetrisch, 8% Dicke, hdchste
Walbung auf 40%. Nr r 4+ 2 mm, Fléche
mit einem Anstellwinkel von 1,5° einge-
saut, Auflenbereich 0° Motorzugachse
und Profilmittelachse Abstand ca. 11 mm,

Bauzeichnung umseitig!
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Modellflug am griinen Inn

Im Nordwesten Oberdsterreichs, dem
Lond ob der Enns, liegt am griinen Inn
die Grenzstadt Schdrding, Miitelalter-
liche Stadtmauern, aoite Wehriirme, Pa-
trizierhdiuser mit den eigentimlich nor-
dischen Fassaden, kiinden noch heute von
dem einstmals blihenden Handel mit
Salz und Schiffsverkehr auf dem Inn und
ageben der Innviertlerstadt thr beson-
deres Geprége. Daneben sorgen die
Steinindustrie, zwei Grof3bravereicn und
eine moderne Kneipp-Kuranstalt {or die
wirischaftliche Belebung der Stadt.

Auch der Sport kommt in diesem Grenz-
ort nicht zu kurz, besonders die fliege-
rische Tdtigkeit.

Neben den ,Groflen” ~ der Union Segel-
fliegergruppe Schéirding — wagen auch
die ,Kleinen" — Sektion Modellflug -
ihre Schwingen iiber Schéarding zu er-
heben, Die Sektion hot 14, meist jugend-
liche Mitglieder, von denen bisher
26 Segelflugmodelle gebuut wurden, dar-
unter 5 Eigenkonsiruktionen. Den schon-
sten sportlichen Erfolg halte unser Mit-
glied Karl Spdth jun., Sohn der dltesten
oberaésterreichischen  Segelfiiegerfomilie,

den er beim infernationalen Segelflug-
weltbewerb uvm den Wanderpokal der

Karl Spéith mil den Wanderpokalen dor Sladl
Possau; links seine .Fliegerecke®.

Stadt Passou im Herbst 1963 erzielen
konnte. Spéth gewann im RC-lll- und im
RC-IV-Fliegen |eweils den ersten Preis
und gewann als Gdsteflieger den Wan-
derpokal im RC Il endgiiltig und den
Wanderpokal im RC IV erstmalig. Jeder
Pokal mufl zweimal hintereinander ge-
wonnen werden.

Gleich eine Woche spéter crrang Karl
Spéith bei den oberdsierreichischen OMV-
Meisterschaffen als  Géisteflieger  im
RC-1ll-Fliegen den 1. Preis und im RC-V-
Fliegen den 3. Preis,

Die Sektion Modellflug der Union Se-
gelfliegergruppe Schérding besitzt zwei
cigene Sendeanlagen, ein eigener Werk-
statiraum im Segelfliegerheim steht zur
Verfigung. A. Rauchenwald

POKALE
ABZEICHEN
PLAKETTEN

Rudolf Souval KG
Wien VI, Siehensterngasse 23
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Der Sieger in A-2, E. Mikulcic, Jugoslawien

H. Martin, Sh ‘Péllan, relfele als Sieger in der
Klasse Wakefield die Ehre der Usierreicher

INTERMATIONALER FREIFLUGWETTBEWERE N
WELS

E. Savini ([rechls), England, wurde Ersler var
Z. Malina {CSSR)




