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Wenn
einem

der Kragen
platzt...

Wer ein vierrddriges Fahrzeug besilzt, kann ein Lied singen. Was heiBt hier schon Lied singen,
eine ganze Oper kann er singen! VorschriflsméBig parke ich meinen Wagen schrdg zur Geh-
sieigkante und bin heilfroh, daB ich iiberhaupt einen Parkplatz gefunden habe. Anders schaut
die Sache aus, als ich wieder wegfahren will und keine zehn Zentimeter neben mir, auf der Seite
des Einstieges, ein {reundlicher Fahrbruder sein Yehikel geparkt hat, Was nun? Waes niitzt mir
jetzt mein Auto? Ist es da ein Wunder, wenn mir da der Kragen platzt! Oder soll ich noch einige
Beispiele anfiihren, wo mir der Kragen geplatzt ist? Ich giaube, das ist nicht nolwendig, denn
jeder kommt in Situationen, wo es ihm &hnlich ergeht,

Besonders drgerlich ist es aber, wenn man in solche verteufelle Situationen bei der Ausiibung
seines Hobby's kommt. Beim Hobby soll man sich ja angeblich vom ,grauea Alltag"* erhalen.
Ha, ha, wer's glaubt, wird selig! }

Da gaob es seinerzeit Leute, denen war das Riickholen ihrer Flugmedelle zu sirapaziés, und so
gingen sie unter die Erfinder und erlanden die Fernsteuerung. Jetzt war das Fliegen ein GenuB,
und erst recht das Riickholen. letzt war man der Herr und konnle mit den Modellen das tun,
was man selber wollte. DaBl man aber manchmal dach noch laufen muBte, gehérie zu den An-
fangsschwierigkeiten. So sagi jedenfalls die Chronik. Zu den wenigen Glicklichen kamen dann
mit der Zeit immer mehr und mehr, und damit kam auch die erste Enttéuschung. Wenn einer
flog, muBlen die anderen warlen, und taten sie’s nicht . , ., . siehe Abfollkorb! Dafiir gab es
aber die freundliche Post, die den Fernsieuerern mehrere Frequenzen zuteiite, so daf sich anfangs
eine gewisse Auflockerung ergab. Doch das Wirlschaftswunder machte sich auch auf diesem
Sekior bemerkbar, und die Anzahl der Fernsteueranlagen stieg rapide an. lefzt wurden nicht
nur Flugmodelle ferngesteuert, auch Schiffe, Aulos und was weifl ich noch alles wurde nun
miftels Fernsteuerungen dirigiert. Da plalzle den ersten nun bereits der Kragen. Aber unsere
Past ist nicht nur freundlich, sie ist auch sehr vielseifig. SchiieBlich will ja jeder seine Freude, und
so gesiallele sie auch die Funl-Sprechgerdte, die just auf der gleichen Frequenz wie die Fern-
steuerer arbeiten. Jetzt gab es eine ganze Reihe von Kragenplaizera.

wEin Fernsteuern ist nun kaum mehr moglich, jedenfalls in den Siédfen, und den besten Erfolg
erzielt man, wenn man seine Anlage ins Dorotheum bringt". Nicht ganz so, aber so &hnlich
h&rten wir es bei der lefzten Modellflug-Vollversammlung, Es gab eine rege Diskussion, die aber
immer im Kreise ging und die praktisch nie zu einem Erfolg fiihren konnie,

Weil aber eine Diskussion im Kreise noch nie ein positives Ergebnis gezeigt hat, brach der Vor-
sitzende (das war ich) die Debatle ab. Da plalzie wieder der Kragen und zwei exponierte
Fernsfeuerer verlieBen unfer Protest die Sitzung. Na, da haben wir es nun, und mit einem Schlag
war das Problem geldst. Oder elwa nicht? So geht das natiirlich auch nicht, meine Herren.
Technik heilit Forischritt, und danach muBl man sich richten.

Daf die Probleme liberali gleich sind, schildert ein Artikel in der Nummer 1/64 der deufschen
Fernsteuer-Fachzeitschrilt ,,modell”. Der Herausgeber, Hans Dieter Heck, versucht in seinem
Leilariikel die Leser mit dem SUPERHET bekannizumachen, iiber den wir iiber kurz oder lang
nicht hinwegkommen werden. Seiner Meinung nach isf ein Superhet nichl schwieriger zu ver-
stehen und zu bauen als ein einwandfreier Pendter mit NF- und Begrenzung.

Ich bin kein Fachmann auf diesem Gebiet, aber ich bin der Meinung, daB man nicht den Kopf
in den Sand slecken sollte.



Modellflug-Vollversammlung

Am 25, Jédnner d. ). fand in Wien eine Modell-
flug-Vollversammleng stall, bel der insgesamt
39 Vereinsverireler cus alfen BundestGndern
anwesend waren. Es war die bisher bestbe-
suchle Vollversammlung. Tags darouf togten
die Sekljionsieiter und Fachreferenten.

Der neue Generalsekretdr, Major o. D, Josef
F&zd, slellie sich den Anwesenden vor, zeigle
viel Versténdnis fir unsere Arbeit und ver-
sicherte seine Mitarbeit und Unterstiifzung in
allen Belangen des Modellfluges. Es berichte-
ten die Landessektionsleiter und Fachreferenten
iber ihre Arbeit im abgefoufenen Jahr, Die
Arbeitsberichle waren durchwegs erfrevlich.
Allerdings fehl! in zwei Londesvorsidnden das
Verstdndnis zur Modelifliegerei: In Yorarlberg
und besonders in Kédraten! Mit schénen Worten
des Landesverbandsprésidenten allein ist es
nich! getan . ..

ONE-Delegierter Kargl berichiele iber seine
Arbeit in der ONF. im vergangenen Johr wur-
den den Modellfliegern Wenzel Horcicka
{UMFC-Salzburg) und Hefnz Richter (OMV-
Wien) aus diszipiinéiren Griinden die Sport
lHzenz entzogen. Die ArbeH Kargls als ,,Polizei"
bei den Wetlbewerben wurde voll gewiirdig!
und seine im amfl. angefiihrten Médngel bel
diversen Veransialtungen zur Kenntnis ge-
nommen.

Nach AbschluB der Debatten wurde eine
Reihe wichtiger Beschlisse gefafit:

Sportlizenz

Auf Anordnung der ONF missen alle Teil-
nehmer an Staotsmeisterschoften und internat.
Weltbewerben Im Besitze der Sportlizenz der
FAl sein.

Jahreswettbewerb 1963

Der Einreichungstermin wurde auf 20, Februar
1964 veriangert. Die Antréige milssen bis zu
diesem Termin in den Hénden der Landes-
seklionsleiter sein, die sle an den zustindigen
Fachreferenten direkt weiterleilen.

Leistungspriiferlehrgang 1964

Am 12, April 19564 wird in Salzburg der 3. Lei-
slungspriiferiehrgang abgehaiten. Vereine und
Gruppen mbgen ehestens Ihren Bedarf bej der
ONF anmelden. Es wird nochmals erinner,
dal jedem Verein bxw. jeder Gruppe maximal
zwei Leistungspriifer zustehen.

Leistungspriiferlizenzen

Bereits 1963 qusgestellte Leistungspriiferlizen-
zen milssen bis spdtestens 31, Mérz 1964 zwecks
Verldngerung direkt an dep ONF-Delegierien
Heribert Koargl, Amsteften, 8ahnholsiraie 7,
eingereicht werden. Lizenzen, die bis zu diesem
Termin nicht eingerelicht werden, vertieren thre
Giiltigheit,

VYerteilerschliissel fiir die Teilnahme der
Lédnder an den Staatsmeisterschaften in
den Klassen A [l und &#C HI:

Wian 5 14
Niederéslerreich 4 17
Oberdsierreich 5 kS
Sejermark 3 14
Kdrnten 5 4
VYorartberg a 0
Tirol 3 2
Burgenland 3 5
Salzburg 3 _7_
33 |

Die Bundeslénder haben zu den verschiedenen
Woelibewerben folgencle Sportfunkiiondre zu
stellen:

Wien 1 & 3
Niederdsterreich 1 5 0
Qberdsterreich 1 1 0
Steiermark 3 1 1
Kdrpien 2 0 0
Vororlberg 0 o 0
Tirol 1 0 0
Burgeniand 1 1 0
Salzburg _'E_“ e 2

) 11 13 <]

Mannschaftswertung

Ab 1964 wird bei den Stoalsmeisterschafien
versuchsweise eine Mannschaftswertung einge-
fiihrt. Die dreiképfige Mannschatt dard sich nur
aus Modellfliegern eines Bundeslandes zu-
sammensetzen,

Anderungen der Modellflug-Priifungsbe-
stimmungen

Fesselfiug C-Priifung

Kunstflug: FAlProgramm ohne Kleebialt und
Dreieckloopings.

Mannschaftsrennen: Es brauchen zur Priffung
nur zwei Mannschaften Im Krels fliegen.

Saalflug C-Prifung

S Flilge, mindestens 4'30" je Flug.

Ein Bericht iiber die CIAM-Tagung folgt in

Nummer 3 amfl.

Werbet fiir den
austre-modell-flug

Mehr Bezieher - mehr Inhalt!




Modellflugtermine 1964

Welimeisterschaften:
28. Juli bis 3. August  Ungorn  Weltmelsterschaft der FAl im Fesselflug in Budaors [ Budapest

Seplember

England Welimelsterschaft der FAl Iim Saalfieg, vorausichilich in
Cardington

Internationale Termine:
25, und 26. April Osterrelch Internattonaler Freiflugwettbewerb, 3 Kalegorien In Wels.

Veranstalter WeiBe Méwe-Wels

28, bis 31, Mai Csterreich 4. Internafionaler Stéidtekampt in WIEN. Fesselflug: Kunst-
flug, Mannschaftsrennen, Geschwindigkeit und Combat

13. und 14, Juni Deutschland Inlernationaler RC-Wetbewerb fiir Wamerllugmadelie in
MUNCHEN

10. bls 12. Juli Osferreich 5, Infernationaler Stidtekampf um den Alpenpokal der

24. bis 27. Juil

Stad! Wien in Wr. Neustadt. Kembinotionswelibewerb in A 2 und |
Jugoslawlen 10. Internationaler Wettbewerb in VARAIDIN flir A 2 und
Maonnschallsrennen

11. bis 13, August Jugoslawien Europakriterium: Motor-Freiflug in BLED
15. und 16, August  Jugosfawien Infernationaler Wettbewerb fir Wamerflugmodelle in

SPLIT
21. bis 23. August Osterreich Internationaler Weltbewerb fiir Segler (magnelgesteuert)
om SPITZERBERG

5. und &, September Deulschland  Internationaler Wellbewerb fiir {erngesteuerte Modelle

(Mehrkanal), veransialtet vam Aero-Club von Bayern in MUNCHEN

Osterreichische Termine:

Méirz
15.

20, und 21,
April
4.und 5.
4, und 5.
11.und 12.

12.

19.

Mai

1. und 2.
1., 2. und 3.
2. und 3.

3.
2. und 10.
16. bis 18.
28. bis 31.

Juni
6.und?7.
6, und 7.
13, und 14.

14,
20. und 21.

21.

Seglerwetibewerb des USFC Feldbach
Alle Seglerklassen
LUFTFAHMRERTAG in Dorabirn, Vorarlberg, und Sektionsleifertagung

Landesmelsterschaft NG, im Hangflug am Kébling
Landesimeisterschaft Stmk. im Fesselflug in Graz

Wettbewerb um den NIBELUNGENPOKAL vom OMV-Linz

Alle RC-Klasen

3, SCHULUNGSKURS fir Leistungspriifer in Salzburg
Landesmeisterschaft NO. in RC. Austragungsort noch nicht fesigelegt.

ST.-HIPPOLYT-Weltbewerb des OMV-51. Pélten in Vélfendorf. RC-Molorsegler
Landesmaisterschaft Stelermark im Freiflug in Zellweg

Landesmeisterschaft Kérnten in RC in Klagenfurt

Landesmeisierschalt Burgenland in RC und Freiflug in Trausdorf
Landesmeisierschalt Stelermarle in RC in Unleriladnitz bel Weiz
STAATSMEISTERSCHAFT in RC | und RC 1l in Unterfladnitz bei Weiz
KADERMEISTERSCHAFTEN im Fesselflug. Diese werden im Rahmen des infer-
nationalen Siddiekampfes qusgetragen.

Lundesmeisterschaft Oberdsierreich in RC in Wels

Landesmeisterschaft Wien im Fesselflug in Wien

FLUGPLATZEROFFNUNG des OMV-5ajzburg fn Grelswiesen mif aligemeinem
RC-Fliegen

Landesmeisterschal! Kérnten im Fesselflug in Klagenfuri

INT. HANGFLUGWETTBEWERB ,Tauernkristall" des lLandes-Verbandes Salz-
burg am Radstddter Tauernpall

Landesmeisterschaflen Wien im Freiflug. Ausiragungsort wird noch bekannt-

‘gegeben

27. und 28.

Juli
18. und 19.
48. und 19.

v

Landesmeisterschafi Obertsterreich im Freiflug in Wels

internationaler Seglerwetibewerb des OMV-ludenburg in Zeltweg
Landesmeislerschalt Niederdsterreich im Freiflug in Véltendorf




August

15.und 16,  Bezirksmelsterschaften des USFC Rosenial

23. 3. Burgfliegen um den Khevenhiillerpokal in RC 1V, Burg Hochoslerwilz, Kédrnten

29.und 30. Infernationaler KOLIBRIPOKAL in Herzogenburg und Véltendorf des UMFC
Kelibri, Kembinationswettbewerb.

September

5.und 6. Landesmeisterschaift Salzburg im Freiflug in Lambrechishausen

6. Landesmeisterschait Slefermark im Hangflug In Liezen

6. Landesmeisterschalt Kdrnten im Freiflug

12.und 13.  Freiflugwetibewerb des ASV-Puch in Zeltweg
Alle Freiflugkiassen

19.und 20. Landesmeisterschaft Salzburg im Fesselflug in Salzburg

26.und 27. STAATSMEISTERSCHAFT im Freiflug in Wr. Neustadt

Oktober

3. und 4. Landesmeislerschaft Salzburg in RC in Greiswiesen

10,und 11, STAATSMEISTERSCHAFT im Hangflug am K&bling [ NO

1. Combalwettbewerb des ASV-Puch in Graz

Dezember :

27. Silvesterwellbewerb des FSV-Hallein. Alle Freiflugklassen

Ein Bericht aus Japan
von Alfred Haiden

Der erste Bericht ,,PROXY" ist vor l&ngerer
Zeit erschienen und wird den Lesern in Er-
innerung sein. Heule will ich nun einen weite-
ren Berich! bringen. Meine Zeilen befassen
sich haupisdehlich mit Mr. Akira Ono aus
Kyoto, mit dem ich in stdndiger Briefverbin-
dung seit der Welimeisterschaft siehe. Der fol-
gende Bericht bringt eine Abhandlung auf
Grund der Briele des japanischen Modell-
sparilers bis 31. Dezember 1963,

Akira wohnt 20 km von der Stadt Kyolo, das
soviel wie der ,,Griine Teebezirk" heifit. Kyoto
selbst Ist dle gréfte Tempel- und Gartenstadt
von Japan. Ein Buch von Martin Hirlimann
«Kyolo” gibl uns in Wort und Bild liber diese
herriiche Stadt aus dem Fernen Oslen und
iiber das Leben in Japan Auskunff. Ein Werk,
das auch Modelifliegern bestens empichlen
werden kann und in gréfieren Biichereien er-
hdltlich ist. Wir machen uns von Japan immer
andere Vorstellungen, als es tafsdchlich ist.
Naoch der Beschreibung und den Bildern aus
dem Buch hat dieses Land bereiis viel von
Europa libernommen.

Der zweite Modellsportler, Mr. Omura, wohnt
in Tokio und ist zu Herrn Akira ein guier
Freund. Mr. Owada wohnt dagegen im nérd-
lichen Japan und ist Akira nur vom Ausschei-
dungsiliegen bekannt. Owadas Wohnort ist
der ,Apfelbezirk", Dies noch kurz liber unsere
drei Bstlichen Sporifreunde.

Der erste Briel von Herrn Akira stammi vom
2. Seplember 1963, in dem er duBerst grofe
Freude iiber die erflogenen Zeiten qusdriick}
und berichiel, daBl mein ersfes Schreiben ein-
gefroffen ist. (Die Zeiten bei der WM lauteten
94, 160, 180, 180, 180.) Fir uns in Osterrelch

vielleicht nicht so eine liberragende Zeit, ich
erhielt jedoch die Mitleilung, daB diese Zeiten
in Japan nicht erzielt wurden und fiir einen
Meister in Japan gereicht hdHen (1963). An
Mand von iibermittelten Unterlagen hat Akira
bis heute die hochste Zeit in fiinf Durchgdngen
(833} 1962 bei der Ausscheidung zur WM er-

Akira Ono mil seinen WHM-Madelien




zielt. Akira wurde auch damit japanischer
Meister. In Japan sind fiinf volle Zeilen von 180
durch die dort herrschende Witterung fast
nicht zu erzielen, die unserem Klima nicht
gleichkommt, MNach Angabe herrscht dort
grofiere LufHfeuchtigkeil, und erzielle Flige
bzw. Weriungen von 120 Sekunden sind gule
Durchschnittsleistungen. Wettbewerkbslisten zei-
gen, dabB es bei den Bewerben In Japan immer
sehr turbulent mit den erflogenen Zeilen zu-
geht. Volle Zeiten von 60 und 90 Sekunden und
noch weniger sind keine Seltenheit,

Filugplatz Reisfeld

Die Bewerbe selbst finden in Japan auf abge-
ernlefen Reisfeldern statt, Das gehdulte Reis-
siroh dient ebenfalls den Modelllliegern als
VWindschutz. Die Riickholung der Madelle er-
folgt dort nach Méglichkelt mit Fahrrad oder
zu FuB; also nicht so wie bei uns mi! Molorrad
und Aulo. Das Feld der Teilnehmer diirfle nach
den Startnummern bis zu 100 Sportler in der
Klasse W sein. Hier diirften wir uns in Osler-
relch ein bilchen mehr anstrengen, um solche
Tellnehmerzahlen zu erreichen, Flugpléize
diirflen den Modellfliegern in Japan wie uns
in Osterreich nicht zur Verfligung siehen. Aller-
dings schildert Akira Reisfelder in der GréBe
wie Wr. Neustadl; dies wird auch an Hand
der Bilder bestdtigt. Zu enfnehmen ist, dafl die

Vi

verwendelen Modelle Papierbespannung tra-
gen und unseren in Europa entsprechen. Je-
doch diirfte der Schalenbau dort noch keine
Anwendung finden. Die Riimpfe der W-Modelle
sind groBieils in viereckiger oder mehreckiger
Form gefertigi und weisen eine Ldnge bis zu
120 cm auf.

Haltevorrichtungen zum Selbstaufzug

Nun eln Punki, der fiir uns neu sein wird: das
Aufziehen der Modelle. Jeder Teilnehmer hat
dort eine Haltevorrichtung zum Selbstaulzug
der W-Modelle. Die Vorrichtung besteht aus
einem Pllock, der in den Boden geschlagen
wird und in einer Gabelung das Modell durch
Einspannen beim Aufziehen festhdlt. Ich kannte
bis heute auf den verschiedenen Aufnahmen
keinen Helfer festsiellen. Akira machle mir
auch Zeichnungen von den verschiedenen in
Verwendung slehenden Pflécken. Ich nehme
ap, dafB in diesem Land der Helfer in dieser
Klasse nichi gestattet ist. Eine Riickirage im
néchsten Brief an Akira wird uns dariiber Aul-
kldrung geben.

Die zur Weltmeisterschaftiibermittelten Modelle
77 und 71 sind am 13. Oklober 1963 in Japan
gut bei Herrn Akira angekommen mit den
beigelegten Geschenken. Die Offnung der
Kiste mit den Modellen erfolgle vor der ganzen
Familie mit viel Freude.

W-Beirieb in Japan, in den Kreisen (1, 2, 3) die Holtevorrichlungen zum Selbslaufzug



Akira selbst ist verheirate! und besitzl eine
wirklich schéne Frau mit zwel neflen Kindern
und ist am 1. Aprif 1923 geboren. Seine Modell-
fluglaufbahn begann 1955,

ich selbst habe in der Zwischenzeit an den
Sportfreund zwel Pakele libermiitelt. Das ersle
enthlelt quch eine Landkarte von Oslerreich.
Ansichiskarten und diverse Geschenke nach
Japan schafiten eine freundschaftiiche Verbin-
dung. Ein weileres Geschenk war ein Wake-
field-Rumpf (Rohr), wie wir es in St. Pélten bzw.
in den verschiedenen Léndern in Europa ver-
wenden. Auch verschiedene Zeichnungen von
W-Maodellen, Profilen, Zeilschriften und Pro-
spekie sind nach Japan iibersendet worden.
Damit bekommen unsere Sportfreunde aus
Japan Aufschiuf tiber Modellftug in Osterreich.
Auch Akira hat mir bis heute viel Freude be-
reilet mit kleinen Geschenken aus dem fraum-
haften Land. Briele, die Akira am Sonntag in
lapan zur Post gibt, erhalte ich berells am
Donnerstag. So schnell kann man sich heuwle
iiber Luftpost mit Sportfreunden versidndigen.
Unsere Verslindigung erfolgl in Englisch, zum
teil ctuch in Deulsch, wenn er es wiinscht. Am
besien versiehen wir uns jedech an Hand von
Zeichnunrgen iiber Modelle,

Dies sollie nur eine kleine Zusammenfassung
fiir die Sparlireunde aus Osterreich sein und
zugleich einen kleinen Einblick geben iiber
den Modellflug in lapan. Ich werde mich be-
mithen, welteres in Erfahrung zu bringen und
bei gegebener Gelegenhelt unseren sterreichi-
schen Medellfliegern berichien.

..I-

Kaum hal das neue Jahr begonnen,
wurde bereifs wieder eine Liicke in
die Schar der Modellllieger gerissen.
Am 2. )énner1964slarb unser junger
Modeliflieger

MATTHIAS LEMMERER

an den Folgen eines Verkehrs-
unfalles, den er mit seinem Klub-
kameraden des USCF-Wérschach,
Sepp Stieg, am 1. Jénner 1964 hatte.
Matthios Lemmerer war einer unse-
rer Jiingeren, Viele kennen den be-
scheidenen Modellflieger, der auch
Segelflieger war. Wir verlieren mit
jhm einen fiichtigen jungen Men-
schen, der das Zeug in sich hatte,
Besies zu leisten. Wir werden unse-
rem jungen Freund immer ein
ehrendes Angedenken bewahren.

STECKBRIEF

In der Sekiion Modellflug des OAeC gibt es
eine Anzahl Funktiondre, die die Geschicke
der Sekflon lenken. Sei es nun als Landes-
sektionsleiter oder Fachreferenten — ohne
sie ist ein geregeller Beifrieb nicht méglich.
ausiro-modellflug will nun diese unermiid-
lichen, zum Wohle des 8slerreichischen Mo-
dellsporis  wirkenden Personen vorsiellen.
Dabei sei aber gleich fesigehalten, da die
nun laufend erscheinenden ,Steckbriefe” in
keiner bestimmten Reihenfolge kommen. Im
Funktionérskader der Modellflugsektion sind
alle gleich, Vietleicht Ist dies der Grund,
warum so schéne Arbeit geleistel wird.
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ToHendorf Nr. 32, Bez. Baden, NO.

Gehoren am 20. Seplember 1926 in Waoidhofen
an der Thoya

Houptschufoberlehrer on der Houpischule in
Teesdorf, Bez. Baden

Obmann des Modellbauclubs IKARUS, Eisen-
sjodi, Burgenfand

Modellffug-Landessekiionsleiter fiir dos Bur-
genland

Fachreferent fiir Funk-Fernsteuerung

Stellvertretender Bundessektionsleiter




Ich war noch keine 12 Jahre all, da baufe ich
unfer Anleitung meines damaligen Fachlehrers
an der Haupischule in Woidhofen a. d. Th.
meine ersten Flugmodelle. Die zohireichen
grofen und kleinen Hiinge meiner Woldviertier
Heimat waren wie geschaffen fiir diesen Sport,
ste lieflen auch mit den einfachen Anfdnger-
modellen Idngere Fliige zu, Mein Lehrer und
meine Heimal weckten so in mir die Freude am
Modellbou und die Begeisierung fiir die Flie-
gerel. Als ich anschlieflend die Gymnasien
in Waidhofen a. d. Th. und Laa o. d. Th. be-
suchle, blieb ich meinem neuen Spor! ifrau und
nohm selbstversidndlich an den Flugmodell-
baukursen feil. Ja, der Besuch dieser Baustun-
den wurde sogar im Zeughnis vermerkt und noch
daozu mit einer Nole.

Nach meiner Obersiedlung an das Lehrer-
seminor in Znaim lernle ich viele flugbe-
geisterle, aber keine modeflbauireibenden Mi-
schiiler kenpen. So woar ich der einzige flug-
modellbauer dieser Ansialt. Die Umgebung
der Sladf mit ihren vielen Obsk- und Wein-
gdirten bof auferdem kein brauchbores Flug-
geldnde. Im gleichen MaB, wie meine Modeil-
baulgtigkeit alimdhlich zuriickging, steigerfe
sich meln Interesse fiir die Segelfliegerei,

In einem ,Fliegertechnischen Ausbildungskurs"
in Briinn erarbeilele ich mir die nolwendigen
Vorkenninisse, und anschliefend fuhr ich nach
Weiflenslein bei lglau, wo ich im August 1942
meine A-Priifung ablegle. Nun liel ich nichf
mehr locker, begab mich safort nach Koppl bei
Salzburg und flog im Oklober 1942 meine
Haong B. Nun verlangte aber mein Schuldirekfor
eine Pause, und erst im Juli 1943 konnle ich in
Briinn die € und den Luflfahrerschein er-
fliegen.

Da nach Kriegsende die Segelfliegersi ver-
boilen war, wandle ich mich wieder dem Flug-
modellbay zu. Koum begonnen, stiefi ich auf
unerhorte Schwierigkeilen. Mir kam allzudeui-
lich zu Ohren, daB es die Besolzungsmacht
nichi gerne sieht, wenn Lehrer sich mil der
wFliegerel* beschdifliglen. So siellte ich meine
Bauliditigkeil ein, inferessierle mich mehr fir
enisprechende Fachlilerafur, denn das Lesen
von Fliegerbichern konnle man ja nichi ver-
bieten und war gelegenllich bei Wettbewerben
ein sliller Zuschauer,

Kaum halle der [eizie fremde Soldal unser
Land verfassen, schloB ich mich einem Club
an und begann fleiflig zu bauen., Beim Eisen-
stidier Lufifahreriag wurde ich zum sleliver-
tretenden Bundessektionsleiler gewdhll. Ein
halbes Jahr spéter fibernahm ich die Sektion,
weil mein Yorgéinger E. Krill ausschied. Mein
Wirken war von kurzer Daver, weil ich nicht
gewilll war, den ,Strohmann* zu spielen. So
richtele ich mich nach dem alten Sprichwort
wDer Gescheilere gib! nach...” und ging.

vl

Die Ruhepause daverle aber nicht allzulange,
und am Lufifahreriag in Wien kam es donn zur
Bitdung des Modellflug-Triumvyirales Krill, Kargl,
LedI.

Nach der Griindung des Landesverbandes Bur-
genland zog ich als Modellflugreferent in den
dorligen Yorsfand ein, denn ich wohne zwar
in Niederdsferreich, aber mein Clubdomizil ist
Eisenstadf,

Meine Téitigkeil in der Sektion brochfe es auch
mif sich, dafl ich zum Mannschaflsfifirer
unserer Wellmeisierschaflsteilnehmer berufen
wurde, So wor ich 1958 bej Fesselflug WM in
Belgien und Freiluft WM in England; 1962 bei
Fesselflug WM in RuBland, und die dabei ge-
machten Erfahrungen erméglichlen es mir, bei
den Wellmeisierschaflen 1963 in Oslerreich
Weltbewerbsleiter zu sein. Dies war wohl eine
schwere, aber schine Aufgobe und zweifels-
chne der Hohepunk! meiner bisherigen Tdlig-
keit,

War es ein Lehrer, der vor mehr als einem
Vierteljohrhundert in mir die Liebe zum Mo-
dellbau enlflammte, so habe ich bei der Aus-
iibung diese Sporles viel Freude erlebl, viele
aufrichtige Freunde in der ganzen Well ge-
wonnen, und es ist mir vergtnnt, als Lehrer
meine Erfohrungen an die Jugend weilerzu-
geben.

Mit diesem
»~Starphoto darf ich
mich vorsielfen:

Ich heiBle

T

FELIX SCHOBEL, bin am 5. Februar 1926 in der
siidlichsien Crischafl Niederslerreichs Hoch-
neukirchen geboren (olso gebiriiger Osier-
reicher) und wohne derzeil in Obergrafen-
dorf, 10 km sildlich von 5i. Pélten. Yon Beruf
bin ich Pflichischullehrer, die mich kennen,
sprechen mich als Freunde mit FELIX, als
Bekannle mit SCHOBEL an; Menschen, die
irrtiimiich glauben, ich | leide” unter Siandes-
diinkel, aber sagen zu mir ,Herr Oberlehrer",
was ich jedoch nicht schdfze.

Im Oslerreichischen Aero-Club  bekieide ich
die Funklion eines Landessekiionsieifers von

Niedertsterreich fiir Modellflug  seit Mérz
1963. Weilere ,Nebenberufe* sind: KLUB-
OBMANN des UMSC-KOLIBR! Obergrafen-

dorf, UNION-Landesfachwart NO. fiir Modeli-
flug und ebenfalls seif 1963 UNJON-Bundes-
fachwart fiir Modellflug.




Mit eifnigen Unlerbrechungen bin ich sell
meinem 10. Lebensjahr akiiver Modeliflieger.
Mein erstes Modell war ein mil Seide besparnn-
{es. Ich spannte die Seide zwischen zwel Sessel-
lehnen, irdnkie sie mil dem vorhandenen
Spanniock, und als alles gut irocken war,
kleble ich die efwas sleife Seide auf die Trag-
flichen, Alle anwesenden Familienmitglieder
und Verwandlen hegleifefen mich ouf einen
nohen Miigel und beobochieten meinen erslen
Siart: Flugweife 3 m (leider kam dos Modell
an einen ldngeren Grashalm mil dem Héhen-
leilwerk on, worauf der ,leliwerkirdger" ab.
brach.) Eigenartigerweise wor dos nich! der
einzige Bruch: vor finf lahren kiefterte mein
Sohn aquf einen Baum, um mein Modell herunter-
zuholen. Beide kamen aus zirka 10 m Héhe
herab, dos Modell ganz — mein Sohkn fhoife
jedoch belde Unlerarme gebrochen,

Mein erstes Meisterstiicke war die , AUSTRIA-
MEISE" (2,73 m}, hernuch griindele ich 1958 den
UMFC-KOLIBR!, derzeil im In- und Ausland

bekannt, und damil begann die moderne Zeif
der Modellfliegerel. Ich fliege derzeit A2 und
A2{M, N1 und NI[M. Aufer einigen Londes-
meistertileln in den Nurfliigelkliossen 1962
wurde ich im Jahresweltbewarb 1962 und 1963
in der Klasse A2{M Sieger. 1960 erflog ich dos
fiinfle Sitber-C Osterreichs und damit das erste
Niederdsterreichs. 1961 schuf ich den iber die
Grenzen Osferreichs bekannlen Kombinations-
wellbewerb um den KOLIBRI-POKAL,

Meine Erfolge in der Landesseklion verdunke
ich vor allem der versidndnisvollen und gulen
Zusommenorbeil der UNION mil dem OMY,
zweilens dem Umslond, dafl der Landesvorstand
den Modeliffiegern gegeniltber aufgeschlossen
gemach! werden konnie, und drittens — meiner
Frau, die mir neun Modellflieger” schenkte,
von denen die vier Gltesten bereils aldive
Milglieder des OAeC sind, und die — 350 es
die jingeren gestalfen — mich auch zu Well-
hewerben begleitel.

Silvesterbewerb in Salzburg-Hallein

Mun, lieber Leser, Sie haben schon richtig ge-
lesen, daB dieser Bewerb am 29. Dezember
1963 in den Klassen A1, A2 und Wakefield
statigefunden hat. Am 28. Dezember abends
trafen wir uns mit den Modelllliegern aus Salz-
burg und aus Deutschland, wobei natiirlich
iiber den Modellflug gesprochen wurde.
Einige erzéhlten aber zuviel iiber ihre fraum-
haflen Leisiungen der Modelle, die am Weii-
bewerkstag nich! erziel! werden konnlen. Es
gibt hait doch noch keine 210 Sekunden im
reinen Gleitflug gus 50 Meter Hihe frotz bester
Wiiterung.

Nach dem Friihstick fuhren wir nach Hell-
brunn rum Weilbewerbsort. Die Abluhrt er-
folgle bei Sonnenscheln und beslen Heffnun-
gen fiir besies Welibewerbsweller. Dort ange-
tommen, und von der Sonne war nichfs mehr
zu sehen, Starker Nebel machte den Bewerb
unmdglich. Die Teilnehmer machien jedoch
Startversuche mit den A 2-Modellen und den
Wakefield-Modellen. Bei elnem Hochstari von
50 Meter konnfe das Modell gerade noch etwas
gesehen werden, und zum Schrecken bald gar
nicht mehr. W-Modelle zu slarten, war eine
ganz unmdégliche Sache. Ein Versuch von
Horst Wagner fiihrle soford zum Verlust des
Modelles.

Nach einer Aufhellung von zirka 30 Minuten
konnte ein Durchgong der 20 Teilnchmer
rasch abgewickelt werden. Unser Mariin
flog in dieser Klasse {A 2) ein Max so halb im
Nebkel. Mach diesem Durchgang muBte der
Bewerb uplerbrochen werden wegen heftigen
Nebeleinbruches, Martin begab sich dann auf
die Suche seines Modelles und kehrte nach
einer Stunde ohne Erfolg zuriick. Hiavke

bremste sein Modell qus dem Nebel vor einem
sicheren Mox ab. Die deutschen Modellilicger
verwendelen A 2-Modelle mit hoher Streckung
und einer Spannweife bis zu 240 cm. Diese
Modelle solllen die erhofften Traumzeilen er-
fliegen.

Sekiionsleiler Niederwimmer aus Salzburg
machie um 13 Uhr einen Anruf in der Koppl;
dort herrschie Sonnenschein! Alle wurden in
Autos untergebrachi, und cb ging es zum
neuen Wetibewerbsort, Um 14 Uhr wurde der
Bewerb fortgesetzt und kannle in zwei Siunden
fiinfzehn Minuten bewdltigt werden. Eine
schéne Schneelandschaft bot uns viel Freude
u. einen neten Bewerb in diesen zwei Stunden
als Entschddigung fiirs lange Warlen im Nebel.
Neuheiten in der Klasse A 2 gob es nicht zu
sehen auf dem lechnischen Sekior. Paralle!
zum A 2-Bewerb wurde die Klasse Wakefield
geflogen, mit guten Leistungen der einzelnen
Bewerber. Hier gelang es Martin von GMY
St. Pdlten am Ende der Konkurrenz einen
drilten Platz zu belegen. Bel der glinstigen
Wetlerlage konnle ein guter Vergleich iiber
den Leistungsstand der einzelnen Teilnehmer
gemach! werden. Der Sieger und der Zweile
(Koller und Wagner) flogen die Konstruktion
des letzigenannten. Martin flog bereils sein
verbesserfes Modell &hnlich dem Modell bei
der Staatsmeisterschail und kaenn mit der Lei-
stung voll zufrieden sein. Mitden 16-Strang, baw.
14-Strang-Modellen wird zur Zeit die gleiche
Hohe erziell. Auf eines hélle ich fast vergessen:
Der Vater Hors§ Wagners brachie vor Ablahrt
in die Koppel das eniflogene A 2-Modell von
Martin zuriick, und es sei daofir herzlich
gedankt,

X



Selch ein Winlerbewerb ist bestimmi eine
schéne Sache, nur ist gute Bekleidung erfor-
derlich. Allerdings wird einem im Bewerb
schon richtig warm. Der Hochstart selbst stellt
an die Aldeure bei efner mitlleren Schneeloge
groBe Anforderungen. Altere Teilnehmer
haben hier schon grofe Schwierigkeiten und
kinnen frofz guter Madelle verlorene Selun-
den nicht aufholen. Die Anfriebsklasse W ist
hier {eichter zu beherrschen. Allerdings ist der
Kraftaufwand zum Aufzichen der Medelle
wesentlich gréBer und der Gummistrang be-
deutend hérler.

Die Organisalion bei einem solchen Winter-
bewerb wird beslimmt vor Schwierigkeifen
gesletit. Das Weller ist von grofler Bedeutung,
und eine Temperatur von — 10° C diirfte die
Grenze sein. Die Zeilnehmer sind hier am
schlechiesten dran. Es wird nichi leicht sein
und war auch nicht leicht, die nohlwendigen
Zeifnehmer zur Verfigung zu haben. Es gib!
bestimm! nur wenige, die einen Tag s=o in
freter Natur verbringen mbgen. Sellle die
Teilnehmerzahl sich verdoppein, 5o wird dieser
Bewerb an dem Problem Zelinehmer scheifern.

. Verstellbore Seillingen flir Kurven-

steuerungen
feh verwende bei meinen Kurvensleuerungen
fiir Segelflugmodelle ein Perlonseil von 0,4 mm
Durchmesser. Die Schlinge an den belden
Enden habe ich bisher immer geknole!l. Ein
Knoten aber halt picht viel, also kam ein zwei-
ter, und damit dos Ganze ja sicher hdlt, noch
¢in dritter dazu. Eine Hartklebermuffe ver-
vollsiéindigle das schine Gebilde.
Heute verwende ich zirka 5 mm lange Messing-
rohrchen mit 1 mm Innendurchmesser (7).
Durch Zusammendriicken des Réhrchens mit-
tels efner Zange erhdlt man eine sichere Be-
festigung (2). AuBerdem hat man die Még-
lichkeit, das Seil jederzelf in der Ldnge ver-
stellen zu kénnen. Dazu driickt man das R&hr-
chen in die urspriingliche runde Form zuriick,
stellt die gewiinschte Lénge ein und klemmi
das Réhrchen wie gehabt zusammen.

W. Hech

Dem Initialor wiirde ich schon emplehlen, die
Leitung des Bewerbes selbst zu ibernehmen
und hier auf die Teilnahme eines WeHlbewer-
bers zu verzichlen. Avch eine Mesung der
Schnur und ein Wiegen der Modelle ist in
unserer Sporiordnung vorgesehen!
Dem Veranstalter FSV Hallein wiinsche Ich
fiir 1964 neuerlich guten Erfolg fiir diete Pio-
nierarbeit und weiterhin viele Teilnehmer.
Die Bemiihungen mégen durch gulen Sport
betohnt werden.

Alfred Haiden

Die Ergebnisse:
Klasse A2

1. Heinz Bonowilz Deufschland 840 sek
2. Ernst Reitterer Osterreich 812 selk
3. Wenzel Horcicka  Osterreich 802 sek
Klasse W

1. Manlred Koller Osterreich 849 sek
2. Horst Wagner Osterreich 790 sek
4. Hans Mariin Osterreich 679 sek
Kiosse A {

1. Siegfried Pittner  Deutschland 521 sek
2. Thomas Hoercicka  Osterreich 405 sel

nSepp* |1
Molorsegler von Josel Haslhofer von der
Gruppe OMV St. Pslten.

In der Jinper-Nummer des amil. schrieben wir dber
RC-Motarsegler. losef Hoselhofer, einer unserer alten
Modeliflieger, schickie uns eine Zeichnung ssines Motor-
seglers, der nich! nur gul ausicht, sondern auch gut
{liegt, Wir glauben, doB nun der Zeilpurht gekommen
isl, wo diese schine RC-Kiosse zur Slaotsmeisterschafls-
[Klusze avaneieren miidte. Red.

Inhalt der TragfiGehe 27,72 dm?
Inhalt des Hahenteitwerkes 5,87 dm?
Zusammen 33,59 dm?
Fliigelprofii MVYA 301
Hahenleitwerkprofil GO 613/75%,
Schrankung am Fliigelende 4—5 mm

Der Rumpf ist mit 3-mm-Balsastdbehen be-
plankt und gut verarbeitet. Der Aufbau des
Rumpfes selbst besteht aus Sponten. Gebaut
wurde der Rumpf in zwei Halbschalen, und
nach Ferigsteliung der belden Teile erfoigte
die Verleimung. Das Seitenleifwerlc wurde
ebenfalls in Schalenbau hergestelit. Die Trag-
fliigel und das Hhenleitwerk in Rippenbau
mi! Kicferholme angefertigh, Nasen mit Bolse
an der Oberseite beplank!. Bespannung aus
Seide und Papier bei den einzelnen Modellen
verwendet. Die Zunge zum Aulstecken der
Eldchen besteht aus 2-mm-Durclblech. Ange-
irieben wird dieser Molorsegler mit Motoren
von 0,8cm? bis1em? maximal. Die Steigieistung
des Modelles belréigt zirka 50 bis 75 em In der
Sekunde. Flugfertig wiegt dieser M-Segler 900
bis 1000 Gramm nach Anstrich des Modelles.
Am besten waren Moloren von der bekannien
Firma ,,COX",
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