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Stdndiger Modellilug - Teil
der Zeitschrifi ,,austroflug«

Geleifet von Edwin I<rill

Ein Jahr
im neuen
Kleid ...

Als genau vor einem Jahr die 1. Nummer des ,austro-modellflug” im neuen Kleid erschien,
waren wir mdchtig stolz. Endlich war es uns gelungen, eine eigene Modellllugzeitung herauszu-
bringen. Und nun liegen bereifs 12 Hefle vor uns. Sie sind zwar nicht sehr umfangreich, aber
immerhin! Wie oft wurde schon versucht, in den verschiedensten Variationen Modeliflugberichte
und -mitieilungen herauszubringen. Stets ging es daneben. Nun aber haben wir die Klippe
iiberwunden und treten bereifs in das 2. Jahr des ,,qustro-modeliflug" ein.

Natiirlich kann nicht alles gleich so klappen, wie man es gerne machfe.

® Da ist zuerst das Erscheinungsdaium. Damit bin ich genausowenig zufrieden wie ihr! Mir
wurde aber von seiten des Verlages zugesichert, daB es im Jahre 1964 bestimmt zum Klappen
kommen wird. Na, ein Versprechen hdten wir ja nun schon.

@ Der ndchste Punkt wdre die Mitarbeit. In meinem Leitartikel 1/43 sprach ich zwei Bitten aus,
die ich auch zu Beginn des neuen fahres wiederholen méchte:

1. Schreibt uns, was ihr alles im ,,austro-modelitlug” finden wollt,

2, schickt uns Artikel jedweder Arf, den Modellfiug betreffend. Mit anderen Worien, wir
brauchen eure Mitarbeit, denn van wo sonst solfen wir das Malerial bekommen?

{Nur so am Rande: bei Wettbewerben oder anderen Medellflug-Veransfaltungen wurde mir

der eine oder andere Wunsch mitgeteilt. Geschrieben aber hat keiner...)

Wer die nun vorliegenden zwalf Hefte des vergangenen Jahres durchsiehi, wird fesistellen

miissen, daf} nur eine ganz geringe Zahl Mitarbeiler an der Gesialtung unserer Zeitung be-

teiligt waren. Das halte ich mir aber seinerzeit ganz anders erhofit, zumal ja die Anregung

zur Schaflung einer eigenen Modellflugzeitung aus den Reihen der Maodellflieger selber kam.

lch bin aber noch immer der Meinung, daB es genug Madellflieger in Osterreich gibt, die den

anderen etwas zu sugen haben. Oder liegt es etwa daran, daB wir noch nicht in der Lage

sind, fiir die Mitarbeit Honordre zu zahlen? Mehr Ideatismus und eine bessere Einstellung zur

Gemeinschaft wére da bestimmt wiinschenswert,

@ Und nun noch zum dritten Punkt. Eine Zeitung steht und {&Ht mif der Anzahl der Abonnenten,
Wahl hat schon eine sialiliche Zahl Modellllieger den ausiroflug akonniert, dach ist das noch
lunge nicht das, was wir uns erwarten, Es kann doch unmgglich an den paar Schillingen
liegen, die dafiir zu bezahlen sind. Meine Herren, da ist mehr Patriotismus notwendig!

Wollen wir uns dach alle fiir das neue Jahr den guten Vorsatz nehmen, fiir unsere eigene Zei-

tung, fiir den ,,austro-modellflug”, zu werben. Wir dokumentieren damit den Gemeinschafis-

geist der Modellilieger. Und weilers sollfen wir uns vornehmen, am ,oustro-modellflug" selbst
mitzuarbeiten.

Fiir die vielen Weihnachfs- und Neujahrswiinsche, die mir zugingen, machie ich an dieser Stelle

rechi herzlich danken. Es waren so viele, daf} ich nicht in der Lage bin, jedem einzelnen Freund

und Modellflieger dafiir zu danken. Ich hofie quch im neven Jahr wieder auf eine recht gute

Zusammenarbeit und wiinsche allen Funkiiondren, Modellffiegern sowie allen Freunden und

Farderern des Modelifluges

EIN RECHT ERFOLGREICHES JAHR 1964! Edwin Krill
Bundessektiansleiter fiir
Modellflug im G AeC
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Im Winter wird im Saal geflogen!

Wenn es drauBlen zu kalt ist und einem die
Trénen in die Augen kommen, wenn die Lufi-
schraube belm Motoranwerfen auf die klam-
men Finger schlégth, dann Ist es Zeit, den Flug-
platz in den Saal zu verlegen. Nur ist mit den
iiblichen Modellen nichts anzufangen, es
miissen, dem neuen ,,Flugplatz” entsprechend,
elgene Modelle gebaut werden: Saalflug-
Modelle,

Turnsaal geniigt

Cbwohl es auch In dieser Klasse beretis Weli-
melsterschaffen gibt, werden in Osterreich
nur sehr wenige Saalflugmodelle gebauf.
Das liegt aber meistens daran, daB keine ge-
eigneten Hallen gefunden werden. Es hat sich
jedoch gezelgt, daB es auch elnigermafen
gréBere Turnsdle tun,

&MV.Lehrgang u. Landesmeisterschaft

Die Landesgruppa Wien des Osterreichischen
Modellsportverbandes veranstaltete Im Novem-
ber und Dezember einen Lehrgang zum Bau
von Saalllugmedellen mit anschlieBenden
Saalflug-Landesmeisterschaften. Uber 30 Mo-
dellflteger nahmen am Lehrgang und an den
Landesmeisterschafien tell, und das Ganze war
wiederum eln recht schéner Erfolg. Es war
dies nun schon der 3. Lehrgang, der vom
OMV-Wien durchgefiihrt wurde. Dle Leitung
des Lehrganges lag In den Hénden der be-
reils ,clten” Saalflugspezialisten, Anton

Werbet fiir den
austro-modell-flug

Mehr Bezieher — mehr Inhalf!

Gerhard Leliner

Rumpf 4 Leit-

werkstrdager 0,25 g
Fliigel 0t4g
Lufischraube 0.08g
Zellengewicht 0,47 g
Gummigewlch} 0,286g
Fluggewichi 0,74 g

Gummiquerschnitt 1 mm?
+ Gummildnge 28 em

Schaupp und Walter Hach. Von jedem Lehr-
gangsteilnehmer wurden mindesiens zwei Mo-
delle gebaut,

Grundmodell ,,Deckenkratzer®

Als Grundmodell wurde das papierbespannte
Madell ,,Deckenkratzer” gebaut, welches vom
deuischen Saalflug-As, Gerry Weinkopf, kon-
strulert wurde. Als zweites Modell war eln
mikrofilmbespanntes Modell von 35 cm Spann-
weite dn der Reihe. Fiir manche war es das
erste Mal, daB sie Swalflugmodelle bauten.
Das Umgehen mit den so Uberaus diinnen
Balsalelstchen, die oft nur einen Querschait
von 0,5%03 mm (!) hatten, muBle erst ge-
fernt werden.

Zarthelt ist Trumpf

Und erst das Leimen! Das kleinste Trépfchen
war noch viel zu grofB. Bel den paplerbespann-
ten Flugmodellen ging es Ja noch, aber die
mikrofilmbespannien Modelle muBten un-
endlich zart behondelt werden, Das ist Ja
auch kein Wunder, denn die Gewichle dieser
Modelle sind so niedrig, die Konstruktion so
zart, daBl bereifs ein etwas schnelleres Gehen
mit dem Medell zum Bruch fiihrt. Elne kieine
Tabelle sofl hler elnen Oberblick tiber die
drel besten mikrofllmbespannten Saalflug-
modelle geben. Der Konstrukieur des Mo-
delles, Gerry Welinkopf, brachte das Modell
durch mehrmaliges Bouen wund Lelchter-
machen auf ein Fluggewicht von insgesamt
0,51 Gramm; die Zelle wog 0,24 Gramm und
das Gummigewicht betrug 0,27 Gramm!

Erstaunliche Gewlichie

Bel unserem Lehrgang kamen wir nicht quf
dieses Gewicht, da uns das ganz [elchte
Balsaholz, wle es filr den Bau von Saaflug-
modellen erforderlich wére, nicht zur Ver-
fiigung stand. Tretzdem konnlen sich die Ge-
wichle unserer Modelle sehen lassen:

Walter Hach Alfred Birke
0,26 g 0,28 g
015g 0,239
0,099 01lg
0,50y 0,62g
0,28¢g 0,509
0,78¢g 1129
1 mm? 2 mm?
28cm 50¢em



fachgeschdft fiir den flug-, schifi-,
aute- und eisenbahnmodellbau

grofle auswahl an efnzelteilen
und werkstoffen

wien 17, ofiakringer strafle 12

Thermik ,aus der hohlen Hand* ...

Wer diese Zohlen zum ersten Mal llest, wird
an der Richtigkeit bestimmt zweifeln. Und
dennoch ist es so, Die Modelle sind dafiir aber
im Flug derart empfindlich, daB sich bereits
der allerkieinste Luftzug bemerkbar macht.
Ailein das Unterhalten der Hand bewlirkt
schon einen geringfligigen thermischen Auf-
trieb!

Die Landesmeisterschaftan

Nachdem in vielen Arbeifsstunden die Mo-
delle hergestelit wurden, ging es zum Traoi-
ningsfllegen und anschlieBend zur Landes-
melsterschaft, Zum Fliegen stand uns die
ASKO-Landessporischule mif ihrer etwa 8 m
hohen Turnhaile zur Verfiigung. Nun kam
man aber erst zur Oberzeugung, daB ein
schén gebautes Modell nichi unbedingt gleich
fiiegen muB. Es Ist sehr schwierig, Saclflug-
modelle richtlg elnzufliegen. Dabei splelen

Klasse DK
1. und Landesmelster

Hans Gitrtler Schulgemeinde
2. Gerhard Fuchs Schulgemeinde
3. Edwin Krill Schulgemeinde
Klasse P 1

1. und Landesmeister
Georg PRECHLER

2. Herbert Baumgartner

3. Hans Giirtler

Klasse M 1

1. und Landesmeister

Fiinfhaus
Schulgemeinde
Schulgemeinde

Gerhard Leitner Flinfhaus
2. Walter Hach Fitnfthaus
3. Alfred Birke Fiinfhaus

Mannschaftsweriung

Die Mannschaftswertung bei den paplerbe-
spannien Modellen gewann die Mannschailt
der Schulgemeinde, bel den Mikrofllmmodel-
len die Gruppe Filnthaus.

v

so viele Fakloren mit, und es gibt gepauso
viele Fehlerquellen. Aber auch hier kommt
man durch Ubung, aber vor allem durch Ge-
duld zum Erfolg.

Neuer Hallenrekord

Schon seit Jahren hieft Edwin Krill mit 5 : 33 Mi-
nuten den Hallenrekord, doch diesmal ging
es thm an den Kragen: Es gelang Walter
Hach, mit einem Flug von 5 : 57 Minuten die-
sent schon lange bestehenden Rekord beim
Trainingsfllegen zu fall zu bringen. Dem
spédtferen lugendmeister, Herbert Boumgart-
ner, gelang mit seinem paplerbespannlen
Saalflugmodell ein Rekordilug von 4 : 03 Minu-
ten in der Klasse der papierbespannten Mo-
delle.

Drei Klassen mit Jugendwertung

Die Landesmelsterschaflen wurden In 3 Klas-
sen gusgetragen mit Jugendwertung:
Klasse DK
Deckenkratzer (popierbespannd), 30 cm
Spannweite
Kiasse P 1
Papierbespannte Saalllugmodelle bis 35 em
Spannweke
Klasse M 1
Mikrofilmbespannie Modelle bis 35 om
Spannweile
Es waren drel Durchgéinge zu fliegen — ohne
Fehistarts. Dle beste Zeit in elnem dieser
Durchgéinge z&hlte zur Endwertung.

Die Ergebnisse:

2:42 2:47 2:30 Minuten
1:5 2:05 2:12 Misulen
0:10 1:55 0:16 Minuten
3:13 3:00 1:19 Minuten
3:03 2:5% 2:45 Minuten
2:04 2:45 0:27 Minuten
5:05 242 415 Minufen
4:56 2:55 2:05 Minuten
3:03 2:55 3:32 Minuten

Zu erwdhnen wire noch, daB jeder Lehr-
gangsteilnehmer zu Beginn des Lehrgonges
ein fadellos gemachtes Lehrhefichen erhielf,
mit dem er sich auch kiinftig recht gut weller-
hetfen kann.

Das war fiir diesen Winter nur der Anfang,
und es wird noch so manche ,Lufischlacht im
Saale” staltfinden. .



Allein das Unferhalfen der Hénde bewirkl schon einen

{ thermischen Auftrieb.

|

Auch Bundassektionsleiter Krill grifl wieder aktiv eln und

wurda Driller boi den ,Deckenkratzern®.

Die Zeilnohmor und die Wellbewerbsleitung hoben es
kier gut, In der Mitte Lehrgangsleiter Toni Schaupp.

Die CIAM tagte...

In der Novembernummer des amfl {(austra
modellflug) wurde der Anirag erwdhnt, den
der OAeC beziiglich des Magnelsegelns an
die FAl gesfellt hat. Dieser Anirag wurde an
den Freiftug-Unterausschul der CIAM weiler-
geleitet und soll dort beraten werden.
Hier der offizielle Wortlaut:
Der Oslerreichische Aero-Club stellt den An-
trag, eine Klasse fiir magneigesteuerte Segel-
flugmodelle in den Code Sportif aufzunehmen,
und erlaubi sich, folgenden Wortlaut fiir den
Code Sportif vorzuschlagen:
Besondere Bestimmungen, Segelflugmedelle
mitMagnetsteuerung, Klasse F 3/B, Kategorie 1.
3.13.1 Begriffsbestimmung Segelffugmodell
mi{ Magnetsteuerung, Segelflugmodell mit
mechanischer  Richfungsstabilitdt.  Diese
wird durch einen Magnet bestimmt, der
direki oder indireltt auf die Steuerung
wirld. Die Richtwirkung kann fiir beson-
dere Flugbewegungen (Kreisen) auBer
Tdtigleit gesetzi werden.
313.2 Kennzeichnung der Modelle Formel
»Yeltmeisterschaft".
Gesamfiflécheninhali: 32 bis 34 Quadrai-
dezimeter,
Gesamtgewichi: Keine Fléchenbelastung
vorgeschrieben,
Ablauf der Priifung:
3.13.3 Start.
Der Starf erfolgt von Hand. Der Wetibewer-
ber steht auf dem Boden, Die Startstelle ist
auf einem Berghang, der méglichst gegen
die Windrichtung gelegen sein soll,
3.13.4 Versuch.
leder Flug von weniger als 20 Sekunden
Dauer nach Freigabe des Modells.
3.13.5 Offizieller Flug.
Als offizieller Flug wird gewertel:
a) der erste Versuch mit 20 Sekunden und
mehr,
b) der zweite Versuch, egal, welche Zeil,
¢} der Wettbewerb besteht aus 5 Fligen zu
je max. 300 Sek. Dauer.
3.13.6 Organisation des Starts.
Der Wetlbewerber muB die Vorbereitung
zum Einstellen des Magnetes selbst treffen
und das Modell starten.
Es bleibt nun abzuwarien, wieweit unser Vor-
schlag bei der Sitzung der Unterkommission
bearbeilet wird,
Inzwischen erhielten wir von der Bundessport-
schuleSpitzerberg Nachricht, daB die ,Coppa
Austria® laut unserem Terminverschlag
durchgefiihrt werden kaan,




Balsa-Leistenschneider
fiir den Gruppenbetrieb

Es is! eigentlich schon sehr lenge her, daf} ich
den Balsa-Leistenschneider gesehen habe, und
ich wei gar nicht mehr, wer ihn eigentlich
konstruiert hat. AnldBlich eines Fesselfluglehr-
ganges des OMV-Sieiermark in Weiz wurde
mir das Gerdt vorgefiihrl. Ich war damals
schan sehr begeistert daven, denn mit nur
wenigen Handgriffen kennte man die ver-
schiedensten Breiten fiir Leisten einstellen, und
auch in den Breitstéirken brauchte man nicht
zimperlich zu sein. Erst als ich die neue Werk-
stdfte der Modellfluggruppe der Schulge-
meinde der Berufsschulen im vergangenen
Jahr einrichtete, erinnerte ich mich wieder
daran. Aus dem Kopf, frei nach Schrauze,
haben wir den Leistenschneider ,,nachempfun-
den”. Die Lehrlinge haben die Kenstruktions-
zeichnung gemacht und in der Lehrwerk-
stétte gleich zwei Stlicke angefertigt. Es hat auf
Anhieb ausgezeichnet geklappt, und heule
stehen beide Leistenschneider dauernd im
Betrieb.

Pie Herstellung ist denkbar einfach und wird
einem einigermaBen tiichligen ,Metaller”
keine Schwierigkeiten bereifen. An Hand. der
Werkzeichnung konnen die einzelnen Teile
angefertigt werden, dabei sind aber nicht ein-
mal die MaBe besonders wichtig. Jeder, wie er
will. Eine Shoping- oder Frdsmaschine wdre
natiirlich sehr von Nuizen. Wer gut in seinem
Betrieb angesehen ist, wird bei der Herstel-
lung bestimmt nicht auf grofle Schwierigkeiten

Der ferfige Leistenschneider

Vi

Balsa-Leistenschneider im Belriob
in der Schulgemeinde-Warkslail in Wien

stoBen, und auch die Materialkasten werden
sehr gering sein, Als Messer verwendet man
am besten eine sogenannte Industrieklinge,
was nichts anderes ist als eine dickere Rasier-
kiinge.
Das Gerdt ist praktisch unverwiistlich, und
durch die spitzen Fiile erhdli es einen aus-
gezeichneten Halt auf der Werkbank. Fur-
nierfe und polierte Tische oder andere exklu-
siva Tischplatten eignen sich daflir nicht
(frag deine Frau!).
Ich hofie, daf3 die fortschritilichen Gruppen-
leiter mit dem Bau des Balsa-Leistenschneiders
beginnen werden. Die’s nicht fun, sind selber
schuld!

Viel Erfolg wiinsch! Edwin Krill

Durch cin bedauerliches Versehen enffiel Eei
dem in Nr. 11/63 hier ver&fenilichten Beilrag
»wRC-Motorflugmodell mif Schneekulen"
der Name des Aulors und Konsirukteurs. Wir
biten um Entschuldigung und holen hiemit nach:
Die interessanie Konstruklion, die Beschreibung
und die Fotos sfammen von OTMAR ZEINER.
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die bundesldnder berichfen ces

nModellflieger unterwegs*:

»Flugsport-Rundfahrt* des USFC Feldbach/Steiermark

Im vergangenen lahr organisierte der USFC
Feldbach fiir seine Mitglieder, unter denen sich
auch zahlreiche Modellflieger befinden, und
Freunde eine Aulobus-Rundfahrt zu befreun-
deten Gruppen und interessanten StdHen der
Fliegerei und Luftfahrt-Tradition. Obwohl die
gelungene Veranstaliung schon einige Zeit
zurtickliegt, sei kurz iiber sie berichtet, da
sie uns als nachahmenswerte Initiafive fir
eine sinnvolle Ergdéinzung und Ausgestaltung
des ,normalen” Vereinslebens erscheint.

Besuch bei Freunden

Die Fahrt ging zundchst von Feldbach iiber
St. Margarethen nach Gleisdorf. In S, Mar-
garethen soll eine eigene Modellflug-Gruppe
aufgebaut werden, so wie der Klub solche
bereits in Feldbach {eigene Werksiatt), Miihl-
dord, Fehring, Jennersdorf, Gleichenberg,
Cnas (eig. Werkstaft), St. Siefan i. R., Kirch-
bach {eig. Werlkstalt), Mureck, Radkersburg
{eig. Werkstall), Graz und Peggau aufweist,
Er hat es dadurch zahlreichen Modellsport-
freunden erméglicht, thre T&tigkeit in ihren
Heimatorten auszuiiben, und sichert sich damit
zugleich hoffnungsvollen ,,Nachwuchs®,

Uber Gleisdorf, wo guter Kontakt mit den dor-
tigen Union-Segeliliegern besteht, ging die
Fahrt weiter nach Kaindorf zum .l Ost-
steirischen Motorfliegerclub™ und nach Hart-
berg, wo ebenfalls die USFC-Kameraden be-
sucht wurden.

Ap der ,,Wiege

der dsterreichischen Fliegerei®

Nach einer Friihstickspause auf dem Wechsel
wurde die Weiterfahrt nach Wiener Neustadt
angetreten, der traditionsreichen ,,Wiege der
gsterreichischen Fliegerei®, an deren Friihzeit
der ,Etrich-Hof" in unmitfelbarer Ndhe des
alten Flugfeldes erinnert. In Wiener Meustadt
kamen die Rundfshrer gerade zurechi, um
beim Walefield-Wettbewerb der Weltmeistar-
schaften zuzusehen und erfreut zu héren, daf
das Daumendriicken {iir ihren Feldbacher
OMV-Kameraden Keinrath geniitzi und: er sich
als bester Osterreicher in seiner Klasse auf
Plafz 7 in der Gesamiwerlung eingereiht
hatfe.

In Schwechat und auf dem Spitzerberg

Vorbei an den SGP-Werken ging dann die
Fahrt iiber die Siidautobahn nach Wien-
Schwechal, wo eine Fithrung auf dem Flug-

VI

hafen absolviert und anschlieBend das Mittag-
essen eingenommen wurde, Van dort aus war
es geradezu selbstverstdndlich, auch der
Bundessporischule Spitzerberg einen Besuch
abzustatien, und dann ging es iiber Eisenstadt
und den Flugplatz Trausdorf wieder nach
Hause.

Alle Teilnehmer an der inleressanten Fahrt
erhielten vorher ein deifaillieries Programm mit
zahireichen niifzlichen Hinweisen und Er-
kldrungen, insbesondere fiir die nicht,,aktiven”
Freunde des Klubs, und wdhrend der Fahrt
wurden Alben mit Bildern aus allen Gebieten
der Luftfahrt zur Ansicht herumgereicht.
SchlieBlich wurde die ganze Veranstaliung
im Schmalfitim festgehalien.

Nachahmenswertes Beispiel

Der Zweck der Reise, das Klubleben zu akti-
vieren und Freunden und Mitgliedern einmal
nicht nur ,Fachsimpelei”, dafir aber viel-
seitige Einblicke und Konlakte zu vermitteln,
wurde jedenfalls vall erreicht — wie gesagt:
ein sicher nachahmenswertes Beispiel!

Miniatur-Windsack als Ziar-
wimpel fiir Krafifahrzeuge
S 45—

EURCPUBLIKA VERLAGSGES. M.B. H.
Karl-Schweighofer-Gasse 3, Wien Vi,

Zu beziehen durch




Wir bringen dicsmal eino Stallupgnohme Uker Molor-
seglor des Madellsportlers Haorald Eigner aus 51, Pdflen:

Der Motorsegler hat’s uns angetan!

Uber ein Jahr ist es nun schon her, daB die
OMVY.Gruppe 5t. Pélen das Problem Motor-
segler aulgrifi und Schriff {lir Schritt systema-
tisch aufl Wettbewerbsreile brochle., Berichie
In der in- und ausldndischen Fachpresse zei-
gen, daB das Inferesse fiir den Molorsegler
eigentlich recht groB ist,

Auf verschiedenen Wetibewerben konnle man
feststellen, daB viele Modellilieger thre RC-
Segler mit elnem abnehmbaren Motoraufsatz
versehen haben. Selbst Erzeugerflrmen von
Baukdsten ferngesteuerter RC-Segler versehen
bereits ihre Erzeugnisse mit Aufbauten zum
Anbringen von Hilfsmotoren. Es zeigt sich also,
daB viele Fernsleurer, sozusagen aufler Kon-
kurrenz, fest und begeisfert ,molorsegeln®.
Daraus bietet sich ein sporilicher Vergleich
— spricht Weltbewerb — jo geradezu an. Es
wiire ohneweileres méglich, daB die Klasse
RC IV durch eine Klasse RC IV - Molorsegler
abgeldsi wird. Dalfiir spricht Ja allelne schon
das Wegfallen der 300 Meter langen Startieine,
aber cuch das der diversen Starthelfer (die
jo doch nie befriedigend funktionieren) sowie
ein weniger ,,empfindliches" Gelénde und dle
einfachere Abwicklung elnes Weltbewerbes.
Kurzum: umstellen aquf Einmannbetrieb!

lch miichte aber noch folgendes aufzelgen:

Es berichiet $MV-Landesabmann Alired Haiden, Sanki
Pélten:

Hallo, RC-Motorsegler herhren!

Die Zelt fir den kommenden Molorsegler
RC-Weltbewerb liegt nicht mehr all zu fern.
Wir tegen heute den Interessenten dieser neuen
Sparie das Weltbewerbsprogramm 1964 vor.
m technischen Teil erfolgfen keine Anderungen
bzw. sind sie gegeniiber dem Versuch 1963
ohne besondere Bedeutung. In der Werfung
hingegen erfolgle eine grundlegende Ancle-
rung. Es wird kelne Punkterichter mehr geben,
und die Messung bzw. Wertung eriolgt nur
mehr mit dem unbeslechlichen MaBbaond und
der ebenso unbestechlichen Stoppuhr. Damit
ist nun die Méglichkelt qeschaflen, durch
genauve Messungen den Sleger zu ermitteln.

Die Bewertung durch Punkterichter wird ja
immer eln mehrschneldlges Schwert seln. Schon
oft wurde dariiber diskutiert, wle dle Wertun-
gen durch Punkierichter gerechter ausfallen
késnnten. Wohl tun die Punkterichler 1hr Bestes,
doch der unzufriedene Weltbewerber wird
immer an der Objekivildt dieser Funktiondre
zwelfeln. Oft sehr zu Unrecht! Wenn zur Be-
wertung aber keine Punklerichter erforder-

© Beim Flugbetrieb mit unseren Molorseglern
ouf dem Fluggeldnde stieBen wir auf be-
achiliches Interesse des zusehenden Publi-
kums.

@ Unsere Gruppe konnte daraufhin bereils
einige Neuaufnahmen buchern. Es handelt
sich hiebef um Leute, die schon friiher
Interesse am Flugmedelibau haten, durch
die Motorsegler aber erst so richilg auf
den Geschmack gebracht wurden.

& Das Bruchrisike beim Motorsegeln ist der-
art gering, daB man es als fast nicht existent
bezeichnen kann,

Andere auf Werbung ausgelegte Veransial-

tungen, wle Fesselffugvorfilhrungen anldBlich

der SL-PSliner Festwochen sowie Modellbau-

Ausslellungen, kamen beim Publikum zwar

gut an, jedoch ein Gruppenzuwachs war

nicht zu verzelchnen, cbwohl diese Veranstal-
tungen vor breilester Masse abgewickelt
wurden,

Berells eingelangle Vorschldge und Anregun-

gen, fiir die ich mlch im Namen der OMY-

Gruppe St. Péllen bedanken méchte, wurden

durchbesprochen und in unser Programm

eingebaul. Dariiber wird aber unser Landes-
obmann Alfred Haiden berichien.

lich sind, so sind zumindest in diesem Punkt
keine Schwierigkeiten zu erwarten. Der Auf-
wand an Funktiondren wird ouf ein Mindest-
maB reduziert, und die Werlung kann sicherer
erfolgen als bisher,

Bemerken mdchie ich noch, daB die jelzige
Fassung der Regeln noch keine endgiiltige ist
und sicherlich noch Anderungen erfchren
wird. Das Ist aber eine Sache der Zeil. Ich
méchte nun noch alle Modellflleger, die am
ndchsten RC-Moforsegler-Wetibewerb tfeilneh-
men wollen, bitten, mir ehebaldigst eine Post-
karte zu senden, damit ich einen Oberblick
iiber die Interessenien erhalte und auBerdem
die Anschrift zur Versendung der Ausschrei-
bung erfahre. Nach dem Wettbewerb ist es
schon zu spdl, Ihren Wunsch als Teilnehmer
zu erfiillen. Geben Sle auch biile dle Frequenz
Ihrer Anlage an. thre Meldung richten Sie,
bitle, aon:

Alfred Hailden, GroB-Sierning, Potischollach
Nr, 14, NO., Bez, St Pslten.

Der Weltbewerb findet am
1.und 2. Mal 1964 in 51, P8lten - Viltendorf
am Ubungsplaiz stait.

IX



RC-Motorseglerprogramm
zum Molorseglerweitbewerb dar
GMV-Gruppe St. Polten:

Nun noch einiges zum Programm: leder hat
die Mdglichkeit, mit ailen Seglern, die auf
Motorsegler umgebaut sind, an den Start zu
gehen. Die Festlegung des Mindestgewichtes
von 1000 Gramm pro Kubikzentimeler ist nicht
zu hoch und diirfte sich bel normaler Witle-
rung als giinstig erweisen. Dle Zusatzpunkie
flir elne schéne Landung und mit schénem
Landeflug stelien elne gewisse Wiirze dar und
sollen flir einen gekonnten Flug bzw. eine
solche Landung eine Belohnung seln. Damit
soll das Abkippen der Modelle in den Lande-
krels weilestgehend unlerbunden werden. Die
verwendete LandesiraBe von. 1963 soll diesmal
nicht mehr zur Anwendung kommen. Es hat
sich gezeigt, dafl bel wechselhaftern Wind und
unruhigem Weter elne Benachlelligung der
Wellbewerber eintrit und flir die Wel-
bewerbsleitung Schwierigkeiten aufireten.
Liebe Sporifreunde, sollle das vorliegende
Programm lhren Beifoll finden, so kemmen
Sieam

1. und 2. Mal 1964 nach S, Pélten
zinn ersien groBen Motorseglerwettbewerb.
Jeder Teilnehmer hilft auch glelchzeltlg mit,
diese Pionlerarbelt durch guten Sport zu
uniersiiiizen, um damil fiir die weilere Arbeit
und Entwlcklung in der RC-Molorseglerklasse
die Vorausselzungen zu schaffen,

%

Der Wetibewerb findet am 1. und 2. Mai 1964
in St. Péiten-Véllendorf (Treppeniibungsplalz
und Segelflugplatz) statt.

1. Der Wettbewerber meldet sich mit seinem
vorbereiteten Modell bel der Wettbewerbs-
leitung. Der Aufruf erfolgt 5 Minuten vor
dem Start. Das Modell kann berelts auf-
getankt sein.

2. Anwerfen des Motors und Handstart in
l&ngstens einer Minute.

3, Dle Zeit wird gewerlel ab Freigabe des
Madells bls zur Landung (erste Boden-
berihrung).

4. Die Moloriaulzelt betrégt maximal 3 Minu-
ten = 180 Punkie. Abstellvorrichtung fiir
den Motorenlauf ist nicht zuldssig. Bel
Oberschrelfung der Molorlaufzeit wird
pro Sekunde ein Punkt abgezogen,

5. Die maximale Flugzeit betrdgt ab Still-
stand des Mofors 5 Minuten, d. 5. 300 Punkie.

6. Fiir jede Sekunde, welche die Landung
Uber oder unter 8 Minuten erfoigt, ein
Punkt Abzug von mox. 600 Punkien.

7. Die Landung muB} innerhalb 3 + 5 =
= 8 -+ 1 = 9 Minuten erfolgen, sonst der
gesamte Flug mit Wertung Null.

8. Filr jeden halben Meter Abstand vom
Zielpunkt wird ein Punki in Abzug ge-
bracht.

9. Als Landepunk! gilt der Abstand der
Rumpfspifze des zum Stillstand gekom-
menen Modells vom Zielpunkt.

10. Die Landung muB innerhalb eines Kreises

von 100 m Durchmesser erfolgen, sonst

Werlung Null.

Gewerlet wird die Summe atler Punkle aus

3 Durchgdingen.

12. 120 Punkte als Zusatzpunkie bei einer
Landung im 5-Meler-Kreis bei einem
genauen geraden Landeanflug, beginnend
iiber dem Landekrels. Natiirlich kein Ab-
kippen des Modells bis zur Bodenberith-
rung.

1

Technischer Teil:

1. Hichslgewicht des f{lugfertigen Modells
max. 5 kg.

2. Das Mindestgewicht muf 1000 Gramm pro
Kubikzentimeler Motorhubraum betragen.

3. Es dilrfen héichstens 2 Kandle verwendet
werden. Diese diirfen nur zur Beeinflussung
der Flugrichlung um die Hochachse einge-
setzt werden.

hier sagt der Leser

seine Meinung

»Wie wéire es, wenn bereils bel den kommen-
den Slaalsmeislerschafien eine Mannschafis-
wertung eingefithrt wiirde? Und zwarin allen
Klassen. Die Teamarbeit und Zusammen-
arbeit wére viel besser, und Osterreich wiirde
daraus bestimmt {iir die nachsten Weltmeister-
schalien profitleren.

Dann noch was. Ich finde es sehr unfalr, mit
Fahrzeugen unler [andenden Flugmodellen
zu fahren, um angeblich Thermikblasen abzu-
lésen. Das Ist geféhrlich und unnétlg., AuBer-
dem sollen Gerdte zum Thermiksuchen nicht
gestattet werden. Wir wollen die geschaffene
Sportordnung einhalten und nicht immer
wieder neue Wege suchen, diese zu umgehen.
Die Sportler sollten endlich elnmal daran
denken, den Sport des Sporfes wegen zu be-
freiben, nicht ober nur des Sleges wegen.
Mit dem Vorziehen der Modelle ist es ebense.
Obwoh! es uniersagf ist, Modelle zum Ther-
miksuchen vorzuziehen, wird es immer und
Immer wieder gelan, und bel Zurechiweisung
werden die verschiedensten Grilnde ange-
geben. Meine Herren, das ist unsporttich und
kann dem ordentlichen und falren Sporiler
einen Welbewerb verleiden. Oder — viel-
leicht wollen das sogar einige!? 0

a. ht
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Zeittafel fiir Fesselflug MeBstrecke 1 km 10 Runden & 15,92
Sek. 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
12 300,00 297,51 295,08 292,68 290,32 288,00 28571 283,46 281,25 279,07
13 276,92 274,81 27273 270,67 268,46 266,67 2647 262,67 260,87 258,99
14 257,14 255,32 253,52 251,74 250,00 248,27 245,58 244,89 243,24 241,61
15 240,00 238,41 236,84 235,29 233,77 232,26 230,77 229,30 227,85 22641
16 225,00 223,60 222,22 220,85 219,52 218,18 216,86 215,56 214,28 213,01
17 M,76 210,52 209,30 208,09 206,89 205,71 204,55 203,39 202,25 201,12
18 200,00 198,89 197,80 196,72 195,65 194,59 193,55 192,51 191,49 190,48
19 189,47 188,48 187,50 186,53 185,57 184,62 183,67 182,74 181,82 180,90
20 180,00 179,10 178,22 177,34 176,47 175,61 174,76 173,91 173,07 172,25
2 171,43 170,62 169,81 169,01 168,22 167,44 166,67 165,90 165,14 164,38
22 163,64 162,50 162,16 161,43 160,71 160,00 159,29 158,59 157,89 157,21
23 156,52 155,84 15517 154,51 153,85 153,19 152,54 151,90 151,26 150,63
24 150,00 149,38 148,76 148,15 147,54 146,94 146,34 145,75 145,16 144,58
25 144,00 143,43 142,86 142,29 141,73 141,18 140,63 140,08 139,53 139,00
26 138,46 137,93 137,40 136,88 136,36 135,85 135,34 134,83 134,33 133,83
27 133,33 132,84 132,35 131,87 131,39 130,91 130,43 129,96 129,50 129,03
28 128,57 128,11 127,65 127,21 126,76 126,32 125,87 125,43 125,00 124,57
29 124,14 123,71 123,29 122,87 122,45 122,03 121,62 121,21 120,81 120,40
30 120,00 119,60 119,21 118,84 118,42 118,03 117,65 117,26 116,88 116,50




Ein m.r'kmfilmbespunnles Saalllugmadell wird ,aufgelank!”

Lefrgangsieiler Hocli broehle seinen popierbespannlen
Deckenkratzer oufl 0,5 g Gesarmlgewichy

e+ - findet das Fliegen
im Saale statt*

Emsiges Treiben aof dem ,Fluogfeld in der Halle"




