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Ein Jahr ging zu Ende

MNun ist es vorbel, das Jahr 1963, Ein Jahr, das qusgefiillt war mit groBer Aklivitat in unserer
Flugmodell-Gemeinschaft, 2in Jahr, in dem wir Grofles zu leisten hatlen und auch leisteten,
Es ist noch nichi allzulange her, daB auf dem Flugplatz in Wiener Neustadt die Freiflug-Welt-
meisierschaffen abgehalten wurdzn. 30 Nationzn waren em Start und nahezu 500 Sportler,
Funktiondre und Schlachienbummier waren zu betreuen. Dank der Hilfe éffentlicher Stellen in
Bund und der Gemeinde Wiener Neustadt und dank der Hilfe unserer Funkiiondre konnie diese
bisher gréBle Modellfiug-Veranstaltung durchgefiihr! und reibungsios abgewickelt werden, Die
ausldndische Fachpresse war voll des Lobes, und bei der jiingst in Paris staitgefundenen CIAM- -
Sitzung wurde unsere Veranstaliung als gutes Belspiel hervorgehoben.
Erklérlich, daB das ibrige Modellfluggeschehen in Osterrelch im Schallen dieser GrofBveranstal-
fung stand. Aber trotzdem war die Aktlvitdt in den Bundesléndern und Gruppen und Vereinen
recht groB.
An infernationalen Veranstallungen selen erwdhnt: der groBe Frelflug-Wettbewerb in Zell am
See, der internationale Fesseliug-Siddiekampf in Wien, der infernationale Magnetsegler-Wett- -
bewerb am TauernpalB und nicht zuletzt das 4. inlernationale Dolomiten-Pokalfliegen in Lienz.
Dariiber hinaus gab es aber auch noch viele andere Veranstaltungen, und in fost allen Bundes-
léndern wurden in den verschiedenen Kategorien und Klassen Londesmeislerschaften durch-
gefiihrt. Nicht vergessen zu erwdhnen darf man die Stactsmeislerschaiten, die in iiblicher sport-
licher und falrer Art durchgefiihrt wurden.
Aber alle diese Veranstaltungen kénnien nicht durchgefithrt werden, gébe es nicht die unermiid-
{ichen und selbstlos arbeitenden FunkHondre. Allen, angefangen von der ONF und den Fach-
referenten iiber die Landessektionsleiter bis zu den Gruppenleitern, sel herzlich fiir thre werivolle
Arbeit gedankt. Sie sind die Tréger der Yerantwortung iber das Wohl und Wehe im &sterreichi-
schen Modellsport.
Gedankt werden muf8 aber auch allen Stellen, die den Modeliflug unterstiifzen. Allen voran dem
Bundesministerium fiir Verkehr, welches durch die Errichtung von Modellflugplétzen und Ein-
richtung von Werkstdten beweist, daB es den Modellflug als wichliges Glied in der Werbung
und Ausbildung fiir die Luftfahrt sieht.
Das alfe Jahr ging zu Ende, aber unsere Arbelt geht weiter. Mige das neue Jahr uns aile, unsere
Funktiondire, unsere Mitarbeiler, unsere Gruppen und Vereine, dle ja duas Modeflflugleben dar-
stellen, zur weileren Arbeit anspornen.
Und so wiinsche ich ailen oktiven Sporiiern, Funktionéren und Freunden des Modellfluges
einen gulen Siart ins neue Jahr.

Edwin Krill

Bundessekilonsleiler

.+ und erste Vorschau auf 1964:

10, bis 12. Juli 1964:
Wr. Neusladt, 5. Internationaler Siddte-

Folgende internatlonale Wetibewerbe werden
in Osterreich durchgefiihit:

25. und 26. April 1964:
VWels, Internationaler Freiflugwetibewerb
in den Kategorien F3, F1 B und F1 A.
28. bls 31. Mai 1964:
Wien, 4. Internationaler Stadiekampf im
Fesselflug in der Kategorle Kunsifiug,
Team-Racing, Speed und Comabl.

kampf um den Alpenpokal der Stadt Wien
in Kombination F3+-F 1 B, )
21, bis 23. August 1964
Spitzerberg, Niedertsterreich, Europa-
meisterschaft fiir Magnetgesteverte Flug-
modelle.
Weitere TerminefolgeninderJdnner-Nummer.



Nachlese zur Freiflug-Weltmeisterschaft
Yon Dkfm. Herber? Mayer, Mannschattsfiihrer der Ssterreichischen Mannschaft

Das groBeEreignis liegt nun schon einige Zeit zurlick, und mil einigem Abstand von den Dingen
ist es nun an der Zeil, sich mit der WM und mit dem Abschneiden der Oslerreicher dabel qusein-
anderzusetzen. Schénes und fir Neustéidier Verhdlinlsse ruhiges Welter gab, zusammen mit der
Weite des Platzes, dem grofen Ereignls den passenden Rahmen. Aber nun zum Abschneiden
unserer Mannschaft.

Um es gleich vorwegzunehmen, brachie uns der erste Tag mit Klasse A 2 eine Enftduschung. Es
gelang keinem der Tellnehmer, sich cuf das schwach thermische und ruhige Wetler richtig ein-
zustellen, Zudem waren die Gslerreicher auch modeliméBig auf dieses Wetter nichi vorbereitet,
rechneten wir doch auf ,unserem" Plaiz mit Wind und Turbulenz und allem eher als mit den
Verhdlinissen, die wir beim Weltbewerb vorfanden. In diesem Zusammenhang soll auch auf
einen Machieil der derzeitigen Selektionierungsmethode hingewlesen werden. Die fiinfzehn
Durchgéinge an einem Tag mit rauhem Weiter brachten jene drei Leule an die Spitze, die mit
dieser Wetlerlage am besten ferfig wurden, Bel der WM herrschie, wie gesagt, gerade im A 2
ruhlges Wetler, das Ergebnis ist bekannt,

Der zweile Tag mit dem Wettbewerb im Motorfreifiug zelgte schon bedeufend bessere Ergebnisse.
Ebner, eiwas liberirainiert und vom Pech verfalgt, schied im dritten Durchgang durch Verlust
auch des Ersatzimodelles aus. Unsere beiden anderen Teiinehmer zeigfen beachilich gute Leistun-
gen und brachlen Keinrath auf den ausgezeichneten 7. Platz. Leider verpatzie Kelnrath mit
einem nicht ganz gegliickien Steigflug im ersten Durchgang seine Chancen, ins Stechen zu kom-
men. Bajc legle in den ersten vier Durchgdingen vier volle Zelten vor und war auch im letzten
Durchgang fiir ein weileres Max. gut. Unsere Hoffnungen aber begrub ein 94-Sekunden-Flug in
der fiinflen Runde. Die spéter im Stechen gezeiglen Leistungen waren aber derartig, daB kein
Osterreicher die Chance gehabt hdtte, hier auf die Dauer milzuhalien. Hélt in Oslerreich der
derzeifige Trend an, daB die Klasse Moforireiflug immer wenlger Anhdnger findel, wie die
letzten Staatsmeisierschaffen einmal mehr bewiesen haben, so scheint es kaum méglich, daBl wir
den AnschluB an die absolute Spilze finden.

Ber dritte und letzie Tag, Wellbewerb in der Klasse Wakefleld, bescharte uns den gréften Erfolg.
Wagner gelingt es, fiinf volle Zeiten zu fiiegen und sich damit fiir das Stechen zu qualifizieren. thm
gelang damit nicht nur die beste Leistung unserer Mannschait bel dieser Weltmeisterschafl, son-
dern eine der besten Leistungen, die je von einem Osterrelcher bei einer WM gezelgt wurden.
Sehr gut waren auch die Leislungen von Tlapak, befindet er sich mii vier Max. und einem Ab-
saufer in der Geselischait zahlreicher prominenter Namen, die alle ithre Chancen nach einem
einzigen , Absaufer” vergeben hatten. Der 9. Platz in der Mannschafiswertung brachte uns auch
hier den gréBien Erfolg der drei Tage. Doch das Stechen zeigie: Auch in der Kiasse Wakefield
haben wir die absolute Spitzenklasse noch nicht erreicht, denn Wagner kommt im ersten Enf-
scheidungsfliegen nur quf 185 Selunden und muB sich mil dem 4. Plalz begniigen. Mit seiner Zeit
liegt er 47 Sekunden hinter dem Driliplacierten, die drel Spitzenrelter dagegen trennen nur
3 bzw. 8 Sekunden voneinander.

Die Weltmelslerschaft war nicht nur ein sporiliches, sondern auch ein gesellschoiiliches Ereignis
und gab damit reichlich Gelegenheit, mit Modellfliegern aus aller Weli Gedanken quszutauschen
und sich ein Bild von Stand und Entwicklungstendenzen im Modellflugsport zu machen. Zwei
Richtungen beginnen sich im Freiflug immer deutlicher abzuzelchnen:

Zwei Entwicklungsrichtungen

Die Methoden des Thermiksuchens werden Immer mehr verfelnert und das Gefihl durch exakle
Mefigerdie ersetzt. Die bei dieser Welimeisterschaft ersimalig eingesefzien Thermikdedektoren
werden zweifellos verfeinert und wellerentwickeli werden. Dodurch wird die Bedeutung des
Modells nofurgeméB etwas in dap Hintergrund gedréingt, da fiir den Thermlkilug keine beson-
deren aerodynamischen Qualildlen des Madells erforderlich sind, ein stabil fliegendes Flugzeug
reicht aus, um 180 Sekunden zu fliegen,

Mit dieser Eniwicklung sind viele und gerade ernsthafte Modellflieger nicht einversianden. Sie
sagen, in erster Linie sollte die aerodynamische Giile elnes Modells fiir den Erfolg enischeidend
sein, denn sonst eniferne sich der Modellflugsport immer weiter von seinem Ursprung, der Welter-
entwicklung des Fluggerdites in aerodynamischer Minsicht. Die Absichten gehen cllgemein dahin,
- die Thermik belm Wettbewerb auszuschalien {Welibewerbsfliige vor Sonnenaufgang).

ist es auch noch zu frith, Prognosen iiber die Zukunft des Freiflugsportes zu stellen, so kann doch
schon sovie! gesagt werden: Jeder Modellflieger, der weiterhin im Leislungssport und besonders
im internationalen Lelsiungssport ein Wort mitreden will, tut gut daran, seine Aufmerksamkeit
auf beide Richtungen des Modellfluges zu richien.
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ERICH JEDELSKY:
Teamarbeit in Klasse |

Yorwort
Hans Keinrath (Feldbach/Steiermark) errang bei der Wellmeisterschafl 1963 in Wiener Neustadt
mit 884" (164" --4 Max.) den 7, Platz, Die Maglichkeit, ins Stechen zu kommen und damit zu einem
realen Leistungsvergleich mit den verschiedenartigen Modellen der librigen Finalisten zu gelan-
gen, wurde’durch die geringe Motorlaufzeit im ersten Durchgang vergeben. Hans Keinrath war
bester Osterreicher seiner Klasse und einziger Teilnehmer der WM, der Modelle des Very-high-
trust-Typs und ésterreichische Motoren flog. Dieser, wie die vorhergehenden Erfolge, waren das
Ergebnis einer fruchtbaren Teamarbeil zwischen Trainer, aktivem Sportler und Motortechniker.

Grundlegendes
Auch im Modellflug hat heule der Leistungssport jenen Grad an Perfektion erreicht, bei welchem
eine weilere Leistungssteigerung bzw, weitere Erfolge auf die Dauer nur mehr durch das Prinzip
der Arbeitsteilung miglich sind, wie es uns Wirlschaft und Wissenschaft seit léngerem vorexer-
zieren, Bei der Vielfalt und dem Niveou des ben#tiglen Wissens und K&nnens ist der alktive Sporiler
heute selbst als Vollprofi nicht in der Lage, altle jene Teilgebiete, die zum Erfolg nétig sind, allein
so intensiv zu bearbeiten, um immer up to dale oder gar um die beriihmte Nasenldnge voraus
zu sein.
Miillte er doch im vorliegenden Falle in seiner Person das Wissen eines Modeli-Aerodynamikers
und -slatilkers sowie -molortechnikers (zur Konstruktion des Sporigerdtes) und das eines ,,Mini*-
Meteorologen (fiir den giinstigsten Einsatzzeitpunkt des Modelles) vereinen mit dem Kénnen als
Modellbauer und Feinmechaniker zur Herstellung von Madell und Molor. Ferner muB er in der
rein einsaiziechnischen Handhabung des Sporigerétes durch andauernde Ubung so perfekt sein,
dall die ndligen Handgrifle, wie Motoranwerfen, Zeitschalter einschalten, Starten usw., so in
Fleisch und Blut iibergehen, daB sie berefis unbewufit getan werden, Ghnlich wie der Arfist oder
Virluose die Mandhabung seines Gerdtes automatisch vollfiihrt; denn geringstes gedankliches
Zsgern oder Fehlen wiirde den Erfolg kosten. Und dann erst Ist der Kopf frel fiir die ununter-
brochene Analyse der laufend wechselnden Weftbewerbssituation, um als gefinkelter Taktiker
blitzschnell jene Vorteile beim Einsatz seines Modelles wahrnehmen zu kénnen, die Wetterlage,
Gegner und Reglement erméglichen. 5o sind denn auch alle so kontrdren Begabungen {iir obige
Tdtigkeiten kaum in einem Menschen geballt, ohne deren Vorhandensein lefzitich jedes auch
noch so heiBe und ausdauernde Bemiihen fruchtlos bleiben muf.
Und schlieBlich sind die zu Entwicklung, Anschaffung und Befrieb des Sporigerites sowie die zum
Training nétigen materiellen Mittel bereits so betrachitich, daB sie von einem Normalverdiener
aus eigenem picht mehr aufgebracht werden kénnen.

Teamarbeit — Schiiissel zum Erfolg
So hat sich denn ganz allgemein im Leistungssport die Arbeitstellung in Form einer Teamarbeit
zwischen Trainer und Aktivem herauskristollisiert, Das fiir den Leistungssport nétige umfassende
Wissen und die grofie Erfahrungsroutine kann nuer in jahrelanger, meist sogar jahrzehntelanger
Tatigkeit erworben werden, In dem dann erreichlen Lebensalter ist jedoch die physische und
psychische Leistungsfdhigkeit nicht mehr gleichwertig der des jungen Menschen. Auch die Trieb-
feder zur Leistungssieigerung, der Ehrgeiz, zuerst also das Streben, als Aktiver selbst zu siegen,
ist meistens schon befriedigt und wird in diesem Alter auf sublimere Art qusgelebt. Wenn nun
noch Talent zur Menschenfiihrung vorhanden ist, also Persénlichkeit gereift ist, sind die Voraus-
setzungen fiir die Tatigkeit afs Trainer gegeben.
thm gegeniiber kann der noch kérperlich und spannkrafiménig voll belastlungsféhige, von unge-
brochenem,, direkiem "“Ehrgeiz besessene junge Sporiinteressent noch nicht das Nétige an  Erfah-
rung und Wissen besitzen. Ist er sich jedoch seiner falent- und wissensmdBigen Grenzen aus natiir-
licher Einsicht und Bescheidenheit herous bewuft, wird er als ambitionierter Akliver einen ihn
Leitenden suchen. Und nur aus diesem Naiurell kann bei erolgreicher Arbeit jener Typ des
Leistungssportlers erwachsen, dessen Menschlichkeit trofz aller Erfolge, eben seiner Bescheiden-
heit wegen, jedermann faBlich, erreichbar und nachahmenswert erscheint, Damit wird er zum
echten Leitbild fiir die nochsirebenden jungen Kréfte und erfiillt damit den fiir die Gemeinschaft
tiefstan Sinn des Leistungssportes, némlich Vorbilder zu schaffen. Und derer, will mir scheinen,
bedarf unsere Zeit mehr denn je.
Damit wird zugleich der Aligemeirheil der Dank abgestattet, fiir die in den meisten Féllen durch
die &ffenliche Hand im Leistungssport investierten Mittel.



Zur Arbeit und den Modellen

Die Basis einer ersprieBlichen Teamarbeit isf das gegenseitige Verirauen. So wéhlie ich, der
Trainer, Hans Keinrath als Akliven und er mich als Trainer, da wir uns in unserem Sporiverband
kennen, und schdtzenlernen konnten. lch verfolgte interessiert sein modellfliegerisches Enifalten,
lernie den gediegenen Menschen Keinrath kennen und erhielt Kenntnis seiner geordnelen Berufs-
und Privatverhélinisse, mil dem so iiberaus groBen Versiéndnis seiner Gattin fiir dos Hobby ihres
Mannes, was alles als wesentliche Basis liir einen dauerhaflen Erfolg im Hobby angesehen werden
muB, so dafl der Versuch einer ernsthaflen und opfervolien Teamarbeit wert schien.

Es war deshalb wesentlich, das gegenseitige bevorschuBfe Verirauen nichi gleich iiberméBig zu
beloslen und den Anfang nicht mit zaviel auBergewshnlichem Neuen zu beschweren. So wdhlte
ich als Modelityp den Very-high-trust-Typ, denich alsden am leichiestenzu beherrschenden Klasse-I-
Typ schdtzengelernt hatte und den auch Keinrath von meinen Erfolgen auf Welibewerben unseres
Sportverbandes her kannte. Da ich vorerst auch mit keiner Mitarbeit eines ,,Motoristen” zu rech-
nen halie, galt es auf dem Wege einer tiberdurchschnittiichen Gleitflugleistung eine méglichst
groBe Leistung aus dem Modell herauszuholen. Auch dies geht nur mit dem V.H.T.-Typ und dafiir
brachie Keinrath als einer der beslen dsterreichischen A-2-Flieger die meisten Erfahrungen mif.
Durch die spdteren Erfolge des Teams Trainer-Akliver konnte dann auch schlieBlich das Ver-
trauen des bekannten &sterreichischen Motortechnikers Paul Bugl gewonnen werden, so dafi
Keinrath zuletzt die neuesten und leistungsiéhigslen Molore von Bugl beziehen konnte.

Ebenfalls bedingt durch die laufenden Erfolge, konnie Keinrath sogar namhafte finanzielle Hilfe
seilens seiner Heimaigemeinde Feldbach und des Landes Sleiermark bekommen, wiewaohl der
Hauptieil der finanziellen Zuwendungen von der Landesgruppe Steiermark des Osterreichischen
Modellsportverbandes kam. Ohne sie wiére die zu bewdltigende Arbeit fiir Keinrath unméglich
gewesen,

So waren denn schiieBlich alle Hauptpfeiler einer erfelgversprechenden Leistungsarbeit in Klasse |
gegeben: Trainer, Akliver, Motorist und die materietien Miltel.

Einheitliche Bauteile und Einstellungen

Bis auf kleine unwesentliche Varianien wurde bei allen Modellen eine Reihe einheitlicher Bau-
leile und Einstellungen verwendet, (Abb. 1) Da Keinrath vom Fesselflug her nur Erfahrungen mit
Dieselmotoren hatte, wurden auch solche den Anfangsmodellen zugrunde gelegt. Das erste
Modell war das Modell E.J.-62{3, {(Abb. 2, 3, 4) Es war m&glichst einfach gehalten, denn es stellfe
das Einfiihrungsmodell in Klasse | fiir Hans Keinrath dar. Damit ist er denn ganz alleine auf
Anhleb ohne jede Komplikalion zum und ohne Triimmer vom arsten Fliegen gekommen. Aus dem
Vergleich mit den vielen Briichen seiner Kollegen mit Parasolmodellen war damit die erste eni-
scheidende Schiacht, ndmlich das Verirauen zum Modelltyp und damit zum Konzep! des Trainers
gewonnen. Dieses erste Modell war als Allwetfermodell ausgelegt, damit auch {ir starken Wind
einseizbar. Um auch Schénwetterlagen im Weitbewerb voll nutzen zu kénnen, wurde wieder fiir
den Diesel als ndchstes elne extremere Auslegung gewdhli: das Modell E.J.-62/4 (Abb. 5, &, 7).
Dieses Modell war bis etwa 4 m/sek Wind voll einsatziéhig und erreichie seiner ganz hervorragen-
den Gleifflugleistung wegen bereifs eine ausgezeichnete Leistung.
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Abhb. 3: Dalen zu Modell E.J.-62/3
Mator: Bugl Diesel Speziaf {2.5 ccm), Tank: Seuglank
Matorabsicllen; Sprilunterbicchung, System Bugl
Lultschraube: 8x4 Zoll Holz {nach Plastik-Top flie}
Treibstoff: 45%, Petraleum, 209 Rizinus, 32%, Alher,
3—8% Amylnitril
Latten Standdrehzahl: 15.800 Ufmin.
GipfelhGhe ca. 79 m, reine Lefstung: 3 min. 20 sk,
Erfolge: 1. Platz Steir, Landesmeistarsch, 1962 d. SMy
1. Platz Bundesmeisterschaft des OMV
3. Platz Osterr. Staatsmeisterschaften 1562
7. Plaiz Inl, Welbewerb 1963, Zell am See
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Abb. &: Doten zu Modell E.J.-62/4

Motor: Bugl Diesel Spezial (2,5 cem), Tank: Savglank

Molersbstellen: Spritunlerbrechung, Syslem Bugi

Luftschraube: 8x4 Zoll Holz (nach Plastik-Top flile}

Treibslofi: 459, Pelroleum, 2094 Rizinus, 32 %, Ather,

3—8 %, Amylnifrit

Lubschrauben Sianddrehzahl: 16,500 U/min

Giplelh&éhe: ca, 89 m, reine Leisiung: 4 min. 20 sek.

Erfofge: 7. Plaiz Int, Wellbewerb 1953 in Ze!l am See
1. Platz sieir, Landesmeislersch, 1963 d, GMY
3. Flatz Osterr. Nalionolkaderausich, 1963

Mit diesen beiden Modelllypen, je nach Wetterlage eingesetzi, erzielte Keinrath seine ersten Weli-
bewerbssiege und die zweite Schlacht ,,erreichter Erfolg” war gewonnen. Diese konstanten Ergeb-
nisse erwackien, wie schon gesagf, das inleresse unseres Molortechnikers Paul Bugl, da sie ja mit
seinen Dieselmoloren errungen waren, und er stelite seinen in Arbeit befindlichen Glo in Aussicht.
Fiir diesen, gegeniiber dem Diesel bedeutend leistungsidhigeren Motor, der wohl den Welt-
spitzenmotoren gleichzuseizen ist, wurde als erste Stufe wieder ein Allwetlertyp geplant.
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Abb, 9: Doten zu Modeil E.J.-63/2 Abb, 11: Daten zu Modell E.J.-63/3
Motor: Bugl Glo Spezial 2,5 ccm Fliigelgrundeifl und -knick: wie Modell E.J.-62{4
Tank: Druckiank {van Kader} Fliigelprofil und -aufbau: enbsprechand

Madell E.J.-63/2 verkleinert, jedach Rippen in

Molorabstellen: Tanklifler System Bugl doppelt geodétischer Anordnung

Lufischraube: Sonderkonstruktion E.J.-2{63, Hahenleilwerk: wie Madell E.J.-62/4
Holz 8x 4 Zolt Molor: Bugf Glo SFeziul 2,5 cem
Trei - 509 N L 15—20°% ,  Tank: Druckiank (von Kader)
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20%, Rizinus, 10—15% Nilrobenzal

Ex{olge: 3. Plalz 8sterr, Nationalkoderaussch. 1963 Giplelhhe ca. 100 m, reine Leistung: 4 min, 30 sok.

7. Plaiz Wellmeisterschaft 1963
1. Platz &slerr. Staatsmeisterschall 1963 Erfolge: 7. Plakz Wellmeisterschalt 1963

Lohn einjéihrigen ,,Parforcerittes®

Da die Zeit zur @sterreichischen Nationatkaderausscheidung nur noch sehr knapp war und
Keinralh jo dabei noch die Umstellung auf den Glo bewdiltigen muBte, wurde wieder ein in
erster Linle auf Sicherheit ausgelegler Entwurf gewdhll, der alle eventuellen Risiken in Festigkeit
und Flugsicherheit vermied und wobei diesmal in erster Linie Wert auf griBere Gipfelhthe ge-
legt wurde. Es war das Modell E.J.-63/2 (Abb. B, 9, 10). Auch dieses Modell brachte Keinrath mit
wenigen Starts und ohne jede Komplikation zum Fliegen, und mit dem ausgezeichneten Glo kam
er inferessanterweise besser zurechi als mit dem Diesel vorher, Dank dieser drei sicheren Modelle
— soviel muBlen eingeselzt werden — gelang auch die dritte entscheidende Schlacht, die National-
kaderausscheidung, und Keinrath war nach nur einjéhriger Tétigkeif in Klasse | Milglied der
ssterreichischen Nationalmannschaft fiir die WM 1963 geworden. Mit dieser ,Ehrgeiz-injektion”
schaffte Keinrath das Gewalistiick, in den wenigen Wochen zwischen Kaderousscheidung 1963
und WM 1963 noch das extreme Modell E.J.-63/3 zu bauen und voll einzufliegen (Abb. 11, 12, 13
und 14). Mit diesen beiden Glo-Modellen flog er dann auch bei der WM, und der 7. Platz war
der Lohn fiir den eln-jéhrigen Parforcerif! iiber das gnadenlos harte Filaster des heutigen Klasse-I-
Lelstungsspories. Denn eines mochie ich besonders festhalien: ohne die elsern zéihe Ausdauer des
Sporilers Keinralh wiren frolz der besten Motoren unseres exzellenten Paul Bugl, ouch das ganze
bifichen investierte Hirnschmalz des Trainers und die erheblichen finanziellen Zuwendungen
umsonst gewesen.

Als wir daher vor kurzem im gemeinsamen Familienkreise in Feldbach beim Schalerl Kaffee
safen und uns an die vielen Stunden gemeinsamen harlen Troinings am Wiener Neustédter
Steinfeld erinnerien und an die dazugehérigen Néchie in meinem Campingbus, die nicht dem
Schlaf, sondern stundenlangen Debatfen dienfen, und an das seelische Auf nach glatten Erfolgen
und das Ab nach verflogenen Modellen unseres lieben Klasse-I-Aspiranten dachten, konnten wir
doch aufalmend sagen: unser Hans war doch wieder einmal der ,Hans im Gliick™, Mir aber hat
diese Arbeil viel SpaB gemacht und ich konnte wieder eine Menge wichtiger Erfahrungensammeln,

Vvill
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Absender:. ... ...

leh ersuche um Zusendung einer Probe- An dle
nummer ,ausiroflug*
Zusendung elnschldgiger Prospekle

EUROPUBLICA VERLAGSGES. M. B. H.
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An dje

EVROPUBLICA VERLAGSGES. M. B. H.
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leh/wir bestelle/n hiemit............. Stiick Jahres/Halbjahresfabonnement/s der Zeltschrift naustroflug”
mit ,ausiro-modeli-flug® zur Lieferung ab néchstiolgender Nummer.

tch/wir ersuchefn um Nachlieferung bisher erschienener Ausgaben ob Nummer ...

Ichjwir bestelle/n zur Lieferung per Nachnahme folgendefs Buch/Blicher: ... v

IAME 8 BaStRllErS oo oo ee e et s b e s e s emA AR e e A Ty
Anschrift

tech bin/wir sind Mitglied/er des Osterr. Aero Clubs
Nichizutrefiendes bitte strelchen

LBt s e et et s

Lieber Leser,

waustro-modell-flug® ist nunmehr ein Jahr lang in der vorllegenden Form erschienen, und wir
glauben, daB dies einen nicht unerheblichen Forischritt gegeniiber frilheren Versuchen, ein Or-
gan fiir die Modellsportler Im (AeC zu schofien, darstellt, Wir m8chlen aber weiter ausbauen
Z und wenn Sie dle nachstehenden Frogen beaniworten bzw. Nichtzulrefiendes streichen, die
Karle ausschnelden und einsenden, leisten Sie uns dabei elnen wichligen Dienst,

Vielen Dank fiir [hre Mihe! Red. amii.
Jch halte die vorliegende Form [lir besser | schlechter als die friihere Madellflug-Beilage in ail.

Die Kombination austreflug — ausire-medell-flug erschelnt mir zweckméBlg [ ein gesondertes
Heft wire mir lieber, Der Umiang ist { nicht [ ausreichend,

In den bisherigen Folgen fand ich ZUWERIG HDEE ..o

L ZUVIEE TBBE oot esr et e

R . Ich michte mehr lesen Giber .

Sonstige Wiinsche und ANTEQUNGEN: ... crimsssiiens




Richtlinien fiir die Modellflug-Haftpilichtversicherung

Um die klaglose Schadensabwicklung von Modeilflug-Haftpflichischdden zu gewdhr-
leisten, ersuchen wir jedes Mitglied, die nachfolgenden Richtlinien genau einzuhalten:
Sofort nach Einfreten eines Schadensfalles hat der Modeliflieger der

Ersten Allgemeinen Unfall- und Schadens-Versicherungs-Gesellschaft,
Wien |, Brandstdtte 7—9,

unter Beilage der mit der lahresmarke versehenen gritnen Versicherungskarte einen
kurzen sachfichen Berichl einzusenden. Nach Kontrolle der griinen Versicherungskarte
wird die genannte Geselischaft dem Milglied ein mit der Schadensnummer versehenes
Schadensberichtformular samt der griinen Versicherungskarte umgehend zusenden. Dieses
Formular ist genau ausgefiillt wieder an die Versicherungsgesellschaft zuriickzusenden.
Alle weiteren Zuschriften bzw. Forderungen der Geschédiglen sind unter Anfiihrung der
Schadensnummer ebenfalls direkt an die Gesellschaft zu richten. Direlde Zahlungen an
Geschéidigle wallen Sie unter keinen Umsténden vornehmen, da dadurch der Versiche-
rungsanspruch verwirkl wird,

Bei Einhaltung dieser Richtfinien ist eine klaglose Schadensabwicklung gewéhrleistes.

Mit unseren weiteren Versicherungssparien:

B Bguwesen K Kralilahr R Rechtsschulz

C  Belriebsunlerbrechung L Lultighrt §  Sturmschaden
E  Einbruchdicbstahi M Maschinen U Untaill

F  Feuar N Garanfie ¥  Veruntreuung
G Glas Q Montage W  Leilungswasser
H  Hafiptlicht Q Schwachsirom X  Wohnung

stets gerne zu lhren Diensten

ERSTE ALLGEMEINE VERSICHERUNG

FILIAL-DION N&. Hans Domberger
Médling, }.-Thoma-StraBe 4, Tel. 02236-2131 (8.30—10.30 Uhr)

...und fiir 1964 ein guter Vorsatz :
Jeder Leser wird Bezieher —

jeder Bezieher wirbt einen zweiten!

Mehr Bezieher - gréBere Auflage - mehr inhalt - mehr Leser - mehr Nutzen des

austro-modell-flug fiir unseren ganzen Flugmodellsport und fir jeden einzelnen!




Zum Beitrag ,,Teamarbeit in Klasse |“: Die Modelle E, J.-62/3 — 83/

" Medell E. J1-62{3 (Abb. 4) Maodeail E. 1.-62{4 (Abb.7)

Modell E. J-63)2 (Abh, 10} ’ Hans Keinrath mit seinem  bisher (Abb. 12
leislungsidhigsien Model! E. 1.-63/3

Triebwerk von Medell E. 1.-63/3, linke Seile {Abb, 13} Triebwerk von Modell E. 1.-63/3, rechie Seite (Abb. 14)



