


Weltmeisler 1963 Dr. Ralph Brook, USA,
mit seinem schnelien Tiefdeckermodell un-
mittelbar nach dem Siechflug

RC-KUNSTFLUG-WM
Genk-Zwartberg

Die Sidafrikaner Culverwell (links) und
Conndcher (rechis) sowie Malherbe ge-
wannen Im Nu die Sympathien des Publikums
und begeisterten durch besanders schneidige
und saubere Fliige mit ihren aitraktiven
Tiefdeckern b

Der Drittplazierie Ed Kazmirski, USA, mit
seinem Original-Taurus. Im Hintergrund der
nZwartberg” (= schwarzer Berg)

Die Maschine des Vize-Weltmeisters F.Bosch,
B. R. Deutschland (Basch links im Bild, sitzend)

Einseltener Momen!, inwelchem der ,Uprear®
Qbhlsen’s unbeschddigt zu {otegrafieren
war ...
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lieB, denn er kam sichllich belastef an den Start, Auch die Belagerung durch die Pressephoio-
graphen wird nicht gerade beruhigend gewirki haben. ledenfalls war der erste, sonst genz
einfache Turn deuflich verwackelt und somit die Enfscheidung schon gefallen, Das Ergebnis:
Brooke lag um 72 Punkte hsher und wurde somit Weltmeister 1943,

Zusammeniassend ergab sich der Eindruck, daB diesmal nicht die Bentitzung einer bestimmien
Anlage oder Modellkonsirukiion, sondern ausschlieBlich das fliegerische K&nnen der Pilofen fiir
die beste Leistung gusschiaggebend war.

Offizielle Ergebnisliste

1. Brooke R., USA 1924 1806 1798 3730
2. Bosch F., Deutschland 1724 1812 1968 3780
3. Kazmirski E., USA 1670 1503 1760 3430
4. Louis P., Belgien 1608 1607 1783 3391
5. Nelson G., USA ' 600 1556 1800 3356
6. Culverwell, Siidafrika 1661 1576 1667 3328
7. Yandenbergh F., England 1543 1625 1653 3278
B. Teuwen Ch., Belgien 1409 1541 1530 3071
9. Marot P., Franlkreich 1503 1327 1537 3040
10. Tom H., Kanada 1470 1329 1552 3022
31, H8rmann G., Osterreich 805 a16 874 1690
39. Sederholm J., Finnland 120 120 82 240

Hier spricht Orion zu seinen Freunden

Wir werden uns nicht scheuen, im Verlaufe unserer Weiterentwicklung kieine Anderungen
bekanntzugeben, so z. B. kinnen wir lhnen bereils eine Verbesserung unseres Empféngers
aus Heft Nr. 7, 1963 mitleilen.

tm Bild 3 ist auf jene Teile Wert gelegt, diz getindert werden sollen. Der Empféinger ist dadurch
nach stdrker geregelt und gibt bei konstanter Speisespannung eine noch besser begrenzie Aus-
gangsamplitude. Die neu dazu gekommene Diodenstrecke gibt eine Gegenkopplung in der End-
stufe, die die oberslen Spitzen der emplangenen Sinuskurven abflacht. Das hat sich fiir Simultan-
betrieb als vorteilhafl erwiesen. Nicht das gleiche wdre es, den Endiransistor selbst durch Uber-
steuerung als Begrenzer wirken zu lassen. Die drei spannungsstabilisierenden Dioden wurden
durch einen Widerstand ersetzt. Man erreicht damit mehr Signal vom Emplfénger, hat aber den
Nachieil, daB der Regeleinsatz der Regelsiufe von der Speisespannung abhdngig wird. Da aber
Kleinst-Akkumulatoren verwendet werden {DAC-Zellen), spielt dies keine Rolle.
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InfernationalerWetibewerb fiir Fernlenkmodelle in Firth

Der Lufisportverband Bayern veranstaliele
vom 30. 8. bis 2. 9. 1963 in Fiirth einen Revanche-
kampf fiir die Weltmeisterschaft in der Klasse
RC |, die eine Woche davor in Genk/Belgien
durchgefiihrt wurde,

Vorbildliche Bahn

Zwei Feststellungen gleich zuvor: die Veran-
staltung wurde @uf einer schdnen Startbahn
durchgefiihrt, und die Beselzung war ausge-
zeichnet. Yon den 23 gemeldeten Teilnehmern
starteten nur vier nicht bei der Weltmeister-
schaft in Belgien, fiinf fielen vorher gus. Der
neue Weltmeisier R. Brooke, USA, sowie der
2. bei der WM, F. Bosch, Deutschland, und der
Ex-Weltmeister 1941, E. Kazmirsky, USA,
gingen neben weleren 15 Weltbewerbern aus
England, Deutschland, Siidalrika, Belgien
Frankreichund den USA an den Siarf. Dersehr
riihrige Modellflugklub Fiihrth unter seinem
Vorstand Dr. med. Horvath schuafl eine herr-
liche Startbahn cus quadratischen Sieinen in
der Grofle 75 x 20 Meler unter eifrigster
Mithilfe der Mitglieder. Diese Bahn, die sich
aul erhabener Stelle eines riesigen, ebenen
Terrains befand, bewdhrte sich ausgezeichnet.
Die geplanten drei Durchgéinge kennien om
Samstag und Sonntag vormittags reibungslos
durchgefiihrt werden. Die geflegenen Lei-
stungen waren sogar héher als bei der WM,
was dem weifaus besseren Wetter zugespro-
chen wurde.

Exakte Programmdurchfiihrung

Die Amerikaner Brooke, Kazmirsky und Nelson
waren eine Klasse fiir sich, wenn sich auch in
der Wertung der ausgezeichnet f{liegende
Belgier Teuwen und der deutsche Vizewelt-
meister Bosch dazwischenschoben. Als Jury
fungierten Degen, Schweiz, Krill, Oslerreich,
und Trumpfheller, DBR, und als Punkierichfer
arbeifeten zur vollsten Zufriedenheit der Teil-
nehmer Bob Dupham, USA, Rudi Beck, Ungarn,
A. Birke, Osterreich, und die beiden Deutschen
Brand und Steinhauer. Es war eine Freude,
den Modellen zuzusehen. Einige Figuren, wie
Mdnnchen, senkrechte Rolle und Trudeln
waren einigen Teilnehmern auf den Leib
geschrieben. Das Feld blieb in der Mitte ziem-
lich geschlossen und fiel erst ab dem 15. Platz
auseinander, Der Franzose Plessier zerlegle
beim ersten Durchgang seinen Kahn, flog
aber zum Erstaunen der Experfen die beiden
anderen Durchgénge mit einem einfach um-
gebaulen Fesselflugmodell (1) von knapp einem
Meter Gréfle. Es war sichtiich sehr schwer zu
fliegen, doch meisterte der Pilot mit viel Ge-
schick alle Schwierigkeiten, Gefallen hat quch

Vi

die exakfe Ansage der Figuren durch einen
eigenen ,Figurenansager" mit Megaphon fiir
die Punklerichier und Zuschauer, Die vorgese-
hene Figur wurde angesagt und bei ,now"
direkt begonnen und mit ,,ready” beendel. Das
war eine unmifiversténdliche Pregrammdurch-
fithrung und wirkie auch auf die sebr zahlreich
erschienenen Zuschauer recht gut. Nach Been-
digung des offiziellen Wettbewerbes fand ein
Schaufliegen statt. Mitglieder des Modellbau-
clubs Fiirth zeigten einige Demonsirations-
flige mit verschiedenen Modellarten.

Interessante Schaufliige

Meister Brooke flog das neue RC-AMA-Pro-
gramm, welches die Amerikaner der CIAM-
Tagung 1963 zur Annahme vorlegen wollen.
Ahnlich dem Fesselflugpregramm kommen
darin eine Reihe eckiger Figuren vor nebst
vielen Roflen nach beiden Seitlen, und es wird
auchviel aul dem Riicken geflegen. Die Siidafri-
kaner fiogen mit 3 Modellen gleichzeitig ein
gekonntes Staffelprogramm, und Herr Schuh-
macher versuchle einen Schiepplfiug eines
Seglers, welcher eiwas danebenging. Zum
Gaudium aller zeigle Vize Bosch einen Banner-
schiepp, mit richtigem Aufnehmen des Banners.
Teuwen flog mit Rauchpatronen und machie
dadurch die geliogenen Figuren sehr schén
sichtlich. Waters flog Huckepack, und sein
kleiner Segler |oste sich beim Rollen vom
Modell. Johnson flog mit eingezogenem Fahr-
werlk normal und im Riickenflug knapp iiber
die Piste und landete wieder mit ausgelahrenen
Rédern. MNette humoristische Einlagen der
Franzosen und Belgier sollen hier nur erw&hnf,
aber nicht beschrieben werden. Bei passender
Gelegenheit kénnen sie bei uns gezeigt werden.
Die Veranstaltung war ein schéner Erfolg
und wird bestimmt viele neue Freunde ge-
winnen. Schade, dafl diesmal nech keine
Qslerreicher dabei waren. Es war sehr viel zu
sehen und zu lernen,
Ein Empfang beim Biirgermeisler der Stadt
Fiirth und eine fréhliche Siegerehrung gaben
der Veranstallung einen fesflichen Rahmen.
—ek—

Werbet fiir den
austro-medell-flug

Mehr Bezieher — mehr Inhalt!




1. Durchg.
(1777}

1. Ralph C. Brocke USA

Ehrenpreis des Lufisport-Verbandes Bayern e. V.

2. Christian Teuwen B (328)

Ehrenpreis der Gemeinschaft zur Férderung der Luftfahr in Bayern

3. Fritz Bosch 1754
Ehrenpreis der Stadt Fiirth

4, BEd, Kazmirsky USA 1764

5. Gerald Nelson USA (1332)

»Proxy“-Flieger bei der
Weltmeisterschaft

Die Gruppe OMV St Péllen wurde vom
AERO-CLUB verstdindigl, daB vier Modell-
sportler in der Wakefield-Klasse PROXY zu
starten haben. Alle vier Teilnehmer waren als
Funktiondre fiir die WM gemeldet.

Mit guten Hoffnungen nach Wr. Neustadt

Mit guten Hoffnungen und gemischien Ge-
fihlen firaten wir (Harald Eigner, Hans
Hlavlea, Rupert Schneck und Alfred Haiden)
unsere Reise nach Wr. Neustadl an, wo wir
gleich abgeholt und zur Leitung der WM ge-
bracht wurden. Hier erhielten wir sofort alle
Unterlagen iibergeben, und jeder konnte seine
Unterkunft aulsuchen. Glelchzeitig erhielien
wir die Modelle in thren Verpackungen iiber-
reichl. Harald Eigner erhielt die Modelle fiir
einen Modellsportler aus Australien, die rest-
lichen drei Teilnehmer die iibermittelten Mo-
delle aus Japan. Alle Modelle waren quf dem
Luftwege nach Wien gesandt worden.

Verpackungsaufwand —
saviel wie ein Neubau

Der Australier (Sean O-Connor) schickle zwei
gleiche herrliche Modelle mit guten Flug-
leistungen; der japanische Modefillieger Ono
AKIRA = proxy Haiden iibermittelte ebenialls
zwei Modelle, Owada KAZUTOSHI = proxy
Hlavka nur ein Modell und Omura TOMOEI =
proxy Schneck ebenfalls nur ein Modell.
Sdmitiche Modelle waren bestens eingepackt.
Jedem war ein ausfiihriicher Bericht in Eng-
lisch mit Zeichnungen beigeschlossen. Alle
Angaben (ber die Leistungen der einzelnen
Modelle stimmten mit den spdteren Yersuchen
und Messungen genau liberein. Weiters waren
Pholoreportagen bis zu 25 Aufnghmen bei-
geschlossen. Vom beschrifteten und gewagenen
Gummistrang bis zum kleinsten Gummiring
war alles in der Kasselte zum Flugbeltrieb
enthalten. Die mitgebrachle Aufziehmaschine
geniigte, und der Flugbetrieb mit den Mo-
dellen konnte aufgenommen werden, Alles

2, Durchg. 3. Durchg. Gesamt
2080 2025 4105
1709 1828 3537

(1616} 1728 3482
1670 {1627} 3434
1915 1376 321

war bestens durchdacht, und viel Milhe wurde
fiir die Verpackung aufgewendet. Allein die-
ser Arbeitsaufwand kostefe Zeit {iir einen Neu-
bau eines Gummimetormodelles. Wir baulen
die Modelle in der Unterkunft zusammen und
beschdftigten uns eingehend mit allen. Auch
kleine Geschenke hatten uns die Modellflieger
aus den fernen Ldndern iibermittelt. Diese
wurden mit groBer Freude enlnommen, und
somit beginal ein neuer Abschnitt mil dem
Briefwechsel in unserer Modellfluglaulbahn.

Uberpriifung der Modelle

Am Dienstag ging es gleich am Morgen auf
das Flugleld zur Uberpritfung der Modelle
auf die angegebenen Flugleistungen. Mit Vor-
sicht wurden die Modelle zur ersten Flug-
erprobung geslartet und zeigten gleich gutes
Yerhalten, nur die Modelle von Schreck und
Hlavka waren schwieriger zu fliegen. lhr
Verhalten war immer sehr empfindlich, und
dozu wurde bei keinem der Modelle ein ein-
ziger Ersatzieil (Ersatziufischraubenbldgtier)
mif iibermittelf. Spdter {ihrle dies leider zu
Schwierigkeiten. Die beiden Modelle von
Ono AKIRA brachten bei sechzehn Siaris
ebenfalls lauter volle Zeilen. Auch die beiden
australischen Modelle zeigten gleiche Lei-
stungen wie die des genannten lapaners, die
Steigleistung war nicht besonders, aber der
Gleitflug halte es in sich. Um 16 Uhr beim
letzten Start entflog leider das erste Modell
des Japaners AKIRA in die Stadt Wr. Neustadt.

Ehrliche Finder

Um eine Hoffnung d@rmer stand ich am Flug-
feld: Die Bremse hatle nicht funktioniert.
Eiwas erschiittert kehrte ich zum Zelt der
Osterreicher zuriick, wo auch. wir proxy-
Flleger untergebracht waren. Hier muBte ich
zu meiner Uberraschung fesistellen, dafl das
Modell von zwei Buben riickgebracht wurde.
Leider konate ich nicht mehr in Erfahrung
bringen, wer diese beiden Rickbringer

Vil




waren. Merzlichen Dank! Das Modell hatte
jedoch am Leitwerkende eine kleine Beschédi-
gung abbekemmen, und eine Reparatur war
nofwendig., Diese wurde sauber ausgefiihri
und am 14. August 1963 weitere Flugversuche
gemach!, wobei das Modell wieder die
gute Leistung zeigte, Somit erfiillien sich dach
wieder unsere Hofinungen, alle Modelle in
hestem Zustand riickstellen zu kdnnen.

MNach der Baupriifung ging es zuriick in die
Unterkunft in Erwarlung des ndchsten Weth-
bewerbstages. Leider brachte dieser Tag nicht
daserhoffie, Gummiwetler", dasanden beiden
ersten Tagen iiber Wr. Neustadt herrschte.

Die Ergebnisse im Wettbewerb

Eigner, startend flir Australien, wurde einem
anderen Zeitnehmerpaar zugeteilt und war
fast auf sich allein gestellt. Seine beiden Mo-
delle waren mit Zeilschalter ausgestattet und
hatten einen sehr langen Rumpl; die Luft-
schrauben waren sehr zarl ausgefiihr, die
Modelle selbst hatten jedech bei der Bau-
priifung genaues Gewicht. Leider hatte Eigner
das Pech, daB im dritten und vierten Durch-
gang das gestariete Modell von den Zeitneh-
mern nich! gesehen wurde und somit bei 144
bzw. 141 gestopp! wurde. Das zweite Ungliick
dazu, daB eines der Modelle verlerenging
und bei bestem Wiklen nicht aulgefunden wer-
den konnte. So mufite das zweile Modell allein
seine Riickreise nach Auslralien antrelen.
(30. Platz = 180, 180, 144, 141 und 160).

Mii dem erslen Maodell von Ono AKIRA wur-
den in den fiinf Durchgdingen {elgende Zeiten
erziell (32. Platz): 94, 160, 180, 180, 180). Dieses
Modell hdtte jedoch fiinf Volle in sich gehabt,
aber es komml immer anders, als mandenkt.
Der erste Durchgang wurde durch einen kieinen
Slartfehler vergeben, und schon waren viele
Meter der Héhe dahin. Im zweilen Durchgang
offnete die Bremse bei 160, obwohl| die Glimm-
schnur {iberpriift wurde, Durch den heftigen
Wind diirfte die Glimmschnur roscher abge-
brapnt sein. Die weiteren Durchgéinge konn-
ten mit je 180 beendet werden. Auch im dritien
Durchgang muBte das Modell wieder aus der
Sladt ,abgeholi” werden, jedoch diesmal
ohne Beschddigung.

Trotz Schéiden durch alle Durchgédnge

Hlavka und Schneck traf das Schicksal etwas
héirter. Beschddigungen an der Fidche und
Lufischraube driickten die Leistungen, und
wir muBlen zusammenhelfen, um die Modelle
iiber die fiinf Durchgdnge zu bringen. Schneck
hatte dazu noch Lufischraubenschaden er-
litten, und keine Ersatzschraube bzw. Blatt war

Vil

vorhanden. Mii viel Mithe und gutem Willen
brachten wir auch diese beiden Meodelle iber
die fiinf Durchgdinge und landeten am 358.
und 59. Platz in der Endwertung.

Einzelheiten der Modelle

Alle Modelle enisprachen unserer bekannlen
Bauweise (Balsa mit Papierbespannung) urd
waren sauber in der Ausfertigung. Die Pro-
file waren in verschiedenen Auslegungen bej
den Modellen verwendet worden. Auch die
Luftschrauben waren in der lblichen Aus-
lihrung angefertigt, Das Material fiir die
Blétter der Lufischrauben war éhnlich unserem
Lindenhelz. Bis auf das Modell von Hans
Hlavka = Kazuteshi (16 Strange} waren alle
Modelle mit 14 Stréingen ausgestattet. Verwen-
dung fand Pirelli-Gummi 1x6 mm. Das Mo-
dell von Ono AKIRO war fiir die Weltbewerbs-
flige mit 1x3 mm-Gummi ausgestatiel und
hatte gute Antriebsleistung; fir Testfliige Giber-
mittelie er 1 X 6 mm-Gummi. Sdmiliche Strénge
woren gul vorbereilet, und man konnte be-
ruhigt die Hbchslaufziehzahl aufdrehen. Bob-
bins fanden bei keinem der Modelle Verwen-
dung. Der Gummistrang wurde bei den Mo~
dellen mit und ohne Stock in den Rumpl ein-
gezogen. Die Rimple woren in viereckiger
und runder Form angefertigt und hatten eine
durchschnililiche Ldnge von 110 bis 125 com,
Aufgezogen wurden s&milliche Modelle von
vorne.

Zwischen Austria und Australia...

Am Freifag wurden die Modelle verpackt und
an die Weftbewerbsleitung zuriickgestellt zur
Ubersendung an die Modellflieger durch den
AERO-CLUB. Uber denp Ablauf der WM
wurden séimfliche Unterlagen in der Sendung
beigeschlossen, mit kleinen Riickgeschenken
und Andenken, sowie ein Brief iiber die
Leistung der Modelle beigegeben. Auch
weitere Briefe sind an die Modellsportler in
der Zwischenzeit ibermitieft worden und
sollen eine Verbindung nach dem fernen
Australien und Japan bilden.

Zwar werden wir vielleicht nicht alle ihre
Hofinungen erfillll haben, aber den Sinn der
Verbindung und der besseren Verstdndigung
im Modellsport haben wir erfiillt.

Solllen &sterreichische Modellflieger in spa-
teren fahren die Miglichkeit haben, auch fiir
eine Nation ,PROXY" zu starten, so soll man
dieser Gelegenheit nicht negativ gegeniiber-
stehen.

Fiir uns vier PROXYFLIEGER war es eines der
schdnsten Erlebnisse in umserer Maodellflug-
laufbahn und ein Héhepunkl bei dieser
Weltmeisterschaft in Oslerreich.
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Inhall der Tragildche
Inhakl des H-Leilwerkes
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Weltmeisterschafis-Modell
von Joachim Lé&filer

In Foriselzung der Serie ,Siegermodelle bei
Staois- und Weltmeisterschaften” bringen wir
diesmal das Madell, mit dem Joachim L&ffler,
DDR, in der Klasse F 1-A in Wiener Neusladt
Weltmeister wurde,

Um Zweifel auszuschlieBen...

.. . bringen wir das Tilelbild von Heft ¢ noch-
mals und mit der notwendigen ,Ergénzung”:
Eiliche Leser wunderlen sich nédmlich stark
liber den Bildtexi (Als einziger Osterreicher
erzielle Horst Wagner fiinl Volle) und dachien
wHorst, wie hast du dich verdndert!™: Das
Bild zeigte ndmlich das Modell, gehalten von
einem Helfer — und Horst (im nebenstehenden
Bild links}war dem Format zum Opler gefallen.
Er hat's, wie uns erzghlt wurde, mit ebensoviel
Wiirde getragen wie seinen vierten Plalz bei
der WM. ..

- Fluggewichi
- 15% Fléchenbelasiung

Profil der Tragiliche

Prafil des H-Leilwerkes
Durchmesser der Luftschraube
Steigung der Luftschraube

U" Gummifabrikal

J Gummiobmesiung

456

15,55 dm?
3,38 dm?
234 g

12,4 g/dm?
B74061
Sdmann
560 mm
&00 mm
Pirelli 1x&
14 Féden

Xl



Der Pechvogel M. Brooks, England, mit Eines der schénsten Tieldeckermodelle flog
seinem ,Soracc”, der leider nur bei einem R. Aebi, Schweiz, mit einer Eigenbau-Pro-
Durchgang voll zum Einsatz kam. portional-Anlage.

Das Modellfluggelinds Genk-Zwartberg (Belgien) mit der kreisrunden Starl- und Landebahn
fir RC-Madelle. Die Bahn entspricht einem flachen Kegel, dessen Spitze mit dem Zentrum des
Landekreises zusammenidllt. Die Ideallandung sollie also genau auf der Kegelspitze erfolgen.
Setzte das Modeli frither aul, so gab es Bockspriinge. '




