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Stindiger Modellflug-Teil
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Geleitet von Edwin Krill

Welimeisterschaftsausklang

Die Freiflugweltmeisterschaften 1963 sind vorbei. Viele Monate Vorbereitungs-
arbeit sind mit der DurchfUhrung dieser bisher gréBten Modellflugveranstaltung zu
Ende. Die Weltmeisterschaften konnten ohne jeden Protest zur Zufriedenheit aller
Betelligten abgewickelt werden. |ch freue mich Uber die vielen Dankschreiben aus
allen Ldndern und danke besonders auch dem Prdsidenten der FAL, Muri, der nicht
nur bei unserer Veranstaltung anwesend war, sondern als einer der erslen sich
Uber die Organisation anerkennend aussprach. Ich danke allen Gratutanten im
Namen séimtlicher Funktiondre, die bestimmt ihr Bestes gegeben haben.
Zu danken ist aber vor allen Dingen jenen Stellen, die uns bei der Durchfihrung
der Weltmeisterschaften grofziigig unterstiitzten. Dazu gehdrt vor allen Dingen das
Verkehrsministerivm, das durch eine namhafte Subvention am Gelingen der Ver-
anstaitung groBen Anteil hatte. Dank ist zu sagen der Gemeinde Wiener Neustadt,
voran dem Herrn Biirgermeister Rudolf Wehrl, fiir die gastfreundliche Aufnahme in
der Stadt und griBles Entgegenkommen in allen Dingen, dem Gewerkschafisbund
fir die Uberlassung der Rdume fiir die Organisationsleilung, Presse und Baupri-
fung. Die Wien-Reise verdanken wir dem Land Wien und die Bewirtung in Kloster-
neuburg dem Land Nieder&sterreich. Einbezogen in diese Liste mUssen aber unbe-
dingt noch die Offiziere, Unteroffiziere und Soldaten des Bundesheeres in Wiener
Neusiadt werden, die tatkrdfiigst bei der Durchfthrung der Veranstaltung mitge-
holfen haben. Schon allein die Beistellung von Unterkinfien und der riesigen Zelt-
stadt am Austragungsort hat ein brennendes Problem gel&st. Dazu kommen aber
noch die vielen anderen Hilfeleistungen, die die jungen Soldaten bereitwilligst
durchfihrten.
Allen diesen Stellen, aber auch den hier nicht genannten, die uns geholfen haben,
nochmals recht herzlichen Dank! Wir konnten den ausli@ndischen Gdsten wieder
einmal beweisen, dafi Usterreich in der Lage ist, eine sportliche Grofiveransialtung
aufzuziehen und reibungslos durchzuftthren und daB nach wie vor Usterreich ein
gastfreundliches Land ist.
Dank nochmals allen Helfern und Mitarbeitern! Edwin Krill
wWM-Organisationsleller und
Bundessektionsleiter Modellflug

Das WM-Oftice wurde im Gewerkschallshaus Wianer Neustadl eingerichiel




Gesamtwertung Freiflug-WM 1963

(IL. Teil)

Einzelwertung Klasse F1-B
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Valvena Pecorari, ltalien
Maurice Bourgeois, Frankreich
Frank Spearman, USA
Gergoncena Azatequin, Span.
Gyula Simon, Ungarn

Karl Bajc, Usterreich

D. S. Posner, England

Jiri Cerny, CSSR

Rolf Hagel, Schweden

Hans Beck, BRD .

Antonio Lelte Correla, Portug.
Erich Rudoiph, BRD

Robert Zimmer, Frankreich
Harri Raullo, Finnland

Paul Lagun
proxy Buskell, Neuseeland

Tono Wiegers, Niederlande
Vilim Kmoch, Jugostawien
Rune Bekkelund, Norwegen
John Foley, Kanada

Rudolf Schenker, Schwelz
fermand Kraemer, Luxemburg
Steen Agner, Ddnemark
John O'Suilivan, Irland

Olf Carlsson, Schweden
Maurice Doyle, Irland

Ake Lundin, Schweden
Ingvard Sverdrup, Norwegen
Niels Christensen, Dénemark
Miroslav Zupanski, Jugoslaw.
Ernst Eng, Schweiz

Hans Joadhim Benthin, DDR
Aram Schiosberg, israel

John Scott
proxy Gillivray, Kanada

Malcolm Scott
proxy Glynn, Neuseeland

Alfred Schiller, Schweiz
Manvel Julio Soares, Portugal
Claude Guilioteau, Frankreich
Oswald Ebner, Usterreich

Erlk Nienstaed!, Ddnemark
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Einzelwertung Klasso F3
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Ingemar Alm, Schweden
Ari Hietanen, Finnland
Neville Hopley, Neuseeland

Miche! Lescbre
proxy Bourgeouis, Frankreich

Ugo Acuto, italien

Edward Hopper, USA
Jorgen Larsen, Dénemark
Carlo Boscarol, ltalien
Norman ingersoll, USA
Michael Barrows, England
Stjepan Paulin, Jugoslawien
Christopher Jackson, England
James Baguley, England
Michael Hlubodky, CSSR
Dieter Ducklauss, DDR
Jorma Wddénden, Finnland
Qtto Zitko, Usterreich
Maurice Doyle, Iriand

Poul Lauridsen, Dénemark
Manifred Koller, Usterreich
Actqui Sogorcena, Spanien

William McGarvey, Neuseeld.

Willard R. Thompson, Kanada
Ferid Solakovic, Jugeslawien
Jean Jauvquemart, Luxemburg
Rudolf Biacher, Usterreich

Manuel da Silva Amado, Port.

Sousa Costq, Portugat
Walter Haller, Schweiz
Raymond Verdren, Belgien
Karl Joachim Butz, DDR
Arthur Frost, USA

Lucien Braire, Frankreich
Joseph Feron, Belgien

Peter Thompson, irland
Ronnie Skold, Schweden
John O'Sutlivan, 1rand
Konstantin Abadjiev, Rumdn.
Edward Malkin, Neuseeland
Giora Herzberg, Israel
Bubtista Pereira, Portugal
Fritz Meyer, Schweiz
Werner Bjérn, Finnland
Michael Thies, Luxemburg
Norbert Mertes, Luxemburg

Perez Garcia Lengomin, Span.
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Einzelwertung
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Klasse F1-A

Gvyvlia Krizsma, Ungarn
Reland Eisen, BRD

Robert Liechti, Schweiz

Dave Kneeland, USA

Sean O'Connar

proxy Eigner, Australien
Michael Segrave, Kanada
Ono Akira

proxy Haiden, Japan

William Mc. Garvey, Neuseel.
Lajos Purgai, Ungarn

Louis P, Riffaud, Frankreich
Erik Nienstaedt, Ddnemark
Leopold Tlapak, Oslerreich
Arthur McCauly, Neusesland
R. G. McGlashan, Kanada
Emil Karlev, Bulgarien
Karl-Erik Widell, Ddnemark
Miroslav Rohleng, ¢SSR

Carl Hermes, USA

Josef Gabris, CSSR

Ladislav Muzny, €SSR
Abltauiro R. Almeida, Portugal
Christ. Rothenberger, Schweiz
Nils Erik Hollander, Schweden
Esko Hdméleinen, Finnland
Fritz Strzys, DDR

D. Latter, England

Charles Maurice, Frankreich
Manfred Reichenbach, BRD
Franz Breith, Usterreich
Nevenkin Stojan, Bulgarien
Sal Cannizo, USA

Carlo Merseburger, Spanien

Omura Kazutoshi
pioxy Hiavka, Japan

Owada Tomoei
proxy Schneck, Japan

Luiz Serrano, Brasilien

Netis Burger, Niederlande
Bruce Victor Rowe, England
Bjérn Storgards, Finnland
John Malkin, Neuseeland

A. G, Martinez, Spanien

M. da fonseco de Sousa, Port.
Anton Mirtschew, Bulgarien
Artur Cardoso Sereno, Portug.
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Hier spricht ,,ORION" zu seinen Freunden;
Die Zusammenschalfung der einzelnen Baustufen

Die Empfangsanlage:

Sie besteht aus dem Empfédnger, den Tonkreisen, je einem Balteriesatz zu 48V
(DAC-Zellen zu je 225 mAh) und den Schaltrelais.

Haoben Sie satzweise gebaut, so kénnen Sie laut Bild 1 zusammenschalten. Zu be-
achten ist, daB bei sehr niederohmigen Relals ein Ldmpchen in Serie gelegt wird.
Wir verwenden z. B, 27-Ohm-Relais und kénnen somit ein Ldmpchen von 35V —
0,07 mA in Serie legen (sehr gut eignet sich auch das beim Sender beschriebene
Kleinbahnlédmpchen). Dies gibt eine wunderbare Kontrolle iiber unsere Anlage,
ferner wird dadurch der Stromverbrouch wesentlich herabgesetzt,

Wird die Anlage eingeschaltet und der Rauschpegel des Empfdngers bringt ein-
zelne Relais zum kurzen Anzug, so kann in Punkt 1 bis 2 ein dementsprechender
Widerstand eingesetzt werden {elwa 500 bis 1000 Ohm). -
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RILD1 Fopaltitans KASTNER

Die Sendeanlage: Co

Bild 2 zeigt den Sender, die Tongeneratoren und die dazugehodrigen einstellbaren
Kerne, an die dann wahiweise ein Schalter oder ein mechanischer Proportional-
geber folgen kann. Diese Art ist sehr einfach und kann leicht zur Funktion gebracht
werden. Von einem mechanischen Proporticnalgeber wirden wir aber zundchst ab-
raten, da das Einschalten der Téne am kalten Ende einer Spule sehr gute Kontakt-
gdibe verlangt, Besser wdre es, fiir jeden Ton einen Tongenerator schwingen zu
lassen und nur dessen Ausgangsspannung iber den Proportionalgeber an den
Sender zu bringen.

Die Gruppe ,,ORION” fliegt deshalb versuchsweise ein Modell vom Typ ,,ORION"
mit einem Tastenaggregat. Selbstverstdndlich ist Simultanbetrieb moéglich, wenn
dementsprechend viele Tongeneratoren eingesetzt werden. Es ist abzuwarten, ob
mechanischer oder eleklronisch gesteuerter Propertionalbetrieb unbedingt erfor-
derlich ist. Wir fliegen weilere solche Maschinen mit Proporticnalgeber, die jedoch
mit elektronischen Schaltern ausgestattet sind. Hier wird es aber wesentlich schwie-
riger, eine Anleitung zu bringen, da der KnUppel, den wir zur Steverung verwenden,
sehr schwer nachzubauen ist.

Vi
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Ich bin deshalb der Ansichi, abzuwarten, wieweit sich der eine oder andere bis
hierher durchgearbeitet hat. Fliegen kénnen Sie damit bereits. Schreiben Sie an die
Redaktion, ob wir iber den elekironischen Schalter und {ber das Prinzip des dazu-
gehdrigen Kniippels berichten sollen, Wir wirden uns freuen, wenn es nicht nur bel
einem Schreiben bieiben solite.

Zum Simultanbetrieb wollen Sie bitie folgende Punkte beachten:

Beim Sender missen Sinustongeneratoren mit gleichem Pegel untereinander ge-
mischt werden. Der Sender mufl Sinuskurven Ubertragen kénnen. Bei der Uberpri-
fung des Empféingers mul dieser einwandfrei symmetrisch arbeiten, d. h. keine Stufe
darf eine Abschneidung durch einseilige Einstellung der Basisvorspannungen ver-
ursachen. Eine Abschneidung durch Dioden in Form einer Gegenkopplung in der
Endstufe wirde keine Rolle spielen. Ich erwdhne dies deshalb, weil Sie eine kleine
Anderung an unserem Empfé@nger im ndchsten Heft finden werden. Die Ausgangs-
amplitude muB absoclul konstant sein. Die Tonkreise sind auf ithre gréfite Empfind-
lichkeit durch die Riickkopplung einzustelien; sind aber Kreise dabei, die in diesem
Falle auf besonders nieder eingestellten Steuerpegel ansprechen, so ist diesen ein
hoherer Ankopplungswiderstand zu geben, um sie auf den gleichen Wert der an-
deren Kreise zu bringen. Ferner beachlen Sie bitte noch unser Frequenzband, da
Sie dann die geringstien Schwierigkeiten durch Differenzfrequenzen haben. Wenn
Sie alle diese Punkte beachten, so lassen sich bis zu finf Tone zugleich geben.

Im ndchsien Heft bringen wir die oben erwdhnte kleine Anderung des Emplan-
gers. Kastner

e e . ABZEICHEN
Friedrich Orth .0, 50 .
Wien V1, Schmalzhofgasse 18 | A K ETTE N
Teleion 57%486/87 yaraLoc KOSTENLOS
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«Europa Coupe 1963" in Rovereto

Mit zwei Mannschaften von je finf Mann
fuhren wir am 2. August mit dem Aero-
Club-Bus und einem Privatwagen in
Obergraiendorf ab. Nach Aufnahme der
verschiedenen Teilnehmer bis Amstet-
ten ging es Uber Salzburg—Rosenheim—
Innsbruck nach Roverelo, wo wir um
16.30 Uhr ankamen und im Klosier Don
Bosco Quartier bezogen. An den Gren-
zen gab es die Ublichen Schwierigkei-
ten, die eben groBie Modellflugkisten
bereiten.

Die Mannschaften waren nach Reihung
im Jahreswetlbewerb zusammenge-
stellt:

Usterreich A: Kargl, Schobel F.,, Haider,
Lintner, Schobel K,;

Usterreich B: Hiavka, Lugbauer, Zichtl,
Griehsler, Schneck.

Da Ing. Dokulil, der in der A-Mannschatt
gemeldet war, im letzten Moment ab-
sagte, nahm Schobel seinen Sohn mit,
der sich hever am Tavernpaufl sehr gut
plaziert hatte. Um es gleich verwegzu-
nehmen: die korperlichen Anstrengun-
gen des Rovereto-Bewerbes waren fir
einen Jugendiichen viel zu grofi.
Freitag Abend fuhren wir noch zum
nahegelegenen Gardasee zum Baden.
Samstag ging es Uber Folgario auf den
Somo Alto, 1600 m, zum Training. Der
Hang ist nicht schiin ausgesucht, da es
nur eine Startstelle {Abflugrampe) gibt
und meist Ricken- oder Seilenwind
herrscht. Der Gegenhang ist stark be-
walde! und das Tal wird in etwa zwei
Minuten durchflogen. Es muf dann aquf
Kurven eingestellt werden. Weiter dem
Talschluf zu gdbe es viel ginstigere
Startstellen. Der Hang selbst ist ein
arger Steithang, die Startstelle elwa
150 m Uber dem Talgrund, das Riickhoien
der Modelle eine Qual.

Samstag Abend war am Hauptplatz in
Rovereto Empfang beim Birgermeister
und Konzert der Nationen. Bei dieser
Gelegenheit wurde von uns dem |nitia-
tor des Wetthewerbes, Prof. Vetlorazzo,
ein von mir gestiftetes Ehrengeschenk
Uberreicht.

Sonntag war der Wettbewerb mit drei
Durchgdngen. Das Welter war mittelma-
8ig und fast immer Rickenwind. Viele
Modelle (etwa 308) gingen in den Wdal-
dern verioren. Gleich nach Wetibe-
werbsschlub gab es einen Wolkenhruch,
der die Suche nach den verlorenen Mo-
dellen erschwerte, bzw. vnmbglich mach-
te. Infolge des Geldndes konnte der

Vill

Rickholdienst unserer Mannschaften
nicht so organisiert werden wie am Hes-
selberg, aber zv jedem Starter bildete
sich eine kleine Sichtverfolgergruppe
unserer Leule, so daB nie einer allein
war. Uberhaupt war die Kameradschaft
recht ordentlich und auch das Auftreten
in der Uffentlichkeit war sehr diszipli-
niert.

Gleich in Anschluf an den Wettbewerb
war in Folgeric die Siegerehrung. Teil-
genommen haben Deutschliand, Uster-
reich, Schweiz und Italien, zusammen 75
Starter in 17 Regionalmannschaften.

In der Einzelwertung belegten wir die
Platze:

2. Lintner 38. Kargl

16. Lugbauer 45, Haider
23. Zichil 46. Schneck
25. Schobel F. 42. Schobel K.
35. Hlavkao &4, Griehsler

In der Nationenwertung (von jeder Na-
tion wurden die finf Besten gewertet):

3. Usterreich (Lintner, Lugbauer, Zichtl,
Schobel F., Hlavka).

In der Regionalmannschafisweriung
{von jeder gemeldeten Regionalmann-
s¢haft wurden die drei Besten gewer-
tet):

4, Usterreich A (Lintner, Schobel F,,
Kargl);

9. Usterreich B {Lugbauer, Zichtl, Hiav-
ka).

Abends war in Rovereto ein Festabend,
bei dem die Vertreter der vier Nationen
in einer Sitzung unter dem Vorsitz des
Prasidenten des Hal. Aero-Club, Trento,
die Regeln fir den ,Europa Coupe” fest-
legten, Uber die ich noch gesondert be-
richten werde.

Die Organisation der Veranstaltung
war sehr gut und die Verpflegung aus-
gezeichnet.

Um unseren Teilnehmern die Schénhei-
ten Sidtirols zu bieten ging die Riick-
fahrt Monlag Uber die Dolemitenstrabe
nach Lienz und Uber Salzburg heim. Da
die Dolomitenpésse mit dem Bus sehr
langsam zu befahren sind, dauerte die
Rickfahrt 20 Stunden.

An dieser Stelle méchte ich noch F. Scho-
bel! hervorheben, der allein den Bus ge-
fahren hat und diese Anstrengung ganz
ausgezeichnet und sicher geleistet hat.
Ihm fiir diese Leistung den besonderen
Dank der ganzen Mannschaft!

Kargl, MannschaftsfGhrer



Weitbewerbsbesprechungen 1963

internationaler Stiditekampf in Wien
Bei diesem Wettkampf{ ereignete sich
ein bedauerlicher Zwischeniall. Ein Wett-
bewerbar bedrohte die Punkterichier
mit Tatlichkeiten. Wettbewerbsleiter
Krill hat das Richtige getan und den
Mann sofort vom Platz verwiesen. Er
hat ihn auch nicht an der Siegerehrung
teilnehmen lassen, obwohl er in der
Siegerliste ganz vormn stand. Soweit darf
das Woettbewerbsfieber nicht gehen.
Die ONF wird sich mit diesem Fail noch
weiter befassen.

Landesmelsterschait Niederdsterrelch
und Wien fiir RC In Aspern

Es widre gu! gewesen, dle Wettbewer-
ber mit Brustnummern zu kennzeichnen.
Wenn die Teilnehmerzahl so grof ist,
ist der Wettbewerb ohne Brustnummern
nicht mehr zu Ubersehen. Das Sender-
depot einfach im Wettbewerbsbus ein-
zurichten, ist schlecht, Erstens haben die
Auswerter keine Ruhe fir ihre Arbeit
und zweitens ist der Plaiz zu beengt,
so dub die Sender stdndig durcheinan-
der kugeln. Dazu sind die Gerdte zu
tever! Leider war diesmal wieder ein
Bewerber anwesend, der troiz mehr-
maliger Ermahnung seinen Sender nicht
abgegeben hat. Die Uberwachung des
Wellenraumes wird bei RC-Meister-
schaften immer zwingender. Der Einsatz
von Funksprechgerdten, sogenanntem
«tedermann-Funk”, wird durch private
und Offentliche Stellen immer gréBer
und immer mehr hért man, dab dadurch
Modeilflugzeuge vom Himmel geholt
werden. Ich wirde vorschlagen, obliga-
torisch ein Abhdrgerdt stéindlg am Laut-

sprecher anzuschlieBen. Der Wettbewer-

ber, der sich dadurch am Anfang behin-
dert fhit, wird slch daran gewdhnen,
wird aber dann froh sein, wenn er
rechizeltig vor elnem 5térer gewarnt
wird. Erstmalig war die Postverwaltung
am Platz und Uberprifte die Lizenzen.

Staatsmeisterschati fiir RC in Hlagenfurt
bDie Bahn hat am Anfang zu Diskussio-
nen und Beschwerden Anlaf gegeben.
Ja, es kam sogar von den Wettbewer-
bern der Vorschlag, Programm und Be-
weriung abzudindern. So etwas ist un-
méglich und wurde quch von der Wett-
bewerbsleitung abgelshnt. Und siehe
da, beim zweiten Durchgang hatten die
Wettbewerber den ,Dreh  heraus”.
tbung ist eben alles. Auch hier war lei-
der wieder ein Wettbewerber, der trotz

wiederholter Aufrufe seinen Sender
nicht abgeben wollte. Bezeichnend, daf
es derselbe war wie in Aspern. Diese
Herrschaften dirfen sich nicht wundern,
wenn sie einmal eine Wettbewerbslei-
tung von der Telinahme ausschlieBt, um
sich und die anderen Teilnehmer zu
schiitzen.

Wie bei so vielen Wettbewerben war
auch hier zu becbachten, dafl mit weni-
gen Ausnahmen nur die Teilnehmer bei
der Siegerehrung anwesend waren, die
gewonnen haben. Es ist das dermafBen
unkameradschaftlich, daB man es von
Madelliliegern eigentlich nicht erwarten
diirfte. Wenn man schon drel Tage zu
einem Wettbewerh {dhrt, dann kann
man auch noch den Abend mit der Sie-
gerehrung abwarten, Die dringende Ab-
reise aus beruflichen Griinden, die die
meisten vorbringen, zieht nicht, denn
hétten sie gewonnen, wéren sie ja auch
geblieben. ich kann mir nlcht vorstelien,
daB jemand nur wegen einem Pokal
oder einer Plakette zu einem Wettbe-
werb fghrt. Oder sollte es doch so sein?
Jedenfalls ist festzustelien, daf in den
Féllen, wo von der Wettbewerbsieitung
ein gemelnsames Essen zur Sieger-
ehrung gegeben wurde, diese sehr gut
besucht war. SchiieBlich ist es aber nur
ein Akt der Anerkennung dem Sleger
gegenUber, wenn man bel dessen
Ehrung anwesend ist.

Landesmeisterschaften fiir Freiflug In
VYéliendorf
Bei dieser Meisterschaft wurde ein Zelt-
nehmersystem angewandt, das sich sehr
gut bewdhrt hat. Jeder Teilnehmer hatte
auf der Wertungskarte bereits sein Zeit-
nehmerpaar eingetragen. Es kam da-
durch zu keinem Gedréinge mit den Zeit-
nehmern und wurde z.B. der A 2-Wett-
bewerb bei Uiber 40 Teilnehmern in finf
Stunden abgewickelt. Allerdings muB
man wirklich gute und erfahrene Zeit-
nehmer zur Verfiigung haben, sonst wére
eine Gruppe den ganzen Wettbewerb
iiber benachteiligt.

ONF.Sitzung am 21. Juni 1743
in dieser Sitzung wurde ausdricklich
darauf hingewiesen, dat Wettbewerbs-
leiter erméchtigt sind, bei Disziplinlosig-
kelten die Betreffenden vom Woettbe-
werb auszuschileBen.
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Wegen der Vielzahl an Wettbewerben
im Meodellflug und der geringen Zahl
von ONF-Sitzungen pro Jahr, wurde der
Vertreter flir Modellflug in der ONF er-
méchtigt, bel groben disziplindren Ver-
siofien den betreffenden Modellfliegern
die Sportlizenz sofort zu eniziehen und

ihn auch fiir eine Reihe von Wetthewer-
ben zu sperren. Derartige MaBnahmen
sind in der ndchsten ONF-Sitzung zu be-
handeln und sanktionieren zu lassen,
Ich hoffe aber, davon niemals Gebrauch
machen zu missen.

Herl Kargl

Kolibri-Pokal 1963

1. Internationaler Modellflug-
Hombinationswetibewerb

Einer der schwierigsten Wetthewerbe
hat seine ,,Geburl” unter groBen Widrig-
keiten (berstandeén. Diese lagen zu-
néichst darin, dab die Siegermannschaft,
LSV-Salzburg, zur Verteidigung ihres
Pokals nicht antrat, aber den Wander-
preis auch nicht zeitgerecht dem Veran-
staiter zustellte, so dad bei der Sieger-
ehrung der Hauptpreis nicht Oberreicht
werden konnte.

Welters herrschten an beiden Wettbe-
werbstagen derart ungiinstige Windver-
héiltnisse, daf z B, am Samstag der
Nurfliglerbewerb abgebrochen werden
muBte und nicht mehr durchgefiihrt wer-
den konnte, dafl der A 2/M-Bewerb von
10 Uhr quf 16 Uhr verschoben werden
muBte, wobei dann nur mehr drei Durch-
gdnge geflogen werden konnten, dal
an beiden Tagen etwa 50% aller Mo-
delle zerbrachen, weil bel Wind-
geschwindigkeiten von 8 bis 17 sec/m
gestartet werden muBte.

Leider kamen von den gemeldeten Aus-
ldndermn die italienische Mannschaft und
finf deutsche Modellflieger nicht. Be-
trachtet man die Ergebnisliste, so kann
man feststellen, daB sich nur die Routi-
niers durchsetzen konnten. Das Erfreu-
lichste aber an diesem ersimals inter-
nationa! durchgefihrten Bewerb war,
dafl eben all diese Schwierigkeiten die
Teilnehmer zu einer grofien Familie zu-
sammengefiigt haben.

fachgeschiit {Ur den flug-, schifl-, auto- und
elsenbahnmodellbau

grofie auswahl an einzeilieilen
und werkstoHen

wien 17, ottakringer strafie 12

Der Usterreichische Modellsport-
verband bedouert neverdings
den Tod eines bewdhrten Freun-
des, Sportlers und Funktiondrs.
Unser

FRANZL NEUBAUER
starb am 15. August 1963 an den
Folgen eines tragischen Unfalles,
Von Beruf Flugzeugmechaniker,
widmete er seine ganze Freizeit
dem Modeillflug. Er war einer der
Alten, stels mit Rat und Tatl Helfer
und ein treuer Freund. Er fehlte
auf keinem RC-Wettbewerb und
war einer der Pioniere in dieser
Sparte.
Unser Franzl ist nicht mehr unter
uns, aber wir werden immer an
ihn denken und thm ein ehrendes
Angedenken bewahren.

Als Initiator dieses Wettbewerbes méch-
te ich meinen Pank cussprechen den
Spendern der Preise {Union, UMV, Raifi-
eisenkasse Obergrafendorf, ebensc der
Molkereigenossenschaft  Obergrafen-
dorf, und nicht zuletzt dem Usterr. Aero-
Club N.-T.), allen Funktiondren, die zum
Gelingen dieses Wettbewerbes beige-
tragen haben, den Gruppenobmdénnern,
die keinen Protest eingebracht haben
und den Funktiondren der Verbdnde,
die wdhrend des Wettbewerbes er-
schienen sind bzw. bei der Siegerehrung
gesprochen haben: Union-landesob-
mann von N.-U. Klissenbauer, ONF-Dele-
gierten Kargl, OMV-Landesobmann Hai-
den, Landesorganisationsreferenten des
UAeC N.-U. Schiusche und in Vertretung
des Hausherrn Vizebirgermeister Kra-
varik,
Zum SchluB sel mir noch der Hinwels ge-
stattet, da® im kommenden Jahr die
Europameisterschaften im Hangfiug In
Usterreich in der zweiten Augusthélfte
stattfinden und deshalk der Kolibri-Po-
kal 1944 eine Woche vorher oder nach-
her durchgetilhrt wird.
Felix Schobel
{Landasfachwart fur Modellllug)



ERGEBNISLISYTE:
Klasse N1 (als Kombinationsklasse gewertet): & Nennungen § Stariet

1. Adolf Zichil, UMSC-Kolibri 39 32 73 25 80 249
2. Herwig Grlehsler UMSC-Kolibri 77 45 48 40 23 233
3. Alfred Haiden, OMV-51. Palten 33 33 40 30 62 198
4, Franz Haider, FMG-Amsietten 26 38 3 72 29 194
5. Felix Schobel, UMSC-Kolibri 26 41 22 15 34 138
Klasse A 2/M: 32 Nennungen, 23 Siarter

1. Adolf Zichtl 100 181 281 542
2. Hans Hlavka 64 &7 300 431
3. Heribert Kargl 124 144 132 400
4, Felix Schobel 172 117 104 393
5. Ferdinand Kaczor 163 128 87 378
Klasse A 1: 32 Nennungen, 23 Starter

1. Alfred Haiden 138 59 180 377
2. Kari Lintner 80 57 180 317
3. Rupert Schneck 180 98 26 304
4. Heribert Kargl 166 56 47 269
5. tudwig Schnabl ] 49 180 22 251
Kombinationswertung Klasse A 2/M — A 2:

1. Altred Haiden OMV-NO/St. Pélten 597 Punkie
2. Adolf Zichil UMSC-Kolibri 544 Punkie
3. Rupert Schneck OUMV-NO/St. Pdlten 521 Punkte
4. Karl Lintner OMV-NT/Obergrafendort 517 Punkte
5. Heribert Kargl FMG-Amstetten 509 Punkie
Mannschafts-Kombinationswertung:

1. OMV-NU/St. Polten (Haiden, Schneck, Hiavka) 1519 P.
2. UMSC-Kolibri, Obergrafendorf (Zichtl, Schobel, Schobel) 1251 P.
3. USFC-Herzogenburg {Schnabl, David, Jelinek) 10446 P.
4. FMG-Amstetien (Kargl, Haider, Riegler) 984 P.
5. OMV-NUO/Obergrafendori {Lintner, Lugbauer, Loiskandl) 917 P.

WM 1943 — WIENER NEUSTADT

Rechis: Die 34 Ehrenpreise im GUC-Schau-
fenstar

Unten: TAeC-Prasidenl Grubhofer iiberreichl
dem Tlrken Koen als ,Mann des Tages” den
Ehrenpreis des Alifliegers Hirt — eine 8ron-
zeplastik ,Wieland, der Schmied” (dos grobe
Original stand frOher dber dem Eingong der
Fliegerkaserne in Wiener Neusladt)




Die Meonnschaltsfihrer und Hauplfunktionére der Modeiltlug-WM zu Gasl bei der Stadlverwallung
Wiener Neustadi
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1. Umschlagseite: Als einziger Usterreicher arzielte Horsi Wagner finf Volle

ClAM-Prasident Nicholls (rechts) begulachiet das Modell eines iflalienischen Teilnehmers




