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Sténdiger Modellflug-Teil
doy Zeitschrift ,,austroflug”

Geleitet von Edwin Krill
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Oben: Gesamlleitung — BSE Edwin Krill; links oben:
Bavprifer -~ Koelliker {Schweiz}; links: ,Fourier”
und Kassier — Grillmeier; unten: Sportieiter Pfiste-
rer (links} Wettbewerbsleiler — Led] (rechts)

ToemEEr s v




Start frei fiir die Welimeisterschafien fiir Freiflugmodelie!

Von 12. bis 17. August steht Wiener Neustadt im Zeichen der Weltmeisterschaft,
Flugmodelle aus allen Ldndern der Erde werden den Himmel iber dem Neustéidter
Flugplatz verdunkeln. Aus 30 Ldndern kamen die Meldungen, aus 30 Ldndern der
Erde werden die Modellflieger nach Wiener Neustadt kommen. Die Vorbereitungs-
arbeiten sind abgeschlossen. Es gab sehr viel Arbeit. Nahezu fiir 500 Personen
mufite Quartier auigetricben werden. Viele Klein- und Grofiarbeiten waren zu be-
widltigen. Und nun ist es soweit:

Wiener Neustadt erwartet seine Giste

Die Gesamtleitung liegt in den Hdnden des Bundessekiionsleiters Edwin Krill. -

Bei thm werden sdmtliche Faden zusammenlaufen. Fir das Stadigebiet selber
ist seit langem Gemeinderat Franz Hautz tdtig gewesen, der uns schon bei vielen
Modeliflug-Veranstaltungen helfend zur Seite stand. Er wird unterstijtzt von unse-
rem Alt-Modeliflieger Dr. Kurt Schredl, der bei der WM die Informationsstelle
leiten wird. .

Fiir die internationale Jury haben sich der Prdsident der C.LAM,, Henry 1.
Nicholls aus England, Arnold Degen aus der Schweiz, und als dsterreichischer Jury-
Mann Heri Kargl zur Verfigung gestellt. thnen obliegt die Uberwachung der Welt-
meisterschaften.

Werner Led! und Sepp Pfisterer haben die sportliche Leitung der Weltmel-
sterschaften. Beide sind mit ihren Mannen der Modellfliegergruppe lkarus fleifig
an der Arbeit gewesen, um die groe Zahl an Schildern und Tafein sowie Hilfs-
mittel fiir den Weitbewerb herzustellen. Kasse, Quartier und die Verpflegung
Gibernimmt wie immer unser Freund und Landessektionsleiter Robert Grilimeter,

Leiter der Auswertung ist Dr. Kurt Bauer, der sich bereits bei vielen Modellflug- .

Weitbewerben als ,Rechnungshof” bestens bewdihrt hat.

Die Bauprifungskommission setzt sich zusammen aus den Modellfliegern
Koelliker (Schweiz), Hormann und Meixner (Osterreich).

Fir die Presse und Propaganda ist Franz Czerny verantwortlich, den wir ja be-
reits aus vielen Beitréigen in der Fachpresse kennen.

Neben den vielen Teilnehmern sind eine grofie Anzahl Géste und Schlachtenbumm-
ler gemeldet. Auch Vertreter der qusléndischen Fachpresse haben ihr Kommen
angekindigt. :

Bereits ab Sonntag, dem 11. August ist die Meldestelle {(WM-Office) gedffnet. Sie
befindet sich im Gewerkschafishaus, Wiener Neustadt, Baumkirchner-Ring 4.

Programm der Weltmeisterschafien

Die Anreise der Teilnehmer erfolgt am Montag, dem 12, August.
Am Dienstag, dem 13. August beginnt der Wettbewerb in der Klasse F3 (All —

Segler). Zu Beginn wird der Prasident des UAeC, Staatssekretéir a. D. Franz Grub-

hofer, die Weltmeisterschaften erdffnen. Am Abend findet eln offizieller Empiang
der Teilnehmer und ein gemitliches Beisammensein statt.

Mittwoch, den 14. August, Weltbewerb in der Klasse F1B (Motor-Freiflugmodelle,
Kiasse [). Empfang der Mannschaftsfihrer durch den Biirgermelster von Wiener
Neustadt, Rudolf Wehrl, im Rathaus.

Donnerstag, den 16, August, Wettkdmpfe in der Klasse F1 A (Wakefield).

Freitag, 16. August, Tagesausilug nach Wien und am Abend Siegerehrung fm Spar-
kassensaal in Wiener Neustadt,

?;:g;mag, 17. August, Abreise der Teiinehmer und Ende der Welimeisterschaften

Sporiilche Rijickschau

Drel Weltmeistertite! sind zu vergeben. Denken wir zuriick an die letzten
 Weltmeisterschaften, die 1941 in Leutkirch, Deutschiand, stattianden.

Der Russe A. Awerijanow wurde mit 00 4 171 Sekunden Weltmeister in der
Seglerkliasse F3. Der ltaliener Soave mit 900 - 159 Sekunden Zweiter und der
Schwede Kalen mit 900.4- 147 Sekunden Diitter. Im Stechen war damals noch der
Holldnder Van't Rood mit 900 - 131 Sekunden. Er wurde Vierter.

Bester Usterreicher war der Salzburger O, Schniirer, der mit 809 Sekunden den
11. Platz belegte. Es starteten 63 Teilnehmer.
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Die Mannschaftswertung in dieser Klasse gewann Holland vor der Tschecho-
stowalei und lialien. Usterreich belegte unter 22 Nationen den 12. Platz.
In der Klasse Motar-Freiflug (F1B) errang den Weltmeistertite| der Schweizer
F. Schneeberger mit 900 Sekunden. Es folgien der Ungar Frigyes mit 859 und
der Tscheche Cerny mit 854 Sekunden.
Den 13. Platz belegte der beste Usterreicher Horcicka mit 744 Sekunden. Ungarn
gewann die Mannschaftswertung vor der C55R und der Schweiz, 63 Teilnehmer. Die
osterreichische Mannschaft belegte unter 21, MNationen den 6. Platz.
Auch inder Klasse F1 A (Waketield) gab es ein Stechen. Weltmeister wurde der
Amerikaner G. Reich mit 900 4 210 Sekunden vor dem Polen Kosinski mit 200 4+
207 Sekunden und dem lialiener Alinari mit 900 + 169 Sekunden. Bester Uster-
reicher wurde auf Platz 20 Franz Brelth mit 824 Sekunden. 51 Teilnehmer. Polen ge-
wann dle Mannschaftswertung vor RuBland und Amerlka. Usterreichs Vertretung

errang den 14. Platz.

So war es 1961, Wie wird es in diesem Jahr werden?

Unsere Nationalmannschaften gehen nicht chancenlos ins Rennen:

Driicken wir fiir sie die Daumen. Driicken wir aber auch die Daumen fiir einen guten
Verlauf der Weltmeisterschaften und vor allem fiir ein gutes Modellflugwetter!
Unseren ausltindischen Freunden aber ruien wir zu:

Willkommen in Usterreich!

Wh-Kadermeisierschafien

Dle Kadermeisterschaften zur Ausschel-
dung {lr die Freiflug-Welimeisterschaf-
ten 1943 wurden vom 13. bis 16. Juni
1963 in Wiener Neustadt ausgetragen.
In der Seglerklasse wurde nur eine be-
schréinkte Anzahl Sportler zugelassen
(aus letzter STMS und Jahreswettbe-
werb), wdhrend in der Motorklasse und
bel den Wakefield-Modellen eine {reie
Nennung mdaglich war, Um es gleich vor-
wegzunehmen: Eine freie Nennung. zu
den Kadermeisterschaften ist nicht gut.
Die Nationalmannschaften sollien, wie
in der Seglerklasse, aus dem Kader und
dieser aus dem Jahreswettbewerb ge-
bildet werden. Durch diese MaBnahme
wirden dann Hdrten, wie sie bei der
Wakefield-Ausscheidung vorgekommen
. sind, wegiallen.
Die Lleitung der Kadermeisterschaften
lag in den Hdnden des Freiflug-Fachre-
ferenten Sepp Pfisterer, der gemeinsam
mit dem Landessektionsleiter Werner
Ledl {iir die sportliche Leitung der Welt-
meisterschaften verantwortlich zeichnet.
Es muBten in s&mtlichen drel Klassen ins-
gesamt 15 Durchgtinge geflogen wer-
den. Diese Durchgdnge sind in drei Ein-
zetbewerbe auigeteilt worden.
Beim ersten Wettbewerb mufitenmitden
drei vorgeschriebenen Modellen je zwei
Durchgdnge geflogen werden. Beim
zweiten Wettbewerb wurden vier und
- beim dritten Wettbewerb fint Durch-
gdnge verlangt, wobel jedoch mit Mo-
dellen nach freier Wahl geflogen wer-
den konnte.
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Bei jedem dieser Wetitbewearbe gab es
eine gesonderte Reihenwertung und
daraus ergab sich eine bestimmte Platz-
zahl fir jeden Tellnehmer. Dle Summe
dieser Platzzahlen fir jeden Wettbewer-
ber ergab dann die Endwertung. Der
Teilnehmer mit der niedrigsten Platz-.
Zahl-Summe wurde Sieger, der Tellneh-
mer mit der nédchsthdheren Zweiter und
so fort.

Als erste kaomen die Motormodetle {bei
der WM — Klasse F1B) an die Reihe.
Mit wechselseitigem Erfolg schéilte sich
beraits innerhalb des-ersten und zwei-
ten Durchganges eine Vierergruppe aus
dem Kader, die sich dann In folgender
Reihung fixierte: Ebner, Horcicka, Kein-
rath und Bajc. Nachdem aber Horcicka
von der QONF die Sportlizenz auf ein
Jahr entzegen wurde, seizt sich die Na-
tlonalmannschaft in der Klasse F1 8B aus
folgenden Meodellfliegern zusammen:

1. Oswald Ebner, OMV-Berndarf
2. Hans Keinrath, UMV-Feldbach
3. Karl Baje, WM-Wels

Am néichsten Tal flogen die A ll-Segler
(bei der WM — Klasse F 3}. Hier war der
Kampf sehr spannend und bis zur letzten
Minute offen. Schiieblich konnte folgen-
de Nationalmannschaft ermittelt wer-
den:

1. Manfred Koller, FSV-Hallein

2, Gerhard Blacher, WM-Weis

3. Otto Zitko, WM-Wels




Hans Keinrath

Oswald Ebner

Weit unangenehmer war die Fixierung
der Wakefield-Mannschaft (bei der WM
— Kilasse FTA), Es blies ein duBerst
starker Wind und der Wettbewerb muf3-
te bereits nach dem ersten Durchgang
abgebrochen werden. Bis weit nach Mit-
tag wurde zugewartet, aber der Wind
wurde eher noch stdrker. SchileBlich
wurde Kriegsrat gehalten und von den
beteiligten Sportlern Breith und Wagner
einstimmig in die Nationalmannschaft
gewdhit. Die Besetzung des dritten Plat-
Zes bereitete grofie Schwierigkeiten.
Drei S5t.-Péltner Modellfiieger traten in
fairer Weise zuriick und es blieben noch
Tlapak, Grinbauvm und Karner zur Aus-
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Franz Breith
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Horst Wegner

Mit dieser Mannschaft diirfle Usterreich
gut ins Rennen gehen, doch bleibt die
Nominierung elner Mannschaft durch
Wabhl der Teilnehmer immer eine proble-
matische Sache und es sollte in Zukunft
in einem solchen Fall nach der Reihung
im Jahresweltbewerb vorgegangen
werden.

Auf Vorschlag der Oberésterreicher
wurde von seiten der Bundessektions-

Karl Bajc
Nationalmannschafl F1 B

wahl, Tiapak und Grinbaum sind lei-
stungs- und erfahrungsmdéBig gleich
stark und es war schwer, irgendeinen
zu bevorzugen, Karner wollte nicht zu-
ricktreten und bestand auf eine Ver
schiebung des Wettbewerbs, was aber
dus zeitlichen Grinden nicht méglich
war. In geheimer Wahl .entschiedendann
die Wakefield-Flieger (ohne Tlapakund
Griinbaum) einstimmig fur Tiapak,

Die Nationalmannschaft fiir F1 A lautet
demnach:

1. Franz Breith, OMV-Wien 12
2. Horst Wagner, UMFC-Salzburg
3. Leopoid Tlapak, UMFC-Wien

lecpold Tlapak
Nationaimannschaft F1 A

leitung Dkfm. Herbert Mayer als Mann-
schaftsflhrer nominiert. Mayer bewies
bej den Ausscheidungen, daB er ein gu-
ter ,Thermik-Schnlffler” ist, und wir hof-
fen, dafl er bei der WM richtig fiir unsere
Mannschaft ,schniifielt”.

Alien Teilnehmern an der WM wiinschen
wir einen recht schénen Erfolg!

Edwin Krill

v



die bundesldnder berichten...

Vergleichsfliegen

um den Wanderpokal von Staatssekretéir Résch

Dieses Vergleichsfliegen findet jéihriich am Beginn der Modeliflugsaison statt und
wird von den drei Gruppen OMV-Ober-Grafenderf a, d. P, OMV-5t. Piilen und
UMEC-Kolibri aus Ober-Grafendorf a. d. P. durchgeithrl. Geleitet wurde der Be-
werb von Alfred Haiden.

Zurmn Bewerb hatten sich 16 Modellsporiler eingefunden. Bei diesem Vergleichsflie-
gen handelt es sich um einen reinen A 2-Bewerb. Technische Neuheiten konnten
nicht festgestellt werden, jedoch waren 90% der Modelle sehr gut gebaut und gut
eingeflogen. Das Hochstarten wird bereits von allen Sportlern, besonders den
jungen Modellfliegern, gut beherrscht und das Suchen nach Thermik gelang vielen.
Die Wilterung war entsprechend, es herrschte starke und leichie Bewdlkung mit
teilweise Sonnenscheln und leichter bis méBiger Wind. Mit einem Wort, so richtiges
Modellflugwetter. Die Temperatur schwankte von 10 bis 15 Grad und es wurde
keinem zu warm. Auch viele Zuschauer hatten sich eingefunden und bewunderten
das schdne Kreisen der Modelle, die in der Thermik dahinzogen wie Geler.

Der Modellsportler Christlan von der Gruppe UMV St. Polten fihrte zwischen den
Bewerben Schaufliige mit Motorseglern durch und viele waren davon begeistert,
versteht er doch, herrliche Flige vorzuflihren. Vom Looping bis zur Steilspirale mit
und ohne laviendem Motor waren seine Flige sehenswerl. AnschlieBend erfolgte
immer eine schne Landung in der N&éhe des Startplatzes.

Zum Bewerb selbst ist noch zu sagen, dafl die Leistungen gut bis sehr gut ausge-
fallen sind und wirklich guter Sport mit Disziplin geboten wurde; wurden doch von
den 80 durchgefUhrien Starts 25 mit einem Maximaiflug ven 180 Sekunden belahnt.
Der Sieger Rudolf Lugbauer vom OMV-Ober-Grafendorf konnte vier Max. erzielen.
Leider hatten viele der Ober-Grafendorfer Modellflieger durch Abbremsen der Mo-
delle viel Flugzeit vergeben, landeten doch manche bereits nach zwei Minuten,
wo die Aussich! auf eine volle Zeit gegeben war. Dies dirfte bei Bewerben in der
kemmenden Saison nicht vorkommen. Der Modelisportier Rupert Schneck von OMV-
St. Pélten mubBte bereits im ersten Durchgang sein Modell aufgeben. Die Thermik
entilhrte es in groBer Hohe in Richtung Wilhelmsburg. Nach einer Verfolgung von
Uber vier Kilometer muBte diese abgebrochen werden um zum zweiten Durchgang
antreten zu kdnnen. Auch dem Gruppencbmann Hans Hlavka ereilte dasselbe
Schicksal. Einige Modelle muBten von Bdumen heruntergeholt werden. Erfreulich ist
zu berichten, daB Schreck bereits am Sonniag, dem 28, April 1963, das Modell von
einem Aulobesitzer iberbracht wurde, das am Waldrand in der Ndhe von Wilhelms-
burg aufgefunden wurde, Herzlichen Dank fir die Uberbringung des Modells!

Sieger und Gewinner des Wanderpokales
), Durchg. 11, Durchg. 1. Durchg. V. Durchg. V. Burchg.

Rudolf Lugbguer, OMV-Ob.-Gr. 169 180 180 180 180/889 sek
Klemens Schobel, UMFC-Ob.-Gr. 80 180 180 180 172/792 sek
Felix Schobel, UMFC-Ob.-Gr. 83 180 180 al 180/714 sek
Hans Hiavka, TMV-8t. P. 180 105 167 180 80/612 sek
Alexander Zavodsky, OMV-St, P., 75 152 180 180 48/655 sek-
Franz llsinger, OMV-Ob.-Gr. 180 93 125 92 148/638 sek
Hans Martin, OMV-5t. P. 95 180 136 119 B&/616 sek
Josef Haslhofer, OMV-51. P. 79 130 149 180 70/608 sek
Herwig Griefler, UMFC-OC.-Gr. 40 180 180 138 64/602 sek
Erich Hsinger, OMV-O.-Gr. ] 180 127 141 58/596 sek
Johann Pasteiner, UMV-St. P. 88 135 134 55 180/5%4 sek
Rupert Schneck, OMV-5t, P. 180 58 46 71 180/555 sek
Johann Schuhmeister, OMV-O.-Gr. 33 150 74 109 180/546 sek
Karl Lintner, OMV-0.-Gr. 32 53 180 121 147/53% sek
Adolf Zichtl, UMFC-O.-Gr. 77 86 121 68 17%/525 sek
Manfred Heinzl, OMV-81. P, 63 92 49 131 107/462 sek

1. Durchgang 3 Max., 2. Durchgang é Max., 3. Durchgang é Max., 4. Durchgang 5 Max.,
5, Durchgang 5 Max. = 25 Max. bel 80 Starts,
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Somit konnte ein schéner Bewerb durchgefihrt werden und {Ur unsere jungen
Modeliflieger war es ein schénes Erlebnis. An Hand der Ergebnisliste kann man die
Leistungen feststellen. Am Schluf des Bewerbes erfolgte die Siegerehrung durch
den Obmann der Gruppe von UMV-St. Pélten Hans Hlavka und Alfred Haiden. Dem
Sieger Rudolf Lugbauer wurde der schne Pokal fiir ein Jahr mit einer ASKU-
Urkunde libergeben. An den Zweiten wurde elne ASKO-Urkunde mit einem Maria-
theresienthaler Ubergeben. Der dritte Modellsportler erhielt eine Urkunde. Mit
einigen kurzen Worten an alle Modeliflieger bzw. Teiinehmer wurde der Bewerb
geschlossen. 1964 wird dieser von der Gruppe OMV-Ober-Grafendorf zur Durchfih-

rung gebracht werden.

Haiden

RC-Motorseglerbewerb in Niederdsterreich

Der Bewerb wurde am 1, Mai 1943 in 5, Pélien-
Yéllendorf von der Gruppe UMV St. Félen als
ersler Versuchsbewerb in dieser Klasse durch-
gelihrl, Pieser Bewetb witd ab nun jdhrlich am
1. Mal von der Gruppe durchgefiihri, Gesliflel
wurde dazu ein schiner Wanderpokal in der
Grifle von 40 em und wird an den Einzelsieger
vergeben. Gleichzeitig wurde auch der Titel
eines Landesmeisters vergeben.

Technischer Teil des Bewerbes:

Zugelassen =u diesem Bewerb sind nur Modelle
mit Einachssleverung und einem Molor-Zylinder-
inhalt bis maximal 1,62 ccm. Zu dieser Pionier-
arbeit waren sieben Teilnehmer am Starl ge-
meldet und erschienen. Sechs Modelle enispra-
chen dem Flécheninhall der Klasse A2, Die
Gruppe UMY-leca a. d. Thaya brachte drei
JAmigo” an den Start. Ausgestattet waren diese
Modelle mit 0,8-ccm-Dieselmotoren. Von der
Gruppe 5t Pdllen wurden drei Modelle nach
einem Entwur! von Landostechniker Haslhofer
im Bewetb geflogen. Ausgestatlet waren die
Modelle mit 0,8-ccm-,Cox"-GlGhziinder. Pas sie-
bente Modell war eine MU-118 mil einem 1,62-ccm-
05-Pel. Die zur Verwendung gelangende An-
triebsqueile in dieser Hiasse ist Geschmochs-
sache der Sportier. Ob Piesel oder Gliihziinder,
beide sind dazv bestens geeignet. Alle verwen-
deten Modelle waren sauber in der Ausfiihrung,
gut eingeflogen bazw. ausgefiogen; obwohl zwei
Modelle mit Uber 200 (in Worten: zweihundert)
Slarts am Starl waren.

Séimtliche Modelle waren mil . Melz"-Funkfern-
steverung ausgestattet. Als Siromquelle fanden
nur Akkus Anwendung.

Gefloger wurde folgendes Progromm: Motar-
tauf bis moximal 188 Sekunden. Hier wurde
durchschniitiich eine Héhe von zwei bis drei-
hunderl Meler erziell. 10 Sekunden gerade vom
Sender gegen den Wind mit anschliefiender
20-Grud-Kurve ndch links und Wendung um
270 Grad zuridck zum Sender. Liegende Acht und
Steilspirale nach Wunsch. Anschliefiend Lande.
anflug im Rechteck zuom Landefeld. Zum Start
hatte der Teilnehmer fiinf Minuten zur Verflgung.
Diese Starizeit kann rvhig oul drei Minuten ver-
kirzt werden. Vom Stillstand des Molors bis
zur landung waren [Unf Minulen Zeit fir das
Fliegen der Figuren und dos Landeanfluges. Drei
Punkterichter und ein Zeilnehmer sorgien fir den
reibungslosen Ablauf des Bewerhes. Fir die
Figuren wurden die Punkte nach der Medelifiug-
sporlordnung vergeben, Fir die Landung im

Landefeld hatte die Gruppe ein eigenes Wer-
fungssystem ausgearbeitet. (Nach Vorschlag
vom 2, Janner 1942.)

Nun zum Bewerb selbst:

Die Eréfinung erfolgte vm 8 Uhr.

Nach einer kurzen Besprechung erfolgle der
erste Start von Haiden mit der ,,MU 118", Leider
ltannie bei diesem Start nur eine Hdhe von elwa
140 Meler erreicht werden, da der Melor zu siot-
tern begann. Hier waren nicht viel Punkte mehr
zv heien, und zur Landung war baid Zeil, Dieser
Durchigang brochle bereits gute Funkle fir Tng.
Ethard Berger, Dé&ller von UMY, Laa on
der Thaya, sowie Eigner und Beyer von
UMV-S1. Pdllen, Pas Wetter wurde immer besser,
vnd langsam begann die Thermik sich bemerk-
bar v machen. Den ganzen Tag herrschie ab
10 Uhr hetrliches Weller mit loéifliger Sonnen-
einslrahlung. Zeilweise kam [eichter bis mitt-
lerar Wind auf, dem jedoch alie Modelie ge-
wachson waren. Alle Figuren wurden savber ge-
fiogen und brachien auch enlsprechende Punkte
ein,

Hier zeigle sich bereils, dad vieles Fliegen der
Modelie von groflem Vorlell ist: Bedenk! man,
dafl der Modellsportler Beyer van GMV-Sankt
Pdlten bereils 1962 28 (zwanzig) liter Treibsloff
im Training verflogen hat; oder die Gruppe
lda d.d.Thaya Hunderle Slarts mit ihren Mo-
dellen machle; der Modellsportler Christian
von OMY-5t, Péllen machte mit seinem Modell
bereils 1983 Uber 200 Starls ohne Bruch oder
Sachschaden,

Auch im zweiten Durchgang lkonnle die Gruppe
Laa d.d. Thaya wieder viele Punkte erzielen.
Beyer von UMV.51 Pélien und Eigner von
gMV.S5t Pélten zeigten zwei herrliche Fllige.
Beyer brachte es fertig, zweimal mit den Mo-
dellen in das Landefeld zv kommen. Yon den
Steilspiralen machien wenige der Sporiler Ge-
brauch. Einzig Harald Eigner zeigle Sieilspiralen
in héchster Vollendung: Seitenruder rein und
das Medell siand nach einer halben Drehung
senkrecht zur Erde! Nach Votlendung der Spirale
begann es immer ganz schén zu rauschen, je-
dach zeigle sich das Modell dieser Prifung in
jeder Lage gewachsen. Auch Mut ist dabei nol-
wendig., Alle werden an diese Spirale noch
denken; dieser Enlwurl diirfle sich auch gul {iir
Spiralflige eignen. Haslhofer hal hier ein strg-
mungstechnisch hochwertiges Modell geschaffen.
Alle gebaoten Modefle dieser Reihe haben gut
eingeschlagen.
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Der dtile Durchgang brachte nech eine gute
Leislung von Chrislian (OMV-SL Péllen). Bel
Eigner vnd Beyer traten im drilten Purch-
gang Stérungen ouf, und die Modelle kamen
aus dem Bereich und hérien nur teliweise auf
die Besilrer. Bei Beyor diirfle die enorme Hihe
schuld gewesen sein, muBte doch bereits dos
Fernglas (19 < 1) zum Einsalz kemmen. Beide
Modelle konnten jedoch gut geborgen und fiir
weilere Flige eingeselzl werden.

Von den 21 Werlungstligen endelen vier im aus-
gesteckten Landefeld. Die Motorlauizeil wurde
bei sechs Werlungen bis zu 20 Sekunden tber-
zogen. Dies ergak jedoch einige Slrafpunkte.
Ein Zellschaiter oder sonstige Mechanile zur Ab-
sleliung der Triebwerke wurde von kolnem ver-
wendel. Dies It sich fost gerau durch Prifen
der Trelbstofimenge begrenzen. tm letzten Durch-
gang hatle ein Sportler der Gruppe Laa an
der Thaya das Pach, sein Modell aus 50 Meter
Hihe in den Boden zu rammen. Die Ursache
konnte leider nicht genau festgestelll werden.
Die Anlage blieb jedoch in hester Ordnung, bis
auf das Modelk.

Erlchrungen

Um 14 Uhr wurde die Siegerchiung vorgenom-
man, Auch 1953 wird der Bewerb mil einigen
kipinen Enderungen im Programm und im lLande-
feld vorgenommen. Gegenilber dem ersten
Molarsegler-Bewerb in Lienz (1962) wurde hier
in St Péllen guter Sporl gebolen, und grofle
Forischritte waren bei den einzelnen Modell-
sportlemn festzustellen. Die verwendeten Mo-
delle filr diese Klusse waren bestens geeignel.
Zusammenfassend ist leslzusteilen, dafi der
Motorsegler tUr den kleinen RC-Mann eine Zu-
kunft hal. Geringe Belriebskoslen mit kleinen
Moloren. Jeder Sporiler kann ganz allein einen
Flugbelrieb im Geléinde ohne Milhille durch-
tihren. Bendligt werden doch bef einem 300-m-
Hochstart einige Sporller. Eine Betonbahn ist
bereits erforderlich. Im Wiesengelénde stelit be-
reits das Héngenbleiben der Schnur Schwierig-
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keiten beim Start dar. Hier bendligt beim Ms-
Segier der Sportler nur eine kleine Fléiche als
Startplatz. Ein Weg genilgt, um so einen hib-
schen Segler zu starten. Weilers gibl es heine
Beschwerden von Landwirten zu erwarten.

Sind die Modelie einmal eingeflogen, so kdnnen
Hunderte von Slarls damit gemacht werden.
Dies slellt ein gules Verhiillnis Bauzeit ;: Flugzeit
daz. Die meisten der Modelle erreichen doch nur
eine Flugzell von hidchstens 25% ihrer Bauzeit.
Ausgenommen sind hier A-2-Hangmodelle {Ma-
gnetmodelle). Mil solch einem Motorsegler kin-
nen wir leich! an die 40 bhis 50% Flugzeit erzielen
gegeniiber der Bauzeit. Bedenrite man doch, daf
ein Starl eines Motorseglers durchschnittlich
sechs Minuten Flugzeit ohne Einwirkung von
Thermik ergibl. 10 Slarts ergeben bereils eine
reine Flugzeit von oiner Stunde, 30 Flugstunden
bereits 300 Slaris. Wir erzielen somit mit Sicher-
heit, daB 50%, der Bauzeit duch in Flugzeit um-
gewandeft werden kdnnen. Die Gruppe SL. PBl-
ten hat 1963 bereits ein Modell mit diber 200 Fli-
gen, ohne dies am Madell feststellen zv kénnen.
Filige von 10 bis 20 Minulen sind keine Selten-
helt. Uberlegl man richlig, so hat der Molor
segler viele posilive Seiten, uvnd viele
Winsche kénnen damit erfitlll werden.

Weiters wollen wir festhalten, daB bei einem
MS-Bewerb hichslens &0 Starts an einem Tag
gemacht werden k&nnen, Benbtigen wir doch fir
jeden Start mindestens 11 Minuten und weiter
10 % fiir Yerschiedenes rwischendurch.

Sieger des Verstchsbewerbes und zugleich
UMV-landesmeisier von Niederdsterreich:

Oilo Beyer, UMY.5L Péllen 3555 Punkte
Harald Eigner, UMV-5t. Pélten 204é Punlkie
Alexander D8lier, OMV-Llaa/Th. 1724 Punkle
Franz Christian, OMV-51. Pélten 1719 Punkle
Ing. Ershard Berger, Laa/Th. 1385 Punkle
Josef Krch, GMV-Laa/Th. 1246 Punkle
Alfred Haiden, UMYV-Si, Polien 1024 Punkle

Punkte aus zwei Durchgéingen bziw, aus drei
Durchglingen die zwei basten Werlungen.

Alfred Haiden




Burgeniéndische Freillug-Landesmeisterschaffen

Am 25. Mai 1763 meldeten sich auf dem Fiugfeld
in Trausdorf 10 Teflnehmer aus dem Burgeniand
{8 Ikarus und 2 Union) sowie 5 Géste aus Wiener
Neusladt zur Teilnahme an den Meisterschallen,
Alle Nennungen wurden fiir die Klasse A2 ab-
gegeben. K 11 und Wakelield kamen daher nichl
zur Ausircgung.

Die Witlerung war recht giinstig, zeilweise
hettschle swar etwas stdtherer Wind wnd Be-
wilkung, aber gegen Millag wurde es immer
sonniger und windsiitler,

In der Zeit von B.30 bis 12,30 Uhr wurden die
finf Durchgiinge dgusgetragen. Die leistungen
waren rechl zuifriedenstellend, wenn man be-
denkt, daB auf insgesamt 64 Fiiige 15 Max. enl-
fielen. Ebenso zahireich waren die Absaufer,
aber sie gehdren eben aveh zum Wetthewerb.

1. und landesmeisler
Franz Pressler

2. Johanrn Bauer

3. Johann Nachtlberger

likarus 645
lkarus 494
Ikarus 482

Giliistekiasse:
1. Gollfried Zach
2, Erwin Scheliauf
3. Franz Meisler jun.

Wr. Noustadl 814
Wr. Meustadl 756
Wr. Neustadt 497

Hach einer kurzen Mittagpause ging es dann
ganz privat und ferngeslevert weiter, Ja, der

Internationaler Stadfekampf in Wien

Vom 23. bis 26. Mai wurde, heuver bereits zom
dritten Mal, der internationale Stddiekamp! im
Fesselflug dusgelragen. Der vom Usterreichi-
schen Modelisporlverband ins leben gerufene
und durchgetiihrte Bewerb wurde auf der vers-
bandselgenen Aniage im Pratergeliinde ausge-
trugen. Die Veranstellung war an ailer drei
Tagen von schénem Wetter begiinstigt.

Am Bonnerstag erfoigte die Anreise der Teil-
nehmer, und gleich am Abend wurden die erslen
Kontakte angeknlpft.

Am Freitagvormittag flogen die Geschwindig-
keitsmodelle. Die Leistungen waren recht gut,
Der beslehende Rekord von 180 km/h wurde ein-
mal eingeslellt und gleich zweimal iiberbalen.
186,5 und 188,4 km/h sind die neuven Bestleistun-
gen. Sie wurden von den Minchner Modelltiie-
gern erzielt. Malik balle ein einfaches Modell
mit Einleipensleverung und einem Biasenlank.
Der Motor halte dadurch einen sehr regelm&Bi-
gen Laut.

Am Noachmillag flogen die Mannschafisrenner.
Als sehr schnell erwies sich ein Nurlligel-Modell
der Stuttgarter; es war bei weilom dos schnellste,
Nach dem ersten Iwischontanken, interessanter-
weise in ailen Laufen, liefl die Leislung slark
nach. In den erslen beiden lief der Motor je-
weils nur knapp Uber zwanzig Runden, beim

Nachmillag war ein ganz wunderbarer Modell-
flugtag. Die verschiedensten Molor- und Segel-
flugmadelle zegen nun ihre Xreise, In den Lliege-
slithlen safien recht bequem die Galtinnen samt
den Kindern und verfolglien kritisch und aufmerk-
sam das inlensive Tun ihrer Géltergatten, Es
war kein Krachen sterbender Modelle, sondern
nur die tobenden Bemerkungen der begeisterten
Zuschavor zv hdren.

Wir Modellflieger waren voliaul zufrieden mit
diesem gelungenen Tag, zu dem auch die Seget-
flieger keéflig beitrugen. Vormittags verzichielen
sie aul ihren Flugbelrieb, uvm unsere Meister-
schaften nicht zu stéren. Nachmitiag ieilten wir
uns den Flugplalz, und das brachle abermais
eine freudige tiberraschung. Gleich beim ersten
Probeflug in der Frbh machle sich ein Modell
aus dem Siaube wnd versteckte sich in einem
Geireldefeld. Die Segelflieger wurden um Hilfe
gebeten, und latséchlich konnlen sie den Aus-
reifier erspiihen. Wir waran nichl wenig erstaunt,
als der Seilriickholwagen mit dem schon ver-
taren geglaubten Modell aniam.

Iht Segeiflieger, habt Dank fir Ever Enigegen-
kommen vnd Eure Hille!

Ais der Tag zur Neige ging, die Modelle gesund
in ihrer Verpackung schivmmerten, gab es nur
eine Meinung: es war ein erfolgreicher Tag Hir
uns Modellflieger und ein schiénes Erlebnis Hir
Ledi

unsere Zuschaver.

Finale flog es rusiilzlich noch die zwanzig Run-
den sehr langsam und mit slotterndem Motor.
Der sicher scheinende Sieg war somit vergeben.
Die Salzburger Mannschalt flog sekr gleichmiifig
und siegle dann auvch, Elnige Maonnschaften
waren vom Millgaschick verfolgt, meist reliten
die Modelie in den Kreis. Inleressant vielleichl
die Durchschnittszeit des schnellsten Modells,
sie belrug 125,8 km/h.

An Motoren wurden ,Oliver Tiger”, .ETA" und
~Bugl” eingesetzl. Konnte hier mit einem Bugl"
gewonnen werden, so sieglen in der Klasse
Speed die ,Super-Tiger*-Glihzinder. Die bun.
desdevtschen Teilnehmer halten nur dieses Fa-
brikat in ihren Modellen eingebau!, wihrend
die &sterreichischen ,Bugl-G 10" flogen.

Am Samstag kiimpiten die Kunstilieger. Hier sah
man den Trend zu noch grifieren und lang-
sameran Meodellen. Zuv den Ublichen ,MNabler"
kamen die ebense bekannten ,Slukas” und
einige Eigenkonstruklionen. Ein Modell der Sluit.
garter hatle eckige Fléchen und Leitwerke und
viar auch sonst sehr einfach gehalten. Zvséilz-
lich flog es mit vollautendem Motor, kannte sich
aber recht gut placieren. Mothwurl halle sein
nun schon bekannles Modoeli mit DPreiradiahe-
waerk, mit dem er elegante Landungen hinlegl.
Dus gréSte Modeil mit etwa 1,58 m Spannweile
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und eipem F-ccm-Molor brachten die Schweizer
an den Stort. Es flog sehr langsam, was unge-
mein wirkl. leider war es noch nicht ganz ein-
geflogen. Das schénsie Modell hatten die
Miinchner am Storl. leider flog es nicht so gut,
wie es aussah. Es litt, besonders bel eckigen
Figuren, darunter, dafl anscheinend die Sitémung
abrifi. Vor den ausléindischen Teilnehmemn wur-
dern hauptstichlich ,Fox“-Motoren eingesetzl,
wiihrend unsere leuvte ..OS"-Moiloren verwende-
ten, Man sah insgesam! racht schtine Fliige, und
die beiden Grazer Tirk und Mothwurf wurden
irer Favoritenrolie gerechl und sieglen.

Am Sonntagvormilluyg wurde dls erstes die An-
lage offiziall von Horrn Amisrat Krathky eréfinel.
Ham. Sekretdr Haholer und Bundesobmann Krill
ossistierlen dabei. Den rusttindigen Steflen sei
besonders gedankt fir thr Yerstéindeis fir die
Modeliflieger. Nach deribergabe folgten Schau-
flige fir das Publikum.

Panach wurde dos Marathon-Mannschalisrennen
tiber 500 Runden avsgetragen. Yon acht Teilneh-
mern kam nwur die Hélfte tber die Runden. Es
war ein mdrderischer Hamp!. Drei Tellnehmer
schieden cus, well ihre Modelle in den Kreis
rollten. Einer mufite oufgeben, nachdem er
seinen ,.ETA" obgeslochen hatte. Das Nuriliigel-
model! konnte hier seine #iberlegene Geschwin-
digleit aussplielen und gewann. Die Salzburger
fieflen sich nich! lumpen und iandeten auf dem
rweiten Platz. Minchen felgte an dritter Stelle,
vor der Grazer Mannschaft,

Pen wiirdigen Abschlufi bildete die Siegerehrung
und die Preisverieilung. Pokale des Vizelanz-

lers, Verkehrsministers, Aufienminislers, Sozial.
minisiers, der Gemeinde Wien v, v. o. wurden
den Siegern Bberreicht, Stimtliche Teilnehmer er-
hiellen elnen kieinen ULLR als Souvenir. So ging
dieser, aus kleinen Anfdngen enlstandene und
nun schen rochl groBe Wettbawerk, der jihrlich
zur Zeit der Wiener Festwochen abgohalien
wird, zu Ende.

Bie Ergebnisse:
KLASSE GESCHWINDIGHEIT:

t. Adoll Malik, Minchen 188,4 km/h
Z. Rabert Arndl, Regensburg 186,5 km/h
3, Heinz Fround!, Salzburg 180,0 km/h

MANNSCHAFTSRENNEN:

1. Fischer-Nitlsche, Salzburg 5'25" Finalzeil
1. Uhl-lig, Stuitgort E'50* Finalzeil
3. Amd!-Teicherf, Regensburg 5'97'* Finalzeit

HUNSTFLUG:

1. Helmut Tirk, Graz
2. Ewald Mothwurf, Graz
3. Heinz Richler, Wien

MARATHON-MANNSCHAFTSRENNEN:

2096 Punkie
206% Punkte
1911 Punkte

1. Uhl-fHlg, Stuttgart 23'51"

2, Fischer-Nilsche, Salzburg 24°51"

3. Behrendi-Malik, Minchen 2508
MANNSCHAFTSWERTUNG:

1. Salzbury mit Plalzzahl B8

2. Graz mit Platzzahl 11

3. Minchen mit Plaizzahl 12

Wiener Frei- und Fernsteuerflug-Landesmeisterschaften

Die Wiener Landesmeisierschaften fir Frei. und
Fernsteverflugmodelie fanden am 18, Mai in
Aspern statt. Lleider spielte der Wetlergott nicht
mil, ynd die Modells waren durch Regen wpd
slarken Wind schwer behinder!. Besonders arm
waren die Segler der Klusse A 2 dran. Es gab
daher etliche Austiilie, und einige Modellflieger
zogen ihze Nennung zurick, um ihre Modelle
nicht zu geftihrden.

bBie A-2-Modelle flogen zwei Burchglinge am Vor-
mittag bei trisien Wetterverhéiltnissen. Deshaib
sind auch die leistungen nicht Uberwdlligend.
Am Nachmillag besserie sich das Welter ein
wenig, es hérte aul zuv regnen, und ab und zu
sirahlte die Sonne elwas ein. Es wurden die
ersten Max. geflogen, aber auch einige Modelle
gingen veroren. Dies war besonders im vierten
Durchgang der Fall. Fast aile Medelle waren in
Skelettbauweise, Tammel hatte ein Volibalsa-
Schalenmodell mit vorgespanntem Turbulenz-
draht,

AnschlieBend an die Segler flogen die Gummi-
motormodelle der Klasse Waltefleld. Hier gingen
zwei Modelle schon vor Beginn bei Probesiarls
ouf die Reise. Wihrend der Burchgiinge mdchte
sich donn ein Modell aui vnd davon. Alle Mo-
delle in dieser Klasse waten bis auvf eins in
Balsa-Schalenbau hergesiellt. Breith erreichte
mil seinen Meodellen phanlastische H@hen.

Wihrend so au! einem Platzende die Freillieger
mit den Elemenien ravften, flogen in der Platz-
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mitle die RC-Modelie. Auch sie hallen mil dem
Weller zu kiimplen und zusilziich mit einem un-
sichtbaren Feind, einem St&rsender. Darauf ist
es guch vermutlich zuriickzvithren, dafi einige
Modelle entflogen oder nach Erddl bohrien.
Zuniichst flog die Klosse RC 1. Hier zelgte Hir-
mann beachtliche Flige mit der Muschner An-
{age mit Schwinggabellongeneratoren und dem
totgesagten Zungenrelais,

Anschilefiend kamen die Medelle der Klasse
RC 111 an die Reihe. Hier sah man hauptstichlich
Industrieanlagen im Einsalz, ebenso wie in
RCIV. Es wurde mit iiblichen Hoch- vnd Tief-
deckern geflogen. Heverungen oder Medelle” mit
oxtremer Auslegung soh man keine.

Bei den RC-Seglern soh man schiine und ele-
gante Modelle; nur waren aile elwas zu lang-
sam und kamen gegen den Wind kaum an. Be-
sonders bai den Figuren wurden sie weit abge-
trieben. Es gewann dann das &Giteste Modell am
Platz.

Gegen Ende der Melsierschalt mufite der Plalz
gerdumt werden, denn einige Grofifiugrevge
waren im Anfiug. Hier muite auch wiihrend der
tandung eines italienischen Sportflugzeuges ein
Segler im Warteraum® (einer Thermikblase) ge-
halten werden, che er herunter konnie. Zum
Gl hielt die Blase solange an,

Kurz nach Meisterschattsende konnier die Teil-
nehmer die Ergebnistisien in Empfang nehmen.
Die Siegerehrung findet erst anldflich der niich-
slen Voliversammiung stait,



Ergebnisse der Wisner Freitflug-landesmeisierschallen des UAeC

Hlasse A2:
1. und Ltandesmeister Gerhard Leftner
2. Emnst Tammel
3, Hans Girtler

Klasse Wakefield:
1. und Landesmeister Franz Breith
2. Herberl Baumgariner
3, Friedrich Fuxa

RC I:
1. Gerold Hérmann
2. Johann Ableitinger
3, Gerhard Vegel

RC 11
1. und Landesmeister Gerold Hérmann
2. Aifred Birke
3. Brune Morauf

RC IV:
1. und Landesmeisler Gerold Hérmann
2. ludwig Tlapek
I, Heinrich Sp&i

Undgere Leder dchreiben:

Zum Rundschreiben 4/1963
schreibt Alfred Haiden:

Der gefafite Beschiuf, Staatsmeisier-
schaften und Kadermeisterschaften
wechselnd durchzufiihren, ist zu begri-
fen und stellt gute Arbeit unserer Mo-
dellflug-Funktiondre dar. Es bleibt nur zu
hoffen, daf die Modeliflleger, Gruppen-
teiter und die weiteren Funktiondre die-
sen Beschluf} richtig und sachlich aus-
werten.

Somit wird nun die Mdéglichkelt geschaf-
fen, dab Vorbereilungen fir Staatsmei-
sterschaften und Kadermeisterschaften
in Zukunft grindlicher erfolgen. Sind
doch fir den ernsthaften Modell-
flieger immer zwel Jahre zur Verfiigung,
um erhoffte Leistungen auf technischem
und sportlichem Gebiet zu erreichen.
Dies bedeutel zugleich Leistungssteige-
rung im Modeliflug, die wir ja alle stdn-
dig ansireben,

Wollen wir gleich noch einen Schritt in
der Stellungnahme weitergehen. Durch
diese Siaffelung kann nun weitere Ent-
wickiungsarbeit gemacht werden und es
wird bestimmt in den ndchsten Jahren in
Usterreich technische Neuheiten geben.
Damit kommen wir zu einem wichtigen
Punkt: EINFUHRUNG DES KONSTRUK-
TIONS-WETTBEWERBES" in den Jahren, in
denen eine Staatsmelsterschaft geflo-
gen wird. Wir haben in Osterreich gute,
ja sogar sehr gute , Techniker”, die soich
eine Prifung abnehmen kénnen und

UMY 135 89 124 180 97 &7
UMFC 41 180 149 180 2 573
=101 25 180 18D 6 116 60t
oMy 55 135 180 80 180 7iB
omMv 50 147 82 79 180 538
FMBC &D 24 59 7 73 276
UMFC §88 1514 2502
FMBC 148 {1 11:}
UMFC 0 [ 0
UMFC 318 363 &bt
oMy 221 285 508
UMFC 155 140 315
UMFC 195 302 495
UMFC 140 215 565
FmBC 133 a2y

auch zugleich feststellen, ob gute tech-
nische Arbeit an den Modellen vorzu-
finden war oder ist. Diese Kommission
mdge aus diesen Feststellungen eine Zu-
sammenstellung ausarbeiten und zur
Mitteilung an die Modeliflieger bringen.
Fiir gute Arbeit sollen natlrlich auch die
Sportler in einer wilrdigen Form belohnt
werden. Rasche Zugdanglichkeit fir an-
dere Modellsportler ist damit gegeben.
Werden doch viele technische Maoglich-
keiten von Modelifliegern zur Ausfih-
rung gebracht und kommen (eider we-
gen Zeilmangel oder anderen Grinden
nicht an die Cffentlichkeit.

Denken wir zurick an den ersten Versuch
1960 des Osterreichischen Modellsport-
verbandes. Wollen wir uns von einer
guten Entwickiung in Zukunft berra-
schen |assen. Vielleicht kGnnten unsere
Modellflug-Funktionére bei einer der
néchsten Bundesvorstandssitzungen dar-
Uber eine Absprache fihren.

Weiters noch zu Punkt 3 (Etrich-Wetibe-
werb):

Auch solche Bewerbe sind zu begrifien
und nach meiner Feststellung sind die
Modeliftieger fir solch eine Ausschrei-
bung recht zugdnglich. Nur hatte ich da-
zu bereits heute eine Bitte, die Aus-
schreibung zeitgerecht auszugeben. Be-
darf doch dies viel Arbeit, um ein sol-
ches Modell ordnungsgemdf fir einen
Bewerb flugfdhig zu machen.

Xl




Hier spricht ,,ORION" zu seinen Freunden:

Nachtrag: Daten zu Tongenerator und Tonfilter
Kernwickeldaten und Kondensatoren zu Tongenerator aus Heft Nr. 5, Bild 2.

Frequenz Hz ME/CH MF/C2 Ll CU-Durchmesser
1300-—1900 0,47 0,1 1000 0,07
2100—2700 0,47 01 800 0,07
2700—3700 0,47 a1 400 0,08
Kernwickeldaten und Kandensatoren zu Tonfilter aus Heft Nr. 6, Bild 1.
Frequenz Hz MF/C1 L CU-Durchmesses
1300—1500 0,082 500 : 150 0,08
1700—2100 0,072 500 : 150 0,08
2300—2700 0,06 500 : 150 0,08
2900—3100 0,047 500 : 150 0,08
3300-— 0,039 500 : 150 0,08
3500—3700 0,027 500 : 150 0,08
Der Empféinger

Das Problem eines guten Empfangers, der fiir Mehrkanalbetrieb geeignet sein soll,
liegt hauptsdchlich darin, daf er eine sehr konstante Ausgangsamplitude, keine
Ubersteuerung irgend einer Stufe und kurventreue Wiedergabe auch noch bej
gréBter Senderndhe haben soll. Weiters ist es wichtig — da sich bei Temperatur-
schwankungen der Verstdrkungsgrad dndert —, daB die Ausgangsamplitude
ebenialls keine Anderung erfiéhrt. Bei Nichtbeachtung dieser Punkte wiirde der
Simultanbetrieb in Frage gestellt sein. Der Frequenzabstand wiirde nicht aqusrei-
chen, da eine hdherwerdende Amplitude mehrere Kreise schalten wirde, Der von
mir entwickelte Empfanger erfilit diese Bedingungen ausgezeichnet.

Zu Bild 1: Ein Pendelaudicn, nichts besonderes, bildet den Eingang. Die Antenne
wird Uiber eine Verldngerungsspule mit einer kleinen Kapazitdt iose in den Emitter
eingekoppelt. Das ist schon ein wichtiger Punkt, da keine Frequenzdnderungen
durch Ankopplung einer Antenne seln sollen. Die Verldngerungsspule bringt groBe
Empfindlichkeit. Uber die Einstellung dieser ist aber noch viel zu sagen und zu be-
achten. Die Niederfrequenz gelangt iiber eine Pendelfrequenzsperre PFDr zur ndch-
sten Stufe. Diese Sperre ist einer der wichtigsten Bauteile, obwohl sie sonst in so
manchen angegebenen Schaltungen fehlt, oder nur durch ein RC-Glied ersetzt ist.
Dieses aber wiirde unsere htheren Frequenzen zu stark beeinflussen,
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Die welteren Stufen

Die ndchste Stufe besteht aus zwei pal-
allel geschalteten Transistoren, sie re-
geln in ihrer Eigenschait die Ausgangs-
amplitude und kompensieren Verstdr-
kungsgradschwankungen durch Tempe-
raturainflufl,

Die welteren zwei Stufen sind zwei nor-
male NF-Verstdrker. Am Ausgang aber
finden wir eine HF-Sperre, da uns Hoch-
frequenz in Senderndhe allerhand Strei-
che spielen kann. An R1 kann das NF-
Signal auf den gewiinschten Wert
(650 mV) fiir unsere angegebenen Ton-
kreise eingestellt werden. R 2 stellt den
richtigen Arbeitsbereich fiir die Regel-
stufe ein (hat sich aber mit 5 KOhm in
allen nachgebaulen Empfdngern be-
wiihrt). Alle anderen Werte sind genau
einzuhalten. Mehrere nach diesen Wer-
ten gebaule Empfénger ergaben bei
Kontrolle am Bildschirm ein gutes Resul-
tat. Auf richtige Polung der Dioden ist
unbedingt zu achten. Ich zeige nochmals
im Bild 2 die UberprGfung der Durchlafl-
richtung einer Diode.
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Ankopplung der Antenne

Die Ankopplung der Antenne: Wenn Sie
bei einem Pendeflempfanger In der Ndhe
seines Schwingkreises einen zweiten
Schwingkreis auf dessen Frequenz ab-
stimmen, so merken Sie, daB der Rausch-
effekt verschwindet. Abgesehen daven,
dabB noch andere verschiedene MiBténe
entsiehen kdnnen, gehen die Ansichten
Uber diesen Effelt ziemlich quseinander,
Da aber dieser bei der Ankopplung der
Antenne eine grofie Rolle spielt, habe
ich diesen ndher untersucht und bin zu
folgendem Ergebnis gekommen:

Halt man statt einem LC-Kreis einen
Quarz in die Ndhe des Empfdngers,
diesen auf den Quarz ab, so tritt dieser
Effelst besonders stark auf; das bedeu-
tet: je weniger ein Schwingkreis be-

dampft ist, aiso je grofer seine Ein- und

Ausschwingzeiten sind, umso mehr wirkt
dieser Kreis als ,Schwungrad” zurbick
auf den Pendelkreis. Dieser angekop-
pelte Kreis wird zum daverschwingen-
den Sekunddrsender, der vom Pendier
periodisch selbst erregt wird. Da nun
der Pendler nur dann funktioniert, wenn
sein auf Hochfrequenz schwingendes
Audion periodisch unterbrochen wird, so
verliert er die Eigenschaoft als hochemp-
findlicher Empfdnger sofort, wenn in sei-
nen Pausen Energie vom Schwungrad-
krels an den HF-Kreis des Empfdngers
zuriickgeliefert wird. Ich will auf die
Funktion des Empféngers nicht ndher
eingehen, weil ich voraussetze, daf Sie
diese kennen, und auBerdem sehr viel
dariiber geschrieben wurde. Zurlick zur
Antenne: Koppelt man eine Antenne mit
Verlangerungsspule an, so kann der
gleiche Effekt bet Resonanz dieser ein-
treten. in diesem Fall figt man parallel
zur Antennenspule einen D&mpfungs-
widerstand bei. Er ist experimentell so
lange zu ermitteln, bis bei Resonanz
kaum noch eine Verdnderung des
Rauscheffekties eintritt. Duyrch leichies
Berthren mit einem fiir die Hand isolier-
ten Metallstéibchen kontrelliert man die
Wirksamkeit der Antenne, wobei ein
stiirkeres Kratzgerdusch bei Resonanz
hérbar sein muf. Wer auf diese Punkte
nicht achtet, kann im ungiinstigsten Fall
ein undefinierbares Quietschen auf die
Tonkreise bekommen, das seine Folgen

tat. Diese Antennenart hat aber den -

Vorteil einer losen Ankoppiung bei gro-
Ber Empfindlichkeit. ich habe ilr diesen
Punkt mehr Worte verloren, als fir den
gesamien Empfénger, das hat seine
Bedeutung. Die Pendeldrossel PDr kann
uns auch zu schaffen machen. So sorgen
Sie dafiir, daf kein Relais in ihrer Ndhe
ist, sonst kann es zu unliebsamen Rick-
wirkungen kommen.

Mit einem Kupferband schliefien Sie des-
halb, nach Bild 3, die Pendeldrossel
elektrisch kurz. Damit ware der Empfdn-
ger abgeschlossen, und ich winsche
guten Erfoig.

Als ndchstes bringe ich: ,Der Sender
und seine Modulation”,

Wi -Sondermeldung

{nach Redaklionsschiul):
Frstmalig kat ein FAl-Pr&sident selne Teil-
nohme an einer Modellilug-WM zugescgll
¥ir begriiBen mit besonderer Frevde Priisi-
dent Muri in Usterreich?

KHi




. Zum Thema: RC-Moiorsegler

Stellungsnahme zu ,austro modellilug”

vom Februar 1943

In der Klasse ,Motorlauf” folgt noch
eine genauve Stellungnahme und Kiar-
steflung nach einer grindlichen Bera-
tung der Motorsegler-Sportler der Grup-
pe.

Spiralen: Dazu geben wir folgende
Ubersicht. Nach dem durchgefiihrtenBe-
werb und den laufenden Versuchen bei
der Gruppe wurde festgestellt, dall die
geflogenen Spiralen mit den Motorseg-
iern mit laufendem und ohne laufendem
Motor kein groBes Risiko bedeuten;hat
der Segier im Hochstart doch auch im
Programm Steilspiralen vorgesehen und
zu fliegen. Weiters bleibt es dem Sport-
ler selbst Uberlassen, diese im Bewerb
zu fllegen oder wegzuiassen. Hier
koemmt es auf die Taktik des Sportlers
und die Wetterlage beim Bewerb selbsl
an. Also, wir wiirden weiterhin nach un-
seren vielen Versuchen fir die Spirale
sein.

Um unsere Berichte Uber die weiteren
Versuche fortzuselzen, bringen wir wei-
ter Mitteilungen Uber die erfolgten Ver-
suche nach dem 1. Mai 1943. Das meist-
geflogene Modell vom Modellsportler
Christian hat nun 300 (in Worten: dreij-
hundert) Starts absolviert und ist noch
immer im besten Zustand. Zwei weitere
Modelle vom gleichen Typ stehen eben-
falls lavfend im Betrieb. Nur wurden hier
noch nicht so viele Starts gemachi. So-
mit hat dieses Modell bereits eine reine
Flugzeit von 42 Stunden erzielt. Die tat-
sdchliche Flugzeil dirfte mit den Ther-
mikfligen Uber 50 Stunden liegen. Wir
haben nur die Starts bis zu 8 Minuten
festgehalten und leider itber [éngere
Flige keine Aufzeichnungen gemacht.
Unser Modell hat somit 50% der Bauzeit
bereits erreicht und wird nach einer er-
folgten Uberprifung (am 9. Juni 1963}
noch weitere. 200 bis 300 Starts durchhal-
ten. Wir werden spéter dariiber noch

weitere Berichte bringen. Weiters wol-
len wir noch festhatten, daB die erfolg-
ten Flige bis jetzt mit einem COX
0,8 ccm um S 144.— durchgefiihrt wurden
und dieser immer noch mit voller Kraft
unser Modell auf HGhe bringt. Auch die
beiden anderen Modelle sind mit COX
0,8 ccm aqusgestattet und arbeiten zu
voller Zufriedenheil. Flir alle Fliige dle-
ser drei Versuchsmodelle wurden zwel
Glihkopfe bendligt. Zusammenfassend
halten wir fest: Billiger geht es
nicht mehr!

Gleichzeitig berichten wir weiter: In der
Zwischenzeit wurden bei der Gruppe
drel weitere Motorsegler in der Gréfe
von 260 cm Spannweite fertiggestelit.
Einer konnte am 9. Juni 1963 voll in Be-
trieb genommen werden. Allerdings
sind diese Modelle mit Motoren von 1,5
ccm  Zylinderinhalt ausgestattet. Hier
handelt es sich um eine Weiterentwick-
lung des kieinen A-2-Modelles von Jo-
sef Haslhofer. Das Modeil ist aerodyna-
misch bestens durchgebildet und bietet
dem Modellsportler einen herrlichen An-
blick auf der Erde und im Element Luft.
Wir machten am genannten Tag 10 Ver-
suche und kennten nur bestes Verhal-
ten des Modelles feststellen mit hervor-
ragenden Flugleistungen. Fir eine end-
glitige Kritik sind jedoch noch viele
Starts notwendig. Die Gruppe beabsich-
tigt in der ndchsten Zeit einen Plan an-
zufertigen und eine Zeichnung im Mafi-
stab zu bringen, Mit einem Plan ist je-
doch vor Herbst 1963 noch nicht zu rech-
nen (Lichtpause). Der Rumpf wurde in
Schalenbau angefertigt und hat einen
hohen Festigkeitswert. Die Bauzeit die-
ses hochwertigen Modelles diirfte bei
Uber 200 Arbeltsstunden liegen. Dieses
Modell kénnte auch mit einer Mehrka-
nalsteverung geflogen werden.

Weiters verwelsen wir auf unseren kom-
menden RC-Motorsegler-Bewerb 1944
am 1. Mai 1964. Ausschreibungen folgen
rechtzeitig an die Modellsportler.

OMV-51. Pdlien

Wien Vi, Schmolzhofgasse 18 | A ¥ e T T E N
Telefon 579486/87 garaloc KOSTENLOS

ABZEICHEN
MEDAILLEN
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~Flugzeugwerk” im Kleinen

Ein richtiges ,Flugzeugwerk im Klein-
format” ist die neve moderne Werkstét-
te der Modellfluggruppe der Schulge-
meinde der berufsbildenden Schulen,
die am Mittwoch, dem 24.Juni 1963, durch
Min.-Sekr. Dr, Ehrenfelder in Vertretung
des Bundesministers fir Verkehr ertff-
net wurde:

Holz- und Metallbau mit den entspre-
chenden Werkzeugen und Vorrichtungen,
Einrichtungen fir die Bearbeitung von
Kunststoffen und Materiallager sind
ebenso vertreten wie die ,Konstruk-
tionsabteilung”, deren Glanzstiick ein
pneumatischer Zeichentisch mit allen nd-
tigen Behelfen ist.

Ustereichs gréfite Modellfluggruppe,

die derzeit 42 Mitglieder z&hlende Grup-
pe der Schulgemeinde der berufsbilden-
den Schulen in Wien, wurde von Fach-
lehrer Edwin Krill bereits 194% ins Leben
gerufen. Die Berufsschiler haben nun
mit Unterstitzung des BM. f. Verkehr,
der Sportstelle der Gemeinde Wien, des
Jugendreferates des UGB und einschid-
giger Firmen diese vorbildliche Werk-
stétte erhalten. Wie Dr1. Ehrenfelder in
seiner Begrlfiungsansprache ausfihrie,
bilden die Beihilfen zur Errichtung der-
artiger Werkstétten — einige weitere
sind bereits in Betrieb bzw. in Vorberei-
tung — die sinngemdfe Ergdnzung der
ebenfalls mit Unterstiitzung des Ministe-
riums in ailen Bundesl@ndern aufgebau-
ten Modelifluganiagen und beide zu-
sammen ein wichtiges Programm in der

Nachwuchs-Heranbildurng und
-Férderung fiir die Luftiahrt

Die Berufsschiler und Lehrlinge erhiel-
ten mit dieser Werkstdtte eine ideale
Méglichkeit nicht nur der Freizeitgestal-
tung, sondern auch ihrer fachlichen Wei-
lerbildung und des Hineinwachsens in
verschiedenste Luftfahrt-Berufe.

fachgeschiift lir den
eisenbahnmodelibauv

grofie auswohl an einzelleilen
und werksloifen

wien 17, otlakringer strafle 12

Wesentlich ist aber vor allem auch, daB
sich die jungen Leute keineswegs auf
die ,reichen Onkel” der offentlichen
Hand und der Organisationen verlas-
sen, sondern selbst entscheidende Bel-
trdge geleistet haben: Ein GroBteil der
Einrichtung wurde im Fachunterricht
selbst hergestelll und die jungen Kon-
strukteure haben praktische Varrichtun-
gen, z. B. Balsaleisienschneider, Stanzen
fur Metallteile usw. selbst entwickelt
und gebaut.

Pas Prunkstick der Werkstdite aber ist
eine neue, von einer Osterreichischen
Firma entwickelle Vielzweckmaschine
fir Ségen, Bohren, Schieifen, Prechseln
usw., die demndchst in Serie geht und
gute Chancen auf dem internationalen
Markt haben dirfte — eine Universal-
maschine fur den Modellbau aller Spar-
ten.

Bei der Eréffnungsfeier, an der Vertreter
des Bundesministeriums fir Verkehr, des
Stadischulrates fir Wien, der Sportstelle
der Gemeinde Wien, des Jugendrefera-
tes des UGB und der Schulgemeinde so-
wie zahlreiche Eltern teilnahmen, wurde
auch eine Ausstellung gezeigt, die Ein-
blick in die Arbeit der jungen Modell-
bauer gibt und nicht zuletzt mit den
zahlreichen Sportpreisen den Nachweis
fihrt, dal hier ernste und erfolgreiche
Arbeil geleistet wird.

OTTO LOBENHOFER
QUALITATS-STEMPEL-ERZEUGUNG

Wien VI, Hofmilhlgasse 1 — Pilgrambriicke — Telefon 57 7473
Filiale: VI, Getreidemarkt 3 — Tel. 57 9% 245 — Gegrilindet 1836
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Beruisschul-Fachinspekior Dr. Etzenberger be-
trachlel interessiert die Arbeilen

Rechls: Min.-Sekr. Dr. Ehrenfelder im Gesprich
mit Dr. Erastsohn und ,Rechnungshol” Dr, Bauer;
unten: Amisraot Hans Kralky, ein bewdhrler For-
cerer, in der ,Konsiruktionsableilung”

Osterreichs modernste
Modellflug -Werkstatte




