


Standiger Modellflug-Teil
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Was du nicht willst, daff man dir tu...

Unlangst war ich in einer Flugmodellbauwerkstéitte zu Besuch. Eigentlich war es
eine RC-Werkstatt und mir gingen die Augen iUber, was es da alles zv sehen gab.
Klein, kleiner, am kleinsten. Emsig wurde an den verschiedensten Gerdten und
Apparaten georbeitet; gebogen, geschraubt, geltet. Trotzdem konnte ich aber
mit den verbissen Arbeitenden plaudern, Und so hérte ich von den groBen Né&ten
der RC-Flieger. Nicht etwa, dafl sie darUber klagten, daft der RC-Sport so teuer
wdre oder dafl sie vor lauter Arbeit nicht zum Luftholen k&men - schlieBlich haben
sie sich diesen Sportzwelg ja selber ausgesucht — nein, Uber die Disziplin klagten
sie, Uber die schlechte Disziplin auf dem Fluggeldnde. Ja, gibt's denn so etwas
auch?

der Zeitschrift ,,austrofiug”

Geleitet von Edwin Krill

Es féngt so einfach an...

Die verschiedensten Firmen bieten den laien die tollsten Fernsteuergerdte an,
und in den Prospekten ist zu lesen, was fiir ein Wunderding man da kaufen kann.
Fir viel Geld wird eine Anlage mit allem Zubehér gekault und, damit es schneller
geht, auch noch ein Baukasten fiir ein Flugmodell. Wenn der Vogel fertiggestelit
ist, geht es dann hinaus aufs Geldnde. Natirlich dorthin, wo schon andere fliegen.
Damit diese ober nicht gestort werden, geht man einige hundert Meter weg und
beginnt mit den ersten Flugversuchen. Daft sich nun die Anlagen gegenseitig
storen, liegl avf der Hand, und ehe man noch so recht mit dem Fliegen begonnen
hat, marschiert das milhevoll erbaute Flugmodell mit all den tevren Empfangs- und
Schaltgeréten ungespitzt in den Boden. Der Arger ist natiirlich groB, und so0 manches
harte Wort wird gewechsell,

RC-Gangster...

Da gibt es aber dann noch die Piraten — die RC-Gangster. Das sind jene Zeit-
genossen, die ihre Freude daran finden, aus versteckten Winkeln St&rimpulse zu
geben, um die anderen zu stéren, bis es oft zum Absturz der Modelle kommt. Leider
sind diese Brider in den seltensten Fdllen zu erwischen.

Wie wire es, wurde ich aufgefordert, wenn du einmal Uber die ganze Misere
schreiben wiirdest? Auf manchen Geldnden geht es zu wie bei den Kreuzrittern.
Wer zuerst da ist, belegt den Platz und fliegt, ohne auf die anderen Ricksicht zu
nehmen. Meistens sind das lLeute, die vom Tuten und Blasen keine Ahnung haben.
Sie gehdren guch keinem Verein an und kdnnen sich in keine Gemeinschait ein-
fiigen. Sle zwitschern mit ihrer Anlage frischfréhlich ihre Wellen in den Ather und
lassen sich nichts sagen,

Wie schén wdre es, meinten meine Freunde, wenn es auf den Geldnden mehr
Disziplin geben wiirde. Es wiire ja alles so einfach. Der jewells fliegende Pilot soll
eine Fahne deutlich sichibar in den Boden stecken. Da kann dann jeder sehen, wer
fllegt, und man erkennt eher die Schwarzsender. Wenn der ndchste fliegen will,
nimmt dieser die Flagge und das geht reihum, bis alle dran waren. Dabel] kénnten
sogar fiir die beiden verschiedenen Frequenzen verschiedenfarbige Flaggen ver-
wendet werden, Das alles wdre so einfach, wenn — ja wenn auf den Pldtzen mehr
Disziplin herrschen wirde,

Es muB sich jemand auf dem Gelénde finden, der die ganze Sache in die Hand
nimmi. Bei den Vereinen, die bereits eigene Fluganlagen haben, ist das natirlich
leichter. Wo dies noch nicht der Fall ist, muf stark durchgegrlffen werden. Dabei
sollten ober alle zusammenhalten, denn gerade das Fernsteuern erfordert gréfte
Gemeinschaftsarbeit. .

Vielleicht tragen diese Zeilen dazu bef, dort, wo es noch nicht richtig funktioniert,
frischen, aufmunternden Wind hineinzubekommen. Edwin Krill
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LEITFADEN

fir RC-Flieger und Punkderichier _
Ubersetzung des Originals der FAI von Dipl.-ing. Wilhelm Lustig, Saizburg

Der Zweck dieses Leitfadens fiir ferngesteverte Flugmodelle Ist, eine detaillierte
und genave Beschreibung von jedem Mandver zu geben, damit sowohl der Punkte-
richter als auch der RC-Flieger wissen, woran sie sich halten sollen. Um eine Einhelt-
lichkeit beim Fliegen und Bewerten der Flugfiguren zu erreichen, wurde dlese
Standarddefinition aufgestelit. :

Empiehiungen fir den Punkterichier _ :

Jede ferngesteverte Figur wird auf der Basis 0 bis 10 beurtelit, je nach dem
Grade der Vollkemmenheit der Figur. Es ist von gréfiter Bedeutung, dafl die Punkte- -
zutellung des Richters an die ausgetlihrten Figuren In glelchbleibender Art von
einem Modell auf das andere erfolgt, damit das Ergebnls den besten Piloten aus-
wdhlt. Der Punkterichter muB, bevor er seine Punkte vergibt, gelstig das Bild der
ideaten Figur sehen, dergestalt, daB er innerlich chne jeden lirium dle Punkte vom
Maximum von 10 Punkten abziehen kann. So hat er nach Beendigung der Figur nur
noch das Endresultat einzutragen,

Der Punlkterichter mub in seinet Kritik sehr streng sein, damit seine Punkte einen
guten Flug von einem um wenliges bessern auseinanderhalten. Ein laufender Irrtum
ist, dle ersten Fliige zu groBziigig zu benoten und dann auBerstande zu sein, wirk-
lich bemerkenswerie Flige zu belohnen. Im Zweifelstalle Ist eine niedrigere Note
vorzuziehen.

Empfehlungen an den Tellnehmer _

Es ist die Aufgabe des Teilnehmers, sein Flugmodell die Figuren (ManBvaer) In dar
genauen, von der F.Al auferlegten Reihenfoige ausfihren zu lassen. Er muf) sich
genau an die Figuren angleichen, wie sie in den offiziellen Zelchnungen ange
geben sind, indem er folgende Anweisungen raspektiert: o

Daer Teiinehmer ist verantwortlich, seine Figuren so in deon
Himmel zu setzen, daB sie fir die Punkterichter gut sichibar sind
und dab sie die Zuschavuer nicht in Gefahr bringen. Die Flige In der -
Sonne und in Sonnennéhe sind schlecht zu sehen, und dle vergebenen Punkte wer-
den wenlger sein als fir jene, die gut beobachtet werden knnen. _

Der Teilnehmer oder sein Halfer sollen sowoh! das Zeichen des Figurenbaglnnes
als auch dasjenige selner Beendigung geben. Die Geschmeidigkeit und Zlgigksit |
der Kunstfliige sollen einen wirklichen Flug nachabhmen.

Beschreibung deor Figuren (Manbver)

Die beschriebenen Figuren sind fir ferngesteuvarte Flugmodella der Klasse | des
I(I:Ode Spottif, Abteilung 4, bestimmt! und sind In den beigefligten Zelchnungen

lustriert,

An erster Stelle Beschreibung der Figuren, dann Ubetlegungen, deretwegen
Punkte abgezogen werden missen. Der Punklerichter muB fir jeden begangenen
Fehler Punkte avfiassen. Die fir jeden Fehler abzuziehende Punktezahl muB der -
FehlergréBe proportional sein, Z. B. kostet eine minimale Richtungsdnderung nach
dem Abheben elnen Punkt, wéhrend mehrere Einpendelungen nach rechis und links
eine Bestrafung von drei Punkten arbringen.

5.4.1.1. Start {Abheben)

Das Modell muB seinen Abgang aus dem Stand
nehmen odaer gegen den Wind ausgelassen wer-
den. Das Rollen am Boden mul gerade sein, und
das Modell muf sich forischreitend erheben und

den Steigflug gradweise durchflihren. Der Start
glit als beendet, wenn der Apparat den Sender
tberfliegt.
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Eine Strafe von mindestens elnem Punkt ist auf-
zuerlegen fir:
1. Anschieben des Modells beim Auslassen
2. Kursabweichung wéhrend des Durchlaufes
3. . Sprung” vom Boden
4. neverliche Bodenberlhrung vor Flugbeginn
5. zu steller Steigflugwinkel
4. Steigflug In Absdizen (ruckartiy)
7. Richtungsabweichungen wdhrend des Steigens
8. Neigung {Héingen) eines Fllgelendes

5.4.2.1. Geradeausflug

Pas Modell muB genau Uber den Sender ge-
fihrt werden, wéahrend 10 Sekunden einer ge-
nauen geraden Linie folgend.

Eine Strafe wird ausgesprochen, wenn:
1. das Modell nicht Uber dem Sender durchgeht
2. das Modell rechts oder links abweicdht
3. eine konstante H&he nicht beibehdlt
4. Flug unter 10 Sekunden ist
5. Flug in ruckartiger Form Ist

5.4.2.2, Hurven

Nach 10 Sekunden Geradeausflug mu das Mo-
dell nach elnem Winkel von genau $0°% nach links
kurven, dann genau 270° nach rechts und erneut
durch den Punkt gehen, an dem die erste Kurve
begoennen wurde.,

Strafpunkte:

1. Linkslkurve nicht mit 90° ausgefiihrt

2. Rechtskurve nicht mit 270° ausgefiihrt

3. Hohenwechsel wéhrend einer Kurve

4, nicht weliche und runde Kurve

E. das Modell folgt am Rickflug nicht genau dem
Kurs des Hinfluges

5.4,2.5. Riickflug in gerader Linie

Das Modell muB beim Rickflug zum Sender ge-
nau demselben Weg folgen wie beim Hinflug und
genau iiber dem Sender durchgehen.
Strafpunkte:

1. das Modell verdreht ader verwindet sich in det

Geraden

.. 7. bei Hohenwechsel

3. bei ruckartigem Flug
4. folgt nicht der gleichen Linie wie beim Hinflug
5. iiberfliegt nicht den Sender

E.4.2.4. Hochgezogene Kehrtkuwe‘

Das Modell beginnt mit einem Horizontalflug in
gerader Linie vor dem Hochzlehen in die Verti-
kale, macht eine Schlinge von 180°, stirzt auf
einer parallelen Linle und beendet das Man&ver
auf der Ausgangshbhe in horizontaler Ebene,
Strafpunkte, wenn:

1. das Model! bei Beginn nicht horizontal ist

2. es nicht genau die Vertikale (im Auistieg) er-
reicht

3. es sich wihrend des Aufstieges nach rechis oder
links dreht Co
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Veranstalfungskalender
Mérz und April 1953

10. Mdrz USFC-Feldbach, Vereinsmeisterschafien

23. und 24. Mdrz 2. und 3. Leistungspriiferlehrgang

5. bis 7. April Luftfahrertag in Krems, Sektionsieitersitzung und Modellflug-
Vollversammlung

4, und 7. April Graz-Thalerhot
Steirlsche Landesmeisterschaften im Fesselflug

13. bis 15, April Wien

Staatsmeisterschaft im Fesselflug
Tiroler Landesmeisterschaften in RC

20. und 21. April Zell am See
Internationailer Freiflugwetibewerb in Al I, W
Unterfladnitz bei Weiz
Jugendwettbewerb des OMV-Weiz in Al

28. April Burgenland
Landesmeisterschaften in Radio control

Die tir den 27./28. April 1963 in Wiener Neustadt vorgesehene Kadermeisterschait
mufl wegen der Bundesprdsidentenwahl auf 14, bis 16. Juni verschoben werden.

Auslardswetthewerbe:

19. Mai 1963 Frihjahrs-Wettiliegen der MFJ-Minchen in alien Freiflug-
kiassen

20. Oktober 1943 Herbst-Wettfliegen der MFJ-Miinchen in allen Freiflugklassen

Zimmer-Mannschafisrennen

Aus England erfahren wir von einer neuen Modell-Sportart und méchten unsere
lLeser kurz damit bekanntmachen.

Im Winter herrscht im Modellflug-Vereinsbetrieb immer eine gewisse Flaute, ob-
wohl man sich auf verschiedene Arten bemiiht, das {nteresse am Modellflug wach-
zuhalten. Die neuen Modelle fiir die Saisen sind meist schon fertlg, und da beginnt
dann die ,Sauregurkenzeit”. Lelder kann man auch nicht immer und Uberall mit
konventionellen Saalflugmodeilen fliegen.

Eine Zauberformel, die fast alle Probleme auf elnen Schlag beseitigt, heibt:
Zimmermannschaftsrennen! Nicht etwa mit Verbrennungsmotoren, die laut
und schmutzig sind, und die dariber hinaus auch bestimmt keinen guten Geruch
haben, sondern mit kleinen und schnellen Gummimotormodellen. Das hoért sich
" irgendwie zahm an, ist aber in Wirklichkeit eine ziemlich rasante Angelegenheit.

Einfache Bestimmungen machen diesen Sport auch fiir ,Nichtexperten” geeignet,
wobei als welterer Pluspunkt hinzukommt, daft der finanzielle Aufwand auch nicht
grofd ist. Als weiterer Vorteil kommt hinzu, daB3 die Modelle in kleinsten R&umen
geflogen werden kénnen, wobei sich Clublokale besonders eignen. Beim fleifiigen
Motoraufkurbeln und durch die Aufregung werden auch die klammsten Finger wie-
der beweglich, wenn im Flugraum einmal die Wd&rme nicht sehr groB ist. Diese
Spartart ist nicht mehr ganz neu und besteht schon seit dem Jahre 1950. Im Augen-
blick bahnt sich emeut eine Wiederbelebung an. Auch wir finden, daB dles eine
ganz nette Zwischenbeschidftigung ist.




Bel der ndchsten Mitgliederversammiung wére es angebrachi, einmal dariber

zu sprechen. Es wird sich bestimmt zeigen,

daf die Baustunden in der ,,Sauregurken-

zeit” wieder an Intensitét zunehman werden, und als einzige Schwierigkeit wird
sich ergeben, die begelsterten Mitglieder wieder aus dem Vereinslokal zu be-
kommen. Wir kdnnen das aus eigener Erfahrung bestidtigen und werden bei pas-
sender Gelegenheit noch mehr iiber unsere Erfahrungen berichten.

Nun noch einen Regel-Vorschlog, der nach den gegebenen Erfordernissen abge-

wandelt und geéndert werden kann:

Modelle mit halbnaturgetreuem Aussehen (Cockpit oder Kabine).

Gesamtlinge maximal 500 mm

Fligelspannweile mindestens 60" der Gesamtldnge

Maximalgewicht 60 Gramm
Fesselschnurldnge 1,80m
Hohe des Fesselstinders 20 ¢cm

Aufziehmaschine maximal 1: 4 Ubersetzt

Zu fliegende Runden: 30

Runden, bei denen das Modell auf den Boden aufschldgt, werden nicht gezdhlt.
Die Modelle werden einzeln gefiogen und gegen den Uhrzeigersinn. Die Zeit-
messung beginnt beim Einhdngen der Aufzlehvorrichtung und endel nach Voll-
endung der 30. Runde einschlieBlich aller erforderlichen ,Tankpausen' zum neuer-

tichen Motoraufziehen.
Das wdér's, und nun viel Spafl

Der Plastikrumpf im Flugmodellbav

Schrifiennachweis:

Ciba AG, Basel: Gebrauchsanweisung Aral-
git LY 554; Formversiegler QZ 1 und GZ Z; Form-
trennmillel QV 10 und QV 11; Aroidit DW-01 bis

W 101
Ing.J. Plyl: Wie baut man eine Plaslik-Ka-
rosserie?

In den vergangenen vierJahren suchte
ich nach neuen Mitteln und Wegen, um

¥l

Cz.

den Flugmodelibau einfacher und ratio-
neller zu gestallen, auch um aerodyna-
misch bessere Formgestaitungen und
gréfere Festigkeilen zu erhalten als bei
der bisherigen Balsa-Sperrholz-Bau-
weise.

Versuche mit Aluminium und Papier-
massen bewogen mich nach negativem




Ergebnis,im Gebiet der Kunststofte nach
geeigneten Materialien zu sehen., Vor-
arst versuchte ich Kunststoffplatten ther-
misch zu verformen, kam aber zur Uber-
zeugung, daB diese fir den Modellbauer
 ungeeignet sind, da ihm nur in seltenen
Fdllen Strabhler oder andere Heizmitiel
zur Verfiigung stehen. In Anlehnung an
die in der Automobilindustrie schon ge-
briduchliche Methode, Karosserien aus
Kunstharz herzustelien, entwickelte ich

? Ayneserinny
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eine Methode, die dem Modellbauer die
Moglichkeit gibt, Modellrimpfe aus
Kunstharzen herzustellen.

1. Planung

Um iberhaupt ein Modell herzustellen,
bedarf es einer sorgféltigen Planung.
Auf dem Papier mufl bestimmt werden,
wo die Formtrennung verlaufen soll (fir
unser Modell kann nur eine Schalenbau-
weise in Frage kommen) und wo Ver-
starkungen notwendig sind. Es mul be-
sonders darauf geachtet werden, daf
das Modell gut entformt werden kann,
(Teile wie Fig. T miissen auf Fig. 2 abge-
déindert werden.)

2. Erstellen eines Positivmedells

Nach der Planung kdnnen wir zur Fer-
tigung des Holzmodells schreiten. Dazu
eignet sich am besten Balsaholz. Wir
zeichnen das Modell mit den Formiren-
nungslinien auf den Balsablock und sd-
gen mit etwas Zugabe aus {Fig. 3).

Nun zersdgen wir den Helzblock den

Formtrennungslinien nach, schleifen die
Trennflache und kleben sie nach Fig. 4

zickzackférmig zusammen. Nach dem
Trocknen kénnen wir unser Modell her-
ausschnitzen und verschleifen. Um die
Formen wieder zu trennen, brauchen wir
nur noch einMesser zwischen die Papier-
schichten zu stecken. Nun streichen wir
die Teile drei- bis viermal mit Nitrofarbe,
und schon kdnnen wir zum Erstellen des
Gipsnegatives schreiten.

b Hirimagel
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3. Erstelien des Gipsnegatives (Fig. 5)
Das Holzpositiv wird auf eine glatte
Holzunterlage geschraubt und mit einem
Holzrahmen umgeben, wobei der Ab-
stand des Rahmens vom Modell minde-
stens 2 cm betragen soll. Zum Ausfillen
brauchen wir am besten Alabastergips,
welcher blasentrei angerihrt sein mufl,
Nach 12 bis 24 Stunden kdnnen wir unser
Gipsnegativ entschalen und das Holz-
modell herausheben. Nach weiterem
Trocknenlassen des Negatives kdnnen
wir mit dem Anstreichen der Modell-
fldche beginnen. Dazu beniitzen wir
Formversiegler QZ 2, welchen wir in 2 bis
4 Schichten auftragen. Soll QZ 2 aufge-
spritzt werden, so muB der QZ2 ver-
dinnt werden, {SchiuB folgh)

Aostnchibichy
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WAS GIBT ES NEUES!

Auf der Jahreshauptversammlung der
bayrischen Modellflieger im Jdnner 1943
wurde zum neuen Modellflugreterenten
Bayerns der bekannte Modeliflieger
Karl Schmidt gewdhit. Schmidt wird das
Modellflug-Referat hauptamtiich tihren.
Wir gratulieren!

Der LVB-Bayern filhrt am 23./24. und
am 30./31. Mdrz d. 1. Lehrgiinge fiir Sport«
zeugen durch, Hiebel soll eine Ausbil-

dung fir die verschiedenen Klassen er-
folgen. Diesmal waren wir elwas frihes
dran.

&

Ein einschneidender Beschluf wurde
bei der 14. Modellfiugtagung des DAeC
gefafBt. Kiinftig werden die DMM in den
verschiedenen Sparten nur mehr alle
zwel Jahre durchgeflhrt, immer in dem
Jahr, in dem keine WM in der betreffen-
den Sparte siattfindet. 1963 gibt es in
Deutschland daher keine Freiflugmeister-
schaften. ek.

VIl




Die englische Zeitschrift ,Model Air-
craft” erscheint mit Nr. 1 des neven Jah-
res in einem groBeren Format. Durch
diese Neuerung kénnen auch groBere
Plane gebracht werden... heiBt es.

*

Plastikmodelle von Flugzeuvgen waren
bisher mehr oder weniger nur als Stand-
bzw. Anschauungsmodelle gedacht. In
Amerika werden jelzt diese Stand-
modelle {Lindberg, Revell u.a.}, beson-
ders die von lJagdflugzeugen und in
griferen MaBstdben (1:48 oder 1 :36)
von Modellfliegern leicht umgebaut und
mit kleinen COX-Moteren von 0,14 oder
0,32 ccm Inhalt im Fesselflug zum Fliegen
gebrachi. Dabei hat sich herausgestellt,
daB diese Modelle recht gut fliegen,
aber aquch ziemlich schnell sind. Die An-
derungen beziehen sich auf Weglassen
von gewichtigen Innenteilen, Verldnge-
rung des Fahrwerks, damit die Luft
schrauben bei Start und Landung nicht
am Boden streifen. Verschiedentlich wur-
den auch die HWéhenruder vergrofert.
Die Modelle werden mit 6 bis 10m lan-
gen Leinen geflogen und wirken sehr
echt. Bei Aussetzen des Motors muf al-
lerdings schnellstens gelandet werden,
denn im Gleitflug ist nichts ,.drin”.

*

Max Hacklinger, DBR, der 1961 bei der
Welimeisterschaft einen inoffiziellen Re-
kord von 44 Minuten 20 Sekunden im
Saalflug aufstellte und im vergangenen
Jahr bei der Saalflug-Weltmeisterschail
den 2. Platz erzielte, fUhrte in Carding-

Platz fiir alle!

Vil

ACHTUNG, RC-FLIEGER!

Der folgende ,LEITFADEN" ist so
angeordnet, dah das Blatt als
Ganzes herausgenommen und mit
den weiteren Forisetzungen zu
einem geschlossenen Arbeitsbe-
helf zusammengefligt werden
kann,

ton quch drei Saalflug-Hangsegler vor.
Es waren drei Nurfligel mit etwa Za-
noniaform in Ublicher Saalflugart {diinn-
ste Balsaleistchen und Mikrofilm) ge-
baut. Altedrei hatten in einem ,Zigatren-
kisten-Hangar” Platz. Bas Hangsegein
ging so vor sich, dab Hacklinger den
Deckel des Kistchens als Hang beniitzte,
welchen er in einem Winkel von 45° hielt
und damit knapp unter den Modellen
daherging. Die Gber den Deckel strei-
chende Luft wirkte wie die Uber einen
Hang streichende Luftstrémung. Die ,,Ge-
schwindigkeit” der Modelle lag bel
etwa 1,5km/h. Cz,

*

Von der FAl erfahren wir von der An-
meldung eines neuen Rekordes in der
Kategorie F.2.B, Hubschravbermodelle
mit Kolbenmotor. Der rumé&nische Mo-
deliflieger PURICE STEFAN meldete eine
Streckenleistung von 50,60 Kilometer am
26.10. 1962 an. Die offizielle Bestatigung
dieses Rekordes von seiten der FAI ist
noch ausstdndig.
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4. es keine enge Schilnge von 180° ausiiihrt

5. der Rickweg weitar als zwei Fligelspannwei-
ten vom Hinweg entfernt ist

4. der Rildkweq nicht parallel zum Hinweg ist

7. am Ende des Mandvers die Héhe unterschied-
lich von der zu Beginn ist

8. das Modsll bei der Ankunft nicht horizental ist

£.4.2.5. Immelmann

Das Modell beginnt den Immelmann mit einem
Horizontalflug In gerader Linie, fihrt einen Steig-
fiug bis zum halben Looping aus, dem eine halbe
Rolle folgt, beendet dann im Horizontalflug und
In gerader Linie, einem Kurswechsel von 180° ge-
geniiber dem des Beginns folgend.

Strafpunkte, wenn:

1. das Modell beim Anflug nicht horizontal ist
2. das Modell beim Halblooping nach rechis oder
links abwelcht ' s.e.2 W
3. der Haiblooping nicht genou Uber dem An-
fangspunkt beendet ist
4. die halbe Rolle nicht unmittelbar nach dem
Ende des Halbloopings beginnt
5. das Modell wdhrend der halben Rolle von der .
Geraden abweicht
4. dos Modeil nicht im Horizontalflug beendet
7. die Anflugrichtung des Modells nicht genav ent-
gegengesetzt der Abflugrichtung ist '

£.4.2.6, Loopings
Das Modell beginnt dieses Mandver mit einem '
Morizontalflug in gerader Hnie, fihrt dann einen
Aufstieg, einer geschmeidigen und runden Schleife
folgend, durch, dann eine zwelte und eine dritte
Schleife, immer genau derselben Spur folgend, O Bt ez

mit einer Wiederherstellung der Horizontalen In
gerader Linle, um zu beenden. .

Strafe beim ersten Looping, wenn: s.42:0

1. der Ausgang nicht horizontal ist

2. die Schieife nicht rund ist

3. die Schielfe nach rechts oder links abweicht

4. das Ende der Schleife in anderer Hohe als der
Beginn llegt

Strafe beim zweiten Looping, wenn:

1. der Kurs gegenUber der ersten Schielfe diffe-
rtert

2. der Dutchmesser sich von der ersten Schleife
unterscheidet

3. die Schleife nach rechts oder links abweicht

4. das Ende der Schleife in anderer Héhe als der
Beginn liegt ’

Strafe beim dritten Looping, wenn:

1. dar Kurs gegeniiber der ersten Schielfe ditfe-
riert

2. der Kurs gegenilber der zweiten Schleife diffe-
riert :

3. die Schleife nach rechts oder links abweicht

4, die Wiederherstellung (Abgang) nicht auf glei-
cher Hdhe wie der Beginn liegt
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5. die Wiederherstellung (Abgang) mit einem Kurs
- - erfolgt, der sich von dem zu Beginn unter."

scheidet
6. d_ir'a Wiederhersteliung (Abgang) nicht horizon-
tal ist . B
N.B. Dem Beobachter am Boden missen die

.Schleifen rund und Uberlagert _erscheinen, selbat .

bei Wind.

§.4.2.7. Innenloopings :
bas Modell beginnt das Manéver mit ainem
Horlzontalflug in gerader Linie, schwingt dann

ab, um drei Loopings auf dem Riicken auszufiih- =

ren, richtet sich auf, um mit elnem Horizontalfiug
in gerader linie zu beenden, demselben Kurs fol-
gend und In gleicher Héhe wie zu Beginn,

Die anzuwendenden Strafen sind die gleichen
wie bel den Manévern 5.4.2.4,

5.4.2.8. Abzchwung )
Das Modell begint mit einem Horizontalflug in

gerader Linie, fUhrt dann eine halbe Roile aus,

unmittelbar gefolgt von einem halben Looping

mit einer hortizontalen Wiederherstellung (Ab-

gang) in gerader Linie, Kurs 180° gegenlber dem

Beginn.

Strafpunkte, wenn:

1. das Modeli im Abflug nicht horizontal ist

2. das Modell wihrend der halben Rolle von der
geraden Linie abwelcht :

. % der halbe Looping nicht unmiltelbar hinter der

* halben Rolle beginnt

4. das Modeli wahrend des halben Loopings nach
links oder rechts abweicht .

5. der halbe Looping nicht genau unterhalb des
Ansatzpunktes endet

4. das Modell nicht im Horizontalflug bsendet

7. der Kurs des Modells am Ende nicht genau ent-
gegengesetzt dem zu Beglnn Ist

5.4.2.9. Rolle

Das Modell beginnt seln Mandver mit einem
Horizontalflug in gerader Linie und vollfihrt Rol-
len in den beiden Richtungen mit glsichblsiben-
der-Geschwindlgkeit dergestalt, daf eine voll-
stdndige Umdrehung erfolgt.

* Strafpunkte, wenn:

1. das Modell zu Beginn nicht horizontat filegt

2. das Madell wahrend der Rolie von derGeraden
abwaicht

3. dle Geschwindigkeit wéhrend der Rolle nicht
gleichmdBig ist

4. das Modelf die Rolle nicht in elner vollen Um-
drehung ausfiihrt

. 5.dos Modell wihrend der Rolle vom Kurs ab-

weicht
7. das Modell am Ende der Rolle nicht horlzontai

ist
{Fortaetzung folgt)




STUKA

Siegermodell bei der Staatsmeisler-
schaft 1962 in Klasse Fesselflug —
Kunstfiug.

Konstivktion: Staatsmeister Helmut
Tirk, Wien.

Den 2. Plotz erreichte mit der glei-
chen Konstruktion Hans Richter, eben-
falls Wien.

Konstruktionsdaten:
. Flacheninhalt 39 dm®
1 Flachenbelastung 33 g/dm?
Verwendeter Motor O§ Max 351,
spezial
Verwendete Luftschraube 10 X é Zoll,
Top flite, Holz, 250 mm tiefes, symme-
trisches Profil, im 1. Drittel 45 mm dick
Ausschlag beim Héhenruder nach bei-
den Seiten je 45°
Ausschlag bei den Flaps nach beiden
Seiten je 35¢
Verhéltnis Flaps : Hohenruder =2 :3
(Ubersetzung)
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