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WERTE S PORTTR E GHNDE!

Die neue Bundesleitung des Osterreichischen Modellsportver-
bandes wurde in der am 24. und 25. Mirz 1962 stattgefundenen
Generalversammlung gewdhlt, einstimmig gewizhlt und ist damit

fiir die Dauer von 2 Jahren mit der Pihrung des Verbandes betraut
worden. :

Es wird das Bestreben der gewdhlten Funktion&re sein, die mit
diesem einstimmig ausgesprochenen Vertrauen nunmehr zu erfiillenden
Aufgaben des Verbandes im Interesse aller Sportfreunde durch-
zufiihren.

FPreilich ohne die verstidndnisvolle Hilfe und Mitarbeit aller
Gruppenleiter, Landesfunktiondre und nicht zuletzt aller ordent-
lichen Mitglieder kann diese groBe Arbeit nicht gemacht werdeh.
Die Funktionidre der neuen Bundesleitung hoffen, dafB bei allen
Fragen, bei allen Sorgen der Vereine und der Bundeslénder, als
oberster Grundsatz gelten muB, der echte Wille zu einer positi-
ven Zusammenarbeit und jeder Funkticondr bemiht sein wird, in der
ihm {ibertragenen Funktion seine ganze Kraft zum Wohle der Gesamt-
heit einzusetzen.

Der Verband selbst ist mitten im Aufbau begriffen, denn neben
der sehr aktiven und sportlich gut organisierten Sektion fiir
Modellflug milssen in den kommenden zwei Jahren die Sektionen
fiir Schiffmodellbau und Eisenbahnmodellbau organisiert werden.
Die Bundesleitung ersucht daher alle Gruppenleiter und Landes-
funktiondre werbend fiir diese neuen Sektionen zu wirken und alle
Interessenten an den Sparien Schiffmodellbau und Eisenbahn--
modellban namhaft zu machen.

Bine weitere groBe Aufgabe ist die Bildung und Erziehung von
Funktiondren der Organisation, das ist Jener Personenkreis, der
nach Moglichkeit nicht aktiver Modellsportler sein soll, damit
er sich der nun einmal so notwendigen verwaltungsmifBigen und
organlsatorlschen Arbeit voll und gangz w1dmen kKann.

Die Bundesleitung wird aber so wie in den vergangenen Berichts-
zelten bemiiht sein, den Kontakt mit allen groflien Organisationen,
das ist der ASKO~Bund, der Osterreichische Gewerkschaftsbund und
die Kammern fiir Arbeiter und Angestellte, nicht nur zu pflegen,
sondern mehr als bisher zu intensivieren. Jedes Mitglied, Jeder
Funktiondr muB sich dessen bewult sein, daB ohne die Hilfe dieser
groBen Organisationen ein weiterer erfolgreicher Ausbau und eine
wirkliche Pestigung unserer Sportorganisation kaum moglich sein
wird. Dies bedeutet, daB jeder Sportler unseres Verbandes neben
seinen sportlichen Aufgaben und Pflichten, eine klare und positi-
ve BEinstellung zu den genannten Organisationen haben muBl, nicht
Sportler allein ist, sondern "Arbeiter-Sportler" mit allen Rech-
ten und Pflichten, die.ein "Arbeiter-Sportler" freiwillig und

als Zeichen seiner Gesinnung mit ehrlichem Stolz auf sich nimmt.
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Als gute und ehrliche Demokraten achten wir die Gesinnung je—

des anderen Sportlers wenn er eine echte Gesinnung zeigt, werden
tolerant und loyal eine Zusammenarbeit mit allen sportlichen
Organisationen pflegen, es aber unbedingt ablehnen, Gemeinschaft
mit jenem Personenkreis zu pfelgen, der in seiner Gesinnung un-
durchsichitig ist oder keine positive Einstellung zum Ssterreichi-
schen Staate zeigt und "nur NutznieBer in unserer Gemeinschaft"
sein will'!

Die neue Bundesleitung weist entschieden den "Vorwurf" zuriick,

den Modellsport "angeblich politisieren" zu wollen, sondern ist
sich der groflen Verantwortung bewuBt, die jeder Funktionir in
ginem neutralen Staat zu tragen hat und muB daher ernsthaft alle
Landesfunktionire ersuchen, bei jedem Sportverkehr mit dem Aus-
land oder auslindischen Organisationen, ehe solche Kontakte statt-
finden, mit der Bundesleitung Riicksprache zu nehmen. Das gilt im
gleichen NMafBe fir Einladungen zu Wettkdmpfen oder internationalen
Veranstaltungen in Osterreich als auch im Ausland.

Im gleichen MaBe wie unser Verband die Hilfe und das Verstindnis
der bereits zitiertén groflen Arbelterorganisationen bendtigt, be-

" durfen wir zum weiteren Ausbau unserer Sportanlagen der Hilfe

und Forderung seitens der Ministerien, Einrichtungen der Landes-
regierungen und der Gemeinden. Uberfliissig ist es zu erwdhnen,

dall selbstverstdndlich derartige ffentliche Institutionen von
ginem Verband bzw., deren verantwortlichen Funktioniren erwarten,
daB auch die sportlichen Interessen auf die staatspolitischen
Interessen und Erwigungen eines neutralen Staates abgestimmt sind.
deder einzelne Sportler, jeder Funktion&r, der meint, er kénne

sich solchen Uberlegungen aus selbststiichtigen Motiven entziehen
und vollkommen "frei in seinen Wiinschen sein", wird sehr bald

die Folgen eines solchen Handelns und die damit verbundenen ernsten
Konsequenzen tragen miissen. Die Bundesleitung ist der Meinung,

daB dies einmal deutlich ausgesprochen werden muf, um unliebsame

" Uberraschungen zu vermeiden und erwartet von allen Sportlern,

daB sie diesen Standpunkt der Bundesleitung mit gewohnter Disziplin
veachten werden. :

Eine in sich gefestigte Sportorganisation wird immer Erfolge er-—
‘ringen. Jeder Sportler muB immer daran denken, daB sein Verhalten
der AnlalB sein wird, ob der Verband gut oder schlecht beurteilt
wird, ob er gutes oder schlechtes Vorbild ist.. Geben wir den
Sportlern und Funkitiondren unserer Jugend in jeder Hinsicht ein
“gutes .Vorbild, dann wird die Zukunft unseres schénen Sportes ge-
sichert sein und zu der schopferischen Freude bei der Ausiibung

des Sportes fligt sich das BewulBtsein, ein beachtliches Scherflein
fir den Gedanken des gesunden Arbeitersportes beigetragen zu haben.

In diesem Sinne versichert die neue Bundesleitung, alle Kriéfte

im Interesse unseres Sportes einsetzen zu wollen, hofft auf gute
Mitarbeit und Verstdndnis filir alle MaBnahmen, die fiir den Modell-
sport getroffen werden miissen.

"Sport-Freit"

Der Organisationsreferent:
Franz Hahofer e.h.
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Neuhediten:

Grundig steigt ins RC-Geschdft: Als zweite Radiofirma
(nach Metz) hat nun die Firma Grundig die Erzeugung von Fern-
steueranlagen fiir Modelle aufgenommen. Diese Gerdte werden von
der Pa. Graupner vertrieben und erseizen dort die bisherigen
Schumacher-Anlagen.

Auffallend an den Grundig-Anlagen, der Sender heiBt Variophon
und der Empféanger Varioton, ist das Bausteinsystem und vor
allem ein besonderer Vorteil, die Anlagen brauchen nicht mehr
abgestimmt zu werden. In der Grundausfiihrung kommt der Sender
mit vier Kandlen ausgestattet. Ein Zusatz flir weitere vier Kanile
kann gleich oder spiter, je nach finanziellen MOglichkeiten,

im Sendergehiuse mit einer Steckverbindung angeschlossen wer-
den. Die Tonmodulation bewegt sich zwischen 800 und 6000 Hz,
Der Sender ist selbstverstdndlich temperaturstabilisiert und
zwischen - 10 Grad und + 55 Grad Celsius betriebsfdhig. Der
Empfanger ist in mehrere (finf) streichholzschachtelgrofBe Ein-
heiten aufgegliedert. Diese Einheiten lassen sich ebenfalls nur
mit einfachen Steckern zusammenschliefien, Eine raffinierte Auf-
teilung verhindert, daB die Teile falsch zusammengesteckt wer—
den konnen. Die erste Finheit enthdlt den HF-Teil! Die restlichen
vier Einheiten enthalten je zwel Tonkreisstufen mit Griner-
Goldkontakt-Relays. Anschlufl an die Jjeweiligen Rudermaschinen
erfolgt Uiber 8-polige Sockel. Die Tonkreis-Einheiten sind ver-
schiedenfarbig und in der gleichen Farbe gehalten, die durch den
zugehbrigen Steuerkniippel am Sender angezeigt wird. Der Sender
ist fiir den Betrieb mit acht Monozellen oder Akkus vorgesehen.
Fiir den Empfénger samt Rudermaschinen werden DEAc's verwendet, -
die anschluBfertig erhidltlich sind und nur mit dem notigen
Stecker am Empfanger angeschlossen werden. Es wlirde also elne
Anlage geschaffen, die mglichst narrensicher zu bedienen ist,
denn es gibt kein Abstimmen und auch kein verdrahten mehr! Dazu
kommt noch, daB man je nach Brieftasche mit einer Zweikanalan-
lage beginnen und im Laufe der Zelt durch Erginzungen zur Acht-
kanalanlage gelangen kann. Hoffentlich werden bei uns die Ein-
zelteile dieser bestimmt interessanten Anlage nicht zu teuer,
dann steht einer weiteren Verbreitung nichts mehr im Wege!

Bellamatic II, ist die neue Rudermaschine, die gleich zur obigen
Anlage verwendet werden kann. Sie unterscheidet sich von der
bisherigen durch kontaktlose Ausfilhrung mit gréBerer Ubersetzung,
so dafBl eine grdBere XKraftabgabe an die Ruder ergzielt wird. Eine
Rutschkupplung schiitzt den Motor vor Uberlastung und StéBen.

it . et T TR i YR TS Y o P e o . e e e

Ein neuer Motor ist ebenfalls bei Graupner srschienen. Es han-
delt sich um einen 2,5 ccm Diesel mit Drosselvorrichtung. Es ist
dies wieder ein Kurbelwellendrehschieber. Sein Name "Zyklon".

et e A e i AR o Ak Skl W A P S . L e e .t

An Flugmodellen sehen wir den "Bolkow Junior", ein naturgetreuer
Nachbau eines interessanten Sportflugzeuges. Das Modell hat

825 mm Spannweite. Als Segelflugmodell sehen wir die "Weihe"

mit 1800 mm Spannweite. Das Modell hat einen Schaumstoffrumps
(Styropor) und ist sehr formschtn. Es entstand nach dem Segel-
flugzeug "Weihe", iiber welches kaum Worte verloren werden miissen,
denn es war jahrelang das bekannteste und beliebteste Leistungs-
flugzeug auf der ganzen Weldt.
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In den USA werden ab heuer neue Regeln fiir RC~Modelle einge-
fihrt. Das neue Programm ist fliissiger gestaltet und die Kunst-
Tlugfiguren wurden so aneinandergereiht, daB mit mbglichst wenig
Hohen- und somit Zeitverlust geflogen werden kann., Zweil interessan-
te Punkte fallen uns auf: Erstens ist das Programm fiir alle
Klassen gliltig, also .fiir Einachs-, Einkanal mit Mehrfunktionen
und Mehrkanal- bzw. Mehrachsmodelle. Zweitens miissen alle Fiw
guren in der vorgeschriebhenen Reiheniolge geflogen werden, was
vorher nicht notwendig war. Die verstindlicherweise nichf$ voll
kunftflugtanglichen Einachsmodelle lassen einige der Figuren aus,
ebenso die Einkanal-Mehrfunktionsmodelle miissen die ausgelassenen
Figuren aber vorher angeben. ‘

Immer mehr deutsche Modellbzufirmen erobern den amerikanischen
Markt. Zu dieser Peststellung gelangt man, wenn man die Anzeigen
in den amerikanischen Fachzeitschriften liest.

- ——— e r— — ——

Der "Kyowa 45" wird jetzt ebenfalls in den USA und Westdeutschlarnd
zum Verkauf angeboten, nachdem er bei uns schon seit etwas mehr
als einem Jahr zu haben ist., Es ist dies ein robuster 8 ccm Glith-
zunder, der speziell flir Fernsteuerflug konstruiert wurde und
‘keine Adaptierung eines Normalmotors fir Drosselzwecke, wie sonst
allgemein gebrduchlich. Dadurch zeichnet er sich durch einen be-
sonders glinstigen Preis aus. ' :

Die "Coupe d' Hiver"-Modelle (Winterpokal, kl.Gummimotormodell)
werden immer populidrer. Wurde diese Klasse im letzten Krieg aus
Materialmangel in Frankreich geschaffen und seither auch dort
gefiogen, so blieb doch eine weitere Verbreitung versagt. Fun
scheinen diese Modelle pldtzlieh grof8 in Mode zu kommen. In der
C3SR wurde diese Klasse ab heuer als nationale Meisterschafts-
klasse eingefiihrt, In England Propagiert der "Aeromodeller"

diese Modelle und einige Gruppen beschdftigen sich bereits ernst-
haft damit. So wird heuer bereits ein internationaler Fernwett-
kampf{ zwischen England und PFrankreich durchgefiihrt. Seit neuestem
scheint man auch in den USA und Canada diese Gummimotormodelle
etwas zu fordern.

FOX kommt wiederum mit einem neuen Motor auf den Markt. Diesmal
ist es ein 0,8 ccm, selbstverstindlich Glithzinder, aber nicht

S0 selbstverstidndlich ist es ein Langhuber (Bohrung 9,9 mm, Hub
10,6 mm). Der Motor wiegt 42,5 Gramm und soll leistungsmédBig alle
anderen schlagen. Er soll eine Tourenzahl van 25000 erreichen,
wozu ihm ein "federleichter" XKolben und sehr tiefe Uberstromkanile
verhelfen. Der Motor hat Kurbenwellendrehschieber und ist ZuBer—
lich kaum vom 1,2 ccm zu unterscheiden. Der Preis ist mit Dollar
3,59 ohne und 3,79 mit Tank recht annehmbar. o

S e et e e B i T A A4 Bt i e i S



-5 -

Der bisher preisglinstigste Motor aber ist der '"Cameron 15",

Ein 2,5 cem Glihziinder, der in normaler Version Dollar 3%,95

und mlt Drosselvergaser und Auspuffdrossel fiir RC 6,05 kostet
Dies sind so die Preise, fiir die man sonst bestenfaWIS einen
0.8 Motor bekomm%t. Die Leistung des Motors ist als sportmiBig
zu beezeichnen, die Qualitidt ist aber nicht vermindert. Das
Geheimnis des geringen Preises ist zundchst in der Konstruktion
zu suchen, die auf rationellste Fertigung ausgelegt wurde.

50 ist 2.B. beim Zylinder nur der obere Teil ilber den Schlitzen
aus Stahl und damit praktisch nur ein Stahlring der auBer
Schleifen keine Nachbearbeitung erfordert. Dadurch wird anderer-
seits aber eine gleichmiBige Dehnung beim Erwidrmen erreicht.
Der Hauptgrund aber ist, daB der Motor direkt von der PFirma,
ohne Grofi~, Zwischen- und Kleinhandel verkauft wird!

st v i ot onn —

Da wir nun schon bei Motorén sind, "COX" brirgt ebenfalls zwei
neus Typen heraus. Da ist zunichst der "TEE DEE .09", ein 1,6 ccm
in der bereits bewdhrten Form und fiir die Wettbewerbsflieger
der "COX Special"”. Ein 2,5 ccm und zwar eine verstirkte Version
des "TEE DEE .15"., Dadurch ist er jetzt auch fir Speedmodelle
geelgnet, natiirlich auch fiir Freiflug und sonstige Zwecke. Er
hat jetzt einen Leichtmetallkolben und einen Kolbenbolzen,
anstelle des bisher verwendeten Kugelgelenkes. Damit ist jetzt
das Programm vom kleinsten Serienmotor der Welt, bis zur inter-
nationalen Wetibewerbsklasse vervollstindigt, man hat die Wahl
von 0,16, 0,32, 0.8, 0.85, 1,5 und 2,5 ccm. Dabei sehen alle
gleich aus und sind nur in den Gr&Ben verschieden. Der Firma
COS 1st es damit erstmalig gelungen, nach einem Grundentwurf
sehr leistungsfihige Motoren in allen GroBenklassen herzustel-
len. Der 2,5 ccm war der Anfang, von dem die anderen mafBst&bli-
che Verklelnerungen sind.

Noch etwas von Motoren? Nicht mehr viel! #E.D." die bekannte
englische Firma bringt jetzt fiir Anfénger bzw. beginnende
Modellflieger den 1 ccm E.D,Bee in einer Packung samt ILuft-
schraube undwFlngerllng zum Anwerfen heraus, um den Beginnern
den Start zu erlelchtern.

War der "Sniff-SniffY (A/2 Modell) von Czepa schon extrem in

der Auslegung, so hat jetzt Rak aus der CSSR eine noch ver-
wegenere Form gefunden und in einem A/1 Modell erprobt. Auf
grund der guten Ergebnisse soll nun ein #dhnliches A/2 Modell
entstehen. Das Mcdell hat in der rechten Tragfliéche Mowen-V-Form,
in der linken normale doppelte V-Form. Das sieht etwa folgen-
dermaBen aus, von links nach rechts: Zunichst gerade, dann von
linke oben nach rechts unten geneigt, dann der Rumpf, dann
wieder gerade und anschlieBend wvon links unten nach rechts

oben geneigt. ~

Ein neuartiges Hellingbrett ist die "Magna Jig". Es ist eine
Stahlplatte von etwa 90 cm x 32,5 cm. Zu dieser werden 30 kleine
Magnetkldtzchen geliefert, welche anstelle der iiblichen Holz—
klotzchen verwendet werden und auf der Stahlplatte durch ihren
Magnetismus fest haften. Diese Helling ist dadurch universell
verwendbar und es kdnnen alle Arten von Modellen, vom Saalflug
bis RC darauf gebaut werden. Dazu kommt, daB sie verzgugsfest

ist und leicht gereinigt werden kann, ohne die urspriingliche
Form zu verlieren.



Flex I Grit nennt sich eine neue Art von Sandpapier. Dieses
hat gegeniiber normalem eine neunfache Lebensdauer. Dies wird
‘dadurch erreicht, daB die Basis nicht Papier oder Leinen ist,
sondern "Mylar" ein Kunststoff, aus dem z,B. auch die.Hiille .
des "Echo 1" Ballonsatelliten besteht., Das Schleifpapier 1&Bt
sich naB und trocken verwenden und durch biegen und ausklopfen
kann es vom Schleifstaub gerdnigt werden.

Wer tibrige 29,95 Dollar hat, kann sich in den Besitz des bis-
her kleinsten Pernsteuerempfingers bringen. Dieser ist voll-
transistorisiert und ohne Relays. Es wird an diesen direkt ein
Schaltstern angeschlossen. Der Empfinger hat die "GréBe" eines
halben Streichholzheftchens und wiegt 14 Gramm!

B Sy —

Im Modell Aircraft lasen wir unter dem Titel: "Ubermotorisierte"
Modelle etwa folgendes: Das Fliegen mit Motormodellen mach

der FPAI-Formel verliert an Popolaritdt und wird su einer Ange~
legenheit einiger weniger Spegialisten, welche sich Supermotoren
und Superzeitschalter verschaffen kénnen. Die Leistung der Mo-
delle hangt daher hauptsédchlich von diesen Einrichtungen ab. DalB
diese Klasse sehr teuer wird, ist wohl klar. TLeider versuchen
aber auch Anfinger im Modellflug ihr Gliick mit diesen Raketen.
Dabel gefidhrden sie sich und andere und wenn sie die Modelle
nicht zum Fliegen bringen, verlieren sie und auch die Zuscher
(aus denen sich eventuell neuer Nachwuche rekrutieren kénnte)
die Lust am Modellflug. Es wire daher wiinschenswert, wenn die
Verantwortlichen eine Kategorie schaffen wiirden, bei der der
ballistische Flug der Motormodelle abgeschafft und ein léngerer
Kraftflug eingefiihrt wiirde. Dadurch wiirde auch dem Namen Motor-
modell wieder ndher gekommen werden. Diese XKlasse wiirde sehr zur
Sicherheit des Fliegens und auch zu groBerer Beteiligung beitragen.

Diesen Ausfiihrungen schlieBeén sich auch die Modellflieger der
CES8R an und fiigen hinzu, daB es an der Zeit wdre, dal man sich
in der CIAM Gedanken dariiber macht, denn langsam aber sicher .
sind die Vorschriften der Motorfreiflugmodelle nicht mehr trag—
bar.

. it ot . e B Pl ey b o e

Auch in Italien macht man sich Gedanken zur Nachwuchsforderung
im Modellflug. So haben sich Vertreter der Industrie und des
Aeroclubs zusammengesctzt und neus Klassen fiir Jugendliche und
Anfdnger im Modellflug beschlossen, die ab heuer national ge—
flogen werden.,
Zundchst die "Junior Klassen": In diesen ktnnen Anfinger sofort
an sportlichen Bewerben teilnehmen, auch wenn sie nur ein Bau-
kostenmodell gebaut haben. In den einzelnen Kategorien sind
folgende Bestimmungen: ‘
Segler: Maximale Spannweite 800 mm, Mindestgewicht 80 Gramm,
Leinenlé&nge 30. m.
Gummimotormodelle: Maximale Spannweite und Lange je 650 mm,
maximaler Gummiquerschnitt 24 mm2; es ist nicht gestattet,
einen l&ngeren Gummimotor zu verwenden als der Hakenabstand im
Rumpf ist. Auch diirfen keine Klappluftschrauben verwendet werden.,
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Fesselflugmodelle: ' '

Maximaler Motorhubraum: 1,65 cem, Mindestfluggewicht 200 Gramm;

es wird die Geschwindigkelt mit stehendem Start gemessen und

iilber eine Strecke von einem km. (14 Runden an 11,37 m langen

Teinen.)} Das Pahrwerk mufl fix sein. '

Als néchstes ist die "Sport Klasse" vorgeschen, Diese Kategorien

sollen als Einfilhrung in die FAT Klassen dienen. Es gelten folgen~

de Vorschriften:

Segler: Maximale Gesamtfléche: 18 dm2, Mindestgewicht 220 Gramm,
Schnurlinge 50 m.

Gummimotormodelle: Maximale Gesamtfliche 13 dm2, Mindestgewicht
130 Gramm, maximales Gummigewicht 20 Gramm.,

Motorfreiflugmodelle: Maximaler Motorhubraum 1 ccm, Mindest-
hubraumbelastung 300 Gramm pro Kubikzentimeter., Motor-
laufzeit 10 Sekunden.

Fesselflug: Maximaler Motorhubraum 2,5 ccm, Gewicht und Fliche
beliebig, festes Fahrwerk. Mit dem gleichen Modell miissen
zwel Priifungen geflogen werden: Geschwindigkeit iiber 1 Ikm
mit stehendem Start, (10 Runden mit 15,92 m langen
Leinen); Kunstflug mit einem vereinfachten Programm.

Es ist dies unseres Wissens nach das gweite Land nach Deutschland,
wo der "UHU-Wettbewerb" geflogen wird, wo ein Wettbewerbs- und
Nachwuchsforderungsprogramm in Zusammenarbeit der Modellbauindu-
strie mit dem nationalen Aeroclub .zusgearbeitet wurde und zur

~ AusTfithrung gebracht wird.

O . T ML s i

Metz-3chuco bringt nunmehr die langerwartete Zehnkanalanlage
heraus. Der Sender, mit zwei Steuerknippeln und vier Knopfen
wurde im Geh8use des bisherigen 3 Kanalsenders untergebracht,
nur wurde dieses zwecks besserer Bedienung waagrecht gelegth.
Interessant an dieser Anlage ist, daB eine Zwischentrigerfre-
quenz benlitzt wird, wodurch sie praktisch nicht gestort werden
kann., Der Empfénger ist mit einem Zungenrelays ausgestattet.
Dabei ist er relativ billig und klein. Allerdings konnen nur die
- dazugehOrigen Rudermaschinen angeschlossen werden. Die Ruder-
maschinen sind mit Transistorverstirkern ausgestattet, wodurch
man im Empfénger ohne Nachfolgerelays auskommt. Will man fremde
Rudermaschinen verwenden, miissen Zwischenstlicke mit Relays
verwendet werden. Auch bel dieser Anlage kommt man ohne Ab-
stimmung und Verdrahtungsarbeit aus.

Bei der Dreikanalanlage hat sich nichts gedndert. Die Baby-
Anlage (Einkanal) wurde in Details verbessert. Fiir diese wurde
auch eine neue, kleinere (und hoffentlich auch etwas schnellere)
Rudermaschine geschaffen. : '

ot o g — e 4ol ey e e oy e

An Modellen sehen wir bei Schuco als Neuheiten folgende: Zunichst
ist die "Completta" ein flugfertiges Motormodell ganz aus
Styropor mit einer Spannweite von 920 mm und fiir 0,8 bis 1 cem
Metoren gedacht, Das nHchste ist ein Motorsegler mit 2030 mm
Spannweite und zwar ein Nachbau des bekannten GroBflugzeuges



"Motorspatz", Beide Modelle sind als Fernsteuermodelle gedacht.
Ein Anféangersegelflugmodell ist die "Dohle" mit einer Spannweite
von 1200 mm, Einige Wurfgleiter, die in-Luftpostbriefen verpackt
sind und auch so bezeichnet werden, sind ebenfalls ngu bei den
Schuco-Hegi Flugmodellen,

Ein Flugrettungsboot mit 900 mm Lange und ein Lastwagenfertig-
modell erginzen das Modellbausortiment von Schuco.

Bei Muschner - OMU - erschelnen auch wieder elnlge neue Anlagen,
Im wesentlichen wurde auf den Neuerungen des Vorjahres aufgebaut
und diese verbessert und perfektlonlert So gibt es jetzt Ein-
und Mehrkanalsender, alle volliransistorisiert. Bei den Mehr-
kanalgendern wird als besondere Refinesse eine Stabilisierung
der Tone durch Tongabeln erzielt. Dadurch konnen diese nicht von
ihrer Sollfrequenz abweichen. Diese Modulationseinheiten sind

als Steckeinheiten ausgefiihrt und konnen in einem Grundbaustein,
-mit zZwei Kandlen auch spiter einzeln bis zu acht Kandlen hinzu-
gefigt werden. Der Empfinger besteht aus einem HF-Teil und einem
Tontelil mit Zungenrelays. Auch hier gibt es keine Nachfolgerelays
sondern es miissen die passenden Rudermaschlnen mit Transistorver-
gtdrkern beniitzt werden.

Fir finanziell Minderbemittelte glbt es auch eine Elnkanalanlage.

Robbe hat den Vertrieb der "Telecont" Anlagen ilibernommen., Diese
stammen von einer MeBgerite Firma und sind sehr robust aufge-
baut. Die Gerdte waren schon im vergangenen Jahr auf dem Markt,
-man hat allerdings nicht viel gehdrt, erst als der 2. bei den
Deutschen RC-Meisterschaften diese verwendete, wurden die Geridte
etwas bekannter. Es handelt sich hier ebenfalls um Fernsteueran-
-lagen. BEs gibt Sender in 3, 5 und 9 Kanalausfilhrung. Bei den
Empfingern gibt es eine 3 Kanaleinheit, zu welcher es Zusdtze
fiir 5 oder 9§ Kandle gibt. Also auch hier das Bausteinsystem.
‘Diese. Anlagen verwenden Tonkreise und sind sehr frequenzstabil.

St e} v o A e e T ——

Man sieht also, es gibt' ein Uberangebot an Fernsteueranlagen.
Teilweise werden diese allerdings erst im Laufe desgs Jahres zur
Auslieferung kommen., In Deutschland wurden die Gerdte im allge-
meinen billiger. Dies macht bei 8 bgw. 10 Kanalanlagen bhis zu

DM 200 gegeniiber frither aus. Leider profitieren wir nicht viel
davon, denn bei uns bleiben die Preise im wesentlichen gleich

wie frither. Dies geht teilweise auf die IM-Aufwertung zuriick,

zum anderen hat sich dadurch bedingt auch der Umrechnungskurs wvon
friher etwa 8 bis 8,50 zu 1 auf 1:9 bis 1:11 erhoht, so daf die
Brm8Bigungen aufgefangen wurden. Es wird daher bei den meisten

von uns der Mehrkanalkunstflug weiterhin ein Wunschtraum bleiben!
Allerdings kommt uns die Entwicklung zu den Bausteinsystemen
entgegen und wir kbnnen die einzelnen Teile sozusagen auf Stottern
kaufen, nur mu3 man sich in diesem PFalle auf ein System festlegen
und dann auch dabei bleiben, was andererseits den Vorteil hatw,

daB man bereits angeschaffte Gerdte bei Ubergang auf Mehrkanal

zu einem Spotipreis abstolen mub.
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Steirische Fesselflug Landgimeistersohaften.

Die steirischen Landesmeisﬁtschaften im Fesselflug wurden
heuer, nach langer Zeit wieler ginmal, am 7, und 8. April guf

- dem Flugplatz Graz-Thalerhés ausgetragen. Die groBe Betonfliche-.

vor der Hangars wurde uns {4 liebenswiirdiger Weise vam Bundes-~

heer fir Sametag Nachmittay zur Bentitzung iiberlassen. Es konntenl

hier die Klassen PG und FM’{laglos abgewickelt werden. Als

Gédste waren aus Wien BUGL-i:rchert und aus Baden Lischak-Tischak
vertreten und wurden freudly vegriift, denn dadurch wurden die
Konkurrenzen spanaender. Di¢ Teilnehmer hatten das in Grag

lUbliche windstilles Wetter srwartet, wurden aber diesmal ent—
tauscht, denn der Wind blisd seit Tagen aus vollen Backen und
horte nach Beendigung der urchgénge erst auf. Es war heiter, .
aber sehr kiihi. ,

Als erstes flog man in der Tlasse FG. Bs startete Nitsche mit
einer Eigenkonstruktion. ripf und Hohenberg setzten ihre Mann-
schaftsrenner ein. Es wurder als Triebwerke in dieser und der
Teamrenner-Klasse nur BUGL- dotore 'verwendet, Leider muBte oline
Gabel geflogen werden; da e: nicht gestattet wurde, in die
Betonfldche ein Toch zu boliren., Unt ein Schleudern nach Mog~
lichkeit zu vermeiden, muB-en die Teilnehmer die Hand mit dem
Griff der Brust halten. Zs siegte Nitsche mit der guten Ge-
schwindigkeit von 180 km/h. Dabei ist =zu bemerken, daf Nitsche
keinen Startwagen beniitzh, sondern sein Helfer das Modell im
wahrsten Sinne des Wortes "wegwirft", ohne daB es dabei zu einem
kritischen Flugzustand komut, Nitsche, UMPC-Feldbach wurde da-
mit auch Landesmeister in dieser Klasse. An zweiter Stelle kam
Hohenberg Ginther, UMFC-Gre.z mit 165, 1 km/h vor dem dritten
Kropf Hans, ASV-Puch mit 140 km/h.

Bei der Klasse der Mannschzftsrenner, die als nichstes

geflogen wurde, wurde es eSwas spannender und man konnte deut-
lich feststellen, daB das Niveau gegeniiber den vergangenen
Jdahren bedeutend gestiegen ist. Allerdings gibt das Endergeb-
nis kein sicheres Bild von ger Leistungsfdhigkeit der Mann-
schaften, denn beim Training wurden weit bessere Leistungen
erflogen. Gewertet wurde infolge der geringen Teilnehmerzahl
S0, daB die Siegermannschaft des ersten Taufes gegern die
Siegermannschaft des gzweiten antreten multe, ebenso die beiden
unterlegenen Teams. Gewertet wurde dann die beste Zeit, gleich-

giltig in welchem TLauf sie geflogen wurde,

Ergebnisse WY

1, Nitsche - Hohenberg mit 5,03 Min,

2. Kropf ~ Hengsberger mit 6,29 Min,
Gisteklasse: . _

1. Bugl - Kirchert mit 4,52 Min.

2. ILischak -~ Iischak ‘mit 6,56 Min,
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Nach Beendigung der Konkurrenzen am Abend waren die Zeitnehmer
und Teilnehmer halb erfroren und kaum noch fihig, die notigen - -
Eintragungen zu machen. Man wirmte sich dann aber bei einem
"PTee™ im Flughafenrestaurant wieder richtig auf.

Der nachste Tag war dann ganz anders. Ein strahlender, warmer-
Frihlingstag mit nur wenig Wind machte alles wieder wett, was °
der Vortag vorenthalten hatte. Alle die drauBen waren, kamen

mit einem leichten Sud nach Hause.Bei diesem herrlichen Wetter
begann dann der Reigen der Kunstflieger. Kropf flog einen sehr
sauber gebauten und bronze-lsckierten Nobler mit einem 6 cecm
Glihkopf, ebenso auch Mothwurf, der eine saubere Eigenkonstruktion
an den Start brachte, Nitsche flog wohl als letzter noch einen
Diesel Scem, in einem alten "Kahn'", der dann am SchluB, wie alle -
Fuchsjagdmodelle, in einen Anschenhaufen verwandelt wurde.

Mothwurf flog sehr sauber, was ihm auch den Sieg mit 2148 Pkten.
einbrachte. Hart bedrdngt wurde er von Kropf, der 2032 Punkte er-
flog. Nitsche erreichte 1641 Punkte. Es .wurden die beiden besten
Durchgénge gewertet. Mit finf Punkterichtern, die sehr objektiv
waren, war die Gewdhr gegeben, ein genaues Urteil iiber die er—
zielten Leistungen zu erhalten., Die beste und schlechteste Wer-
tung wurde jeweils gestrichen. - '

Es 1st sehr bedauerlich, daB flir diesen schonen Sportzweig bzw.
Sparte so wenig Interesse vorhanden ist. Es waren mit Ach und-
Krach 3 Wettbewerber an den Start gekommen. Im nichsten Jahr
werden, wenn kein Nachwuchs -dazu kommt, nurmehr 2 Mann in dieser
Klasse starten. Zum Vergleich sei angefiihrt, daB in den Jzhren
1958 und 1959 noch je 8 Mann am Start erschienen. Der Hauptgrund
ist wohl darin zu suchen, daB mit kleinen und billigen Motoren
und Modellen gegen die grofen und teuren Vogel ohne Aussicht auf
Erfolg, angetreten werden miiBte. Um heute halbwegs bei der Spitze
bleiben zu konnen, muB man unermiidlich trainieren und das kostet
eben viel Zeit und viel Geld. :

(Wie wire es, zumindest auf Landesebene eilne Art Nachwuchsklasse
mit weniger bzw. einfacheren Regeln und nur fiir kleinere Modelle
eingufihren, um den PFesselflug wieder zu beleben? Anm.d.Red.)

AnschlieBend filhrte dann Karl Nebenfithr seine Ju 87 in der
Klasse FC vor. Ein sauber gebautes und gut fliegendes naturge-
treues Modell. Er erhielt 305 von 500 moglichen Punkten.

Als letzter Bewerb wurde die Klasse Puchsjagd ausgetragen. Hier
gab es entgegen den Erwartungen wenige spannende Hbhepunkte, da-
fur aber heitere Szenen, als das Modell von Gerd Nitsche in die
Leinen kam und sich scheinbar erst iiberlegen muBte, wohin es
fliegen solle, bis es dann endlich "bumste". Es gewann Hohenberg
mit 372 Punkten vor Nitsche Heinz 347 und Nitsche Gerd 49 Punkten.

Am Aband nahm dann Sektionsleiter, Landesobmann Herbert Haberl

dle Siegerehrung im Flughafenrestaurant vor. leider war nur mehr
ein Teil der Startenden anwesend. Haberl hob das wirklich kamerad-
schaftliche Verhalten aller Teilnehmer hervor und dankte den
Funktiondren fiir ihr Ausharren. Es gab dann noch ein kurzes
Beisammensein zu einem "Plauscherl" und das war dann das Ende
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der Landesmeisterschaft im Fesgelflug.

Nicht unerwdhnt soll bleiben, daB die Landesmeisterschaft von
Hans Keinrath in mustergiiltiger Form geleitet wurde.

H.K.Cy.

o —— L ke 2 s ey

Sektionsleitersitzung fiir Modellflug:
Am 14, April fand eine Scktionsleitersitzung in Zell am See
statt. Es wurden einige wichtige Beschliisse gefafB+t:

Flir die am 5./6. HMai stattfindende Kadermeisterschaft im Fessel-
flug wurde folgender Xader aufgestellt:

Mannschaftsrennen

Koller - Wagner - . Salzburg . Krdpf - Hengsberger Steiermark GMV'

Lischak -~ Lischak  NO. Nitsche-Hohenberg  Steiermark
Tirk - Richter Wien OMV Bugl - Kirchert Wien GMv
Kominek-Kominek Wien OMV Schmittner-Messinger Wien Omv

Billes-Baumgartner Wien OMV

Geschwindigkeit _ _
Heinz Freundt Salzbg.0MV . Bugl Paul Wien OMV
Heinz Nitsche Stmk. Tischak Willi NG,

Hans Kropf | Stmk. OMV '

Kunstflug

Hans Kropf Stmk. OMV-- Helmut Tiirk | Wien .
Ewald Mothwurf Stmk. Heinz Richter Wien OMV
Willi ILischak NO. Paul Bugl Wien OMV
Awi Messinger Wien OMV |

Die Staatsmeisterschaft fiir Fesselflug wurde wegen der Welt-
meisterschaft in Kiew verschoben. Als Termirn wurde der 13. und
14.0kt. festgelegt. '

Tir die internat. Magnetsegler-Wettbewerbe in Xoblenz und am
dezselsberg in Deutschland wurden folgende Mannschaften nominiert:

Koblenz: Hesselsherg:

Hlavka - NO Omv Lugbauer NO - OmMv
Kargl - NO Chrissler NQ .
Horcicka Sbg. Lindner NO oMV
Dukulil Sbg. : Zichtl "o

Schobl [0]
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Auf Antrag der Landessektionsleiter’ wurde beschlossen, da8
sdmtlicher Verkehr von Mitgliedern und Gruppen grundsidtzlich
Uber den Landessektionsleiter erfolgen mul. Dies gilt fiir
Einreichungen von Priifungen, Leistungspriifern, Kennungen zu
den diversen Staatsmeisterschaften und Teilnahme an ausléndi-
schen Veranstaltungen.,

Sémtliche Wettbewerbsausschféibﬁngeﬁ miissen mindestens vier
Wechen vor dem Veranstaltungstermin bei der ONF eingereicht
werden. ' |

Flir die Staatsmeisterschaften in RADIO CONTROL wurde folgender -
Beschickungsschliissel fiir die Bundeslidnder in den Kl'assen RC TII
und IV beschlossen: : ' ' -

Niederdsterreich 8, Kédrnten 7, Wien 6, Oberdsterreich 4,

Salzburg 3, Steiermark, Burgenland und Pirol je 2.

Jle Landesverbinde NO. Kdrnten und Wien miissen je 2, Oberdsterreich
1 Punkterichter stellen. In den Klassen RC T und RC II ist die-
Teilnehmerzahl unbeschrinkt. : '

Jahreswettbewerb 1962 ' '

Jum Jahreswettbewerb konnen folgende Wettbewerbe geltend gemacht
werden:

Landes~ und Staatsmeisterschaften, nationale und internationale
Wettbewerbe.

Modellflug - Haftpflichtversicherung

Sdmtliche aktiven Modellflieger erhalten von ihren Tandes— _
sektionsleitern zb sofort eigene Versicherungskarten. Diese miissen
jéhrlich mit einer Jahresmarke versehen werden und gelten gleich-
zeltig als Anmeldekarte fiir die diversen Wettbewerbe und Meister-
schaften. S&mtliche Vereinsobminner werden hiemit ersucht,
chestens eine Namensliste ihrer aktiven Modellflieger mit An-
schrift und Geburtsdatum an.ihren Landesverband zu senden, der
dann die Einreichung bei der Bundessektion vernimmt,

fersonelles: :
Um die Facharbeit innerhalb der Bundessektion aufzuteilen, wurden
fachreferenten filir die einzelnen sSparten ernannt:

Fachreferent fiir alle Freiflugklassen Sepp Pfisterer, Bgld.,
rachreferent fir Magnetseglerklassen - Dipl.—Ing.Héinz Dokulil,Sbg.
Fachreferent fiir alle Fernsteuerklassen Ing.Walter Dettelbéoher, Ktn.
Fechreferent fiir Pesselflug (vorliufig) BSL Ing.Edwin Krill

Naticnale Rekordliste:

Es wurde beschlossen, eine nationale Rekordliste zu fiihren., Der
Delegierte bei der ONF, Herr Heribert Kargl, iibernimmt die Aug-
arbeitung der einschligigen Durchfiithrungsbestimmungen. Zur Ab-
nahme der Rekorde sind 2 Leistungspriifer erforderlich.
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Technische Beschlosse:

Radio control: ‘ :
Bine Klasse Motorsegler wird bei den Staatsmeisterschaften 1962
nicht geflogen. Es wird empfohlen, diese Klasse bei den ILandes—
meisterschaften nach Wunsch zu fliegen.

Landehilfen (Landeklappen) in der Klasse RC IV werden bei der
Staatsmeisterschaft zugelassen.

Magnetsegler:

Auf Antrag des Pacnreferenten, Dipl.-Ing. Dokulil, wurde be-
schlossen, die Plichenbelastung fiir Magnetsegler aufzuheben.
Dies wurde auch fiir die Landesmeisterschaften beschlossen.

eka

Auf Grund des Programmvorschlages in Folge 1-2 des Modellsportes
habe ich mir meine Gedanken gemacht und méchte den Vorschlag wie
folgt ab&ndern: ' _
Modell: Keine Bestimmungen suBer Minimal- und Maximalflichenbe-
lastung laut FAI. Zusdtzlich hat es als Motorsegler kenntlich
zu seln und soll auch solche Flugeigenschaften aufweisen. Maxi-
maler Motorhubraum: 1,5 ccmnm.

Programm:

1, Gesambe zur Verfligung stehende Durchgangszeit: 8 Minuten.
(Fehlstarts zugelassen, Begriindung: Es handelt sich hier
offensichtlich um eine Anfingerklasse, darum sollen diese
nicht vor den Kopf gestoBen werden, wenn plotzlich z.B. der
Motor nicht anspringt! Dies soll schon versierten Modell-
fliegern passiert sein!!)

2. Davon 2 Minuten Zeit zum Motoranwerfen, jedoch pro Sekunde
Anwerfzelt Je zwel Punkte von einer vorgegebenen Punktezahl
von 240 abziehen. (D.h.: Es kOnnen 238 Puhkte erszielt
werden, wenn der Motor in der ersten Sekunde anspringt.)

3. Motorlaufzeit 150 Sekunden. Uberschreitungen werden mit 2
Punkten pro Sekunde geahndet. Unterschreitungen nicht, denn
diese gehen sowieso zu ungunsten des Bewerhbers.

(Begriindung: Es wird eine Klasse von Motorseglern und kein
rasanten Steigflugmodelle!) '

4. Anschlieflender Gleitflug, in welchem je 1 Links-und 1 Rechts-
kreis enthalten sein miissen. Diese diirfen erst nach Uber-
fliegen einer gedachten Linie guer zur Windrichtung und durch
den Landekreismittelpunkt geflogen werden um gewertet zu wer-
den. Pro Kreis 25 Punkte. Keine Schénheitswertung der Figur.

5. Lendung: Diese hat im Zielkreis zu erfolgen. Der Landeanflug
hat in gerader Linie auf den Zielmittelpunkt zu erfolgen.
Punkte: Im 5 m Kreis = 50, im 25 m Kreis = 25, im 50 m Kreis =
0, auBlerhalb des 50 m Kreises = Abzug (minus) 50 Punkte.

6. Pro Bekunde Flugzeit wird 1 Punkt gewertet.
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7. Es kOnnen daher insgesam*t 818 Punkte erkdmpft werden,
- 238 Punkte, in den ersten zwei Minuten bei 1 Sekunde Motor-
: anwerfzeit.

480 bed 8 Minuten Flugzeit.
50 - fiir ‘Kreise,

_50 fiir Landung.

818 Totalpunkte: :

Es diirfen keine St8rklappen, Bremefallschirme und/oder Héhen-
ruder verwendet bzw. beniitzt werden! '

Wir verSffentlichen diesen Vorschlag und bitten, auch dissen
in eine Diskussion mit-einzubeszicnen! %u diesem und zgum obzsn
erwdhnten Vorschlag méchten wir rioch bemerken, daf man sich
dariiber Gedanken machen sollte. Beiden ist gemeinsam, daB von
einer subjektiven zu einer objektiven Wertung gefunden werden
soll. Es sollen weiters die Hegeln so frei als mdglich ge-
halten werden, damit jeder eine Chance erhilt. Dadurch soll
der neu eingefithrten Klasse zu einer breiten Entwicklung und
Verbreitung geholfen werden und diese nicht durch zu starre
Eingrenzungen gleich mu Eeginn. abgetttet werden '

o

), P
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Fiir den Mcdelieisenbahner,f

MJ_EN
TH\e ) _
‘ ] - Liebe Modellsportfreunde!
aL~j In der am 24.u.25.3%.62 in Baden bei Wicn stattge--
= o} fundenen Generalversammiung des Osterreichischen

Medellsportverbandes wurde ich zum Bundessektiorns...
) leiter der Sektion Eiseénbahnmodellbau fiir die Dauer
N von 2 Jahren bestellt. Ich danke hier allen Modell-—
i sportfreunden filir den Beweis des Vertrauens. Mit
Ubernahme dieser Funktion verpflichte ich mich, mein

Emge

— ganzes Wissen und Kdnnen im Interesse unserer Bundes-
sektion einzusetzen.
- Trotzdem der Eisenbazhnmodellbau beim Osterreichischen

Modellsportverband noch verhdltnisnifig jung ist,
hat sich gezeigt, daB auf diesem Gebiete bereits
allerhand geleistet wurde. GroBe Arbeit aber steht
uns noch bevor; miissen wir in erster TLinie doch ver .
suchen, weitere Modellbaugruppen und Modellfreunde
zu gewinnen und im OMV zu organisieren. Hauptsichlich
: sind wir da auf die Landesobminner angewiesen, da sie
L die Moglichkeit haben, in ihren Bundeslindern werbend
fir den Eisenbahnmodellbau zu wirken. Ich michte auf
diesem Wege an alle Landesobminner die Bitte richten,
sich auch flir die Organisation der Sektion Eisenbahn-

T R T modellbau zu verwenden und uns rei der Ersteilung neuer
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Lgndessektibnen behilflich zu sein., Bs soll auch jedem Modell-
elisenbahner ein sélbstverstidndliches Bestreben sein, neue Mit-
glieder zu werben und bei der Organisation mitzuarbeiten, um den
OMV in jeder Hinsicht zu stidrken. Nur durch die Mitarbeit aller

wird es méglich sein, im Aufbau und in spédterer Zeit in sportli-
chen Wettbewerben Erfolge zu zeigen. , :

Bei der Arbeitskrsisbesprechung am 24.3.62 wurden folgende Punkte
flir die neue Arbeitsperiode festgelegt: |

1.) Die Bundessektion Eisenbahnmodellbaw wird organisatorisch
analog in Sektionen gegliedert:

a) Bundessektionsleiter

b) Landessektionsleiter

¢) Gruppenleiter

‘Die Bundessektion bzw. Landessektion ist der zustidndigen Bun-
desleitung bzw. Landesleitung des Osterreichischen Modell~
sportverbandes angeschlossen.

2.) Der Mitgliedsbeitrag fiir 1962 wird als provisorischer Mit-
gliedsbeitrag mit S 30.-- festgesetzt, wofilir als Aguivalent
die monatlich, unter Umstidnden auch als Doppelnummer er-
scheinende Modellzeitschrift des OMV mit einer ausreichenden
Rubrik Eisenbahnmodellbau geboten wird. _

%.) Seitens der Bundesleitung werden die notwendigen Kontakte mit
den Spitzenorganisationen der zustindigen Gewerkschaften,das
ist die Gewerkschaft der Eisenbahner und derwiteren Gewerk-
schaften aufgenommen und im gleichen Sinne mit den zusténdigen
Landesexekutiven.

_4.) Die Eisenbahrmodellbausektion setzt sich folgende Aufgabenge-
' biete fiir die beginnende Funktionsperiode:
a) Brfassung aller Interessenten fiir den Eisenbahnmodellsport.
b) Das technische Arbeitsprogramm, gegliedert nach einem
" 8chulungsprogramm mit entsprechenden technischen Vorirédgen
und technischen Ratschlidgen in der Modellsportzeitung.

5.) Die Bundesleitung wird beauftragt, dafiir Sorge zu tragen, daB.
im Modellsporizentrum Wien ein entsprechend eingerichtetes
Schulungszentrum geschaffen wird.

6.) Um die propagandistische Wirkung fiir die Sektion Eisenbahnmo-
dellbau zu schaffen, sind in der Berichtszeit entsprechende
fusstellungen von geeigheten Schauobjekten durchzufiihren.

Alle Zuschriften sind an den Bundessektionsleiter: Egon Gruber,
Lienz/Osttirol, Pr.Plonerstrafie 2, zu richien.

Neuigkei temn

Die bekannte sterreichische Modelleisenbahnfabrikation "LILIPUTH
gibt bekannt, dalB der neue fiinfteilige Rundkollektromotor sich
iiberaus gut bewdhrt und nun in allen Lokomotiven eingebaut wird.
Dieser Motor trégt zur wesentlichen Verminderung von Reparaturen
bei. Weiters wurde der Beschriftung der Modelle groBe Aufmerk-
samkeit zugewendet und auch eine wesentliche Verfeinerung erreicht.
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Die Fa. "MEMOBA", Wien VI, Agidigasse 5, gibt bekannt, daB
sdmtliche Reparaturen an Lokomotiven und Wagen durchgefiihrt
werden. Weiters bauen sie auch Mirklin-ILokomotiven fiir den
Zwelschienenbetrieb um, isolieren Rider usw. Ihr Lager wird guch
eine Bereicherung an Gebdudemodellen erfahren. Es gibt neue
Bahnhofsgebiude, GroB- und Kleinhduser, Industrieanlagen und
noch verschiedenes Bahnhofzubehisr.

Der Henschel-Wegmann-Aussichtswagen A4i 11700 wurde umgebaut
und als Gesellschaftswagen WG4 der BD Stuttgart {fiir Sonderfahrten
zur Verflugung gestellt. Der Anstrich ist statt rot, grin.

Krupp-Siemens haben 20 Stuck CO" CO" Lokomotiven fiir 25 Xv,

50 Hz, an die CCCP geliefert. Tatzlagerantrieb, Siliziumgleiche~
richter, el. Widerstandsbremse, v/max 100 km/h. 4590 PS, An-
fahrzugkraft 52.000 kg. Diese Lokomotive wird als die stirkste
einrahmige Maschine bezeichnet, hat jedoch zwei Drehgestelle.

Die englische Eisenbahnverwaltung hat in letzter Zeit viel Miihe
aufgewendet, um Piinktlichkeit im Zugverkehr zu gewidhrleisten.
Die Fahrgiste haben diese Anstrengungen keineswegs mit Beifall
guittiert. Im Gegenteil: Es treffen laufend Beschwerdebriefe

bei der Verwaltung ein, die beklagen, daB man sich nun iiberhaupt
nicht mehr auf die Bahn verlassen kionne, widhrend bisher die Fin-
kalkulierung von Verspitungen zu einer gewissen Gewohnheit ge~
.worden war. :

Literatur

Im Buchhandel oder direkt beim Plojer-Verlag, Wien VI, Agidigasse 5.
ist die Schriftenreihe "Die Eisenbahnen der Erde" erhiltlich. Band 1--
GroBbritanien (Format A 4, 108 Seiten, 186 Abb. und Zeichn.,

Leinen, Kunstdruck, Preis S 90.--).

Band 2 - Frankreich (in gleicher Ausstattung und zu gleichem Preis.)
Weiters ist zu empfehlen: :

Der Semmering und seine Bahn (von Dr. Alfred Niel, 60 Seiten,

100 Abb., Preis S 72.-). ' :

Eisenbahn modern (Lokomotiven, Triebwagen, Reisezugwagen aus aller
Welt, 2?6 Seiten, 640 Abb., Leinen, Kunstdruck, Format A 4, Preis
S 125-"‘ . . ‘
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In der letzten Folge haben wir die Spurweiten und den Entwurf
einer Modellanlage behandelt und nun kommen wir zum Aufbau und
Modellieren der Landschaft selbst.

Unm eine Anlage mit wenig Gewicht und trotzdem stabil zu bauen,
wéhlt man meist die Rahmenbauweise. Die- Grundplatte vesteht aus
einer Art ILattenrost, der aus hochkaatig verbundenen Holszleisten
von etwa 10 x 50 :mm Stédrke zusammengssetzt ist. Hierzu wird zuerst
der HuBlere Rahmen aus 4 Leisten Zuscnmengenagelt, alle einzu-
passenden Leisten auf genaue Liinge sugesdgt und.dann die Kreuzungs-
stellen angegeichnet. An diesen Stellen erhalten die Leisten einen
bis zur Mitte reichenden Schlitz, der genau so breit wie die
Leistenstédrke sein muB, damit. die Varbindung geniligend fest wird.
Die Schlitze werden nun mit heiBem Teim bestrichen und die TLeisten
susammengesteckt. Nach dem Trocknen wird der Rost einschlieBlich
in den Rahmen geschoben und mit diesem verleimt und susammenge—
nagelt. Der Abstand der Leisten héngt von der GroBe der Fliche

ab, so0ll aber nicht groBer sein als etwa 20cm. Bei Grundflichen
unter 2.5 m2 kann der Rost aus 5 x 50 mm Leisten gusarnengesetzt
werden. (Rahmenleisten 10 x 50 mm).

Die zwei folgenden Abbildungen zeigen a) den fertigen Rahmen und
b) das Zusammensetzen des Rostes.

,/ffggifi:_77f“-
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Pur den welteren Aufbau gibt es nun mehrere Méglichkeiten. Soll
die Bahngtrecke nur eben verlaufen, kann als Boden auf den Rahmen
und Rost eine 3 - 4 mm starke Hartfaserplatte aulgenagelt odei ge-
schraubt werden. Auf dieser Platte wird dann der Streckenverlaunf
genau aufgezeichnet; die Trasse wird in einer Breite von etwa

40 mm freigehalten und nun kann das Geldnde aufgebaut und die
landschaftliche Gestaltung vorgenommen werden.

Will man aber Streckenabschnitte mit Steigungen und mit Gefdlle
verlegen, Uberfilhrungen bauen oder Bahnhtfe in die erhthte Land-
schaft setzen, so muB man die Trasse zirka 50 mm, wenn Fahr-
leitung vorgesehen ist, mindestens 70 mm brelt aus Hartfaserplatte
vder Bperrholz in einzelnen Teilen aussigen und auf Holzleisten
befestigen, Damit bei den Verbindungen keine Knicke entstehen,
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-sdgt man die Enden der vergéhiedénén}Teile'so aus, da8 man je-
"wells die zwei'Enden‘auf ‘ein-Auflager festnageln kann. (Abb. c).
Das Beispiel einer ausgesdgten Trasse, welche mit einem Gebirgs-

_-bahnhof endet, zeigt Abb. d). Auch hier bleiben der Trassen-
- fithrung viele Mdglichkeiten'offep. ! . ,

YA ;?)

—T
)

Wie das Gerist flir die Berge hergestellt wird, geht auslﬁbﬁ.e)
hervor. . S

Die gekreuzt verbundenen Teile kdnnen aus Jperrholz, aus Hart-
faserplatte oder auch aus Dimmplatte hergestellt und auf der Boden-
- platte festgeleimt werden. Dieses Gerippe wird mit zusammenge-
ckniilltem Zeltungspapier ausgefiillt und schliBlich mit entsprechend
grofem Jutesack, Stoffresten oder auch Fliegengitter iiberzogen.
Hierzu wird der Stoff in diinnfliissigen heiBen Leim getaucht, etwas
ausgedriickt, entfaltet und iiber das Gerippe gezogen. Die Rinder
werden an der Grundplatte festgeklebt. Durch entsprechendes Falten
des-Stoffes lassen sich leicht Schluchten, Einschnitte sowie
felsendhnliche Bergspitzen- und Hinge erzielen. (PFlir Felsen eignet
sich auch Eichenrinde)}). Unmittelbar nach dem Uberziehen, s»lange
der Leim noch feucht ist, ‘wird nun der Stoff mit entsprechendem
Streumaterial (in jedem Modellbaugeschift ‘erhdltlich) bestreut.
Um die Landschaft genauer zu modellieren, kann auch noch zusidtzlich
mit Spachtelmasse (auch Gips) gearbeitet werden. Die Masse wird



- 19 -

mit einer Holzspachtel auf dem Stoff verstrichen und kann be-
liebig dick aufgetragen werden. Dadurch 14Bt sich die Form der
Oberflédche noch weiter modellieren, zu tiefe Falten kdnnen aus-
gefiillt, Zacken gemildert oder verstirkt, Steilhinge sanfter
gemacht werden. Die Masse erstarrt beim Trocknen, ist sehr leicht
und verbindet sich zufoige ihrer Klebkraft gut mit der Unterlage.
" (Die Spachtelmasse ist als Pulver erhditlich und wird mit Wasser
zu einem Brei angeriihrt, wobei die Farbe nach Wunsch beigemengt
werden kann), Die hier beschriebene Art der Modellierung und
das Uberziehen mit leimgetrinkten Stoff ergibt nach dem Trocknen
eine feste, bel geniigend Leim sogar beinharte Haut, aus der sich
nachher bei Bedarf mit einem scharfen Messer auch beliebige
0ffnungen herausschneiden lassen. Es ist z.B. moglich, noch nach-
tréaglich Tunnelsdffrnungen anzubringen, wenn diese auch in den Berg-
geriisten (Abb. f) vorgesehen waren und das Flillpapier entfernt wird.

Eine detaillierte Beschreibung iiber Tunnelbauten folgt in der
nédchsten Nummer. : :

Je nach Charakter des Berges mufl auch das Streumaterial verschie-
den gewidhlt werden. Fir sanfte Hiigel mit Wiesen und Wdldern kommt
hell~- und dunkelgriin in Prage. Acker werden mit hellbraunen Tonen
imitiert, Steilhinge oliv bis dunkelbraun und Felsen hellgrau, '
mit weifl, hellblau und schwarzgrau abwechselnd, gefidrbt. In den
Rinnsalen kann man Sand und kleinste Steinchen streuen, aufge-
klebte Moose (Isldndisch-Moos, erhdlilich in den einschligigen

© Fachgeschiften) imitieren Krummholz und Latschen. In der Dar-
stellung von Waldern muB man sehr vorsichtig sein, weil sie selbst
bei Verwendung der k#uflichen, sehr naturgetreu aussehenden BHume
leicht kitschig wirken und den Eindruck der Weite und Perspektive
gerstiren. Um eine Tiefenwirkung zu erhalten, muB man alles riick-
warts Liegende kleiner als dem MaBstab entsprechend halten. Z.B,
kann eine Anlage mit Oberleitung, die eine ganz riickwirts liegende
Strecke sichtbar 148t%t, keine groBe Tiefe zeigen, weil die Maste
vorne und rilickwdrts fast gleich groB erscheinen. Legt man aber die
rUuckwdrtige Strecke in einen Einschnitt, hinter einen Berg oder in
einen Tunnel, dann kann die Landschaft einschlieflich der Gebdude
perspektivisch verjingt gestaltet und die Tiefenwirkung wesentlich
erhoht werden.
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Wird der Gleiskdrper aus kduflichen Schiesnen Zusammengesetzt,
dann muB die Herstellung der Trasse besonders genau ausgefiihrt
werden, weil der Schienenkriimmungsradius und die Lénge der Gleis-
stlicke dann festliegen und nicht gedndert werden kdnnen. Bei
Selbstbaugleisen hingegen sind Abweichungen vom Gleisplan ohne
Bedeutung. L : ‘ :

Das wire das Grundlegendste fiir den Aufbau einer Anlage, In der

Folge wollen wir, wie schon erwdhnt, den Tunnelbau, die Gleis-

.- verlegung, den Brilickenbau und die weitere Ausschmiickung der An-
lage bringen.

Der kleine Pranzl sagt zum Pap's

Mit Deiner Aufbauarbeit geht's so lax
LaB doch mich einmal hier dran

An unsere kleine Eisenbahn

Der Vater macht 'ne strenge Miene
Denkt, widrst du noch in deiner Wiege
Dann kdnnt' ich werkeln ganz allein
Und niemand redet mir mehr drein.

Mit "Pahrt-Frei"! ... Bgon Gruber

Am Rande; notiert:

S L e S e e D e B S S e e i v S A N o e o

Unser Sportler Hans Keinrath aus Feldbach sandte uns einen

- Zeitungsartikrl mit der Bitte um Verdffentlichung in unserer
Modellsportzeitung: (Am 24.3.62 wurden in Feldbach die Modell-
flugvereinsmeisterschaften abgehalten): " Passiert in Gnas, wo
die Modellflieger zusammenkamen: Der Feldbacher Xainrath hatte
sein Modell gestartet, das ziemlich weit flog. Als er und seine
Kollegen es einholen wollten, hatte unterdessen ein vorbei-
kommender Autofahrer das Kleinflugzeug gefunden, mitgenommen
und bei sich daheim auf dem Dachboden versteckt. Der Dieb wurde
entdeckt, hatte aber noch die Frechheit, das Modell mutwillig zu
- zerstdren, als er aufgefordert wurde, es herauszugeben. Der

. Modellflugsportler aus Feldbach hatte an diesem Hochleistungs-
modell volle drei Jahre gearbeitet, Geld und Freizeit fiir sein
Hobby aufgewendet. Es ist nur zu hoffen, daB der feine Auto-
kavalier bestralt wird und zwar exemplarisch, ~ald". Sovwdt die
Zeitungsnotiz. : ' - E.J.
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Ostersonntag, den 22. April 1962 wurde die RC-Flugmodellbahn
des Landesverbandes des Usterreichischen Modellsportverbandes
Karnten in Klagenfurt festlich ersffnet. Damit konnte den ASK{(-
Modellsportlern eine Sportanlage iibergeben werden, die es er-
moglichen wird, diesen schonen Sport weitesten Kreisen der Be-
vilkerung vorzufihren. Die Modellsportler Kdrntens haben eine

- sportliche Heimstdtte gefunden und konnen nun ungehindert ihren
Sport pflegen. Eine besondere Wirdigung erfuhr die Landesleitung
durch die Anwesenheit des Herrn Landeshauptmannes von Kirnten,
Wedenig, durch die Teilnahme des Herrn Biirgermeisters der Stadt
Klagenfurt, Ausserwinkler, und zwahlreiche Festgiste.

Landesobmann SCHANTL begriilite sehr herzlich die Festgiste wund

hob in seiner Festrede hervor, daB diese schone Sportanlage
den gemeinsamen Bemithungen, Bund, Land und Stadt und der Mithilfe
der Modellsportler zu danken ist.

Prisident des Landesverbandes Kirnten des OMV, Kammeramtsdirektor
Kottek, schilderte bei seiner festlichen Ansprache den Werdegang
der Modellbaugruppen und des Landesverbandes des OMV-Kdrnten und
gab seiner Genugtuung Ausdruck, daB in gemeinsamer Arbeit her-
vorragende sportliche Erfolge und ein bedeutsamer Ausbau der
Modellsportorganisation in der kurzen Zeit von 2 Jahren erzielt
werden konnte. Insbesondere galt sein Dank aber Herrn Bundes-
minister Dipl.-Ing. Waldbrunner fir die Gewdhrung einer Subvention-
zum Bau dieser wunderschinen Sportanlage und Herrn Birgermeister
Ausserwinkler, welcher wesentlich dazu beigetragen hat, daB seitens
der Stadtverwaltung Klagenfurt dieser Platz gemietet werden konnte.
Die groBen Schwierigkeiten, die 2zu iiberwinden waren, konnten nur
durch gemeinsame Anstrengungen mit der Bundesleitung des OMV iiber-
wunden werden und sollen als gutes Beispiel dafiir dienen, wie ein
gesunder Geist und Bekenntnis zu gemeinsamer Arbeit fordernd wirken
kann. Kottek betonte, daB diese moderne Sportart auch weiterhin der
Forderung offentlicher Stellen bedarf und ein sehr geeignetes
Mittel darstellt, jungen Menschen eine sinnvolle Gestaltung ihrer
Freizelt zu ermdglichen., Die Modellsportler Kirntens werden durch
sportliche Diszipliin, durch gediegene weltanschauliche Haltung und
Bekenntnis zum Gsterreichischen Vaterland, zu ihrem Heimatland
Kdrnten jederszeit beweisen, sich der Forderung durch sffentliche
Stellen wirdig zu erweisen. Der OMV-Landesverband Kidrnten ist eine
Sportorganisation des ASK{ und wird als Platzbesitzer und Platz
halter loyal und tolerant eine Zusammenarbeit mit sllen Sportor-
ganisationen pflegen. Die Modellsportler des Bundeslandes Kirnten
hoffen, daB diese schone Sportanlage dazu beitragen wird, die Flug-
modellsportscktion weiter zu stidrken und ladet alle Modellsportler
zu aktiver Mitarbeit in den Modellbaugruppen ein. Herr Landeshaupt-
mann Wedenig gab anschlieBend die Bahn fiir das erste ferngelenkte
Modellflugzeug frei und erklirte hiemit die Bahn fiir erdffnet.

Ein Bericht iber den sportlichen Teil der Veranstaltung und techni-
schen Einzelheiten erfolgt in der nichsten Nummer unerer Zeltung.

Landegobmann Schantl e.h.



)iniQ'e'r minlkalemnder

.__' )

12. und 13, Mal 1962 Landosmelsterschaften in Radio Control
Zeltweg !

26. und 27. Mai 1962: Landésmeisterschaften in Freiflug; Zeitweg

31. Mai bis 3.Juni 62:Internationaler Fesselflug Stadtekampf
oMV Fesselflbgplatz Wien.

"9,  bis 11. Juni 1962:Staatsmeisterschatten in Radio Control
‘Langenlebarn.

7. und 8.~Jﬁli'1962: Internationaler Magnetsegfexwétfbewérc
in den Radstétter Tauern, Veransmalter
Landesverbana Salzburg)

28. und 29 Juli 1962:8eglerwettbewerb in Zeltweg, Veransta]tar
OMV Judenburg.

Fortsetzung des Terminkalenders in den nachsten Tummera .

Bekanntgabe der Tandesobminner des OMV:

Tandesobménner fiir:

Wien : Robert Petrasek Wien 18, St=udgasse 32 |

Nied.(0sterr. Franz Hahofer Wien I, Wipplingerstr.35
Ob.0sterr. ‘Ing.Josef QOswald Linz, Volksgartenstr. 40
Steiermark Herbert Haberl Graz, BElisabethinerg.2?

Kérnten Josef Schantl Klagenfurt, St.Veitersztr.47
Tirol . Thomas Pichler - Liensz, Speckbacherstr.9/0st- Tired
Salzburg : Johann Niederwimmer Salzburg, Churfiirstsi:-.?

Bundessektionsleiter fiir: ,
Modellflug: Ing.fdwin Krill Wien VI, licllardzasse 45
Schlffmodellbau Raimund Andexllnger Wlen I, Fherdorferstr.?

Eisenbahn- - - e
modellbau: : Egon Gruber, - Lienz, Pr.Plonerstr. 2/0stitirol

e L e p—

Das Organlsatlonsreferat glbt im Auftrag der Bunmesleltunﬂ bekannt
dafll jeder Schriftverkehr von Modellgruppen zu anderen Orbanlﬁatloﬂor
ausnahmslos liber die zustandlge Landesleltlng gﬁ Ut werden muBﬂ

e - o ——— e B
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Wir haben es geschafftg;“

Lang war der Weg und beschwerllch den wir gehen muBten um zu
einer Sportanlage Fiir unsere Modellflleger ZU gelangen doch wir
- haben es geschaffst, Dank der Hilfe und der Unterstutzung unserer
Genossen in der. Bundesleltung in Wiers, dank dem Verstandnls und
der Inltlatlve unseres Genossen Waldbrunner und aller derer,

die namentlich hier micht genannt werden kdnnen.

In freudigster PFeststimmung sahen wir dem 28. April 1962 ent—
gegen, an dem unseres moderne Modellflugs@ortanlagé in Engefwitzm
4 dorf (Gallneukirchen) bei Linz ~ iibrigens die erste Sportanlage
dieser Art in Oberdsterreich - feierlich erbffnet und durch uﬁ—
seren Organisationsleiter Genossen Hahofer der Beﬂﬁtﬁung ﬁbér-
geben wurde. Diese feierliche Droffnung giner Sportanlage, dle
lange Zeit hindurch Wunschtraum gewesen ist und nun reallslert ‘
werden konnte wurde zum Anlaf genommen, daB seitens der Leltung
der Landesgruppe Oberdsterreich des OMV ein Fliégen um den
Nibelungenpokal abgehalten wurde. Dieser Nibelungenpokal'wird'ﬁunn
‘mehr, da er als Wanderpokal ausgesetzt wurde, alljidhrlich von den
Gewinnern zu verteidigen sein, so daB gleichzeitig mit der Inbe-
triebnahme der schonen Sﬁortanlage ein jedes Jahr wiederkehrendes
.Sportfest fir unsere Modellfiiegquins Leben gerufen wurde. Beil
dieser Gelegenheit soll nicht unerwdhnt bleiben - der Dank dafiir
wird auBlerdem noch gesondert zum Ausdruck gebracht - daB wunder-
schone Pokale und Preise van Vizekanzler DDr.Pittermann,

Minister Dipl.-Ing. Waldbrunner, Minister Dr.Kreisky, Staatssekr.
Rosch, Landeshauptmann von Oberésterreich Dr.GleiBner, Landesrat
Prof.Demuth, Biirgermeister Dr.Xoref, Vizehiirgermeister der Lan-
deshauptstadt Linz Gebhart, Stadtrat Hillinger, Prisident der
Arbeiterkammer fiir Oberdsterreich Thanhofer, gestiftet wurden,

Uber die sportlichen Leistungen dieser Veranstaltung wird in
der nichsten Zeitschrift berichtet werden. Dieser Artikel
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s0ll sich ausschlieBlich mit der neuerrichteten Modellsport-
anlage befassen. Wir wollen heute berecits unsere Sportfreunde
aus allen Bundeslédndern einladen, zu uns nach Oberdsterreich:

zu kommen, hier ihren Urlaub zu verbringen und gleichreitig
dabei ihren geliebten Sport nachzugehsn. Die Sportanlage selbst

- ist fiir RC und Fesselflieger gebaut. Sie liegt in einem land-
schaftlich wunderbaren Gebiet; es bieten sich direkt am Platz
Campingmbglichkeiten, ohne daB dadurch der Sportbetrieb beein-
tréchtigt wird. Der naheliegende Ort Gallneukirchen bietet
saubere Unterkunftsmdglichkeiten, so daB also alle Moglichkeiten
offen stehen - wer im Gasthaus untergebracht sein will, kann im
Markt Gallneukirchen wohnen, wer sich am Campingleben freuen
will, kann sein Zelt neben der Sportanlage aufschlagen. Wir rufen
also allen Sporffreunden zu, mach Urlaub in Oberdsterreich und
verzichte dabeil nicht auf die Ausiibung Deines geliebten Sportes.
Anfragen ktnnen gerichtet werden ar den Landesobmann des oMy

- Ing.Josef Oswald, Linz,Volksgartenstr.40. Wir stehen jederzeit
flir Augkiinfte und Quartierbeschaffung zur Verfiigung.

Ing.Josef Oswald
Landesobmann v.0b,.0sterr.
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