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'Werfé Modellsportfréundef

Zu Beginn des neuen’ Jahres mochte ich an dleser Stelle
einige Worte an Euch’ rlchten. In der Dezember-Ausgabe

‘dés "Modellsportes"™ hatte icH einige sentimentale Worte -
zum Abschied gegeben. Diese wurden bereits im Oktober von
mir geschrieben und damals konnte ich die weltere Ent-
wicklung noch nicht ahnen! Inzwischen bin ich wieder nach
Eisenerz zuriickgekehrt und werde weiterhin, wie bisher an
unserem "Modellsport!" mitarbeiten. Solange ich hier bin,
ist dies kein Problem, ich werde mich aber auch bemithen, bei
einer evenituellen Ortlichen Veridnderung die technischen
Artikel =zu redigieren. Zusendungen bitte wenn mdglich an
meine neue Adresse vorzunehmen: Bisenerz, Steiermark, Brz-
straBe 4/1. Das soll aber niemanden abhalten mir etwas zu
schicken, denn ich bekomme Post, die an die alte Anschrift
geht, ebenfalls zugestelltl

Der'Modellspbrt" geht nun in sein achtes Jahr seit dem Be-
gtehen! Es ist dies keine schlechte Leistung, wenn man be-
denkt, unter welchen Schwierigkeiten die Herstellung erfolgt.
Wir wollen hoffen, daB noch viele Jahrginge folgen mdgen, inm
Sinne einer guten Zusammenarbeit und zur Information der Mo--
dellsportler im OMV! .

Ich wiinsche nun allen Lesern ‘ein recht frohes und érfolgrei-
]
ches Jahr 1962 und hoffe, daB ihr mir wie bisher Fuer Verirauen
schenkt! '
In diesem Sinne verbleibe ich : -
Euer Pranz Czerny.
Dear FOREIGN READERS

I zam here agaln..Please if possible let me have jyour flne
magazines in exchange further anl. Thank you' A1l the best
for 1962! -
Slncerely yours
FPranz Czerny.
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iber die am 2. Dezember 1961 stattgefundene Generalversammlung des
Landesverhandes Niederdsterreich des Osterreichischen Modellsport-
verbandes. .
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1. Berichte des Vorstandes 5. Neuwahl des Vorstandes

2. Berichte u, Antrédge der 6., Neuwahl der Kontrolle
Kontrolle 7. Satzungsind

3. Etwaige Antrdge zur abgelaufenen « patzungsanterungen
Berichtsperiode 8. Etwaige Antridge zur folgenden

4. BEntlastung des Vorstandes Geschidftsperiode.

9. Allfdlliges.

Die ordentliche Generalversammlung fand in den Riumen der Arbeiterkammer
Niedertsterreich in Wien I, WipplingerstraBe 35, unter dem Vorsitz
des Landesobmannes Franz H a h o f e r statt, ’

Der Landesobmann erdffnet die ordentliche Generalversammlung, begruBt

als Gast den Landessekretdr A u e r vom ASKO-Landeskartell N.{0. und
stellt die BeschluBféhigkeit durch die Anwesenheit der Vertreter von

7 Modellbaugruppen von insgesamt 17 Modellbaugruppen fest. In kurzen
Worten schildert der.Landesobmann die zgweljdhrige erfolgrciche THtig-
keit des Verbandes, da praktisch von 3 Modellbaugruppen zu Beginn nunmchr
ein Stand von 10 aktiven Modellbaugruppen mit 70 Mitgliedern erreicht
werdeén konnte. Er.dankt allen Funktiondren fiir die vortreffliche Arbeit,
.kollegiale Zusammenarbeit und tadellos sportliche Haltung sowie allen
Organisationen, der Arbeiterkammer I, 0., dem Osterr. Gewerkschaftsbund
und dem ASKO-Landeskartell N.0., fir die groBziigig gewsdhrte materielle
Hilfe und Unterstiitzung des Verbandes, nicht zuletzt crwdhnt der Landes-
obmann die hervorragcnden Leistungen der Aktiven, dankt aueh diesen und
hofft, daB auch in den kommenden Jahren Leistungssteigerungen zu ergielen
sein werden

Den statistischen Bericht bfingt Alfred Haiden:
Modellbaugruppen: Mitglieder:tand: abgelegte Prﬁfungené
' A B

10 . 70 — 3 29 ¥
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* davon 8 Silber-C
Alle 70 Mitglieder haben ordnungsmiBig den Jahresbeitrag 1961 bezahlt!.
Weilters verfligt die Landesgruppe Ubsr 10 Leistungspriifer!

An Fhrenzeichen wurden auf Grund vosnr sportlichen und besonderen organi-
satorischen Leistungen erworben ung verliehen: .

1 Silber- Ehrenzeichen fiir Staatsmeister Klasse AZ/Magnetsegler Hlavka Joh
der OMV-Gruppe St.Poltern;

1 Silber-Bhrenzeichen fir Alfred Halden fir besondere prganisatorische
Leistungen flir seine Tdtigkeit im Landesverband N.U., als Vertreter
beim ASKO-Landeskartell N.0. und Vertreiter beim Ostewr Aero~Club
Landesverband N,0.:



- 3 -

" 1-gilber-Ehrenzeéichen fiir Franz Hautz, Landesobmamnstellvertreter fiir

seine hervorragenden Verdienste bei der Organisation der Landeswett.
bewerbe und Bundeswettbewerbe, internationale Veranstaliungen in
Wr. Neustadt;

1 Silber- Ehrenzelchen fiir Franz Hahofer, Landesobmann fiir seine Ver—
dienste um den Aufbau des Landesverbandes N.0. des OMV.

An Ehrenzeichén in -B r o'n z e wurden erworhen;'
" OMV-Gruppe St.P0lten:
E1igner Harald, Landesmeister Klasse A 2 N.0.;
Haslhofer Josef Landesmeister Klasse A 2 N. O.,
o
a

8 hneck Rupert, Landesmelster Gummi-Motormodelle N.0.;
A ¢c hhalmel Hans, Landesmeister Klasse A 1 Motor bis 2.5 ccm-

OMVmGruppe baa a.d.Thaya:

" KErch Jogel, Lanhdesmeister Klasse A 1 Motormodelle bis L.5 ccm

OMV-Gruppe Obergrafenddrf:

Lughauer Rudolf, TLandesmeister Klasse A 2 Magnet.
Berichterstatter Haiden schlie!ft seinen mit groBem Beifall und Dank
aufgenommenen Bericht mit dem Wunsche, dafB die Jahre 1962 und 1963
unserem Bundeslande weltere groBe sportliche Erfolge bringen mdgen.

Den technischen Rericht erstattet Landestechniker Haslhofer:

Br berichtet, daB jede Gruppe durch Subvention einen Werkzeugkasten:
erhalten hat und fast alle Gruppen iber eine Werksititte verfiigen,

so dall die kilnftige Aufgabe auf diesem Sektor die weltere Errichtung
~von Werkstdtten bzw. deren Aushau ist. Von den n.o. iModellbaugruppen
wurden in den Jahren 1960 und 1961 fast 100 Modelle gebaut. Die gebauten
Modelle umfassen alle Klassen: Klasse A 2, A 1 Mctormodelle, Klasse A 1
Segelflugmodelle, Klasse A 2 Magnetsegelfiugmodelle, Gummimodelle, Fern-
steuermodelle, Fesselflugmodelle, Schiffsmodelle und Rennauto-Modelle.
‘Der Gesamtwert der gebiuten Modellc darf mit ca. S 9.0000.-- als nicht
zll hoch angenommen werden, e

Aktive Wettbewerbsgruppes OWV-Laa a.d.Thaya, OMV-Korncuburg, OMV-Gruppe
Obergrafendcrf und OMV-Gruppe St.Polten.

Teilnahme an sportlichen Bewerben:

Vergleichsfliegen Wanderpokal des Herrn Staatssekretar Rosch H
Staatsmeisterschaft Klasse A 2 Magnet;

Stastsmeisterschaft Klasse A2, Gummlmotormodelle, Klasse A 1 Motor;
Bundesmelsterschaft " AZ”“"”‘ oo o A "
Tandesmeisterschaft WO. Klasse A 1 Segelflugmodelle, Klasse A 2
Segelflugmodelle, Gummimotormodelle, Klasse A 1 Motormodelle;
"Kolibri-Pokal" Klagse A 2 Magnet und Klasse A 2 Segelflugmodelle;
Bundesmeisterschaft 1n Lienz Motorseglar (Fernsteucrmodelle),

.Sportliche Erfolge.

Staatsmeister Klasse A 2 Hlavka;
Bundesmeisterschaft 2. Platz Klasse A 2 Schneck;
"Kolibri-Pokal" Klasse A 2/M, Sieger Lugbauer;

... "Kolibri-Pokal" Kombinationssicger Lintner;
. Landesmeisterschaft N.0. Klasse A 1T u. 4 2 Jugond Ilsinger;

. Landesmeisterschaft N.{0., Klasse A 2 Haslhofer;
Lardesmeisterschaft N.0. Gummimotormodelle Schneck;
7 erflogene C-Priifungen.
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Der groBartige Bericht des Landestechnikers wurde mit besonderem Dank
und Anerkennung der damit erbrachten Leistungen zur Kenntnis genommen
. und der Wunsch ausgesprochen, weiter in bewdhrter Art e ine Leistungs-
steigerung und eine besondere Forderung des ‘Jugendsportes in den kom-
menden Berichtsjahren ansustreben,

Der Kassenberichit wurde vom Kassier K 0 nn e n. erstattet.

Die CGesamteinnahmen durch Subventionen, Zahlung von Mitgliedsbeitrégen
und sonstigen Spenden betrugen : S 20.314.,27
Die Gesamtausgaben hetrugen ' " 19,841.32
verbleibt somit ein Kassenbarbestand von ‘ : ! 472.95

Der Kassenbericht wurde sowohl hinsichtlich der Einnahmen als auch

der Ausgaben in den eingelnen FPositionen erkldrt und mit der Bitte um
Kenntnisnahme vorgelegt. Die im, Kassenbericht angefiihrten Ausgaben durc
entsprechende Beschliisse des Landesvorstandes veranliaBt. Die Buvention.
wurden der Widmung entsprechend fiir den Ankaul von Werkzeugkidsten und
Bau-Material verwendet. ' : '

Der Bericht wurde mit Genugtuung und Beifall zur Kenntnis genommen, dem
Kassivr Kénnen das Vertrauen und Anerkennung ausgesprochen.

Der Rericht der Kontrelle wurde durch Klavka erstattet.

Die Kassengebarung der Landesfachgruppe wurde mshrfach geprift und die
 {ipercinstimmung dcr Eintragungen des Kassenbuthes mit den hiezu erfor-
derlichen Belcgen festgestellt. Weiters wurden alle Protokolle einer ge-
nauen Uberprifung unterzegen und auch hicr die Beschliisse ilber die Ver-
wendung der zur Verfligung geatellten Mittel ordnungsméBig anerkannt.

Hlavka stellt folgenden Antrag:

Tuf Grund dor durchgefunrten Kassenpriifung und Priifung der Einzelbelege;
sowic der Bankauszlige und der Protokolle, stelle ich den Antrag, dem
coheidenden Landesvorstand Dank und Anefkennung auszusprechen und ihm
die Entlastung zu erteilen.

Der Antrag wurde einstimmig angcnommen.

Nach Antrag durch Lehr, OMV-Gruppe Mzdling, wurde das Wahlkomitee mit
Sumaric, Hglzl und Krch gewdilt und durch dieses der gemeinsame und

. einheitliche Wahlvorschlag des neuen Landesvorstandus vorgeschlagen und
einstimmig angenommen:® '

- Gewdhlt wurdent Dandeseobnann Franz Hahofer
" Stellvertr, Alfred Haiden
i L Frang Sumaric
Kassier s Kerl Konnen
" Stellvertr, Holzl .
Schriftfithrerin Helga Andrysek:
Kontrolle Ing. Erhard Berger
L : Johann Hlavka
Bestellt wurdens: Landestechniker Joscef Haslhofer

" Stellvertr.
Landessportleiter

" Stellvertr.
Vertr.beim ASKO

" peim AERO-Club

Lintner

Franz Hautz
Hlavkz und Kénnen
Alfred Haiden
Alfred Haiden
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Landesobmann Franz Hahofer dankt filir die Wiederwahl und ersucht alle
gewdhlten und bestellten Funktiondre um ihre Mitarbeit in der kommenden
Berichtszcit, insbesondere aber ersucht Hahofer den Dank allem Ehe-
gattinnen von Modellsportlern zu ilbermitteln, die durch Verstidndnis und
Geduld fiir das Hobby des Mannes ihren wohlgemessenen Anteil dazu bei~
trugen, daB diese sich als Aktive, wie auch als Funktlonare,'lhrem
Sport widmexn konnten.

Antrqge zu Satzungsinderungen wurden nicht elngebrachta
Antréage zur . folgenduﬂ Geschidftsperiocdo:

Landesobmann stellt den Antrag, die fiir das Jahr 1962 Zu brwartunde
Subvention wie folgt zu verteilen:

S 3.500.~- zu gleichen Teilen fiir jedes zahlende Mitglied, wobei als
letzter Beitragszahlungstermin der 31.3.1962 fixicrt wird und der auf

das Mitglied entfallende Betrag in der Modellgruppe als Materlalsubventlon.
verwendet werden muB., Der Antrag wurde einstimmig angenommen.

Landesobmann beantragt, daBflir jede nachgewiesene und erworbene C-Prifungs--
stimme, neben dem Betrag des ASKO-Flugsportverbandes von 8§ 12.-- ein
weiterer Betrag von 8 8.-- pro C-Priifungsstimme zur Auszahlung gelangt.

- Dieser Betrag ist Uber Beschlul der Gruppe zu verwenden bzw. wird, wenn
kein diesbezliglicher BeschluBl vorliegt, dem Mitglied, welches die C-
Prﬁfung nachweisen kann, bezahlt. Der Antrag wurde einstimmig angenommen.

Landesobmann stellt weiters den Antrag fiber die Vertc11ung 1nes Betrages
von 8 2.700,~- fur das Jahr 1962 wie folgt

Pramlerung von Mannsohé%en, die an der Landcsmelsterschaft ellnehmen.

Klasse A 2 . , Klasse I- o KlosgsWikefield
‘] o Plﬂ.'tZ ' ' S 200 [ N 1 .. Plaﬁz . S 1 IOOO [ Sanha 1 F Platz S 600 'J_'-
2. Platz" i 100.}— 2, Platz " 500, ~— 2. Platz " 300.,~-

Antrag wurde einstimmig angenommen.“

Im Punkt Al1fdlliges gibt es eine. 1ebh1§tu Debatte uber die kiinftige
gsportliche Planung, an der sich alle Vertreter der Modellbaugruppen
beteiligen, Da die Meinungen auf keinen gemeinsamen Nenner gebracht
werden kdnnen, wird diese Frdge dem geschdftsfiihrenden Landesvorstand
zZugewlesen. o ~

. Da keine weiteren Wortmuldungen vorllegcn, anht der Londesobmann dem
Vertreter des ASKO-Landeskartell N.0. fiir die Teilnshme an der General-
versammlung und allen Vertrétern der Modellbqugruppen und gibt dem
Wunsche Ausdruck, daB unserem schonen Sport mit Hilfe aller Aktiven und
Funktionfre der OTganlsatlon auch in der kommenden Berichtszeit Erfolg
beschieden sein mbge sowie die Versicherung, daB der OMV-N.0O. bestrebt
sein wird, in sportlich fairer Art und loyal mit allen anderen Sport-
orgunlsatlbnun eine gedeilhliche Zusammenarbeit anzusircben.

———

~ Der Landesobmann N.0. |
Franz H ah o f e r e.h,
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1 1{ ? Die Seite fiir Modelleisenbahner
‘}'\.; e
i
L.

Da mein bel der letzten Bundesvorstandssitzung vorgebrachter
Bericht iber die grundgedankliche Organisation- und Programm--
gestaltung schon in der Novembernumm.r erschien, wollen wir
diesmnl uns mit demw Thema "Vom Eiscenbahnspicl zum Modellbahn-
sport" beschéaftigen

Unter den Winschen Jedes dJungen steht scit viclen Jahren die
Spielzeugeisenbahn an erster Stelle. Friher war es ein Kleines
Zuglein aus lackiertem Blech, welches auf einem kleinen Schienen--
kreis herumratterte, heute sind es wunderbar ausgefilhrte Loko-
motiven und Waggons, Weichen und Signale, dic nicht nur die
Jugend, sondern auch die Erwachsenen begeistern. In der heuti-

% : gen Zelit hat die elckirisch betriebene Modellbahn dngeahnte

_— Moglichkeiten geschaffen, Die Steucrung der Fahrzeuge von einem

' Punkt aus mit belieblger Geschwindigkeits- und Fahrtrichtungs-
anderung, die elektrischen Weichen, die verschicdenen beleuch-
r— teten Signale, die automatische 'Kupnlung, der Mchrzugbetrieb sind
! - Neuerungen, dic jeden technisch Interessierten begeistern. Und °
g0 ist es kein Wunder, dafl sich in fast allen Lidndern der Welst
Modellbahnfreunde zusammengcschlossen haben, deren Ziel es ist.
miglichst naturgetreue Modellbahnanlagen zu bauen und zu bedienen.,

Die Anhi8nger dieses Modellbahnsportes, welche sich aus allen
Alters- und Berufsklassen zusammensctzen, verfolgen dabel zuch
\ einen anderen Zweck: Das Basteln. Ihr groBter Stolz ist es,
moglichst viele Teile ihrer Anlagen selbst zu bauen, teils aus
‘Freude 2m Bmuen sclbst, teils aber auch um eine noch genauere
Wachahmung der Vorbilder zu ermdglichen, Es ist dabei wirklich
erstaunlich, was manche dabei fiir Geschicklichkeit entwickeln.
Da werden bis ins kleinste nachgebildete Lokomotiven aller
Arten gebaut, ebenfalls Personen- und Gliterwagen, Bahnhofan-—
ligen mit Gleis- und Weichenanordnung, welche dén verschiedensten
Betriebs— und Verschubbedingungen cnitsprechen. Auch automatische Signal-
ginrichtungen gehtren dazu. Wer einmal eine solche Modellbahnanlage in
Betrivb geschen hit, wird sich diesem Reiz nicht cntzichen kinnen.

T T

Es ist begruiflich, daf dicser Sport nicht nur die Gulqtesgegbnwart
schult und zu konzentricrtem Denken crzieht, sondern auch sihen Einblick
in das Getricbe des Vorbildes vermittelt. Schliuﬁlich sci noch der Um-
stand erwdhnt, der zweifellos schr gzur Verbreitung des Modellbahnspories
beigetragen hat: Scine Eilgnung fiir die Werksgemeinschaft. Liegt es schon
im Wesen eincr Modellbohnanlage, daB sich in ihrem Betrieb meist
mehrere Fersonen teilen, so gilt dies noch viel mehr von ihrem Bau. Die
Herstellung der verschiedensten Teile umfnBt nshezu alle Gebiete der
Technik, aus denen jedes Mitglied der Gemeinschaft das gerade ihm "LIE-
GENDE" wihlen kann., Aus diesem Grunde kann der Modellbahnbau nuch nie~
mals einseitig wirken, denn er erfordert glcichermaBen Holz- und Metall-
arbeit, elcktrotechnische und feinmechanische Arbeiten, gieBen, lackieren,
schlossern und spenglern. Das Schonste davon ist aber das Konstruieren,
das Entwerfen und Erfinden. Bei jedem Mndell ergeben sich bei der prakti-
schen Ausfihrung Schwicrigkciten, die lberwunden woerden milssen, wenn das
Vorbild naturgestreu nachgeahmt werden soll. Gerade das erfolgreiche
Durchdenken von Losungen schafft dauernd Anregung und Freude und er-

zieht zu zlelbewuBter Arbeit. :

Dem Anfanger, der sich allcin eine Bahn bauen will, und der handwerklich
wenig Brfchrung hat, mag dies nach diesen Ausfuhrungpn vielleicht doch
recht schwierig erschnlnen. Diesc Beflirchtung kénnen wiry aber leicht
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zerstreucn. Seit es nnhesu alie Brutelile fertig zu Fsufen gibt, isw
auch der in der Metallbearbeltung Ungeilbte ohne weiteres imstande,
eine naturgetreus und betricbsfihige Modellbahnanlage zu - bauen.
Nun kommen wir sur Prage: Was ist eine Modellbahn, was ist eine Sp.ci-
zeugbahn? Unter Modellbahn versteht man eine maBstédblich gennue Nach -
hildung eines bestimmten Vorbildes, z.B. Grolenverhiltnisse, Materianl,
Parben usw.. Die Bahnstrecke mufB dsher in natiirlich modelliertem Go-—
1dnde verlaufen, hinsichtlich der Streckenfihrung, ¢or Bahnhofsan—
lagen, des Gleiskirpers und natiirlich auch der Fahrzcuge dem Vorbi'd
mbglichst nahe koumen und im Betrieb weitgehend der groBen Eisenbabir
c¢ntsprechen. Auch alle elcktrischen Loitungen konnen unsichtbar unter
dem Boden verlegt werden, Dos Wesen der Spielzeugbahn liegt darin, aal
sie sich auf einer beliebigen ebenen Fliche rasch auf- und abbauen
188t, wodurch eine natiirliche Bodengestaltung unmoglich wird und diz
vielen freiliegenden elektrischen Kabel den Eindruck der Wirklickke.:t
vollends zerstéren. Das Wochsen und Werden einer Anlage, das Basteln
an sich ist fiir jeden richtigen Modellbnufreund einec Quelle sténdiger
Freude und Befriedigung und belohnt die nufgewendete Mithe reichlich
durchi den Erfolg der Arbeit,.

Unsere Artikelserie wnllen wir in der nichsten Nummer mit dem Entwur?
einer Anlage fiir Anfédnger fortsetzen. . '

. \ —
LIT o~
. L et
Vo
: .
. o * F
// B

CNepaofeifesy o |
Lt. Wagenbauprggramm 1962/6% der OBB ist die Lieferung von 20 inter-
national verwendbaren Personenwagen 2. Klnsse mit je 72 Sitzpldtzer
zu erwarten. Diess Wagen werden 12 Abteile mit je 6, neigboren Sitz-
platzen aufweisen und mit Loautsprecheranlagen ausgestattet sein. D-e
Toiletten und Waschriume der Wagen werden Iinrichtungen zur Warmwacser-
bereitung und Anschliisse fiir elektrische Rasierapparate aufweisen.
Perner werden die Abteilfenster, um besseren Ausblick zu gestatten
in einer Breite von 1200 mm (bisher 1000 mm) ausgefihrt. Diese Wagen
zeichnen sich neben verbesserter Innenausstatiung acch durch bedeutens
verbesserte Loufeigenschiften besonders nus und stellen sohin einen
beachtlichen Beitrag zur Steigerung des Reisekomforts dar. Welters
ist eine Bestellung von 20 Reisezmugwagen gleicher 3Bauart, jedoch
1./2. Klasse in Aussicht genommen. ' - .
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Mit Beginn des Sommerfahrplanes 1961 wurde eine durchgehende Schlaf-
wagenverbindung Moskau-Warschau-Wien-Rom eingefiihrt. Der von den
Russischen Stastsbahnen beigestellte Wagen bendtigt fiir die 3213 km
64 Stunden. :

sterreichs Export an Diesellokomotiven betrug bis 1961 149 Stiick.
Hauptabnehmerin war die UdSSR, weltere Lieferungen gingen nach
Jugoslavien, Italien und erstmals auch nach Deutschland.

Die fir Ameriks bestimmte 4000-PS-Diesellokomotive von Krauss Maffei
ram unter anderem auch am Semmering zur Probefahrt. Bel diesem Ein-
satz wurde die Motorleistung von 4000 - auf 3800 P35 herahbgesetzt.
Trotzdem hat diese Lokomdtive auf der Nordrampe (griBte Steigung 25 %) -
Giiterziige mit 867 + und 88 Achsen noch mit 27 km/h beftrdert (Regel-
belastung der E-Reihe 1110 ist 550 t, der Dampf-Reihe 52 ist 200-250 t).
Auf der Sudrampe (24 %) betrug die groBte Anhiéngelast sogar 972 t :
mit 106 Achsen. Diese Lokomntive entsprach also volikommen den Er-—
wartungen. Die ersten 6 Stiick traten am 2. Oktober 1961 von Bremen

aus mit dem norwegischen Dampfer "Christen Smith" ihre Reise nach
Amerika an,

Die Lokomotiven der Reihe 1040 werden im Zuge von Hauptausbesserungen
modernisiert. Sie erhalten einen neuen Aufbau mit doppelt geschréigter
Stirnwand, griine Zierleisten, OBB-Emblem und Nebelscheinwerfer.

L"]c N

LLEeV LT ! . '

Wenn auch die meisten Stazten der BErde keine Dampflokomotiven mehr
bauen, so -sind sie derzeit dennoch in allen Kontinenten - auBer Nord-
amerika - die zanlenmiBig stirkste Lokomotivgattung. Sie spiegeln auch
130 Jahre Eisenbahngeschichte am deutlichsten wider, und ihnen gehort
die grofe Liebe aller Eisenbahnfreude, denn sie verkdrpern so augen-
f81lig die Kraft, die in ihnen steckt, Daher ist das Erscheinen elner
7usammenstellung der deutschen Dampflokomotiven, von denen viele Typen
auch bei uns noch laufen, durchaus zu begriien, Das umfangreiche Buch
enthilt Beschreibungen, Fhotographien und Typenskizzen aller Binheits-
lokomotiven der DR/DB, einschlieflich aller Umbauten aus West- und
Ostdeutschland., Jeder Baureihe ist eine kurze geschichtliche und tech-
nische Beschreibung sowie eine Zusammenstellung der Hauptabmessungen
beigegeben, Am Fnde des Buches sind alle Teile der Dampflokomotiven
bis in alle Einzelheiten bheschrieben, Das Buch "Filr unser Lokarchiv"
unfaBt 248 Seiten, Format 21 x 15, Preis 86.40 S. Durch jede Oster-
reichische Buchhandlung lieferbar.

"Grundlagen der Modellbahntechnik" wvon Dr.Ing,Harald Kurz. Band I um-
faBt 170 Seiten, gebunden, illustriert, Preis 57.80 S, Band II, 144
Seiten, gebunden, illustriert, Preis 46.30C S. Erh&ltlich durch den
Ployer-Verlag, Wien VI, Agidigasse 5.

Da ich bis jetzt keine Anfragen bzw, Vorschlidge fir unsere Seite in
der Modellzeitschrift bekommen habe, wollen wir diesmal unsere Artikel-—
serie mit dem Entwurf einer Anlage fiir Anfianger fortsetzen.

Zuerst ein paar Zeilen lber die S purwedite .
Die wichtigste Frage, die sich jeder angehende Modelleisenbabhner zu
stellen hat, ist die Wahl der Spurweite bzw. des Modellmallstabes, in
dem er seine Anlage bauen will. Davon hidngt nicht nur die GréBe der
FPahrzeuge und Aufbauten, sondern auch der Platzbedarf der Anlage ab.
Unter Spurweite versteht man den Abstand zwischen beiden Schienen,
an den Innenkanten gemessen. '

.- Die gebrduchlichsten Spurweiten beim Modellbahnbau sind derzeit die
Jpur 0 = 32 mm (MaBstab 1:45), die Spur HO = 16 bzw. 16 1/2 mm
(MaBstab 1:90 bzw. 1:87) und die Spur TT = 12 mm (MaBstab 1:120),
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Die Spur O kommt hauptsichlich fiir groBe Anlagen von Modellbahnklubs,
Modellbahnausstellungen und Gartenanlagen in Frage. In Wohnrdumen

kann eine solche betriebsfdhige Anlage wegen Platzmangel in den wenig- .
sten PFdlien Verwendung finden. ‘ .

Aus diesem Grunde greift der GroBteil der Modellbaufreunde zur Spur
HO, denn hier besteht die Moglichkeit, schon auf kleineren Flichen
(2.B. 1,20 X %,00 m) eine natiirlich wirkende Anlage aufzubauen. AuBer-
dem sind fur diese ModellgréBen die meisten Bauteile im Handel er-
hdltlich (Pa.Memoba, Wien VI, Agidigasse 5), durch das der Selbst-

bau naturgetreuer Fahrzeuge und Gleisanlagen sehr erleichtert wird.
Wir wollen uns deshalb in weiterer Folge ebenfalls hauptsichlich mit
der Spur HO befassen. : : ‘

. Hinsichtlich des Raumbedarfes ist die Spur TT natiirlich noch vorteil-
hafter, sie bendtigt ja nur ca. 56 % der FlHeche einer gleichen Anlage
in Spur HO, jedoch ist die Herstellung der Fahrzeuge und verschiedenen
Teile einer Anlage sehr schwierig und auch im Handel sind noech nicht
allzuviele Bauteile erh&ltlich. . ' 4

Modellbauecr, welche ihre Modellbahn in allen Teilen, einschlieBiich der
Fahrzeuge, Gleise usw. selbst bauen wollen, kdnnen natiirlich jeden be-
liebigen MaBstab wdhlen, das hat aber den Nachteil, daB dazu keine
kduflichen Teile erhdltlich sind, - o K

SchlieBlich gibt es auch noch eine Spur HH = 8 mm (MaBstab 1:180),
dlese dirfte jedoch kKaum groBere Bedeutung erlangen. .
Nun zum Entwurf einer Anlage. ' : '

Wie s0ll eine naturgetreue Anlage aussehen? _

Jeder Modellbahnfreund sicht in einer stets betriebsbereiten, ortsfest
gebauten Anlage das Ziel seiner Winsche. Nur in dieser Form ist es mog-
.lich, eine Anlage naturgetreu und landschaftlich umrahmt zu gestalten
und die elektr. Leitungen fix und unsichtbar zu verlegen.

1

Bei kleinercn Anlagen soll die erstrebte, -lange Strecke nicht durch
unbegriindete’ Schlingen und Achter erzwungen werden, die sich zwangs-
léufig immer wieder kreuzen milssen; sondern die Gleisfilhrung soll
motiviert- sein, d.h., sie muB wenigstens 2 gentigend weit auseinanderlie-
gende Orte verbinden und daher auch mindestens 2 Bahnhdéfe besitzen. Es
ist natirlich schwierig, auf beschrinktem Raum eine mdglichst lange '
Strecke untergzubringen, aber durch entsprechendé Tricks in der land—
wirtschaftlichen Gestalting kann dieses Problem auch geldst werden, B.
kann bei einem einfachen Oval mit 2 gegeniiberliegenden Bahnhofen durch
dazwischenliegende Bergé die Entfernung der beiden Orte optisch wesent-
lich vergriBert werden, Hier soll die Streckenfithrung auch nur ein-
gleisig sein. Fir zweigleisige Strecken muB schon eine gréBere Fliche
zur Verfligung stehen, odcer diese aus mehreren Teilen zusammengesetzt
sein.

Beim Entwurf der Anlage, die man zunfichst in einem VerkleinerungsmaB-
stab von ca. 1:4 zeichnet, miissen wir neben der vorgeschenen Gleis-
fithrung auch bel Unterfahrungen usw. die Steigungen einzeichnen und der
Leistungsfihigkeit der vorhandenen Triebfahrzeuge anpassen. Es sollen _
bel der Modellbahn, zgumindcst in Kurven, die Steigungen nicht iiber 4,5 em
auf 1 m hinausgehen, wenn die Fahrzeuge auch gréBere Steigungen zu nch-
men im Stande sind. o '

Weiters muB man sich Jedes Stiick der Strecke in allen Einzelheiten
fertig vorstellen und die voraussichtliche Wirkung in verschicdenen
Blickrichtungen tliberlegen. In den Steigungen sollen die Krimmungs-—
radien moglichst groB gewdhlt werden. Der kleinste Krimmungshalbmessey
der Schienen soll einschlieBlich der Boschung nicht weniger als 38 cnm
betragen. Das Herauszeichnen von Schnittlinien bei Gebirgsbahnen 1&8%
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das kinftige Bild der fertigen Anlage anschaulicher werden und all-
fallige Fehler bel Unterfahrungen usw. besser erkennen, Im Plan der An-
-lage miissen schlieBlich auch nlle jene Punkte eingetragen werden, wo
Signale, Trennstellen, Entkupplungsgleise, Oberleitungsmaste, Tunnels,

- Briicken und Geb&ude ihren Platz finden sollen. o

Dieses Durchdenken der ganzen Anlage, bevor der Bau selbst beginnt,

erfordert seine Zeit und darf nicht ibereilt werden, denn oft kommen

spater nochh bessere Gedanken in der Durchgestnltung. Ich glaube, nun

das Grundgedankliche iiber den Entwurf ciner Anlage gebracht zu haben

und will in der Folge mit dem Aufbau und der Ausgestaltung einer An-
- lage beginnen.: - .

LaBt den Mut nicht sinken, .- ' Habt Ihr verstanden der Sache Sinn,
wenn Du Dir den Kopf zerbrichst, alles hat seinen Anbeginn,

nur Mutigen die Siege winken,. . Ist doch jeder Anfang schwer,
-deshalhb verzaget nicht. o das ndchstemal erfidhrt Ihr mehr!

Bis dahin griifit Sie mit o
Fahrt frei- ! L
Ihr Egon Gruber

Um das léstige Lirmproblem, besonders bei groBen Modellmdtoreﬂ,
wirksamer als bisher zu bekémﬁfen,-géhen in Eﬁgland jetzt einige
Modellbaugfuppen dazu iiber, aus éigenér Inifiative etwas zu unter~ .
nehmen. S0 bietet z.B. dvr Leicester M.A.C. eine Prémiec ven 5 Pfund
demjenigen, def sich bei irgqndeinem Wettbewerb unter &eh ersten drei
plaziert, dabei aber einen Motor von iiber 2,5 cem mit Schallddmpfer
verwendet. Leider wird aber immer noch cin industriell hérgestellter
Schaildédmpfer VermiBt; der das MotorengéiéUsoh_auf gin annchmbares
M=B3 vermindert, dabel nber nicht‘dllzuviel Leistung vefbrauchen soll,,

Neuvheiten:

Im vergangenen Jahr brachien wir einen Artikel mit Zeichnungen -
von den "Coupe @' Hiver" Modellen und erklirten Thre Entstehung
und Beliebtheit, Inzwischen haben wir erfahren, daB im heurigen
Jahr diese Modellklasse in der-C.3.5.R. als ‘nationale Klasse ausw
geschrieben wurde. - Auch in England hat man sich der Bewegung ange-
schiossen und so werden heuer bereits etliche Wettbewerbe durchge-
fiuhrt. Hier ist viellelcht besonders erwdhnenswert, daB sogar eini-
ge dieser Wetthewerbe als internationnle Fernwettkdmpfe mit Frank-
reich ausgefilhrt werden. Von den neu erschiensnen Modellen werden
wir in einer der ndchsten Folgen unserer Zeitschrift wieder kleine
Ubersichten bringen. . :



Eine weitere Kiasse die.dabei’ ist Brigland zu erobern, ist dic der

1/2 A Modelle:. Es sind dies Freiflugmodelle mit Verbrennungsmotor,
dergn Inhalt 0,8 ccm nicht tibersteigt. Diese Klasse ist deshelu so
belieb®, weil fast keine Beschriankungen auferlegt. sind. Bs is% nur
die Motorlaufzeit und .Gesamtflugszeit (Maximun) festgelegt. Der Bau-
aufwand ist gering, es entstehen aber dennoch gut fliegende M:odelle,
Da auch die neuen 0,8 Motoren ziemlich leigtungsstark sind, sie er-—
reichen TLeistungen von guten 1,5 cem Dieselr, werden mit den Yleinen '
Modellen enorme Hhen erreicht und die Flugreiten sind denen gréBerer.
Modelle. ebenblirtig. :

el e e a0 e o A e e e e

Was die neuen kleinen Glihkerzenmotoren zu leisten im Stande pind,
kénnen einige Kollegen besthtigen, die ein Modell von 60 cm Srannweite,
angetrieben mit dem Cox Tee Dee.01 (0,16 cem!) fliegen sahen. In

einer Minute war es ouf einer Hohe von etwa 25 ¢m und drehte dann dorsk
elne Minute lang immer kleiner werdende Loopings. Dabei wiegt der
Apparat rund 80 Gramm, es kommen alsn auf e¢inen Kubikzentimeter Hub-
ravm 500 Gramm. Vom Gliick des Wiederfindene des Modelles will ich lie-
ber nicht reden, "denn man soll die Gotter richt versuchen! -

T M R i A e e e St i B . amn a s s

Geht auf einer Seite die Tendenz zu kleinen und kompakten Mocellen,
so0 werden auf der anderen Seite sehr groBe Modelle bevorzugt vnd er-
scheinen in immer grdBerer Anzahl. Es sind dies die ferngesteuvarten
Segler. Wer in ILienz dabei war, konnte dort sinige im Einsatz sehen.
Doch ist dies keine Einzelerscheinung! Aus allen Teilen der Wo'it hirt
man von RC-Beglern mit um und sogar iber 3 1r Spannweite. Der Iau-— und
Materialaufwand ist enorm, doch 'bieten die Modelle ein hohes ¥nB an
Befriedigung, wenn sie majestitisch dahergleiten odsr segeln. 3esonders
gerne werden diese Modelle zum Hangsegeln verwendet. Wie nick: anders
zu erwarten, hat sich auch sofort die Modell bauindustrie hier ~inge- .
schaltet und vom groBten Modell dieser Art erfohren wir aus den USA.
Hier gibt es einen Baukasten um 24,95 Dollar fiir ein Modell m- & 5,60 m
Spannwelte. Es ist dies der von "Fox" herausgegebene "Buzzard'', Der
Buzzard wird mit kleinen Seitenruderfldchen auf den Tragfligeln ge-
steuert. Dadurch konnen flashe Kurven ohne Schieben und ohne Thergang
in den Spiralsturz geflogen werden, Zusidtszlich konnen an diessim Modell
Landeklappen sowie ein trimmbares Hohensteuer eingebaut werden. Auch
eine Verwendung von Querrudern ist mdglich. Tm volumindsen RBuuipf findet
die groBte Fernstemeranlage ihren Platz. '
Fir Minderbemittelte, s&i es finanziell oder wegen der RHumlichkeit, gibt
es vom gleichen Modell eine kleineré Version.mit nur 1,35 m Svenn-
weite. Der Preis dieses Modelles ist auch entsprechend gering=r, denn
es kostet nur 2,95 Dollar, also etwas mehr als ein Zehntel dus grolen
Modells, : ; )

A . — — —— . — —— ——

Der neue "Graupner Katalog" 16 PS ist wiederum eine Fundgrube fiir alle
Modellbauver, In der neuen Form ist eTr noch sansprechender als bisher

und besonders vorteilhaft ist das neue Sachrégister. Es ist dadurch
noch leichier als bisher, den gewiinschten Artikel zu finden. :.ter—
haltsame, einfiihrende und informierende Beitrdge runden den Inhalt des
Kataloges ab. Uber das Sortiment vdn Graupner brauchen nicht viele Vorts
verloren werden, denn dieses ist jedem Modellbauer besteps beicannt,
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Dennoch lohnt sich die Anschaffung, denn man findet immer wieder neue
Artikel wnd wirft immer wieder gerne einen Blick in dieses umfangreiche
Trachbuch.

- e e mm . i o e A b S — — —

Unbestdtigten Meldungen zufolge werden die Schumacher-Fernsteuerungen
nicht mehr von Graupner vertrieben werden. Sie sollen nun in Lizenz

" und von einer anderen PFirma gefertigt und auf den Markt gebracht werden.
Bei Graupner sollen jetzt Fernsteuverungen vaon Grundig, dem groften
Radiowerk Buropas, verkauft werden. Genauveres ist noch nicht bekannt,
also lassen wir uns von der Nirnberger Messe iberraschsn. Bei Schuco
plant man angeblich eine t0-Kanalanlage. Auch hier liegt noch nichts
gensues vor. S :

Fox. 15 X - der neue Wettbewerbsmotor? . _

FOX ~ Forth Smith, USA, bringen einen neuen neuen 2,5 ccm Glihzinder
auf den Markt. Nach den Angaben ist der Motor das Phantastischeste,.
was es bisher gab. Der Preis mit 6,95 Dollar ist schon ein Hchlager.
Nach guter ©sterr, Umrechnung diirfte der Metor nicht mehr als S 280.-
bei uns kosten. Aber es kommt noch besser, so wird angeblich eine
Leistung von 0,5 PS erreicht! 1 PS 3 S 560.--, also die billigste
‘Kraftquelle. Als Drehzahlen werden ebenso verbliiffende Angaben gemacht:
Ohne Belastung %2.000! Plir Speed 28.000! und fir Kunstflug 15.000!
Teider sind keine ImftschraubengriBen angegeben. Eine RC-Version ist
geplant. Bei diesem Motor handelt es sich um elne verkleinerte Nach-
bildung des .29 X, der einer der stirksten 5 ccm Motoren war, wenn
nicht sogar der stirkste Motor iberhaupt. :

Bin weiterer Motor der gleichen Firma ist der "Hustler 10" um 4,95
Dollar. BEs ist dies ein speziell’ fir RC entworfener Glihzinder mit

1,63 ccm Hubraum und serienmiBig angebrachter Auspuffdrossel. Der Motor
ist besonders starifreudig und lauft ruhig und mit geringer Vibration.
Gute Drosselfdhigkeit wird ihm nachgesagt. Die Touren bewegen sich mit .
einer 7 x 3 Latte bei 15.000, mit .8 x 3 - 12.000 und mit 9 x 3 - 9.000.
Auch dieser Motor ist HuBerst preiswert.

Und der dritte ist ein Motor mit etwa 1,2 cem, .07 Kubikzoll. Dieser
Motor ist speziell fiir flugfertige Plastikmodelle gedacht, fir die sich
die 0,8 Motoren zu schwach erwiesen haben. Darum hat er auch EinbaumaBe
wie ein 0,8 und 1&8% sich leicht austauschen.

H.de Bolt, von dem der bekannte "Satellit" stammt und der in Amerika
eine Modellbaufirma besite$, die sich hauptsdchlich mit der Herstellung
von RC-Modellbaukisten befaBt, hat einige neue Modelle herausgebracht.
Zunichst sehen wir den "Yankee" ein Modell. fir Fernsteueranfidnger. Die-
gem Modell wird eine gute "penetration” (Fliegen gegen den Wind) nachge-
sagt. Es ist im Aufbau einfach gehalten und kann in kirzester Zeit
hergestelilt werden. Der "Yankee" ist filr Motoren von 1 bis 1,5 ccm.
vorgesehen und hat eine Spannweite von 1,05 Meter. Auffallend ist, daB
bei dem Schulterdecker keine "Kabine" zu sehen ist. Diese ist nur durch
Parbgebung angedeutet, wodurch sich eine aerodynamisch glinstige Form
ergibt. . . - ' - ‘ _

Das zweite Modell ist der "Conix Cruiser" ein Trainer fir Mehrkanalflug.
Dieses Mpdell ist ebenfalls ein Schulterdecker in relativ einfacher
‘Bauweise. Auch hier ist sehr niedrig gehalten um eine strémungsglinstige
Form zu ergeben., Dieses Modell hat Dreiradfahrwerk, eine Spannweite von
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13,75 Metern, wiegt leer 1,7 kg und ist fiir Motoren von 3,5 bis 10 ccm
geeignet. BEs zeichnet sich besonders durch gute Eigenstabilitdt aus,
ist aber dennoch sehr wendig.: Also das ideale Ubergangsmodell von
Einkanal auf Mehrkanal. ' : :
Die bisher vollendetste und aufwendigste Fernsteueranlage nennt sich
"Space Control Proportional R/C"., Es ist dies eine Volltransistori-
slerte Anlage mit 10 Kandlen. Der Empfidnger ist als Super geschaltet.-
Alle 10 Kandle sind voll proportional, d.h. die Ruderausschlidge folgen
der Knlippelstellung. (Ahnlich bei 4 Kan#len bei der Bellaphon und
Polyton 10) Der Kniippel ist insoferne interessant, daB er sich nach
links - rechts drehen 188+t. Ein weiterer Drehknopf ist am Gehduse an-
gebracht. Dies bedeutet, dall mit einer Hand die gesamten Steuerbe-
wegungen fir die Fluglage durchgefiihrt werden, wdhrend mit der anderen,
mit der der Sender gehalten wird, gleichzeitig auch die Motordrossel -
betdtigt wird. Der Empfinger ist auch interessant, denn er ist mit
vier Servos zu einer Einheit zusammengebaut und es sehen nur die _
Ruderbetdtigungshebel aus dem Kistchen heraus. Bin fiinftes Servo wird
liber einen einfachen Stecker angeschlossen und ist zur Unterbringung .
in der Tragflédche gedacht. Im Empfianger finden auch die Batterien
(DEACs) ihren Platz. Die Aufteilung der Kandle sieht wie folgt aus:
Seitenruder 2, Hohensteuer 2, Querruder 2, Motordrossel 2 und Trimmung
(Hoherleitwerk) 2. Alle proportional. DaB man fiir so eine Anlage aller-
hand auslegen mufBl, versteht sich wohl von selbst und so wird einem der
Preis von 495,95 Dollar nicht iUberraschen, ist aber auch fiir amerikani-—
sche Verh&dltnisse nicht mehr allgu billig, denn normale Anlagen mit
Zungenrelays bewegen sich in der GréBenordnung von 200 bis %00 Dollar.
"Electra-Tly" ist das neueste Elektroflugmodell, wie schon dér Name
andeutet. Es 1st dies nun die dritte Version von Elektroflugmodellen
und 16st das Problem von einer neuen Seite. Als erstes wurde der "Silen-
tius" von Graupner bzw, Militky bekannt. Dieses Modell entstand rund
- um den Mikromax Flugelektromotor. In Lienz konnte man den geréduschlosen
Plug dieses Modelles beobachten. Eine grioBere Verbreitung hat aber dieses
Modell scheinbar nicht erfahren, denn der Preis des Motors ist relativ
hoch. Ein welterer Versuch stammte von einer japanischen Firma, die in
Amerika ihre Modelle verkaufen lieB. Diese waren schon um etliches
billiger als der "Silentius". Es wurde ebenfalls ein untersetzter Motor
mit sechs Volt verwendet, Das Modell selbst ist ein einfaches Stabmo-
dell in Kiefer und- Bambusbauweise. Auch von diesem hat man nicht all-
guviel gehfrt. Als drittes ist nun der {die?) "Electra-Fly" erschienen.
Hier handelt es sich um ein viel kleineres Modell, welches eine Spann-
weite von nur 48 cm hat. Das Modell ist aus Styropor gefertigt und
wiegt nur 28 Gramm. Der passende Motor wiegt nur 27 Gramm, hat eine
Stromaufnahme von 1,5 Ampere und dreht 7000 Touren. An diesen Motor
wird die Luftschraube, die entsprechend klein ist, direkt angeschlossen, .
ohne Untersetzung. Die Ldsung des Problems erfolgt hierbei von der
Batterieseite her. Bine Zelle wiegt 15 Gramm, zweil Stilick werden benttigt.
Das Modell kommt also auf rund 90 Gramm flugfertig. Preise: Modell 1 Dol-
lar, Motor 1 Dollar, Batterie 0,20 Dollar. Nun, was ist da so erstaun-
lich dabeli? Es sind dies, wie schon erwdhnt die Batterien. Es sind
dies sogenannte Silberchlorid-Zallen, die kurg vor dem Start erst mit
einigen Tropfen Salzwasser aktiviert werden, wodurch sie dann sofort
ihre Leistung abgeben. Diese hdlt im vorliegenden Modell fiir 20 Sekunden
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Steigflug an, wird dann etwas schwichezry=wodurch 20 Sekmmdwn. Schweben
erreicht werden und sinkt dann fast ganz hinliber und ergeben einen
Sinkflug von ebenfallis 20 Sekunden. Das Modell fliegt aolso bel ruhiger
Luft, ohne Thermik, etwa 1 Minute. Dies wdre eine ideale Sache, nur
leider sind die Batterien filir europdische Verhdltnisse zu teuer und so
diirfte auch dieser Art leider keine breitere Verbreitung beschieden
sein, denn die Batterien konnen nur einmal verwendet werden und sind
dann zum wegwerfen gedacht.

"R/C Schoolboy" nennt sich das neueste Modell von Ken Willard,

welches bhei "Top~Flite" (bekannt durch Luftschrauben) als Baukasten
herauskommt. Dieses Modell ist filr den neuen "Cox Tee Dee".01 (0,16 ccm)
vorgesehen. Es ist dies ein formschines Modell mit einer Spannweite von
730 mm, da es sich herausgestellt hat, daB kleinere Modelle wnruhig
fliegen. Interessanterweise ist das Modell voll beplankt, auch die
fragflédchen! Mit Hilfe der superleichten RC-Empfédnger, die um 30 Gramm
wiegen und nur 3 Volt zum Betrieb benttigen, 148t sich das Gewicht

des flugfertigen Modelles auf nur 270 Gramm halten. Der "Rascall®,

ein #dhnliches Modell mit 68 cm Spannweite von der gleichen Firma

wiegt sogar flugfertig nur 200 Gramm.

PANAM-Modelle - ohne Unterstitzung.

Wie wir soecben aus Amerika erfahren,.wurde in den USA die Forderung
der PANAM-Modellklassen durch die Pis-TLuftfahrtgesellschaft einge-
stellt. Hiermit diirfte auch das Schicksal dieser Modelle besiegelt
sein. Seit nunmehr 14 Jazhren hatte die bekannte Luftfahrtgesellischaft
Wettbewerbe fiir Modelle nach eigens geschaffenen Formeln und Regeln
generds gefbrdert. Scheinbar aus finanziellen Grinden wirde nun die
Forderung aufgegeben. Wie ja bekannt, hatten die Luftfahrtgesell-
schaften auf der ganzen Welt kein besonders gutes Finanzjahr und so
entfEllt als erstes die Finanzierung nicht lebenswichtiger Angelegen-—
heiten. Es wurde aber von der PAL bestédtigt, daB das Programm zur
Forderung des Luftfahrtgedankens mit Hilfe der Modelle doch im wesentli-
chen  erfolgreich war. ' : ' ‘ :

Auch bei den PANAM-Modellen blieben Regeldnderungen im Laufe der 14
Jahre nicht aus, doch wurden diese immer so rechtzeitig durchgefihrt
daB sie fiir die Entwicklung der Modelle richtungsweisehd waren, wodurch
auch immer neue Mcdellflieger angespornt wurden, sich mit diesen Mo-
dellen zu befassen und auch eine Chance auf einen Sieg hatten. In
letzter Zeit kam es aber auch hier zu einer groBeren Jpezialisierung,
‘womit den Anféngern das Leben schwer gemacht wurde. Ob dies eventuell
auch mit ein Grund war, die Unterstiitzung suriickzuziehen? Sel es wie
immer, es ist auf jeden Fall schade, daB nun, wo diese Modelle in der
gdnzen Welt bekanntzuwerden begannen, ihre letzte Stunde geschlagen hat.
Man bemitht sich wohl jetzt bei der AMA flir die Modelle eine neue
Austragungsart zu finden und will auf jeden Fall die Klasse der )
CLIPPER-CARGO-Modelle behalten und es ist nur zu hoffen, daB die PANAM-
Modzlle und ihre Entwicklung dem Modellflug nicht ganz verloren gehen!

— " ——— ——— T - — — i B8 o
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RegeTanderungen bei den Freiflugklessen nach FAI in Sloht9

Bis zum Jahre 196% bleiben die bisherigen FATI-Vorschriften dle Frei- .
flugmodelle betrefiend auf Jjeden Fall bestehen, dann aber 1st mit
21emllcher Sicherheit mit einer Anderung zu rechnen.

Zu. Beginn der Flugzaison 1962 seien daher einige Gedanken erlaubt

die sich mit einer eventuellen Regelidnderung befassen, denn bei der A
letzten CIAM-Tagun:; wurden einige diesbesiigliche Vorschlage gebracht,
die aber noch nichv durchdringen.konnten. Zunichst sei ein Vorschlag
Frankreichs besprochen. Beil diesem wiirde sich an der iuslegung der
Modelle nicht allzuviel &ndern, jedoch diirften auch die Flugzelten,
die gefordert werd:n, nicht allzu schwierig erreichbar sein, denn in
einigen FPdllen wurcen sogar die jetzigen Maximalszciten mit: uberschwerer
Modellen erreicht. Das Stichwort ist nun bereitsgefallen, es handelt
sich im wesentlichsn um schwerere Modelle! Doch nun zu den Régeln im
einzelnen: Bei den Seglern snll das Gewicht auf 470 bis 510 Gramm er-
hoht und die Leinenidnge fiir den Hochstart auf 40 Meter verkiirzt -
werden. Sechs Durchginge mit je 120 Sekunden Wertungszeit. Wir kennen:
etliche Modelle, besonders in der Vollbalsa—"Standqrd"_Bauwelse, die
heute schon genausc gut ihre Max. fliegen, dabei bls zu 600 Gramm
Wlegen' : : '

Bei den Wakefield-Modellen soll das Gumm1gew1cht auf 30 Gramm ver-
ringert werden, datei ebenfalls sechs Durchginge von je 120 Sekunden.
Die heutigen Modell:e der Weltspitzenklasse fliegeén durchschnittlich -
vier bis viereinha:b Minuten, also diirfte auch kier das Problem nicht
80 hchw19r1g sein,

Motowfrelflug 400 Gramm Modellgew1cht je Kublkzentlmeter Motorlnhalt
‘.wel eine Flédchenhtelastung von 25 Gramm pro Quadratdezimeter. Eben~
falls sechs Durchginge von 120 Sekunden wertbarer Hchstzeit. Motor-
laufzeit 15 Sekund:n, Mit den derzeitigen starken Motoren diirften auch
diese Modelle in 19 Sekunden mindestens genau so hoch sein wie heute
und aus diesen Hohz1 sind dann auch die zwei Minuten Gesamtflugzeit
erreichbar. Das weren also die Vorschlidge Frankreichs. Weiters wurde-
ein Vorschlag durch die CSSR eingebracht, der ebenfalls verworfen
wurde. Dieser erscheint aber etwas praktischer zu sein, wie auch ein .
schwedischer, der bereits im Jahre 1960 eingebracht wurde, bel dem man
sich aber auch nich?® einigen konnte. Beide erwdhnten Vorschlidge haben
eines gemeinsam. Bz ist dies der Trend zu kompakteren ‘Gebrauchsgegen- -
stidnden im Alltag, also auch zu Kleineren Modellen und weiters eine
Anpassung an die 191d1ge Flugplatzfrage, denn wir Medeliflieger sind

- leider gezwungen, nit immer kleineren Plitzen zum Fliegen vorlieb
rnehmen zu miissen. Iie heutigen Modelle werden in vielen Fiallen bereits
auBerhalb der Flugrlatzgrenzen getragen und daB-dies kein Idealzustand
ist, weill wohl jeder. Es bleibt daher nur eines zu tun’ Ubrig und dies
1st, die Flugzeit zu verkiirzen. Da aber die Modelle nach der derzei-
tigen Auslegung bei einer Flugzeitverkirzung volle Wertungen bis zur .
Unendlichkeit, d.h. bis in eltliche Stechrunden fliegen kénnen, bleibt
- eben nur ein Ausweg, die Modelle radikal zu Hndern.- Bei den beiden

- folgenden Modellen wird das durch eine Verkleinerung der Modelle ver-
‘sucht, der obige Vor 'schlag hat im Grunde genommen das gleiche Ziel

bei Belbehaltung der jetzigen Modelle. Also nun zunédchet zum schwedi-
schen Vorschlag: Hler sind gleichgroBe und gleichschwere Modelle fiir
alle drel Klassen vcrgesehen. Die gesamte tragende Fliche soll jeweils
20 Quadratdezimeter betragen, dabei ist ein Mindestgewicht von 400 Grama
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vorgesehen. Hierzu kommt bei den Gummimotormodellen, daf das Gewicht
des Motors nur 50 Gramm betragen sollte, bei den Kotormodellen ein
maximaler Moborhubraum von 1 ccm und einer Motorlaufzeit von 10 Se-
kunden, Bei diesen Modellen wire eine Baupriifung relativ einfach und
es wirden eventuell sogar Kombimodelle fiir alle drei Einsatzarten
entstehen, also eine enorme Ersparnis an Material- und Bauzeitaufwand.
Die maximal wertbare Plugzeit pro Durchgang: 120 Sekunden., Der
tschechische Vorschlag sah vor, bel den Seglern die bisherige Klasse
4/1, bei den Motormodellen die Klasse L und bei den Gummimotormo-—
dellen die franztsische Klasse Coupe d' Hiver zu Weltmeisterschafts-—
klassen zu erhecben. Auch bei diesen Modellen soll+te die hochsiwertbare
Zeit pro Durchgang 120 Sekunden betragen, wobel aber die Anzahl der
Durchgénze erhdht werden sollte. SO TS _

Auch bei diesen Modellen ist. ein geringerer Materialverbrauch fest-
zustellen und es kdnnten mehr Modelle als bisher rit einer bestimmten
Materialmenge gebaut werden, Diecse Punkie des geringeren Materialver-~
‘brauches, der geringeren Bauzeit und vo? allem des geringeren Bedarfes
an groflen Flugplitzen diirften nach insicht der vorschlagenden Nationen
dazu beitragen, daB sich weit mehr Modellflieger als bisher dem Wett~
bewerbsflug zuwenden wiirden. :

Vielleicht sind solche Anderungen wirklich die Anregung fiir den MNo-
dellflug, um ihm eine. weitere Verbreitung -zu verschaffen. Man sollte
sich einmal dariiber Gedanken machen und besonders asuf Gruppenbasis
lieBen sich bereits jetzt Wettbewerbe fiir die kleinen Modelle nach den
angefithrten Beispielen durehfiihren, wobei Erfahrungen gesammelt werden
ktnnten, auch wenn die neuen Bestimmungen vielleicht anders ausschen
werden. Uns erscheint der tschechische Vorschlag am glinstigsten. da
bereits vorhandene Modelle elngesetzt werden konnten. -

Anderungen der Regeln fir Fernsteuesrmodelle?

In einigen Liandern zerbricht man gich bereits den Kopf, wie die Pro-
gramme fur Fernsteuermodelle - hier besonders fiir Mehrkanal - geindert
werden sollten, damit eine bessere Bewertungsmdoglichkeit und ein Anreisz
fiir die noch abseitsstehenden Mehrkanalflieger gegeben wiirde., Unter
anderem horten wir auch von einem Clud in West Middlesex (England) des-~
sen Vorschldge auch fiir die Zuschauer interessanter sein dirften. Wir
mbchten nun diese Anderungen bekanntgeben und die erwidhnte Gruppe ver-
anstaliet einige Wettbewerbe auf dieser Bagis, die im heurigen Jahr aus-
getragen werden sollen und dabei auch iber den Wert dieser neuen

Regeln aussagen. : ' ,

Mehrkanal-Motor (RC I): . , ‘ .
Fir das gesamte Programm stehen ab Aufruf 10 Minuten zur Verfiigung.

1

. Bodenstart, vorgeschriehen., ‘ .

. Gergdedusflug gegen den Wind mit sechs Sekunden Dauer.

- 1807 Kurve mit anschlieBendem geraden Ruckflug ilber den Sender,

“dann nochmals eine 180 Wendung.

“Durchstarten mit Aufsetzen in einem Kreis wvon 10 m Durchmeszer. .
Geradeausflug von 8 Sekunden Dauer gegen den Wind,
Immelmann-Turn.

Drei Innenloopings.
Ein AuBenlooping,

2
3
4
5
6
7
8
9 Aufschwung.
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Rolle.

Jolle in Gegenrichtung zur ersten.

Riickenflug geradeaus von acht Sekundcn Dauer.n

Cuban-Acht. ,

Drei Trudelbewegungen in beliebiger Richtung mit sofort an-
schlieflenden drei Trudelbewegungen in entgegengesetzter Rlchtung.‘--
Durchstarten wie bei Punkt 4. .

360 Grad Kurve und Landung. Keine Punkte fiir eine Landung auBerw
halb eines Zielkreises von 30 m Durchmesser.

U N TR NI G §
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Als Meximum werden pro Figur 5 Punkte gegeben. Im Palle einer Punkte-
gleichheit entscheidet die klirzere Flugzeit fir den Sieg,

Mehrkanal-Motorsegler: (Hohensteuer vorggschr;eben)

1. Handstart vorgeschrieben.

2. Die Motorlaufzeit darf 3 Minubten nicht iiberschreiten.

3. Die Wettbewerber versuchen ein mogllchst gutes Verhidltnis von Kraft—
zu Gleitflugzeit zu erziclen.. . '

4. Eine Sekunde wird fiir jeden Meter, den das Medell vom Zlelpunkt
entfernt landet, von der Gleitflugzeit abgezogen. Maximale Lbzugs~
punkte 30.

5. Zuldgsig sind nur echte Segler mit abnehmbaren Hilfsmotor, dessen
Hubraum 1,5 ccm nicht tiberschreiten darf. Die Spannwelte muB mindestens
91ne1nha1b Meter betragen.. . .

Eylon—Rennen: (Rennen um Wendemarken, &dhnlich der deutschen Klasse.
) RC-IITI)

1. Der Kurs besteht aus elner Strecke zw1schen zwel Wendemarken,von
denen eine 80 m gegen den Wind aufg ebaut ist und einer Start- und
Ziellinie,

< TBodenstart, anschlieBend fiinf Runden und Lﬂndung in einer Entfernung
von maxlmal 100 m vom Start. .

3. Die Flugrichtung um die Wendemarken ist gegen den Uhrzelger.

4. Motorhubraum maximal 1-1/4 cem pro QuadratfuB Flicheninhalt. {etwa
1/8 cem pro-Quadratdezimeter) .

5. Modelle miissen nhne wesentllche Beschadlgung landen.

Bin- aklstlsches Signal zelgt an, ddB das Modell auf Hohe der Wendemarke
ist und mit der Umrundung begennen werden kann, Zwei Signale bedeuten
eine: fehlerhafte Umrundung und das Modell muB die Wendemarke nochmals
umrunden, :

Dies also waren die Regeln, nach denen in West-Mlddlesex im heurigen dJahr
geflogen wird. Fernsteuerclubs bzw., Gruppen sollten diese eimmal studie~- .
ren und konnten sie vielleicht zur Belebung des Flugbetriebes einmal
“reychswelise fliegen, denn vielleicht wird SpaB an diesen neuen Pro-
grammen gefunden, Was auch nicht iibersehen- werden sollte ist, daB da-
durch auch die Geschicklichkeit der Piloten wichst und man von einer
eventuell kommenden Regelédnderung nicht ganz ohne Erfahrung iberrascht
wird. duch sollten sich die Gruppen selbst Gedanken iiber Programmbele-
bungen und Neugestaltungen machen um diese dann zu geg ebener Zeit auch
den zusténdigen Gremien vorbringen zu kdnnen. Dann werden auch Programme
und Vorschriften geschaffen werden, die alle Modellflleggr ansprechen.

O S e AL e et g T S W Bttty g o Vi
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Es sollen hiermit einige Gedanken und ein Vorschlag zur Klasse der

ferngesteuerten Motorsegler dargelegt werden. Zundchst der Programm-—

vorschlags

WModell: Keine Bestimmungen auBer Minimal- und Maximalfléchenbelastung
laut PAI, Zusdtzlich hat es als Motorsegler erkenntlich zu
sein, Maximaler Motorhubraum 1,5 ccm.

Programm:

1. Gesemte zur Verfiigung stehende Durchgangszeit: 6 Minuten,
(Keine Fehlstarts gzugelassen.) ‘

2. Davon 1 Minute Zeit zum Motoranwerfen, 5 Minuten Flugzeit.

3, Maximale Motorlaufzeit: 1 Minute. Uberschreitungen werden mit
2 Punkten Abzug pro Sckunde geahndet. Unterschreitungen bringen
keinen Punkieverlust, da siec sich zum Schaden des Teilnehmers aus-—
wirken,

4. An Motorlaufzeit anschlieBendcr Versuch, 4 Minuten zu seglen.

5. In dieser Segelzeit miissen deutlich erkennbar 1 Links- und 1 Rechts—
kreis enthalten sein, die jedoch erst nach Uberfliegen einer gedach-
ten Linie durch den Landeskrecismittelpunkt auf der Wind abgewandten
Seite geflogen werden diirfen, um gewertet zu werden. Flir jeden
dieser Kreise gibt es 25 Gutpunkte. Eine Schinheitsbewertung der
Kreise erfolgt nrnicht. :

6. Landung: Diese hat im Zielkreis zu erfolgen, Im 5 m Kreis =
50 Punkte, im 25 m Kreis = 25 Punkte, im 50 m Xreis = O Punkte,
auBerhalb des 50 m Kreises = Abzug von 50 Punkten., Landung in den
Zielkreisen wird nur dann gewertet, wenn der Landeanflug ab der
Grenze des 50 m Kreises gerade ist, Sonst 0 Wertung.

7. Pro Sckunde Flugzeit wird 1 Punkt gewertet,

8. Es kbnnen thenretisch daher 400 Punlkte erzielt werden.

Begriindung:

Dieser Vorschlag soll dem Namen "Motorsegler" entgegenkommen, wobhei
Wert auf die Aufwindsuche und ein tatsfchliches Segeln der Modelle
gelegt wird, Die 2 Kreise als Figuren hinter dem Tandekreismittelpunkt
geflogen, dienen zur Erschwerung des Programmes und des Landefluges.
Auf eine Wertung von Figuren nach Schonheitspunkten wurde absichtlich
verzichtet, denn es soll von einer subjektiven Punktewertung zu einer
méglichst objektiven Wertung mit Stoppuhr und MeBband gekommen werden!
Diese Wertung nach Zeit und mit MeBband kann auch von weniger gut
geschulten Zeitnehmern durchgefilihrt werden und auBerdem werden Pro-
teste und Reibereien vermieden,

Weiters werden mit der vorgeschlagenen Wertung auch Anfédnger und dem
etthewerbsmodellflug noch fernstehende Modellflieger erfalBlt, denn dile
Chancen sind fiir 1 und 3 XKanalanlagen gleich gut,.

Wichtigster Vorteil nochmals: Wertung mit MeBband und Stoppuhr!
Franz Czerny
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Teil ALLGEMETINES
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1.1-2"‘

1.1-3-

BEGRIFPSBESTIVMMUNG UND KLASSENEINTEILUNG DER FLUGMOIELLE

Tuftfahrzeug, Landflugmodell, Wasscrflugmodell, Hubschrau-
bermodell, Segelflugmodell, Flugmodell..

Die Begriffsbestimmungen der Flugmodelle sind in Sektion 1,
Kapitel III, Artikel 3,1 des Code Sportif der FAT nieder-
gelegt.

Freiflug.

Flug, bei dem keine Verbindung zwischen dem Flugmodell
und dem Wettbewerber besteht. ' ‘

Pernlenkflug.

“Flug, bei dem das Flugmodell Mandver ausfiihrt, die durch einen

1‘1,04""

1-2- »
1.2.1-

1.202—

1!.4253'-

Piloten mit jedem Hilfsmittel - mit Ausnahme einer Seilver-
bindung,- gesteuert wird,

Zugelassen sind Sendevorrichitungsn durch elektromagnetische
Beho- oder Lichtwellen, unter der Bedingung, 448 sie den im Land
oder dem Ort des Flugces giiltigen Vorschriften entsprechen. e

Fesselflug.

Flug, bei dem das Modell Manover ausfithrt, die durch einen am
Boden bleibenden Piloten mit Hilfe einer Verbindung durch
Seil(e) von im Laufe des Fluges unverdnderlicher Ténge ge-
steuert werden, :

Zugelassen sind Vorrichtungen, bei denen das oder die
Steuerseil(e) in der Hand gehalten werden oder direkt an
einem zentralen Mast befestigt sind,

KLASSENEINTEILUNG DER FLUGMODELLE, KLASSE F.

Unterklassen:

P 1 - Land- und Wasserflugmodelle
F 2 - Hubschraubermodelle

P 3 « Segelflugmodelle

Art des Antriebs.

In jeder der Unterklassen F 1 und F 2 sind die Flugmodelle
nach der Art ihres Motors in zwel Gruppen eingeteilt:

Gruppe I: Moter mit indirektem Antrieb
‘ a} Elastik-~Motor
_ . b) Kolben-Mator
Gruppe II: Motor mit direktem Antrieb

d) RiickstoB-Motor {Raketen ausgenommen},.

Art des Fluges N
Entsprechend der Art ihres Fluges sind die Flugmodelle

"in drei Kategorien eingeteilt::

Kategorie Iz Freiflug
fiir die Unterklassen F 1, F 2, F 3,

Kategorie Il: Ferngelenkter Flug ,
: , fiir die Unterklassen F 1, P 2, F 3,
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finfzig) betragen, 5t = 150 dm“ wmax.

Kategorie III: Fesselflug
fir die Unterklasse F 1.

ALLGEMEINE KENNZEICHEN DER FLUGMODELLE.

Die- Abmessungen der Flugmodelle werden wie folgt begrenzt:
Flécheniﬂhalt: e L oL e z
Die in Betracht komuende Fliache (5t) umfaBt die Gesamtfldche
des oder der Fliigel und diejenige des oder der horizontalen
dder schrigen Leitwerke: Der Flécheninhalt ist die senkrechte

Projektion der einzelnen Flédchen auf eine waagrechte Ebene
bei normaler Fluglagci

Falls Fliigel und Leitwerk organisch mit dem Rumpf des Modells
verbunden sind, muB die Gesamtfliche den vollen Inhalt ‘des
oder der Rumpfquerschnitte umfasseri, der durch Fortfithrung
der UmriBlinien der Flédchen bis zur Symmetrieaghse gebildet
wird. Diese Gesamtflédche darf hochstens 150 dm” (einhundert-

Gewicht, . - |
Das Gesamtfluggewicht darf in keinem Fall 5 kg iibersteigen.

- PT = 5 kg max, :

Fir die Festlegung der Mindestbelastung gilt das Modellge-—
wicht ohne Betriebsstoff, -

. Pir die Festlegung der Hochstbelastung gilt das Pluggewicht

1»303"'

1 53-4"'"

1.3.5-

des Modells im Augenblick des Starts einschlieBlich Be-
triebsstoff, S . : , =

Die Flédchenbelastung. : .

Die Fléchenbelastung der Ggsamtflidche (St) muB mindestens
12 g und héchsfens 50 g/dm bgtragen.
P/St = 12 g/dm“ min., 50 g/dm" max.

Plur Geschwindigkeits§esSelflugmodelle ist die max. Fldchenbe-
lastung auf 100 g/dm” festgesetzt. : o

Fur Ferglenkflugmodelle ist die maximale Flichenbelastung auf
75 g/dm” festgesetst. ' :

Ballast.

Ein zusdtzlicher Ballast zur Erreichung des vorgeschriebenen
Gewichtes muB im Innern des Modells untergebracht, dauerhaft
befestigt und von einem Funktiondr plombiert sein, nachdem
dieser ihn gewogen hat. : - ' .

Wenn ein beweglicher Ballast fir die Trimmung benttigt wird,
mufBl das Modell das Fluggewicht ohne diesen Ballast erreichen..

Zugelassene Antriebsarten. e
Folgende Antriebsarten sind zugelzssen:

a) Elastikmotor: _ L
Motor, dessen Energic dureh Dehnung oder Verdrehung von.
elagtischen Stridngen gewonnen wird. ] -
Der oder die Motore miissen sich im Innern des oder der
Rimpfe oder der Plédche befinden. : : C

b) XKolbenmotor: _
Motor, dessen Energie durch Verbrennung oder den Druck
einer Flilssigkeit gewonnen wird und auf einen oder mehrere
Kolben in wechselnder Bewegung wirksam ist,. ' .
Der groBte Zylinderinhalt des oder der Motoren eines Ma-
dells darf zusammen 10 Kubikzentimeter nicht iiberschreiten.
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@) Direkter RiickstoBmotor (nur fir Fesselflug),

B [
I I

'1-4-2_

: 1.4—.3"‘

Rakete ausgeschloszen,

Motor, dessen Energie durch Verbrennung eines festen,
f1u581gen oder gasformigen Brennstoffs bzw. durch den
Druck einer Fllissigkeit gewonnen wird, die auf ein ro-
tierendes Organ oder unmiittoelbar »uf dle Luft elnw%rkt.
(Stato-, Pulso~ und TurboriickstoB).

Bei Flugmodellen mit Riickstofmotor sind die folgenden zu-
sdtzlichen Bedingungen vorgeschriehben:

Hochstgewicht des RiickstoBmetors allein: 0,5 kg.

Mex. Gesamtgewicht des flugfihigen Modells einschlieBl,

Brennstoff: 1 kg.

BESTIMMUNGEN FDR STARTS UND LANDUNGEN
Landflugmodelle und Hubschraubermodelle

Beim Freiflug erfolgt der Start aus der Hand von dem auf
dem Boden stehenden Wettbewerber.

Die Fernlenk- und Pesselflugmodelle milssen mit eigenen
Mittcln vom Boden starten. :

Bei Rekordversuchen konnen die Fernlenkmodelle ven Hond aus
nder vom Boden starten.

Wasserflugmndelle,

Die Wasserflugmodelle miissen von einer Wasserfliche starten,
sind aber BlCht geswungern, darnuf zu wassern. :

Das Flugmodell,, das nuf dem Wasser ruht und vom Wetthewerber
so- gehalten wird, daf die natiirliche Stellung auf dem Wasser
in kelnbr Weise geandert wird, muB ohne jeden Anstef durch
den Wettbewerber von allein stprtuﬂ.

Vor dem Start muf jedes Modell allein auf der Wasoerflache
ruhend 1 Minute auf Schwimmf&higkeit gepriift werden.

Segelflugmodelle.

a) Handstart
Der Start erfolgt aus der H= nd .der Wetibewerber steht
auf dem Boden,

b) Hochstart
Beim Freiflug wird das Seégelflugmodell nittels eines
Selles von 50 m Lidnge gestartet.

Beim Fernlenkflug wird das Modecll mittels eines Selles von -
300 m Lédnge gestartet.

Der Start des Segelflugmodells mit Hilfe eines Seiles kann
mit verschiedenen Vorrichtungen geschehen: Winde, einfache
oder mehrfache Umlenkrollen, durch Laufen usw,

Zur Erlelchterugg der Kontrolle muB das Seil mit einem Pdhn-

. chen mit 2,5 dm~ Mindestfldche versehen sein, das keine sta-

blllslerende Wirkung haben darf.

Bin Fallschirm kann das Pihnchen ersetzen, wenn er bis zum
Moment des Seilsusklinkens geschlosschn blelbt

Der Wettbewcrber muB vom Boder nus disse Startvorrichtung
selbst hedicenen.

| Bezliglich der Ausnutzung der Seillinge unterllegt der Teil-

nehmer keincr Beschrinkung.
Ausschlieflich bei ferngelenkten Segelflugmodellen kann das



Startmandver durch einen Hclfer qusgefuhrt werden.
1:4,4-~ Ankunft- und Landepunkt,

‘Der Punkt, an dem das Modell zum Stillstand kommt;
'le Pernlenkwettbewerben wird in jedem Fall der Punkt,
das Modell aufsztezt, als Landepunkt angeschen.

1.4,5~ Anmerkung

Der gewollte oder ungewollte Abwurf irgendeines Teiles des -
Modells wéhrend des Startcs oder des Fluges ist untersagtq
Fur dér Abwurf des Startwagens bei Geschwindigkeits-—
fesselflugmodellen ist zuldssig.

Zweiter Teil -~ ALLGEMEINE BESTIMLUNGEN FUR INTERNATIONALE
SPORTVERANSTALTUNGEN

241 ATIGEMEINE ORGANISATION

Die ‘Spertveranstal tungen miissen den Vorschrlften der
Sektion 1 des Code Sportif entsprechen.

Sie missen im internationsalen Kalenfer der PAI eingetragen’
sein.,

2.2=- WETTBEWERBER UND MANNSCHAPTEY-
2.,21- Wettbewerber.

Der Wettbewerber, der eins Tc1lnahmeverpfllchtung zu einer

Sportveranstaltung abgegeben hat, muB die vorgefithrten Mo-

delle selbst gebauvt haben und im Be81tz einer Modellflug—
fSportllzcnz der FAT sein. .

2.2.2- Wgﬁtbewcrbur durch Vollmacht.

Wenn es dem fir eine intermationnle Sportveranstaltung ein-
getragenen Wetltbewsrber aus triftigen Grinden unméglich ist,
persdnlich auf dem Wettbewerb zu crscheinen, so kann er be-
ahtragen, daf seir Modell durch einen Dritten, der ebenfalls
Trdger der FAT-Spcertlizenz ist und von dem Wettbewerber
selbst oder auf sein Verlangen vom Veranstalter bestimmt
wird, vorgefihrt wird.

Dieser Dritte kann selbst nicht Wettbewerber sein,

2.2.3~ Wettbewerber in Mamnschaften.

Bei Mannschaftsrennen miissen im Anmeldeformular die Namen
des Piloten und des Mechanikers gbnannt sein.

Diese beiden Wettbewerber kbnnen in kelner anderen
Mannschaft eingetragen sein. .

Bei Fernlenkwetibewerben ist die Meldung von qunschaften
(Pilot und Méchaniker) gestattet. Die Piloten miissen in
Jjeder ¥Mamnschaft verschiedéne sein.

242.4~-Der Mannschaftsfilhrer kann die Wettbewerber auf die Start-
. piste begleiten, darf sich aber kdrperlich beim Start der
Kolbenmotore nicht einschalten.

243— WETTBEWEREBE ,
2.3.,7= Internationale‘Wettbewerbe..

“Veranétultung, an der Personen oder Ma nnschafteh verséhle-
dener Nationen teilnehmen; die Meldungen milssen uber die
N.Ae.C. erfolgen.



Man unterscheidet zwel Arten von internationalen
Wettbewerben:

1) Offene internationale Wetibewerbe: '
an denen, alle Flugmodellbauer teilnehmen konnen, die im
Besitz einer PAI-Sportlizenz sind (Nur BEinzelwertung).

2) Internationale Wettbewerbe mit beschrinkter Teilnehmerzahl:
Fiir welche die Wettbewerber durch den N.Ae.C. bestimmt
werden (Einzelwertung und evtl. internationale Wertung).

PeF,2~ Weltmeisterschaften.

Diese Veranstaltungen gehdren zu den internationalen Wettbe-
- werben mit beschrinkter Teilnehmerzahl, deren Regeln von
der CIAM festgelegt sind.

Die folgenden Veranstaltungen sind anerkannt und tragen den
Namen "Modellflugweltmeisterschaft':

1. Freiflug:

a) Segelflugmodelle

b} Kolbenmotor-Flugmodelle
c Elastlkmotor—Flugmodelle
2. PFesselflug:

ag Geschwindigkeit
b) Mannschaftsrennen
¢) Kunstflug

5« Pernlenkflug:
Flugmodelle fiir Kunstflug mit Mehrkanal-Steuerung,
2. b NATIONATMANNSCHARTEN

Die Hationalmannschaft besteht hdchstens aus drel Manne
gschafts-Wettbewerbern und einem Mannschaftsfilhrer,.

2.5~  WERTUKNGEN
Die Wertung umfaBt:
1. Eine Einzelwertung.

In jeder Klasse wird dem Sieger von der FAI eine Pla-
kette liberreicht und ein Wanderpokal wird dem N,Ae,C. bis
zur nichsten Melsterschaft in Obhut gegeben.

Der Sieger tridgt den Titel "Weltmeister" in seiner
Kategorie.

2, BEine internationale Wertung.

Piir jede Klasse wird von der FAI eine Urkunde vergeben
und dem Nationalen Aero Club, dessen Nationalmannsehafd
gsich nls erste gualifiziert hat, wird bils zur nidchsten
Meisterschaft ein Wanderpokal in Obhut gegeben.

Die internationale Wertung erfolgt durch ibernahme der
Resultate der drei Mannschaften oder der dreil Elnzel-
konkurrenten.

2.6.~ ORGANISATICN DER MEISTERSCHAFRTEN

Die internationale Modellflugkommission bestimmt, welchem
N.Ae.C. die Orgqnlsatlon der Weltm91sterschaften angetragen
wird.



2.7- ORGANTSATIONSMETHODE

a)

b)
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Fine Anderung der Bestimmungen, soweit sie die besonderen
Eigenschaften der Flugmodelle betreffen, wie Linge

' der Startschnur oder Laufdauver der Motoren, darf selbst

vor Beginn der Priifungen nicht vorgenommen werden.
Diese Bedingungen miissen in der Ausschreibung klar zum
Ausdruck gebracht und den N.Ae.C. iibermittel® werden,
Die Ausschreibung muB auf dem Wettbewerbsgelinde in .
franzdsischer, englischer und der Landessprache ange-
schiagen werden.

Die Veranstalter miissen sich vor Begimn der Priifungen
von den Eigenschaften der Modelle liberzeugen; die Ver-
antwortung fiir die Richtigkeit der Merkmale des Flug-
modelles obliegt aber immer dem Wettbewerber,

Die Veranstalter einer Meisterschaft bestimmen eine Jury
von FAI—Sportkommissaren, die sich aus drei Personen ver-
schiedener Liander ausgewdhlt aus Mitgliedern der CIAM,
zusammensetzt., Diese Jury ist mit der Uberwachung der
Organisation und des Ablaufs der Priifungen betraut; sie
hat die MOglichkeit alle erforderlichen Entschliisse zu
fassen, um jeden Streitfall zu.entscheiden.,

d)) Alle wesentlichen Bestandteile des Modells tragen das

_.e)

f)
£)

h)

i)
i)

k)

Nationalitétskennzeichen, dessen Buchstaben und Zahlen
in mindestens 3 cm Hohe auf den Fligeln erscheinen
missen und die in mindestens 1 em hohen Schriftzeichen
auf dem oder den Riimpfen und allen Leitwerksteilen wie~
derholt werden. _ .
Jedes Modell, das nicht zu identifizieren ist, wird

bel der Kontrolle zuriickgewiesen. ' :

Unmittelbar nach dem Start des Modells mufBl der Wettbee
werber d,Startplatsz freimaéhen, seine Ausrilistung zuricke
nehmen und — bei Segelflugmodellen - seine Startschnur
aufrollen.

Luftschrauben mit Metallbléttern sind verboten.

Die Veranstalter kidnnen den Start eines jeden Modells
untersagen, das gie fur gefdhrlich erachten, selbst
wenn es den allgemeinen Ausschreibungs—Bedingungen ente
spricht. ' . _

Die Zeiten des Beginns und Abschlusses des Wettbewerbs .

mussen genau in der dusschreibung angegeben sein.’

Zum Startplatz haben nur der Wettbewerber, ein Helfer
und der Mannschaftsfihrer,. der aber kirperlich nicht
eingreifen darf, Zutritt. Beim Geschwindigkeitsrennen
kann die Anzahl der Helfer auf zwel erhéht werden.

Entsprechend der Kategorie des Modells miissen sich die
Veranstalter mit MeBgerdten ausriisten, die eine Kon-.

trolle des Zylinderinhalts der Motore, der Linge und

des Durchmessers der Seile, der Gewichte und des Fldchen-
inhalts der Modelle sowie der Kapagitdt des Tanks gestatten,

Die Veranstalter k&nnen auslé@ndische Zeitnehmer er-
nemmen, wenn diese von ihrem N.Ae,C. anerkannt  sind.
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schafts~-und Geschwindigkeitsrennen im Fesselflug der
Gebrauch eines Schutzgitters obligatorisch.

m) Die Veranstalter von Kunstflugwettbewerben milssen eine
Jury bilden, die aus mindestens drei Richtern vorzugswei-
se von verschiedener Nationalitit bestehen soll, welche
von ihrem N.Ae.C. anerkannt sind. Im Falle einer Welt-
meisterschaft wird die Anzahl der Richter obligatorisch -
auf finf erhoht. -

" n) Bis zur Genehmigung der Wettbewerbsergebnisse durch die
FAT-Jury wird jeder Wettbewerher disqualifiziert, der
gin Modell benutzit, welches nicht den Bestimmungen cnt-
spricht.

0) GemidB Artikel 7.71.2 des Code Sportif, Sekiion 1, muB
jede Reklamation dem Prisidenten des Internationalen
Schiedsrichterkollegiums des Wettbewerbs der F.A.I.
schriftlich vorgelegt werden; sic mull von einer Kaution
in Hohe des Gegenwertes von S¥rs 10.- begleitet sein.
Diese Kaution wird nicht szurlickerstattet, wenn die Wohl-
begriindetheit der Klage nicht anerkannt wird.

2.8~ Sportlizenz

Jeder Wettbewefher, der zu einer internstionalen Sportver-
anstaltung meldet, mull im Besitz einer Sportlizengz der F.A.I.
sein. :

Die Bportlizenz wird durch den Nationalen Aero Club des
Wettbewerbers zu den Bedingungen des Art. 4 der Scktion 1
des Code Sportif ausgestellt., Der Wettbewerber mul zumin-
"dest 14 Jahre alt sein,

Im Falie, daB ein bei scinem Nationalen Aero~Club ordnungse
gemédf eingetragener Wettbewerber ohne Sportlizenz erscheint,
kann der veranstaltende Nationale Aero Club fir die Dauer der
Veranstaltung eine gliltige Sportlizenz ausstellen. ' S

Die vorldufige Lizenz wird gegen Auszahlung der Gegenwerts-—
summe von Sfr 10.- ausgegeben,

Die wvereinnahmten Gelder flielBsn der P.A.I. zu.
Dritter Teil ~ TECHNISCHE BESTIMMUNGEN FUR FREIFLUG-WETTBEWERBE
3 .1. wBEGRIFFSBESTIMMUNG FREIFLUG '

Flug, bei dem keinerlei Verbindung zwischen dem Flugmodell
" und dem Wettbewerber besteht.

3.2 —~ALLGEMEINE KENNZEICHEN

Die MaBe der Flugmodelle sind durch die untengenannten
Werte begrenzt.

3.2.1-Fldcheninhalt _
Die in Betracht kommende Fliche (St) umfaBt die Gesamt-
fldche des oder der Fliigel und diejenige des oder der hori-
zontalen oder schrigen Leitwerke.
" Der Fldcheninhalt ist die senkrechte Projektion der einzel-
nen Fliachen auf eine waagrechte Fliche bel normaler Fluglage.

Falls Plilgel oder Leitwerke organisch mit dem Rumpf des Flug-
"modells verbunden sind, muB die Gesamtfliche den vollen Inhalt
des oder der Rumpfquerschnitte umfassen, der (die) durch




Wor*Fuhrung der UmriBlinien der Pléchen his zur Symmetrle— 8 -
achse gebildet wird (werden).

O
Dieve Gesamtfliche darf hochstens 150 d%“ (einhundertfunfzig i
Quadratdezimeter) betragen. St = 150'dm” max. -

3.2.2~-Gewinht.

Das Zesamtfluggewicht darf in keinem Pall 5 kg iliberschreiten.
Pt = 5 kg max,

Flir die Festlegung der Mindestbelastung gilt das:Modellge—
wicht ohne Betriebsstoff.

Fir die Festlegung der Hochsthelastung gilt das Gesamtflug—
gewicht des Modells im Augenblick des.Strnrts einschlieflich
Betiiebsstorlf, .

3,2.3-Flichenbelastung.

Die Belastung der auf diese Weise erhaltenen. Fliche (St) mul
mind«stens 128 und hochstens 50 g pro Quadratdezimeter betragen.

3e2.4~-Balliast,

Bin zusatzlicher Ballast zur Brreichung des vorgeschriebenen
Gewichtes muf im Inntern des Modells untergebradt, dauverhaft
befestigt und von einem Funktiondr plombiert seln nachdem
diecer ihn gewogen hat.

Wenr: ein beweglicher Ballast filr die Trimmung benﬁtigf wird,
muB das Modell das Fluggewicht ohne diesen Ballast erreichen.

5.5 — BES(.IDERE KENNZEICHEN. -~ Rumpf

Bs :ind nur Flugmodelle mit geschlossenen Rumpf zugelassen. ..
Als 2eschlossene Rilmpfe werden jedoch auch Jjene bezeichnet,
die nmch dem Vorbild der wirklichen Flugzeuge einen Fuhrer—
sitn haben oder Offnungen besitzen, die zum guten Arbelten
des oder der Motore beitragern. S

3.4 - ANZAHDL DER MODELLE

"Der Wetthewerber kann pro Wettbewerdb nur zwel Modelle anmelden
und priifen lassen, aber er kann die folgenden Einzelteile in
der von ihm gewiinschten Zusammensetzung verwenden, vorausge-
setzt, daB das Modell dann noch mit den Regeln des Wettbewerbd
ibereinstimmt und die Einzelteile vor dem Wetthewerh  gepridft
wurdan, BEr kann sich mit Luftschrauben und Elastik- bzw. Kel-
. benmotoren zum Austausch versehen, Alle Kolbenmotore, die wih~

© rend der Prifungen benutzt werden, missen ein sichtbares Er-
kennungszeichen tragen, welches bel der Kontrolle der Modelle
eingetragen wurde., .

Die auf diese Weise gepriiften Kolbenmotore dlirfen unter den
Wetthewerbern nicht ausgetauscht werden, . :

Rep:raturen sind unter der Voraussetzung eriaubt, dal de .die ;
in den Regeln festgelegten Bigenschaften nicht verandern.

3.5 - BECFIFFSEESTIMMUNG VERSUCHE UND ZAHL DER FLUGE

Fe5.1~-Versuch. _ L ‘
' £1s Versuch wird jede Probe betrachtet, veil der: -
a) oos Modell startet:
'b) d 5 Modell 1nnerhulb der drel Minuten, iber die der Wett-
swerber verfigt, nicht startet;
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c) ein Bestandteil des Modells oder &n Teil, welches zum
Start oder zum Flug beitrigt, wihrend des Starts oder
der drei flir den Versuch bvestimmten Minuten verloren
geht oder sich ablést,. ' :

P.3. - Ein Versuch kann wiederholt werden: :

a) Wenn sich der Wettbewerber auf die Startbahn begibt,
dem Zeltnehmer den Start angibt und s=in Modell we-
gen unvermuteter Griinde nicht starten l.ann: _

b) Wemn ein Modell oder das Seil im Fluge mit einem an-—
deren Modell oder beim Start mit einer Person zusammen-
stoBt oder ein Startseil beschiddigt. J-doch kann der
Wettbewerber, wenn das Modell seinen Flug normal fort-
setzt, verlangen, daB dieser als offizieller Flug ge-
wertet wird, selbst wenn sein Verlangen erst nach dem
Ende des Versuches ausgesprochen wird,

Angahl der Versuche,

Im Fall eines miBgliickten Versuchs hat der Wettbewerber auf
einen zweiten Versuch wdhrend einer Flugserie Anrecht.

Anzahl der Fliige. i ,
Jeder Wettbewerber hat Anrecht auf offizielle Fliige.
NICHTIGKEITSERKLARUNG VON FLUGEW

a) Wenn der Wettbewerber nach der Kontrolle Teile verwendet,
die nicht bei der Kontrolle gepriift wurden oder wenn er
sein Modell dergestalt verdndert, daB er die in den Regeln
verlangten Kennzeichen umgestaltet. Dieser Pall kann die
im Code Sportif vorgesehenen Strafen nach sich ziehen.

b) Abwerfen,

Der freiwillige oder unfreiwillige Abwurf irgendeines
Teiies des Flugmodells ist widhrend des Fluges sewie
widhrend des Starts verboten.

ZBEITNAHME
Messung der Zeiten.

2} Die Messung der Zeit ist auf max. 3 Minuten festge~
setzt, Die Zeit des gesamten Fluges, mit bloBem Auge
beobachtet, wird gemessen vom Start des Modells bis zum
Ende des Fluges, oder bis das Modell endgliltig den
Blicken der Zeitnehmer entschwindet.

Die zu wertende Zeit wird a2us den Zeiten heider Uhren er-
mittelt und auf die untere volle Sekunde abgerundet,

Die Zeitnehmer miissen wihrend des zu wertenden Fluges in
der N&he des Startpunktes bleiben, eine Platzverdnderung
im Unmkreis von 10 m ist gestattet.

b) Ende des Fluges.

Der Flug wird als beendet betrachtet, wenn das Modell
den Boden oder das Wasser beriihrt, auf ein Hindernis
5t6Bt, das den Flug endgiiltig beendet, oder aus dem
Blickfeld der Zeitnehmer endgiiltig verschwindet.



307-2 -

3-8- -

3-10 b
3.10.1-

3,10,2~

3-10.3:"

L _— - 10 -
Anzahl der Zeitnelmer oder Hilfszeitnehmer, - -

Die Fliige miissen von zwel geitnehmern oder Hilfezeit-

nehmern gemessen werden, dig mit Stoppuhren oder Sekunden-
uhren ausgeriistet sind, welche mindestens die 1/5 Sek. anzeigen.
Wertung. '

Dieser Artikel wird wdhrend dés Jahres 1961 aufgehoben und
wird durch den folgenden proviafrischen ersetzt:

Die Gesamtheit der 5 Flige jedes Wettbewerbers wird fiir die
Endwertung gezdhlt. '

Im Falle von ex-aequo (Gleichstand) wird, um den besten Wett-
bewerber zu ermitteln, nach Beendigung des letzten Durchganges
die Flugzeit der Entscheidungsfliige um 30 Sek. gesteigert.

Flir diese Entscheidungsfliige gibt es keinen Versuch(Fehlastart).

Die Flugzeit dieser Entscheidungsfliige zdhlt nicht fir die End-
wertung der Mannschaften, sie wird nur fiir die Verleihung des
Titels "Weltmeister" und d:r damit verbunilenen Freise in Be-
tracht gezogen.

TAGESZEIT DER VERANSTALTUNGEN

Die Priifungen miissen in ecinem Zeitraum abgewickelt werden, der
zwischen dem Sonnenaufgang und einer Stunde vor Soanenuntergang
liegt. ' '

BESONDERE BESTIMMUNGEN - SEGELFLUGMODELLE KDASSE F 3 KATEGORIE 1.
Begriffsbestirmmung Segelflugmoedell. '

Luftfahrreugs, das nicht mit elner motorischen Antriegbsariags
verseh2n 13% unc dessen aAufirieb auf aercdynamischen Wirkungen
auf Flachen beruht, diz wihrend eines gleichen Flugzsustandes
unbeweglich %leiten.

Kennzeichen der Segelflugmodelie Formel "Weltmeisterschaft™

Gesamtflicheninkal® (St): 32 bis 74 Quadratdezimeter,.

Gesamtgewichi: Mindestens 410 Gramnm. S
Hochste Belastung: 50 Gramm pro Juadratdezimeter Gesamtfldche | 4)..
Lange dee Starteseiles: 50 ileter max., - ‘

ABLAUF DER PRUFUNGEN
Start

Das Segelflugmodell wird mit Hilfe eines Seiles gestartet _
dessen Tinge einschlieBlich Ring bei einer Belastung von £ kg (z1211)
hochstens 50 m betragen darft. :
Diese Belastungsprobe wird vor jedem Flug mii einem ent-
sprechender Zpezialgerit durchgefiihrt. '

Der Start des Segelflugmodells mit Hilfe diesss Seiles kann mit
verschiedenen Vorrichtungen erfolgen, Windern, einfachen oder

mehrfachen Umlenkrollen, durch Laufen usw.. Diese Vorrichiungen
dirfen vom Wettbewerber nicht geschleudert werden, unter Strafe
der Nichtigkeitserklirung des Fluges. Zur Brleichterung der q
Kontrolle muB das Seil mit einem Pdhnchen von mindestens 2,5 dm” .
Flédche versehen sein, das keine stabilisierende Wirkung haben darf.
Ein Fallschirm kann das Pédhnchen ersetzen, vorausgesetbzt, dafi ‘
er bis zum Moment des Seilausklinkens geschlossen bleibt.
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3,10.4 - Begriffsbestimmung Versuch.
a) Jede Probe von weniger als 20 Sek. Dauer nach Ausklinken
des Seiles;
b) Jede Probe, bei der das Segelflugmodell auf den Boden zu-
" riickkommt, ohne das Seil ausgeklinkt zu haben. .

3.10.5'; Begriffsbestimmung offizieller Flug.
© Als offigzieller Plug wird betrachtet:

a) Der erste Versuch mit 20 Sek. oder mehr;
b) Der zweite Versuch, egal mit welcher Zeit.

5.10.6

Organisation des Starts.

Der Wettbewerber muB vom Boden aus die Startvorrichtung be-
dienen.

Beziiglich der Ausnutzung der Leinenlange unterliegt der
Meilnehmer keiner Beschrinkung, nur darf er die Startvor-
richting nicht schleudern-

3,11. - BELASTIKMOTOR-MODELLE - KLASSE F 1 - GRUPFE 1/A KATEGORIE 1
3.117.1

1

Begriffsbestimmung des Flugmodells.

Iuftfahrzeug, dessen Erergis durch Verdrehung oder Dehnung
elastischer Striange gewonnen wird und dessen Auftrieb auf

aerodynamischen Wirkungen auf Flachen beruht, die wihrend

eines gleichen Flugzustandes unbeweglich bleibean.

3,11.2 - Kennzeichen der Blastikmotormodelle Formel HWeltmeisterschafl'.
Gesamtflicheninhalt (St): 17 bis 19 Quadratdezimeter.
Gesamtgswickt (Pt): Mindestens 230 Gramm.
Fléchentelastung: Max. 50 CGramm pro Quairatlezireter.
Hochstgewicht des oder der geschuierien Strdngs (Pm): 50 Gramn.
ABLAUF DER PRUFUNGEN:

3-11-3 - "Gar{i. .
Der Start erfolgt aus der Hand, der Wettbewerber steht
auf dem Roden. .

3,11.4 ~ Begriffavestimmung Versuch.

~Jede Probe von weniger als 20 Sek. Dauer nach Loslascen des
Modellis. a

%2,11.5 ~ Begriffsbestimmung offizieller Flug.
ils offizieller Flug wird betrachtet:

a) Der erste Versuch mit 20 oder mehr Selmndsng
b} Der mweits Versuch, egal mit welchen Ergeonis.

5.11.6

Organisation.der Starts.

Jeder Wettbewerber muB seinen Motor aufsishen und den Start
des Modells selbst vornehmen. '
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51201 = Begrlffsbestlmmung des Flugmodells.

Luftfahrzeug, dessen Energie durch elnen Kolbenmotor gewonnen
wird und dessen Auftrieb auf. aerodynamlschen Wirkungen auf
Flédchen beruht, die- wahrend eines: QIElChun Flugzustandes un-
beweglich blelben. - :

3.12.2 - Kennzgeichen der Kolbenmotormodelle Formel "Weltmeisteréchaft".

GréBter Zylinderinhalt (C) des oder der Motore (Cmax)

Zusammen 2,5 Kubikzentimeter. -

Gerlngstes Gesamtgewicht (Pt): 300 Gramm pro Kublkzentlmeter.n
PT = C. x 300. : .
Mlndestbelastung 20 Gramm pro Quadratdezimeter

Gesamtfliche (8%). '
Hochstbelastung: 50 Gramm pro Quadratdesimeter GesathIache (St).
‘Hbchstlaufzeit des oder der Motore: 10 Sek. nach Start

des Modells. L

| ABLAUF DER PRUFUNGEN.
3.12.3

- Start. _ _ E
Der Start erfolgt aus der Hand, der Wettbewerber gsteht auf
) dem Boden.
3.12.4 ~ Begriffshestimmung VersuCh.
Lls Versuch wird betrachtet:
a) Jede Probe nmit einer Gesamtdaver (Motor(e) und Flug)
von weniger als 20 Sek. nach dem Start des Modells.
b) Jede Probe, bei der ‘die ILaufzeit des oder der Motore
10 Sek. iibersteigt.
3.12.5 - Begriffsbestimmung offizieller Flug.

Als offizieller Flug wird betrachtet:

a) Def erste Versuch, bei dem die Motorlaufzelt 10 Sek.'
oder weniger und die Flugzeit 20 Sek. oder mehr betrigt.

e b) Der zweite Versuch, bei dem die Motorlaufzeit 10 Sek.
e oder weniger betrdgt, egal, wie das Brgebnis wird.

3,12.6 - Organisation des Starts.

Jeder Wettbewerber mul den oder die Motore anwerfen

und einstellen und das Plugmodell starten.
Vierter Teil. TECHNISCHE BESTIMMUNGEN FUR FESSELFLUG-WETTBEWERBE
4.1 - BEGRIFPSBESTIMMUNG FESSELFLUG '

Flug, wihrend dessen das Modell. ManGver ausfﬁhrt, die durch - ..
einen am Boden bleibenden Piloten mit Hilfe einer Verbindung
durch Seile von im Laufe des Fluges unveranderllcher Lange
gesteuert werden,

4.2 ~ ALLGEMEINE KENNZEICHEN

Die Masse der Flugmodelle'sind durch die unten genannten
Werte begrenzt.
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Flicheninhalt. o | o =13 =

Die in Betracht kommende Flache (St) umfaBt die Gesamt-
flédche des oder der Fliigel und diejenige des oder der
horizontalen oder schrigen Leitwerke.

Der Flacheninhalt ist die senkrechte Progektlon der elnzel—
nen Fléchen auf eine waagrechte Fldche bei normaler Fluglage.

Falls Fliigel oder Leitwerke organisch mit dem Rumpf des
Flugmodells verbunden sind, muB die Gesamtfliche den vollen
Inhalt des oder der Rumpfguerschnitite umfassen, der (die)
durch Fortfithrung der Umrlﬁllnlen der Flichen bis zur
Symmetrieachse gebildet wird.

Diese Gesamtflidche darf héchstens 150 dm (einhyndert-
finfzig Quadratdez1meter) betragen. St = 150 dm~ max.

Gewichi.

Das Gesamtfluggewicht darf in keinem PFall 5 kg iiberschrei-
ten. Pt = 5 kg max.

Fir die Festlegung der Mindestbelastung gilt des Modellge-
wicht ohne Betriebsstoff.

Fir die Festlegung der Hochstbelastung gilt das Gesamtflug-
gewlcht des Modells im Augenblick des .Starts einschlieBlich
Bremnstoff.,

BESONDERE KENNZEICHEN.
Rumpf.

Es sind nur Flugmodelle mit geschlossenem Rumpf zugelassen.
Als geschlossene Rimpfe werden jedoch auch jene bezeichnet,

die einen PFlihrersitz nach dem Vorbild wirklicher Flugzeuge
haben oder Offnungen besitzen, die zum guten Arbeiten des oder
der Motore beitragen.

ANZAHL DER MODELLE,

Der Wettbewerber kann pro Wettbewerb nur zwei Modelle anmelden
und priifen lassen, aber er kann die folgenden Einzelteile in
der von ihm gewiinschten Zusammensetzung verwenden, vorausge-
setzt, daB das Modell dann noch mit den Wettbewerhbsregeln
lUbereinstimmt und die Einzelteile vor dem Wettbewerd gepriift

" werden.,

Er kann sich mit Luftschréauben und Motoren zum iustausch ver-—
sehen., Alle Motore, die wihrend der Priifungen benutzt werden
ktnnen, missen ein sichtbares Erkennungszeichen tragen, welches
bel der Kontrolle der Modelle eingetragen wurde.

Die auf diese Weise gepriiften Motore diirfen. unter den Wettw
bewerbern nicht ausgetauscht werden.

Reparaturen sind unter der Voraussetzung erlaubt, daB sie die
in den Regeln festgelegten Eigenschaften nicht verandern.

START

-—

Alle Fesselflugmodelle miissen durch elgene Mlttel vom Boden
starten.
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4.6.1 = Begrlffsbestlmmung Geschw1ndlgke1tsmodell - ELASSE P 1 '
Gruppe B - Kategorie 3 .

Luftfahrzeuge, dessen Energie ‘durch enen oder mehrere
Kolbenmotore gewonnen wird und dessen Auftriedb auf aero-
dynamischen Wirkungen suf Flichen bsruht, die wihrend eines
gleichen FMlugzustandes unbeweglich bleihen.

4.6.2 ~ Kenngeichen der Geschw1nd1gke1ts~Fesselflugmodelle Formel

"Weltmeisterschaft", 5

GroBter Zylinderinhalt (C max): K,bikzentimeter..
Ceringste Gesamtfldche (St): 2 Quadraédez1meter pro Kubik-
zentimeter.

GroBte Flidchenbelastung: 100 Gramm pro Quadratdezimeter.

Standard-Brennstoff wird von den Veranstaltern geliefert,
Er setzt sich zusammen aus:

80 % Methylalkohol - 20 % Rizinustl EFormel I)

75 % Methylalkohol -~ 25 % Rizinustl (Formel II)

ABLAUF. DER PRUFUNGEN
4.,6,3 - Zu durchfliegende Strecke.

Die zu durchfllegende Strecke muB mindestens 1 km betragen,
Der Radius des Flugkreises mufl wenigstens- betragent

15,92 m (10 Runden = 1 Kilometer)
Messung des Radiuss

Die Lénge des Radius wird gemessen: Bel freihidndig geflogenen
Modellen von der Achse des Steuergriffs; oder von der Achse

. der Drehstiitze bis zur Achse der Luftschraube, wenn ein Mast
benutzt wird. Hat das Modell 2 Luftschrauben mlt parallelen
Lchsen, wird bis zur Symmetrieachse gemssen.

4.6;4 - Durchmesser der Steuerseile,

Bei zwei Seilen: 0,25 Millimeter @
bei einem Seil : 0,35 Millimeter J

Steuergrlff

Bei zwei ‘Seilen wird dem Wettbewerher vom Veranstalter ®in
Steuergriff zur Verfligung gestellt.

Bei einem Seil ist die Wahl des Handgriffes dem Wettbewerber
uberlqssen, vorausgesetzt daB:

; Toleranz + i/100

a) der Steuergriff mif wdhrend. des Fluges in der Gabel des

, Mastes bleiben;

b) das Seil.darf hlnter der Gabel nicht fest verstiarkt Werden;
d) die Vorrichtung zur Stabilisierung des Modells mufB 81ch
- hinter der Mastgabel. befinden.

4,6.5 - Zugfestigkeit.

‘Die Gesamtheit der Steuerung (Steuergrlff Steuersell(e)
und Umlenkhebel im Innern des Modells) muB einem Zug stand-
halten, der dem zwanzigfachen Modellgewicht entspricht.

Diese Messung der Zugfestigkeit wird vor jedem Versuch mit
Hilfe eines geeigneten Gerites vorgenommen.
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Begriffsbestimmung Versuch.

Als Versuch wird betrachtet jede Probe, bei der:

a} das Modell startet,
b) das Modell 1nnerha1b der drei Minuten nicht startet,
die dem Wettbewerber zur Verfiligsung stehen.

Anzahl der Versuche.

Im Palle cines miBgliickten Versuches hat der Wettbewerber
Anrecht auf einen zweiten Versuch wihrend einer Flugserie.

Begriffsbestimmung offizieller Flug.
Als offizielier Flug wird betrachtet:

Jeder Versuch, bei dem der Wettbewerber seinen Standardgriff
in die Gabel der Drehstiitze gelegt hat.

Anzahl der Fliige. _
Jeder Wettbewerber hat inrecht auf drei offizelle Fliige.
Nichtigkeitserkldrung von Fliigen.

a) Bin Flug wird flr nichtig erklirt, wenn der Wettbewerber
nach der Kontrolle Teile verwendet, die bei der Kontrolle
nicht geprift wurden, oder wenn er sein Modell dergestalt
umbaut, daB es die in den Regeln verlangten Kennzeichen
verandert. Dieser Fall kann die im Code Sportif vorgesehenen
Strafen nach sich ziehen.

b) Beim Start und beim Flug des Modells darf kein Teil ver-
loren werden. Nur der Abwurf des Startwagens ist fiir
Geschwindigkeits~Fesselflugmodelle erlaubt.

¢) Jeder physische Aufwand zur Unterstiitzung des Modells beim
offiziellen Flug ist untersagt. Er zieht die sofertige
Disqualifikation nach sich,

Organisation des Starts.

Auf der 3tartbahn diirfen sich nur die Mitglieder der Natlonal-
manrnschaft und der Mannschafitsfilhrer befinden.

Bin Wettbewerber kann auBer seinem nur einen anderen Motor
gtarten und einstellen, und nur einmal als Helfer teilnehmen.

Beginn der Zeltnahme.
Die cffizielle Zeitnahme beglnnt wenn der Wettbewerber das

- Handgelenk in die Gabel gelegt hat und das Modell, nachdem es

4.6.13~

‘mindestens 1 Runde geflogen ist, wiederum die Slchtmarke die

am Rande der Bzahn vor dem Platz der Zecitnehmer liegt, passiert.
Anzahl der Zeltnehmer.

Die Zeltmessung muB durch zwei Zeitnehmer, die mit Sekunden-
uhren mit 1/10 Sek.Genauigkeit ausgerustet sind, oder durch
eine Vorrichiung, die vom N Ae.C. genehmigt wurde, vorgenommen
werden.

Die Zeiten sind gliltig, wenn zwischen den Zeiten der Zeit-
nehmer k91n griBerer Unterschied als 2/10 Sek. besteht.

Die gewertete Zeit ist das Mittel der beiden von den Zeitnehmern
festgestellten Zeiten.



Falls der Unterschied zw1schen den beiden Zeéiten 5roBer _16
ist als 2/10- Sek. kann der Wettbewerber fordern, daB sein
Flug w1ederh01t oder daB die nledrlgste Geschw1nc1gke1t nlcht
gewertet wird..

4,6, 14-Wertung.’
Gewertet wird nur die im Verlauf eines der drel Fluge er-
reichte beste Gesohw1nd1gke1t

Die Geschw1nd1gkelt wird auf den vollen Stundenkllometer ab—
garundet,

Im Palle von ex-—aequo bei den beiden Ersten wird zur Pla-
21erun& der Wettbewerber die beste Geschwindigkeit der besten
zwel Fliige herangezogen.

Wenn die zwei besten Gesamtzeiten der zweil besten ‘Flilge gleich
sind, erfolgt ein dritter Flug zur Pla21erung der Wettbewerber.

‘ KUNSTFLUGPRUFUNGEN :
4:7. = BESONDERE BDSTIMMUNG&N TUR KUNSTFLUGPRUFUNGEN M FESSELFLUG
Kennzeichen,

GroBter Gesamtflicheninhalt (St): 150 Quadratdezimeter max.
GroBter Zylinderinhalt des oder der Motore: 10 Kubikzenti-
meter max. '

Geringste Belastung: 12 Gramm pro Quadratd921mete“ St.
Héchste Belastung: 50 Gramm pro Quadratde21meter St
Hochste Totalbelastung' 5 kg max.

4,71 ~ Startvorrichtung.

Die Startvorrichtung muB fest mit dem Modell verbunden gein,
um normale Starts und Tandungen zu erméglichen.

Dle'Startvorflchfung kann wihrend des Flugs einziehbar sein,
muf3 aber vor der Landung ihre nusgangsstellung wieder einnehmen.

ABLAUP DER PRUFUNGEN .
14 T2 = Kreisradius.

Der benutzte Radluo muB mlndestens 15 m und darf hochstens
20 m betragen.

4.7.3. cZugfestigkeit. '

.. Die Gesamtheit der Steuerung- (Steuergrlff Steuersell(e) und
Umlenkhebel im Inneryd des Modells) muB einem Zug stand-
‘halten, der dem zwanzigfachen Modellgewicht entspricht,

Diese Messung der Zugfestigkeit wird vor jedem: Versuch
mit Hilfe eines geeigneten Geridtes vorgenommen. -

4, 7 .4 - Begriffsbestimmung Versuch.
Als Versuch. w1rd betrachtet jede Probe, bei der:

"a) das Mydell innerhalb der drei Minuten nichf startet,
die dem Wettbewerber zur Verfugung stehen,

b) das Modell fliegt, ohne daB der Wettbewerber bbk%nntge—
geben hat, daB er mit der Ausfiihrung der Flguren bbglnnt.

N.B. Ein Versuch kann wiederholt werden, wenn dac Wodcll
aus unvermuieten Grinden nicht startet



4.7.5

4.7.6

A.T.T
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4.8.
4.8.1

4.8.2

4.8.3

4‘18.4’

Anzahl der Versuche.

Jeder Wettbewerber hat Anrecht auf zwei Versuche pro
offiziellem Plug.

Begriffsbestimmung offizieller Flug.

Als offigzieller Flug wird jeder Versuch betrachtet, bei
dem der Wettbewerber bekanntgegeben hat, daB er mit der
jusfithrung der PFiguren beginnt. _

Anzahl der Fliige.
Jeder Wettbewerber hat Anrecht auf drei offizielle ¥Fliige.
Nichtigkeitserklérung von Pliigen: Wie 4.6.10 a) und b).
MANOVER UND PIGUREN
Ausfihrung.

Die Mantver und Piguren miissen in der Reihenfolge der Liste
ausgefihrt we;ﬁen.

7wischen jeder PiguTr kann der Wettbewerber nur Runden in
horizontalem Flug ausfihren (mindestens zwei); den Beginn
eines Mandvers gibt er bekannt, indem er wéhrend mindestens

 einer Flugrunde den irm hebt.

Der Wettbewerber kann die Ausfilhrung eines Manvers oder
einer Figur pro Flug nur einmal versuchen.

Der Wetthewerber muB sein Programm einschlieflich Start-
und Lendemansvern innerhalb von sieben Minuten ausfiihren..

Bewertung.-

Jedes HMantver oder jede Figur wird wihrend des Fluges von
jedem der Richter mit 0-10 bewertet. Diesen Noten wird

ein Schwierigkeitskoeffizient beigegeben (siehe nachstehende
Liste). - '

Wertung.

Tir die Wertung werden die mit den Koeffizienten multipli-
zierten Noten addiert. '

Die zwei besten Fliige werden fir die Endwertung addiert.

Falls die Ersten ex—szequo lisgen, erfolgt die Wertung durch
Addition der drei Flige. : :

Richter. _ :
s werden drei Richter ernannt, die fiir alle Wettbewerber
einer gleichen Flugserie dieselben sein missen. Handelt es

‘sich ul eine Welimeisterschaft, so werden die Richter vom

Organisationsclub ernannt und ihre jinzahl auf finf erhcht.
Bel jedem Flug 1#Bt man die hochste und die niedrigste .
Punktewertung wegfallen und beriicksichtigt nur die drei
mitileren Punktewertungen.

AUPSTILIUNG DER KUNSTFLUGMANOVER
Startmancver.

Start innerhalb einer Minute nach dem Beginn des Anwerfens
der Tuftschraube. -~ Koeffizient: K = 2

- 17 -
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Start, _
Ein Start ist gut, wenn er genau gestcuert, gleichmissig
und stabil ist und ein stetiges Steigen zeigt, welches
das Modell nach einer Flugrunde eine Hfhe ven zwel Metern
erreichen 1l&8B8t. - Koeffizient: K=2

Horizontaler Mug.
Zwel Kreisfliige in einer Hohe von etwa 2 m. Die HGhe darf
nicht mehr als um 1 m variieren. - Koeffizient: K = 3.

Riickenflug. .
a) Es sind zwei Runden in zum Start entgegengesetzuer’
Richtung auszufilhren, wobei sich das MNodell zu Beginn
und am Ende des Mandvers in normaler Fluglage befindet.
Das Modell muB ungefdhr in ¢ m Hohe fliegen, wenn es den
Riickenflug erreicht hat. Vor dem Aufrichten milssen zwel voll-
stdndige Runden geflogen werden. Ein Flug ist gut, wern die
Hthe um nhicht mehr als 1 m variiert. Keeffizient: K = 4«

" b) Aufrichten.

4’»9-5 e

4.9.6 -

Das Aufrichten ist gut, wenn der Winkel =zwischen den
Steverseilen und dem Boden nicht mehr als 457 beitrigh,
ohne daB das Modell, absinkt oder in Wellerlinien fliegth.
Koeffizient: K =4.

Wechsel-Halbvkreis.

Nach einem senkrechten Steigen fliegt des Modell iber die
Vertikale des Wettbewerbers, indem es den Flughveis aus Sel-
nem Durchmesser schneidet, dann geht es in einen senkrechien
Sturzflug iiber, fihrt eine halbe Runde im Rilckenflug .aus,
steigt von neuem senkrecht, iiberfliegt nochmals die Verti-
kale des Wettbewerbers, indem es den Flugkreis auf seincm
Durchmesser schneidet, geht nochmals in cimen senlkrecltan
Sturzflug ilber und nimmt scinen normalen Flug wieder auf.

- Koeffizient: X = 8. '

TLooping {(Fahrwerk nach aufBlen zeigendj,

Die Serie muB mit Kreisen derselben Abmessung ausgeflhrd
Wegden, wobeli die Kontrollseile hochstens eirnen Wirkel von

457 mit dem Boden bilden. Die Loopings werden nach der Quali-

t8t der Kreise und der Geschmeidigkeit der Ausfihrung bewais-

. tet. Wenn der Kreis nicht vollkommen ist, oder wenn dus RO~

"4.9.7 -

dell schaukelt oder iiberzogen wird, gilt die Flgur als nicht

ordnungsgemil.,

Koeffizient: 1. Looping:
2, Looping
3. Looping
4. Looping
5. Looping

RERERR
[ | | i I |
TN =

Innen-Looping (Fahrwerk nach 2uBen zeigend)

Die gleiche Beschreibung wie filr 4.9.6. Die Innen-Toorings
kénnen aus dem Riickenflug oder aus dem rnormalsn TFlug LegOi-
nen werden unter der Voraussetzung, daB der Kreis voll-
stindig ausgeilhrt wird.

Koeffizient: 1. Looping X =1
2. Looping K =2
3. Looping X =3
4. Looping K-=4
5. Looping K =5
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4:9.8 ~ Dreieckige Loopings (Fahrwerk nach auBen)
o :Slehe Deflnltlon n.M.A,, 21-15=-9

1. Looping ~K = 6 S

2. Looping K =28

4.9, 9 - Horizontale Acht.

‘Bei der Ausfiihrung der Figur bilden die- Stegerselle mit dem
Boden einen Winkel, der nicht gréfer als 45 ist,., Die bei-

. den Schleifen der icht milssen gleichmdBig rund und von
gleicher Abmessung sein.

. Das Modell mul sich im Bchnlttpunkt in senkrechter Lage
befinden. Die drei Piguren der Serie miissen von gleicher
Abmessung sein und an der gleichen Stelle ausgefuhrt werden,

fKoeff121ent. 1, Acht K = 3%
. ’ 2.l_:\LCh't K = 4
=5

5. Acht K

4 9. 10 -~ Vertikale icht. L . L
‘Die Steuergelle diirfen mit dem Boden keinen groferen Win-
kel als 90° bilden. Die beiden Schleifen der vertikalen Acht,
die- in gleicher Achsrichtung ausgefilhrt werden, missen gleich-
méssig Tund und von glelcher Lbmessung sein. Das Modell muB
sich am Schnittpunkt in horizontaler Lage beflnden.

Koeffizient: 1. Acht K'= 4
- .2, Acht K = 6 :
=8 -

3 F iicht K

4,9, 11— Acht iiber Kopf T _ L
Der Mittelpunkt der Flgur mgﬁ'ﬁbep”dem Mittelpﬁnkt des
Flugkreises liegen. ' ' ‘ o
Die Steuerlelgen diirfen mit dem Boden kelnen klblneren
Winkel als 45" bilden.

Auf dem Glpfel Jedes Rlnges flle at das Modell in glelcher

Richtung. .

Die Ringe déer nCht uber Kopf ‘die 1n glelcher nchsrlchtung
_ ausgufuhrt werden, miissen glclchmaﬁlg rund und von Zleicher

iAbmessutlg sein,

Koeffizient: 1. Acht X = 4
S - 2. Acht K = 6
3¢ Acht K = 8

4, 9 12-Vierblattriges Kleeblatt

Siche Definition 4A.M.i., 21.15.5
' s ‘ K = 10'<
4.9.13-Landung. . ‘
L1ls gute Landung gilt dlegenlge, bel der das Modell in -
einer Flugrunde exakt heranfliegt und ohne Aufprall auf

dem Boden aufsetzt;ﬂausrollt und in normaler Lage zum Stehen
kommt. Koeffizient K =6 : '

MANNSCHAFTSRENNEN
4,70 - 'BESONDERE BEDINGUNGEN FUR PRDFUNGBN IM MLNNSCHAFTSRENNEN
4310,@—'Begrlffsbestlmmunh Mannschaftsrennen.

Das Mannschaftsrennen Tet eln,plelchzeltlges Rennen von drei
Flugmodellen, die von drei Piloten (dusnahme: zwel Flugmodelle
gestevert von zwel ?1loten) in demselben Kreis gesteuert
werden., ‘
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Jedes Flugmodell wird von eirer Mannschaft vorgefiihrt, die
sich aus einem "Piloten" und elnem "Mechaniker" zusammen-—
setzt, - ' :

4.,10,2 —Mannéchaft.

Im Anmeldeéformular muB der Name des Piloten und des Me-
chanikers genannt sein. o :

Diese beiden Wettbewerber kénnen in keiner anderen Manr-
- schaft eingetragen scin. - _
Der Pilot jedes Modells befindet sich in der Mitte des Kreises
“.und hat keine andere Aufgabe als die Steuerung des Modells.
Der Mechaniker befimlet sich whrend des Rennens am Rande

des Bicherheitsglirtels und hat die Au¥gabe, den Motor anzu-
lassen und wihrend des Rennens den Tank mit Brennstoff nach-
zufiillen und die verschiedenen Tiatigkeiten zu verrichten;

die notwendig sind, um den Motor wieder in Gang zu setzen,

"4.10.3- Modelle fiir Mannschaftsrennen.

Die Modelle fiir Mannschaftsrennen missen vom Typ "Halb-
(Flugzeug~)modell" sein, ihre Hauptlinien miissen an die
wirklicher Flugzeuge erinnern. . :

Der oder die Motore miissen vollstindig verkleidet sein, ein-
schlieBlich des Zylinderkopfes. Nur die Teile diirfen die Ver-
kleidung iiberragen, an denen wihrend des Anlassens und des-

Regulierens des Brennstoffes am Motor gearbeitet werden muf :
(Vergasernadel, Kompression, Zilndung, Kerzen, Tankstutzen usw.) o

Fiir das Arbeiten des Motors kbnnen Offnungen fiir Luftszufuhr,
Auspuff usw. vorhanden sein. Ein Cockpit oder eine verglaste
Kabine mit direktor Sicht nach vorn myul fiur die eventuelle
Unterbringung einer den Proportionen des Modells entsprechen- -
-den Pilotenpuppe vorgesehen sein. Die Startvorrichtung mul
fest am Modell befestigt sein, um ihm normale Starts und
Landungen zu ermdglichen. Der Gebrauch von Metallridern

ist untersagt.

Die Startvorrichtung tann Wahrend'deé Pluges einziehbar sein,
muB aber vor jeder Landung wieder ihre Ausgangsposition
einnehmen, A S .

Bei jeder Zwischenlandung mufl sich -das Modell im selben
Zustand wie zu Beginn des Rennens befinden, unter Strafe
der Disqualifikation (dieses Rennens). .

4.70.4- Kennzeichen der Modelle fiir Mannschaftsrenﬁen1

Hochstes Gesamtgewicht: 700 Gramm, o

GroBter Zylinderinhalt des oder der Motore: 2,5 Kubikgzen-

timeter, o ‘ .

Kleinster Gesamtflicheninhalt (Fliigel und Leitwerk):

12 Quadratdezimeter. ‘ ' S - : oL

Mindestrumpfmasse am angenommenen Platz des "piloten" ohne

Fiillteile oder Formleisten, die zur Verstidrkung des. Vorder— .

teils bestimmt sind. Hohe: 100 Millimeter, Breite: 50 Milli= -
- meter, Fliche: (Rumpfquerschnitt): 39 -Quadratzentimeter min.

Grgﬁte im Modell zul8ssige Brennstoffmenge: 10 Kubikzenti-

meter. T : _

Die Modelle miissen so eingerichtet sein, daB sie entgegen.

der Uhrzeigerrichtung kreisen kdnnen. '
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Die Gesamtheit der Steuervorrichtung (Steuergriff, Seile,
Umlenkhebel) muB vor jedem Rennen einem Zug standhalten,
der dem zwanzigfachen Modellgewicht entspricht. Der Durch-
messer der Steuerseile muB mindestens 0,3 Millimeter -
(3/10mm) betragen. "Ein-Seilsystem" ist nicht zugelassen.

Bei dem Handgriff flir Mannschaftsrennen soll die Entfernung
zwischen der Achse des Handgriffes und dem Befestlgungs-
puikt des Seils 4 cm nicht iliberstelgen.

ABLAUF DER PRUFUNGEN
Strecke.
Das Rennen wird auf einer 10 km langen Strecke ausgetragen.

Radien.

1. Der Radius gemessen von der Achse des Steuergriffs bis
zur Achse des Modells betridgt 15,92 Meter.

2. Der Radius des Flugkreises betridgt mindestens 19 Meter.

%, Der Radius des Pilotenkreises betrigt mindestens 3 Meter.

Start.

1. Der 19 m~Flugkreis ist in 6 Sektoren fiir die Startplitze
der drei Wettbewerber unterteilt.

2, Der Startplatz wird durch das Los bestimmt. Der Wettbe-~
werber, der die Nummer 1 gezogen hat, wdhlt seinen Start-
platz. Dié folgenden Wettbewerber wihlen in der Reihen-

- folge der Auslosung einen der sechs Scktoren des Kreises.

4.10.8-

3. Die Flllung dér Tanks erfolgt vor dem 3tartzeichen.
Startmethode.

1. Auf ein erstes Zeichen kdnnen die Mechaniker wihrend

%0 Sekunden den oder die Motore warmiaufen lassen.

Ein zweites Zeichen gibt das Ende dieses Warmlaufens an.

2.
_3J DreiBig Sekunden sind dann fir die letzten Vorbereitungen

' gegeben., Die letzten finf Sekunden werden vom Start-
leiter durchgesagt.

4. Das Startzeichen wird durch ein optisches Zeichen,

Flagge mit Schachbrettmuster, und ein akustisches Signal
gegeben., ' '

§.B. Im Augenblick des Startzeichens miissen die Piloten
hocken oder sitzen, die Mechaniker miissen stehen.

B, PFiir jede Mannschaft sind zwei Zeitnehmer und zweli Runden-

4.10.9-

“ezdhler hestimmbt. Sie befinden sich an der Aufienseite
des Flugkreises neben dem Startpunkt des Modells, wel-
ches 'sie kontrollieren.

Nachtanken.

1. Der Mechaniker muB das Nachtanken auf dem der sechs
Abschnitte des 29 m-Kreises vornehmen, der der nédchsite
hinter dem Landepunkt ist.

2., FPalls der Abschnitt schon besetzt ist, lrann er sich aus-

nahmsweise auf den davorliegenden Abschnitt begeben.

3. Landet das Modell zwischen zwei schon besetzten Abschnitten,
50 muB er sich auf den ersten freien Abschnitt hinter :
seinem Landepunkt begeben.
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milssen das Modell sowie die Steuerseile und der
Griff auf dem Boden gelegt werden, der Pilot mufd
hocken oder sitzen. '

4.10.10-Flughthe und tberholen. |
| Die normale Flughthe muB zwischen 2 und 3 Metern liegen.,

Der Steuergriff muB vor die'Mitte"der_Brust gehalten
werden; eine Ausnshme bildet der Uberholvorgang. |

Das Uberholen darf grundsitzlich nur durch Uberfliegen
durchgefiihrt werden, der Pilot mufBi-den Wettbewerbern
seine Uberholabsicht angeben, die FlughSHe beim Uberholen
darf 6 Meter nicht iiberschreiten. :

Der Wettbewerber, der iiberholt wird, darf keinerlei
Mantver ausfiihren, um das Uberholen zu verhindern.

Jeder VerstoB zieht die Disqualifilkation nach sich.
4.10.11-Ende des Rennens. ' '

1. Das Rennen ist Dbeendet, wenn das Modell im Flug die
100 Runden zur Erreichung der 10 km ausgefiihrt hat,

2., Das Rennen ist auf jeden-Fall 10 Minuten nach dem
Startzeichen des Startleiters beendet. :

3. Der Pilot, dessen Modell seinen Flug nicht fortsetzen
kann oder das seinen Flug beendet hat, muB - auBer
bel gegenteiliger Anordnung des Rennleiters — hockend
oder gitzend auBerhalb.des 3 m-Kreises bleiben so
lange die Fliige der anderen Wettbewerber noch nicht
beencet sind. . o ' '

4,10.12-Mannschaftswertung.

1. Jede Wettbewerbsmannschaft muf an mindestens einem
Ausscheidungsrennen teilnehmen, welches fiir das Pi-
nale z&hlt; sie kann aber an swel Rennen teilnehmen.

N
a

Qualifigiert fir das Finale sind die drei Mannschaft-
ten, die wiHhrend der Ausscheidungen die drei besten
Zelten erreicht haben. -

" 3. Fur die Endwertung der am Finale beteiligten Wett-
bewerber wird nur die flugzeit der Endausscheidung
gewertet, die anderen Wettbewerber werden nach ihrem
besten Flug in den Ausscheidungen klassgifiziert.

" 4.10.13-Internationsle Wertung.,

Diese Wertung erfoigt durch Beruoksichtigung der besten
~Ausscheldungsergebnisse, die von jeder der drei Mann- .
schaften derselben Nation erreicht wurden. -

£.10 14-Disqualifikation.

Eine Disqualifikation muBl dem betroffenen Mannschafts-
mechaniler mitgeteilt werden. Sie wird '‘dann ausgesprochen,
a) wenn der Pilot einen-anderen ‘Piloten bhehindert hat,
sei es durch sein Verhalten im Innenkreis, sei es
durch Flugmantver, die die anderen Modelle an ihrem
. . normalen Flug gehindert haben (siehe 4.10.10);

» Wehrend des Nachtankens und des Ingangsetzens =22 -



b) wenn der Pilot wihrend der Flugpriifung den Flugkreis®’ ~

(3 m) tberschreitet:

c) wenn der Pilot dem Modell physisch dasu verhilft,
seine Geschwindigkeit wdhrend des offiziellen Fluges
zu erhdhen;

d) wenn der Mechaniker die Flugzone beiritt; unter Betre-
ten der Flugzone wird verstanden,; wenn die Begrenzungs-—
linie (Radius 19 .m) mit bheilden FiiBen iiberschritten wird.

c) wenn der Mechaniker sein Modell auf irgendeine Weise
aus der Flugzone zurlickhol+t;

f) werm Teile penutzt werden, die bei der Kontrolle nicht

' geprift wurden oder wenn Veﬁnzelchen eines Modells der-
art gedndert wurden, daB sie nicht mehr den Vorschriften
entsprechen.

Diese letzte Disgualifikation wird mit Vorbehalt der in S8ektion I
des (ode Sportif vorgesehenen Sanktionen genacht.

Flinfter Teil - TECHNIASCHE BESTINMMUNGEN FUR FERNLENKFLUG-WETTBEWERBE
5.1, - BEGRIFISBESTIMMUNG FERNLoNKUNG

Flug, bei dem das Flugmodell Mandver ausfithrt, die durch
einen am Boden bleivenden Piloten oder durch Jedes andere
Mittel, mit Ausnahme von Seilen, gesteueri werden.

Zugelassen sind Sendevorrlchtungeﬂ durﬁh elektro- magnetlsche
Schsll- und Lichtwellen, unter der Bedingung, dal sie den
im Tand oder dem Ort des Fluges giltigen Vorschriften ent-
gprecnen. '

5.2.~ ALLGIMEIYS KENIZSICHEN DER FERNLENE-FLIUCGMODELLE
' Die Mafe .sind dureh die unten angocgehenen Werte begrenzi:
5.2.1- Fldcheninhalt.

Die in Betracht kommende Fliche wnfaBt dis CGesamtfliche (8%t)
Gea oder der Fliigel und diejénigen desg oder der horigzontalen
cder schrigen Leitwerke. Der Flicheninaslt fst die senk-
rechte Irogeﬁt'un der einzelnen Ti8cnzn adf eine waagrechte
Frens pei normaler Pluglage.

- Pells Fliigel oder Hohenleitwerke organyoch mit dem Rumpfl
deg Flvgmodells verbunden sind, nul die CGesambtiléche den
vollen Inhalt deg oder ¢ T Rumpfqupf:cunluur umfassen, die
durch Fortfithrung der UmriBlinien &er Tligel bis zur Symme-
tricackse gebildet wird. Die Cesantfliachs dar? hochstens
150 dm” (elnhundertfunlalg) betragen. £t = 150 Quadratdezi-
netsr max, .

H.2,.2.~0ewicht.

Das Gesamtflugzewicht darf in keinen P311 5 kg uberstelgen.
Pt = 5 HKilogramm max.

Tlir die Postlegung der Mlndeetbnlastunﬂéth dags Modellge~- -
wicht ohne Betriebsstoff.

Flir ¢ie Yestlegung der Hdchstielastung o
des Modells im Augenblick des Starts sins
gtoff

las Fluggewiéht
hljeﬁllch Betriebs-
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5.3.3+

Flichenbelastung. L - ek -
Die Flichenbelastung der Gesamtflighe (8t) muB mindestens
12g/dm” und dayf hochstens 75 g/dm” betragen.

P/St = 12 g/dn” min; 75 g/dm” max.

Ballast,

Wenn zur Erreichung des vorgeschriebenen Gewichtes ein zu-
sitzlicher Ballast erforderlich ist, muB dieser im Innern
des Modells untergebracht, dauerhaft befestigt und von
einem Funktiondr an Ort und Stelle plombiert sein.

Wernn ein beweglicher Ballast fir die Trimmung bhenutzt wird,
muf3 das Modell das Verlangte Gewicht ohne Ballast erreichen.

Besondere Kennzeichen.
Rumpf . .
Es sind nur Flugmodelle mit geschlossenem Rumpf zugelassen.

Als geschlossene Rimpfe werden jedoch auch jene bezeichnet,
die einen Filhrersitz nach dem Vorbild wirklicher Flugzeuge
haben, oder Offnungen besitzen, die zum guten Arbeiten des
oder der Motor(e) beitragen..

ATLGEMEINE BESTIMMUKGEN

1-ZUGETLASSENE WOTORANTRIEBSART.

Die zugelassene Motorantriebsart ist folgende:

Kolbenmotor, Motor, dessen Energie durch Verbrennung oder
den Druck einer Fliissigkeit gewonnen wird, die auf einen
oder mehrere Kolben in wechselnder Bewegung wirkt.

Der grifte Zylinkerinhalt des oder der Motgre des Modells
darf insgesamt zehn Kubikzentimeter (10 cm”) nicht iiber-
gschreiten.

Anzahl der Modelle.

Der Wettbewerber kann nur zwei Modelle pro Wettbewerb an-
meldsn und priifen lassen, aber er kann die folgenden Einzel-
teile in der von ihm gewiinschten Zusammenfassung verwenden,
vorausgesetzt, daB das Modell dann noch mit den Wettbewerbs-
bestimmungen iibereinstimmt und die Einzelteile vor dem Wett-
bewsrb geprift wurden. Er kann sich mit Luftschrauben und

Kolbenmotoren zum Austausch versehen. Klle Kolbenmotore, die
‘wihrend der Prifungen benutzt werden kodnnen, miissen ein

sichtbares Erkennungszeichen tragen, welches bei der Kon-

trolle der Modelle eingetragen wurde. Die auf diese Weise

gepriften Kolhenmotore diirfen unter den Wettbewerbern nicht
ausgetauscht werden.

Reparaturen sind unter der Vorsussetzung erlaubt, daB sie
die in den Regeln festgelegten Eigenschaften nicht verédndern.

Wettbewerbsmannschaft.

Bei Wottbewerben filr ferngelenkte Flugmodelle ist Einzel-
meldung und Mannschaftsmeldung (Pilot und Mechaniker)
gestattet. Im letziteren Falle milssen auf der Meldung un-
bedingt die Namen des Piloten und des Mechanikers genannt

sein. Die Piloten miissen verschiedene sein in jeder Mannschaft.
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Alle ferngelenkten Modelle mussen durch eigene Mittel
vom Boden starten. '

D5e3e5= Landepunkt.

5.3.6-

Der Punkt, wo das Modell aufsetzt, wird als Landepunk®
angesehen. :

Nichtigkeitserklarung von Fliigen.

a) Benutzt der‘Wettbewerber'hach'derﬂKontrolle Teile, die
bei der Kontrolle nicht geprift wurden (einschlieBlich
Sender) oder &dndert er sein Modell durch Abwandlung der in
den Regeln vorgeschriebenen Kennzeichen, so kann dies die
im Code Sportif vorgesehenen Strafen nach sich ziehen. i

. b) Abwurf.

5&'3-7

5-368—

503-9"

5.3.10

Der freiwillige oder unfreiwillige Abwurf irgendeines
Teiles des Flugmodells 1ist wahrend des Starts und des
Fluges untersagt.

-Anzahl der Fliige.
Der Wettbewerber hat Anreht auf zwei offizielle Fliige.
yusitzliche Organisationsmethode bel Fernlenkflug.

Alle Sender, die wahrend der Veranstaltung benutzt werden
sollen, werden geprift und auf einem bewachten Platz abge-
stellt. Wiahrend der Priifungen iiherwacht ein Kommissar nur
diesen Platz und lbergibt den gender erst dann dem Wettbe-
werber, wenn dieser namentlich zu seinem Flug aufgerufen ist.

Sofort nach Beendigung des Versuchs muB der Wettbewerber
den Sender wieder an den bewachten Platz bringen.

Jedes unerliaubte sendenwhrend der Priifungen zieht automa—
tisch die Disgualifikation aus der ganzen Veranstaltung
unter Vorbehalt weiterer Sanktionen nach sich.

Wihrend der Dauer der Flugmanover hat sich der Pilot mit
geinem Sender innerhalb der gtartbahn und auf dem Boden auf- -
zuhalten. Der Startbahn-Kommissar kiindigt dem Piloten an,
wann das Flugmodell sich aus dem fiir die Flugmandver be-
stimmten Luftraum entfernt.. : g

Vor Beginn des Wettbewerbs wird die Startfolge der Lénder
und Wettbewerber durch Tosentscheid festgelegt.

Def Aufruf des:Wetthewerbers mf3 mindestens finf Minuten
vor dem Betreten der Startbahn erfolgen.

Begriffsbestimmung Versuch. .
Als Versuch wird jede Probe bezeichnet, bei der

ag das Modell startet, : ‘

b) das Modell innerhalb ‘der funf Minuten, die dem Wettbe-
werber zur Verfligung stehen, nicht gestartet 1is%,

¢) der Flug weniger als 60 Sekunden dauert, e
d) das Startseil nicht ausgeklinkt hat und das. Segelflug-
" modell zum Boden zurilickgekommen ist. :

~Anzahl der Versuche.
Jeder Wetttewerber hat Anrecht auf zwei Versuche pro

B -‘offiziellem Plug.
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N.B. Ein Versuch kann wiederholt werden, wenn das Modell aus
einem unvermuteten Grund nicht startet.

5.3.11-Begriffsbestimmung offizieller Flug.

Als offizieller PFlug wird betrachtet: _ '

a) Jeder Versuch, bei dem das Modell mindestens 60 Sekunden
fliegt, ' ' .

b) Der zweite Versuch, gleich welches Resultat erzgielt wird,

5:3.12~-Mandver und Figuren. S © o

Die Manbver und Piguren miissen in der Reihenfolge der Auf-
stellung ausgefilhrt werden, die Wettbewerber miissen vor dem
Start schriftlich die Piguren angeben, die sie nicht ausfilihren
werden. )

Der Beginn einer Figur muB vom Piloten oder seinem Helfer
durch Erheben des Armes angekiindigt werden. Die Mandver
miissen nicht angekiindigt werden, sie sind ununterbrochen
auszufilhren. Der Wettbewerber kann die Ausfithrung der. Figur
nur einmal pro Flug versuchen, :

5.3.15=Noten.

Jedes Mandver oder jede Pigur wird wihrend des TFluges von
jedem Richter mit O bis 10 bewertet. Diese Noten bekommen '

" einen Koeffizienten, der vom Schwierigkeitsgrad abhingig ist
(Siehe unentstehende Aufteilung).

5.%.14-Wertung. ,

ag Pilr die Wertung werden die beiden Fliige in Betracht gezogen.
b} Fiir die Endwertung werden die mit dem Koeffizienten
multiplizierten Noten addiert. '

q) Wenn zwischen dem ersten und den folgenden Wettbewerbern
ein Un“erschied besteht, der unter 2 % liegt, werden sie
als GLEICH betrachtet. . :

d) Falls die. ersten "Ex-aequo" liegen, erfolgt die Wertung
durch einen Entscheidungsflug. - - ' -

e) Der Entscheidungsflug muB in der Stunde stattfinden,

" Qie auf das Ende der normalen Priifungen folgt. Versuche
. ..sind nicht-statthaft;, _ o o )

f) Das:Ergebnis -dieses Entscheidungsfluges zdhlt nur fur
die Verleihung von Preisen und eines evenutellen Titels

(z.B. Weltmeister). - = ' ‘ : T

5.3.15;Tageszei% derrveranstaltungen'

Die normalen Priifungen milssen in einem Zeitraum @mbgewickelt
werden, der. zwischen dem Sonnenaufgang -und einer Stunde Vor
Sonnenuntergang liegt. ' :

'5,3,16-Jury. _

Drei Schiedsrichter werden ermnannt, welche die gleichen

fiir alle Konkurrenten derselben Kategorie é&r Flilge sein
miissen. Im Palle einer Weltmeisterschaft werden die Schieds-
richter von.dem organisierenden Club ernannt und ihre Zahl
auf fiinf erhsht. Bei jedem Flug 148+t man die hochste und

die niedrigste Punktewertung wegfallen und beriicksichtigt.
nur die drei mittleren Punktwertungen. . R



5.

5'

5.
5.
5.
5.

4»2-7 -

4.2.8 -~
4.2.9 -
4.2.10-
4.2.11-

42012~

5.
5.
5.

5.

5
5

5
5.
e

4.2.13-
4.2.14-
4’02-15"’

4.2.16~

4.2.17-
4.2, 18—

4.3 -

4,3.1 -
4'362 -

BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR KUNSTFLUGPRUFUNGEN MIT
FERNGELENKTEN MOTORFLUGMODELLEN -~ KATEGORIE T -
MEHRERE STEUERMOGLICHKEITEN!

Der Pilot hat 15 Minuten ZEIt‘ um das Programm auszufilh-
ren, von dem Moment an, wo ihm das Betreten der Startbahn
erlaubt wurde.

Startmandver. . _
Obligatorischer Bodenstart, gefolgt von einem stetigen
Steigen in gerader Richtung . - « + + « + ¢« « o « « o « K =
Figuren. ‘
Geradeausflug gegen den Wind iiber dem Sender beginnend
(mindestens 10 Sekunden) . « « « v « 4 2 o = « s « » &« K=
Linkskurve 900 gefolgt von Rechtskurve 270° . . .. . K =
Geradeausflug mit Rickenwind bis iliber den Sender . X =
Hochgezogene Kehrtkurve . . s e e e et e s e e e e .. E=
Immelmann (1/2 Looping, 1/2 Rolle} « » = +« v+ & = o« « » » K =
AuBenloopings: - '
1- LOOp‘il’lg . . ° . . L] ] LI | ] . K =
2. unmittelbar folgend, um dieselbe Achse . « « « o - » K =
3, unmittelbar folgend, um dieselbe Achse . . . . . . . K =
Innenloopings: '_ A

1: LOOping . . s & » * 2 e & e 3 o @ K -
2. unmittelbar folgend, um dieselbe Achse . . . . + » « K =
3. unmittelvar folgend, um dieselbe Achse. . . . . . . « K =
Abschwung (1/2 Rolle, 1/2 Looping) « « « =« « « o « « » K=
ROlle ) 0 '] ¢ » K =
Rolle in entgegengesetzter Richtung zu 5.4.2.9 . . . . K
Méannchen ' _ . , . . . . K=
Liegende Acht _ . « e s e e e 2 e K =
Kubanische Acht T "
Stehende Acht - I g
Rickenflug in gerader Richtung-mit dem oder gegen

den Wind- in gleicher HChe - min.10 Sekunden . . . K =
Linkskreis auf dem Riicken iiber dem Landekreis—in

gleicher Hokhe (Kreisdurchmesser min.50 m,max.100 m) X =
Senkrechte Rolle aufwirts e e e e e K =
Normales Trudeln (3 Umdrehungen obligatorisch)

nicht mehr - nicht weniger - das Modell muB in

der Ausgangsstellung beenden . B .4
Landemandver. _ _

Anflug in rechtwinkligem Kreis D ¢

- 27 -

Eleganz der Landung _ « s o 2 s s s s e « s K

OVl g Ur o\

10
12

14
12

12
15
12
12
12

14
24

12

12



5 4,3, 3 Pr321slon der Landung . . .« .« + & u s + = ; . . - 28 -

- a) im Zirkelkreis # 50 m
‘ Punkte filr Eleganz x 2
b) Im Zirkelkreis @ 25 m
Punkte fiir Eleganz x 3 -
auBerhalb des 50m-Kreises O Punkte,

5.4.4 - Laufzeit des oder der Motoren.

Der oder die Motore miissen wihrend der Ausfilhrung des
in 5.4.71 und 5.4.2 wiedergegebenen Programmes laufen.

5.5. - BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR KUNSTFLUGPRUFUNGEN MIT FERN-
GELENKTEN SEGELFLUGMODELLEN - KATHGORIE ITI -
MEHRERE STEUERMOGLICHKEITEN.

Von dem Moment an, wo ihm das Betreten der Startbahn er-
laubt wurde, hat der Pilot fiinfzehn Minuten Zelt, um das
Programm auszufihren.

1. Startmandver.

1.1 -~ Ausklinken des Segelflugmodells (Seilldnge
max. 300 m) gefolgt von einem Geradeausflug von

min., 10 Sekunden s e s e e ... KE=5
2 Figuren . . _
2.1 - le{Sk’uI‘ve ' a - . . - . @ - K - 5 '
2.2 - Geradeausflug Rlchtung Sender . . .. . .. . K= 5
2.% - Hochgezogene Kehrtkurve s v e e e ae s JK=5
2.4 - Médnnchen f e e e e e s s K =10
2.5 — Immelmahn (1/2 Looping, 1/2 Rolle) « « « . . . K =10 _-.
2.6 - AuBenlcoping, 1. e e e . K=6

2. unmittelbar folgend, um dieselbe Achse K'=86
3. - Landemanover - o -
3.1 — Anflug in gerader Llnle gegen den Wind .

. endend B - b . -.. . » c . ‘i K = 1\-1
3.2 -~ Eleganz der Landung A N S
3,3 - Prizision der Landung: ' '

3,%1 — Im Zielkreis @ 50 m
Punkte fiir Eleganz X 2
%.3%.2- Im Zielkreis @ 25 m
. Punkte filr Eleganz x 3
3.%.%5~ AuBerhalb des 50 m-Kreises
Punkte =0
kA ~BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR KUNSTFLUGDRUFUNGEN MIT

FERNGELENKTEN MOTORFLUGMODELLEN -~ KATEGORIE IIT -
BEINPACHE STEUERUNG MIT EINER FUNKTION.

Von dem Moment an, wo ihm das Betreten der Startbahn
erlaubt wurde, hat der Pilot zehn Minuten Zeit, um
das Programm auszufilhren.




Es ist gestattet, eine rusdtzliche Steuerung fiir die
Regulierung und das Abstellen des Motors vorzusehen.

1. Startmancver.

1.1~ Siehe Xat. 1

2. Figuren.

2.1~ Siehe Kat, I

2.2~ -

2.3~ - : : . .

5.4— Tinkskreis tiber dem Landekreis von min. 50 m g -
max, 100 m @ e e a e e e s

2n5_ ReChtSkTeiS ,' Wie 254’ E n . . a a - - . .

2,6- Spirale (2 Umdrehungen) .
die dritte Umdrehung unmittelbar

u . I - a0 .
3 folgend
%, © Landemandver,

.-~ 8iehe Kat. 1.

A, Lauféeit des oder der Motoren.
bl SiEhe Kato Ia

BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR KUNSTFLUGPRUFUNGEN MIT FERNGE'

5 a‘? N )
TENKTEN SEGELFLUGMODELLEN - KATECGORIE IV —~ BINACHSTEUERUNG
MIT EINER FUNKTION. - K .
Von dem Moment an wo ihm das Betreten der Startbahn erlaub®
wurde hat der Pilot 10 Minuten Zeit, um das Progremm auszu-
fiihren. R :
1. ~ Startmanover.
1.1- Siehe Kat, II
2. Figuren,
2,1~ Siehe Kat. TII
2.2 -
2.%- Linkskreis (siehe Kat. II)
2,4~ Rechtskreis -
2- 5_ ‘] L] Spil’ale L1 2 ] [ n - < o L] =
2. Spirale, unmittelbar folgend . . . « - « « + - =
3,- Landemandver.
Siehe ¥Xat. II.
Sechster Teil: REKORDE

frrhbioubinbaingimatie—)

EINTEILUNG DER REKORDE:

6.1

— WELTREXKORDE (Alle Kategorien)

1. Dauerrekord

2. Streckenrekord

%, Hohenrekord ilber dem Startpunkt
4., Geschwindigkeitesrekord

6.2 - INTERNATIONALE REKORDE

29 -

N RS
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Die FAI erkennt 31 internationale Rekorde fiir Unter-
klassen und Kategorien an. Sieche Tabelle auf der folgenden
Seite. T ,

Die Vorschriften des ersten Teils "Allgemeines" werden
im Bedarfsfall fiir Rekorde in Anwendung gebracht., -

2.3 - REKORDVERSUCHE MIT SPEZIALFLUGMODELLEN

Fir Flugmodelle eines Spezialtyps ist kein Rekord vorge-
sehen. Im Bedarfsfall wird jeder Rekordversuch mit einem

Modell dieser Art der Internationalen Modellflugkommission
zur Beurteilung unterbreitet. .

6.4 ~ REKORDBESTIMMUNGEN - KLASSE F ~ FLUGMODELLE

6.,4.1- Rekdrdakte.

Flir jeden Rekord, der zur Anerkennung eingereicht wird,
mul eine Akte angelegt werden, in der alle Angaben iiber
den Ablauf und die Kontrolile der Leistung zusammengefaBt
sind und die es den mit der Beurkundung beauftragten
Organen ermdglicht festzustellen, ob alle geforderten .
Bedingungen erfiillt sind. Diese Akte ist zusammengesetzt .
aus Unterlagen, die fiir alle Rekorde die gleichen sind

und andererseits aus zusdtzlichen Unterlagen, die je

nach der Art des Rekordes verschieden sind.

Die in jedem Fall erforderlichen Unterlagen sind:



INTERNATIONATLE REKORDE
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Art d.Fluges Klasse des Art des Rekorde
FPlugmodells| Antriebes T
l Daue Hohe| Geschw{Str.1i.
O strecke el I
F 1 . 1
Preior Land-oder A) Elastikmot| 1 2 3 4 -
Wasserflug+B) Kolbenmot. 5 6 7 g
modelle -
Flu F 2 AYElastikmot. 9 10 11 12 -
¥ Hubschrau- Igygoijenmot, | 15 | 14 | 15 16 :
bermodelle r
F3
Segelflug- - 17 18 19 ] - -
modelle '
F o1 o
Land-oder B) Kolben-
Ferngelenk- |y cserflug- motor 0| 21 |22 | 23 31
ter modelle
Flug F 3
Segelflug- _ _ _
mndelle o4 2 26
Fessele _ F B)Kolben- Gesc%w1nd1gke1tsrekord
flug Land-oder motor 1 i 11 Tl
Wasserflug-t Zylinder- T -
modelle inhalt o-2,5 ¢ 3 3
¢) Riick- 27 222" 106"
stoB-
:motor
30
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a) Antrag auf Anerkennung und Bescheinigung der durch den
Funktiondr kontrollierten Merkmale (Antragsformular fiir die
Anerkennung im Anhang).

b) -Eine Drei-Seitenansicﬂf.déstodells.(Mindestmaﬁstab.1:10)
- -Draufsieht, Vorderansicht, Seltenansicht. - - - -

¢c) Ein Lichtbild des Modells (MindestgrsBe 9 x 12 cm).
.4) zus#tzliche Unterlagen je nach Art des Rekordes:

© ~ - MeBblatt iiber die Zeitmessung -(Dauer- und Geschwindigkeitsrekord;

-~ Protokoll iiber Start und Landung (Streckenrekord);

< Protokoll iiber die Entfernungsmessung (Streckenrekord);

~  Protokoll iiber den Auszug des Barographen oder iiber die Be-

" rechnung der Héhe (Hohenrekord iiber Startpunkt);

_Protokoll iiber Messung des Radius (Fesselflugrekdorde);
Protokoll iiber die Messung der Grundlinie (Geschwindigkeits-
rekorde in gerader ILinie); S :
Protokoll iiber die Messung der Startseile (Segelflugmodelle};
Protokoll iiber die Schwimmfdhigkeit (Wasserflugmodelle);
Beschreibung der verwendeten automatischen ZeitmeBgerédte
(Geschwindigkeitsrekord in gerader Linie und Geschwindigkeit
im Fesselflug). '

.5 - SONDERREGELN FUR DAUERREKORDE

.5.1-Zeitmessung. : _
Beginn des Fluges : _

1. Pilir die Unterklassen F 1: Land- und Wasserflugmodelle;
F 2: Hubschrauber -

beginnt die Zeit des Fluges in dem Augenblick, da das
Modell sich selbst liberlassen wird.

2. Mir die Unterklasse F 3: Segelfiugmodellé

beginnt die Zeit des Fluges in dem Augenblick, da sich
das Modell von seiner Startvorrichtung 1ost.

i

Oy N

Ende des Fluges.

Der Flug wird als beendet betrachtet; wenn das Modell den
-~ Boden. oder das Wasser berithrt, auf ein Hindernis:stoBt, das
"7 den ‘Flug endgliltig beendet. . oder aus dem Blickfeld der -
Zeitnehmer endgiiltig verschWindet. - . -...
6.5.2-Zeitnahme, L o R
"~ 'Die Zeitmessung wird durch zwei Zeitnehmer, die mit einem
. Zeitmesser. 1. oder. 2..Klasse versehen sind, oder durch zwel

Hilfszeitnehmer, die mit eiher gewthmlichen Stoppuhr ver-
sehen sind, durchgefiihrt. :

Die gestoppten Zeiten werden im Verlauf der Priifung mit
Tinte auf einem ZeitmeBblatt eingetragen und durch den
verantwortlichen Zeitnehmer bestdtigt; nur diese Zeiten
werden offiziell anerkannt.

Die Zeitnehmer oder Hilfszeitnehmer konnen ihren Standort
verdndern und dem fliegenden Modell mit allen Fortbewegungs-
mitteln, die ihnen zur Verfiigung stehen, folgen.



6-5.3-’

6.5.4-

6.6.1-

~6.6.2-

- 3% -
Die Zeitnehmer oder Hilfszeitnehmer konnen optische Instru-
mente benutzen.

Barographen im Flugmodell konnen benutzt werden, wenn sie
vorher vom N.,Ae.C. genchmigt wurden.

In diesem PFalle ist die Zeit, dile gewertet wurde, diejenige,
die vom Barographen aufgezeichnet wurde, gemidB den Vor-
schriften im Code Sportif, Sektion I, Art. 8.4.3,

Der Hohenverlust zwischen dem Start- und Landepunkt darf
nicht groBer sein als 9 m je Flugminute,

Messegenauigkeit.

Flr die Rekordflugzeilt wbrden Sekundenbruchteile nicht ge-
wertet,

Spanne zwischen zwel aufelnanderfolgendeq Rekorden.

Jeder neue Rekord muB mindestens um 2 % iiber dem vorange-
gangenen liegen,

SONDERREGELN FUR STRECKENREKORDE IN GERADER LINIE
Entfernungemessung

Die Rekordentfernung wird zls gerade Linie zwischen Start-
und Landepunkt gemessen, gleich wie die vom Flugmodell zu-—
rickgelegte Flugstrecke verlaufen ist.

Startpunkt, .
1. Bei den Unterklassen F 1t (Land- und Wasserflugmodelle) und

- P 2 (Hubschraubermodelle) wird als Startpunkt der Standort

6.6.3’"

6.6.4~

6.6,5-

6.6,6~

angencmmen, wo sich der Modelilflieger in dem Augenblick he-
findedt, in dem das Modell sich selibst lUberlassen wird.

2. Pur die Unterklasse F % (Segelflugmedelle) ist der gewer-
tete Startpunkt der Ort, wo sich der Modellflieger in dem .
Augenblick befindct, in dem er das HModell von der 3tartschnur
freigibt. ‘ S

LandepunktJ
Der Punkt, an dem das Modell zum 3tillatand kommt.
Strecken bis zu 50 km.

Die Messung erfolgt auf einer amtlichen Harte mit einem
MindestmalBstab von 1 : 100.000.

Stregken ilber 50 km.

Die Entfernungen werden vermessen durch die genaue Bestim-
mung des Grofkreishogens, bezogen auf Mesreshthe, der die Ver-
tikalen der zwei in Betracht kommenden Punkte verbindet.

Fir die Berechnung wird der Globus als Kugel angesehen.

Der von der FAI angenommene Radius ist R = 6,371,227 km.

Der Hohenverlugt zwischen Start—- und Landepunkt darf nicht
griBer sein als 2 % der Entfernung in gerader Linie,

Messegenaulgke¢t
Bei der Messung der Strecken darf die Toleranz 1 % bis
500 km, 0,50 % beil Strecken iiber 500 km nicht iiberschreiten.
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Spanne zwischen zwei aufelnéﬁderfolgendén Rekorden.
Jeder neue Rekord muB um 10 % iiber dém vorangegangenen
liegen. :

-Die Reckordakte muB auer den in Art, 6. 4 aufgefuhrten

. Unterlagen enthalten: Einen detaillierten Nachweis der

6.7 -

6{7.1 -

6.7-2 hund

6-7-3 -

6.8 -
6.8.1 -

Berechnung der Entfernung, die insbesondere die geogra-
fischen Koordinaten der Start- und Landepunkte enthalten
mulB3, sowie die Angabe des Préazisionsgrades der Messung,
ausgestellt oder beglaubigt durch eine anerkannte wissen-
schaftliche Institution.

SONDERREGELN FUR GESCHWINDIGKEITSREKORDE IN GERADER LINIE
Frundlinie,

Die Geschwindigkeit wird fiir Modelle mit Elaétik—Motdr‘auf
einer Grundlinie von 50 m und fiir Modelle mit Kolben- odeér
Riickstopmotor auf einer solchen von 100 m gemessen.

Diese Grundlinie muf in T :iden Richtungen iiberflogen werden
und die beiden Durchfliige miissen innerhald von 30 Min.
gemacht werden.

Zeitnahme.

Die Zeltnahme hei GeschWindigkeitsrekordflugen muB mit vom
N.Ae.C. zugelassenen Zeltmessgeridten erfolgen.

Die Zeit wird gestoppt beim Einfliegen in das Mes;feld und
beim Ausfliegen aus dem Messfeld.

Die Zeitnahme eriolgt durch zwei Zeitnehmer, die mit Sekun-~
denuhren ausgeriistet sind, welche mindestens 1/10 Sek. an-

zeigen. Die eventuell aufgenommene Differenz darf 2/10 Sek.
nicht Uberschreiten. :

Das Mittel aus den beiden beim Durchflug der zwel Strecken
erreichten Geschwindigkeiten ergibt die Rekordgeschwindig-
keit, abgerundet auf volle Stundenkilometer,

Spanng zwischen zwel aufeinanderfolgenden Rekorden.
Jeder neue Rekord muB um 2 km/h iiber dem vorhergehenden
liegen.

SONDERREGELN. FUR GESCHWINDIGKEITSREKORDE IM FESuELFLUG

Grundllnle,

Die Geschwindigkeit wird auf einer Sfrecke von mindestens:
1 km gemessen.

Der Radius des Ilugkreises mufl betragen: 3
Gruppe I ¢ Zylinderinhalt O bis incl. 2,5 cm
: - R = 15,92 m (10 Runden pro km)

Gruppe II : Zylinderinhal+t 2,51 bis incl. 5,00 cm3
R = 15,92 m {10 Runden pro km)

‘Gruppe IIT : Zylinderinhalt 5,01 bis incl, 10,00 cm3

R = 19,90 m (8 Runden pro km)

"Gruppe IV Ruckstoﬁmotore

= 19,90 m (8 Runden pro km)

- 34 -
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Seildurchmeséer
Plir Rekordversuche ist der Seildurchmesser unbegrenzt.
Zeitnahme.

Die Zeitnahme erfolgt durch zwei Zeitnehmer, die mit Se-
kundenuhren ausgeriistet sind, welche mindestens 1/10 Sekun-
de anzeigen. Die aufgenommene Differenz darf 2/10 Sek.
nicht iiberschreiten. Die Zeitnahme beginnt eine Runde nach
dem Zeichen des Piloten.

Wihrend der Dauer des Fluges muB das Handgelenk des Pi-
loten auf einer zentralen Stiitze in Form einer Gabel ruhen
loder die Seile miissen an ciner szentralen Drehsiiitze be-
festigt sein. '

Messgenauigkeit.

Die gewertete Geschwindigkeit wird auf volle Stundenkilo-
meter abgerundet. '

Spanne gwischen zwel aufeinanderfolgenden Relkorden.
Jeder neue Rekord muB um 2 km/h iiber dem vorausgegangenen
liegen.

SONDERREGELN FUR HOHENREKORDE
Jur Messung der Hohe iiber dem Startpunkt ist vorgeschrieben:

~ entweder die Benutzung von kleinen Barographen, die spe-
ziell fiir Flugmodelle konstruiert sind und von diesen ge-
tragen werden und vorher von den N.Ae.C. anerkannt wurdenj

- oder die Gewdhrleistung der Kontrolle durch zwei Beob-
achter die Theodoliten oder Entfernungsmesser benutzen,
unter der Voraussetzung, daB diese Kontrollgeridte von den
N.Ae.C, anerkannt worden sind. ‘

- odér ein Barograph, der sich in einem Flugzeug befindet,
welches dem Modell folgt, aber die Hohe des Modells nicht
iibersteigt. Ein beobachtender Sportkommissar muB sich in
dem Flugrzeug befinden und das Barogramm des Fluges mufl von
ihm und dem Flugzeugfiihrer unterzeichnet sein. Der Pilot
eines ferngelenkten Flugmodells kann mit seinem Sender im
Flugzeug mitfliegen.

Wenn die Kontrolle durch Entfernungsmesser oder Theodoliten
erfolgt, muf der W.Ae.C. einen Bericht einreichen, der eine
Beschreibung der Gerdte und angewandten Mecthoden enthilt,
auBerdem eine eingehende Beweisfilhrung iiber die Genauig-
keit der Messungen und die Berichte itber die Priifung und
die angewandten Methoden.

Spanne zwischen zwel aufeinanderfolgenden Rekorden.

Jeder neue Rekord muB mindestens um 5 % ilber dem vorher-
gehenden liegen.

SONDERREGELN FUR REKORDE IM FERNLENKFLUG

Die vorstehenden Vorschriften sind filr Rekorde im PFern-
lenkflug anwendbar.

Sonderbestimmungen.

a) Bei den Rekorden von Daver, Hohe und Geschwindigkeit
in gerader Linie muB das Flugmodell in einem Umkreis von
500 m um den Startpunkt zum stehen kommen.
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b) Bei Streckenrekorden muB der Wettbewerber vor dem '
Start schriftlich den Landeort seines Modells angeben.
Die Stelle, wo das Modell zum stehen kommt, muB.-in einem
Umkreis von einem Kilometer um den festgelegten Landepunkt
liegen.
Der Pilot kann mit seinem Sender das Modell mit jedem be-
liebigen Transportmlttel verfolgen dle Zeitnehmer beglelten
den Piloten.

Strecke im geschlossenen Kreils.

Flir Streckenreckorde im geschlossenen Kreis muB sich der
Kreis iiber einer geraden Grundlinie von 500 m Linge be-
finden.,

Grundlinie fiir Geschwindigkeitsrekorde in gerader ILinie.

Bei Geschwindigkeitsrekorden in gerader Linie ist die
Grundlinie 200 m lang und muB in beiden Richtungen ohne
Zwischenlandung iiberflogen werden.

Wihrend des Rekordversuches muB das Modell in einer Hohe
von 5 bis 10 m fliegen; es muB in dieser Hohe 100 m
horizontal zu Beginn des Versuchs vor Eintritt und am Ende
des Versuchs beim Austritt aus der Operationsbasis
fliegen.,

Eekordakte.

Neben den in Art. 6.4 genannten Unterlangen mufl in der Ak%e
enthalten sein:

- e¢in Bericht iiber die Messung der Entfernung zwischen
Star?~ und Landepunkt (oder Ziclpunkt heim Sireckenre--

kord

- ein Bericht iiber die tberfliegung der Crundlinie und
{lber die Leistung.



ANHADNG

CODE SPORTITE

-~ 37 -

FEDERATION ATRONATUIQUE INTERNATICNALE

ANTRAGSFORMULAR

FUR DIE ANERKENNUNG VON MODELLFLUG -~ REKORDEN

KLASSEN:

Art des Pluges Freiflug , Fernlenkflug
Klasse d.Modells Laﬁdflugmodell BHubschrauber-

Wasserflugmod. Modell
Antriebsart Kautschuk Mechanisch
Rekord Dauer Strecke Hohe
RekOI’d—KenﬂZiffer - o L] o L] - [} . o . u.
Name des Modellfliegers . « « « » +« » » VOTrname
Name des N,Ae.C. e e v s s o o e e s Datum d

Startort ..
Landort . }
Mugdauer .

Kontrollmethode .

e a4 s 4 e o+ . Hohe .

s v e s« < v .. Ebhe .

Fesselflug

Segelflug-
Modell

RiickstoB

Geschwindigkei®t

.Rekords . . . .

- L - L] L] L - L] L L
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EIGENSCHAFTEN DER FLUGMODELLE

HAUPTDATEN: Nachriifung fir die ANER-
. 5 KENNUNG
1. Gesamtfldche « o o &« « » + » o dm
Flécheninhalt Fliigel . . . . . dm°
Plicheninhalt Rumpf . . . . . dm°
Bestrichene Fl&Eche . . - - . dm2
Rotoren

2. Gesamtgewicht des Modells:

PR B
mit Brennstoff e 8 s e g
ohne Brennstoff o+ o« « &« = ¢ » &
3. Gesamtbelastung pro dm2
Gesamtflé&che _
mit Bremnstoff . . .« « « . . g/dm2
ohne Bremnstoff . e e e g/dm2

4, Zylinderinhalt des oder
der Motore:

BOhrung: ‘l L] o L] ] - a . L] L] m
Hub: | L] . L] L3 . .8 [ e L) mm

Mafke: =l . 'l L] B ] - v e e E ] a . -

5, Gewicht der Diise allein
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