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Liebe S portfreunde!

Grofe sportliche Erfolge der Modell-Flugsektion unseres
Verbandes sind das sichtbare Zeichen einer gut geplanten und gut
gefilhrten Organisation, aber auch ein Bewels der beachtlichen
Leistungssteigerung unserer aktiven Sportler! Erst die gediegene
Zusammenarbeit, Organisation und aktive Sportler haben diese
FErfolge ermdglicht und nicht zuletzt war es der Einsatz fdhiger
und selbstloser Punktiondre, deren Verdienste mit Dank und Aner-
kennung gewlirdigt werden sollen.

Die Organisationsleitung des Bundes hofft, daB auch im zweiten
Halbjahr weiter erfolgreich gearbeitet wird und erinnert daran,
daB es von wesentlicher Bedeutung ist, nunmehr durch Ablegung der
Priifungen A,B, und insbesonders der C-Priifung den Kreis leistungs-
fahiger Modellsportler zu vergriBern. :

Es wurde mehrfach von den Modellsportlern darauf hingewiesen,
da der Kontakt mit der Bundesleitung nicht entsprechend
wdre, was nur zum Teil stimmt, denn gemif den Beschliissen des
Bundesvorstandes kann dieser angestrebte Kontakt nur liber die zu-
stindigen Landesleitungen erfolgen. Die Mitglieder der Modellbau-
gruppen werden daher gebeten, in erster Linie mit ihren Landes-
leitungen engeren Kontakt zu halten und ilber diese allfdllige
Winsche und Beschwerden an die Bundesleitung libermitteln zu lassen.
Direkten Kontakt konnen die Mitglieder jedoch mit der Redaktion der
Modellsportzeitung aufnehmen, da diese gerne bereit ist, Berichte,
Anregungen und Wimsche zu vertffentlichen. Anschrift: Franz Czerny,
Wien XII, Ruckergasse 40!

Die Bundesleitung hat sich bemiiht, durch eine Reorganisation
der Materialstelle des OMV den berechtigten Wiimschen der Mitglieder
weitgehendst Rechnung zu tragen und kann versichern, daB dle
Materialstelle nunmehr in der Lage ist, raschest alle Wiinsche der
Modellbauer erfiillen zu konnen. Eine Uberpriifung der Biicher zeigt
jedoch, daB die Modellbaugruppen bisher nur im bescheidenen MafBle von
der Materialstelle des OMV Waren beziehen und erinnert daran, dal es
zum Schaden der Modellbauer selbst ist, wenn sie ohne fachliche Be-
ratung - Franz Czerny ist aber ein anerkannter Fachmann - Material
kaufen. Besonders fir die jungen und im Bauen noch unerfahrenen
Modellbauer hat die Materialstelle die Standardmodelle des OMV
lagernd und weist darauf hin, daf mancher junge Modellhauer die.
Freude an unserem schinen Sport verliert, wenn er Modelle mithevoll
paut und diese dann weder sportlichen Anforderungen oder MaBen
entsprechen sowie durch die Art des verwendeten Materials beim ersten
Frei~Flug in Briiche gehen. Die Standardmodelle jedoch sind in jeder
Hinsicht erprobt, ermdglichen eine tkonomische Bauwelse (Bauanlei-
tung, Fluganweisung und Kostenzusammenstellung liegen den Bauplinen
bei) und haben ihre Pestigkeit selbst bei grober Beanspruchung und
hervorragender Flugfihigkeit bewiesen! Der sportliche Erfolg kann
aber nur durch eine echte sportliche Disziplin erreicht werden und
Gie Erziehung zu sportlicher Disziplin beginnt praktisch schon beim
Rauen der Modelle! Obwohl unser schioner Sport dem Eingelnen grofen
Spielraum zur Entfaltung seiner Perstnlichkelt bietet, darf nicht
iibersehen werden, daB erst der Gedanke einer einheitlichen sportli-
chen Gesinnung die spiteren und of% heiBersehnten Erfolge bringt und
jeder einzelne Sportler notwendig auf eine gediegene Zusammenarbelt
mit seinen Sportfreunden angewiesen ist.
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Die Bundesleitung hat daher zwei groBe sportliche Ziele:
1.) Die Forderung und Entwicklung des Breitensportes;
2.) Die Porderung und Entwicklung der Begabtenauslese..

Die Forderung des Breitensportes ist bei aller Anerkennung der
wertvollen Impulse, die in technischer Hinsicht und auch auf
sportlicher Ebene durch den Einzelnen gegeben werden, ein Gebot

der Erhaltung und des Ausbaues der Organisation. Abgesehen von

den Eigentimlichkeiten unseres schinen Sportes, kann eine wirk-
same materielle Hilfe nur erfolgen, wenn damit eine deutlich
sichtbare Jugenderziehungsarbeit auf groBer Basis erreicht wird,
eine moglichst grofie Anzahl von Sportlern die Auslibung unseres
Sportes demonstrieren. Diese Forderung setzt aber schon beim
Anfang, also beim Bau der Modelle ein. Hier muB durch Schaffung
von geeigneten Werkstédtten eine beachtliche Zahl von Aktlven
erreicht werden und diese sollen nun nicht eig e n e " Wege gehen,
die in der Regel in sportlicher Hinsicht s t e r i 1 sind,
sondern durch die Erfahrenen im Modellbau zum sportlichen Zweck-
bau gefithrt werden. Daher der Appell zum Bau der Standardmodelle,
die den eilgentlichen sportlichen Zielen dienen. Die Freude am Bau
von Modellen, die mehr den individuellen Winschen des Einzelnen
entsprechen muf deswegen nicht genommen werden, sondern darf als
sinnvolle EBErginzung der schipferischen Krifte gefordert und ge-
wertet werden., Hingewiesen darf auch darauf werden, daB der :
"rasche Bau filugfdhiger Modelle und die Erprobung im Frei-Flug -
letzten Endes das Ziel jedes Flugmodellbauers ist und nicht selten
verlieren wir Freunde unseres Sportes deshalb, weil die Bauzeit und-
die Kosten eines Modelles in keinem Einklang mit der Leistung bzw.
Lebensdauer des Modelles bei der praktischen Erprobung stehen.

Die einschligige Industrie ist logischerweise nur an dem raschen
Verbrauch der suf den Markt gebrachten Modelle interessiert und
weniger an standfesten und sportlich absolut leistungsfdhigen Mo-
dellen, wobei sich hier die G e i s t er gscheiden zwischen dem
Modell-Flugsportler und dem B a s £ 1 e r schlechthin! Die
Bundesleitung richtet daher an die Mitglieder der Modellbaugruppen
unter Bedachtnahme auf die Winsche der Landesleitungen neuerlich
die dringende Bitte, den Breitensport besonders zu fordern und fiir
unseren schionen Sport auf jede erdenkliche Art werbend in Erscheinung
zu treten,

Die Forderung der Begabtenauslese kann der Meinung der Bundesleitung
nach nur dann erfolgen, wenn aus dem bereits bestehenden groBen Stand
an erfahrenen und erprobten aktiven Flugmodellsportlern sich jener
Kreis entwickelt, der in technischer Hinsicht und durch seine sport-
liche Erfahrung sich bemiiht eine Weiterentwicklung unserer Jportart
tadtig zu fordern. Wir unterscheiden dabel zwei Mdglichkeiten:
1.) Die Entwicklung auf dem Sektor B a u durch planende Arbeit
der rein technischen Mdglichkeiten und Aushnitzung der neuesten
Erkenntnisse des Flugmodell- Bau—Sportes,
2.) Durch straffe Organisisrung einer sportlichen Eliteeinheit in
allen Sparten und Klassen des Flugmodellsportes und deren
Einsate bel besonderen nationalen und internationalen Bewerben.
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Schon beim Bauen selbst beobachten wir die Art der Auslese

dadurch, daB eben der eine mehr, der andere weniger begabt ist und
hier ist es erforderlich, daran zu denken, daB man den weniger Be~
gabten gerade durch den Bau von normierten Standardmodellen den
richtigen Weg zeigt und diesen nicht der Mut und die Preude des-
halb genommen werden soll, weil sie in falscher Einschitzung der
eigenen Schaffenskraft Modelle zu bauen versuchen, die sie einfach
»u bauen nicht imstande sind. Der Begabte jedoch bedarf aber auch der
Forderung durch erfahrene Sportfreunde, denn auBer der Begabung ist
die Erfahrung von unschdtzbarem Wert und daher ein Kontakt zu die~
sem Kreis von Technikern, sei es auf Landesebene oder Bundesebene
von entscheidender Bedeutung. Es wire daher in den Modellbaugruppen
notwendig, eine klare Konzeption des sportlichen und technischen
Arbeitsprogrammes einzuhalten, damit reitraubende und fiir den Mo-
dellsport unniitze Arbeiten und Téatigkeiten vermieden
werden. Die Bundesleitung glaubt daher den Modellbaugruppen
empfehlen zu konnen, daB alle Anregungen dieser Art iUber die zu-
stindigen Landestechniker raschest an den Bundestechniker weiterge-
geben werden und wiirde einen derartigen Kontakt als besonders po-
sitiv bezeichnen.

Im Teistungssport wird verstindlicherweise die Spitze immer hin-
sichtlich der personellen Zahl kleiner sein, da die Voraussetzungen
zur Erfiillung aller Priifungen und Leistungen ein hohes MaB von
Erfahrung und Ausdauer erfordern. Auch hier ktnnen wirkliche
Steigerungen nur erfolgen, wenn tber das rein perstnliche MaB des
eingelnen, iUber das, wenn auch im positiven Sinne zu wertende egoi~-
stische Gruppendenken, manchmal auch selbstsiichtige, aber durchaus
natiiriiche Denken in den Bundeslindern, das selbstlose und nur im
Interesse des dem Gesamtsport dienende Denken den aktiven Sportler
erfiillt. Gesunder Konkurrengzgedanke innerhalb eines Bundeslandes
durch die Modellbaugruppen, faires und ehrgeiziges Streben bei Bun-
desveranstaliungen seitens der ILénder, aber im freien Wettkampf
wit anderen Organisationen auf nationaler oder internationaler
Ebene disziplinierte Haltung nur im Interesse des OMV ohne Ansehen
der Person, der Gruppe oder des Landes !!!! Die besten jeder Gruppe
in einem sportlichen Kader des Landes, die Landesbestan in einem
sportlichen Kader des Bundes, dann kann eine Leistungsspitze er-
reicht werden, die mit den erreichten Erfolgen nicht zufrieden sein,
sondern stindig neue Erfolge erreichen wird. Das groBte Opfer, das
aber jedem Spitzensportler gugemutet werden muBl ist, nicht auf ein-
samer Hohe zu thronen, sondern sein Konnen und Wissen in selbst~
1oser Art allen zugute kommen zu lassen. Dadurch allein schon un-
terscheidet sich der Arbeitersportler vom Sportler anderer geigti-
ger Einstellung! Die Spitze das Vorbild, Ehre dem einzelnen, uber
allem aber die Gemeinschaft!!! Dies 1st das erstrebenswerte Ziel
im Leistungssport!

Die Bundesleitung winscht allen Modellsportfreunden einen vollen
Erfolg und hofft weilterhin auf gute Zusammenarbeit, bittet um
aktive Mitarbeit als Funktiondre, wird jede positive Kritik ob-
jektiv anerkennen und glaubt mit diesem Artikel einen Beitrag zu
guter Arbeit fir unseren gchinen Sport geleistet zu haben!

F.d.Bundesleitung
Der Organisations-Referent
Franz Hahofer
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Das Organisationsreferat der Bundesleitung gibt
zur Frage der Haftpflichtversicherung bekannt:

Auf Grund eines Vertrages, abgeschlossen zwischen dem Osterr.
AFRO~CLUB einerseits und der "Ersten Allgem. Unfall- und Schadens—.
versicherungsgesgsellschaft" W i e n I, Brandstdtte 7-9 anderer-
selts, betreffend Versicherungspolizze Nr. I 51/01.407 besteht eine
Haftpflichtversicherung fiir gimtliche Modellflugsport betreibenden
Mitglieder fiir die Sunmmen '

5 100.000.~- fur-aede getotete oder verletzte Person
S 400.000.-~ fiir jedes Personenqchadenserelgnls und
8 40.000.-- fiir jeden Sachschaden.

Im Sinne der luftfahrtgesetzlichen Bestimmungen gelten als "Modelle™
solche unter 5 kg Fluggewicht.

Der Versicherungsschutz wird fiir ' jedes Mitglied mit der
Bezahlung des Mitgliedsbeitrages und Finkleben der Beitragsmarken
(d.s. die Jahresmarken des Osterr. AERO-CIUBS) wir ks am.

In Schadensfalle ist folgendes zu unternehmen:

Schriftliche Bachdensmeldung unter genauer Darstellung des Sach-~
verhaltes und Belbrlngung der erforderlichen Beweismittel an den
Osterr.AERO~CLUB Wien ITI, Prinz Eugen..Strasse 12, zu Handen
Herrn Dipl.-Iing. K r i s c¢ch Josef elngegchrichen elnsenden""
(Es wird empfohlen, von jeder Schadensmeldung und den Bewelsmltteln
eine Abschrift anzufertigen!) | :

" Das Organisationsreferat der Bundesleitung ist gerno bereit, Urgenzen
durchzufilhren, wenn die Erledlgung von Schadensfallen sich gus sachli-
chen oder sonstigen Grinden verzdgern sollte.

Der Organisationsreferent
Franz Haholer e.h.

ﬂ—.--'-n..-_.-.-n-.-._.—u—._—.—.—.—n—-......-q“—-n—o._‘-.c_u_.“—-o-—.—'—.—.'.—.q--—..—.‘—

Erich Jedelsky
' UBER DEN WERT DES MODELLFLUGSPORTES!.

Neben Familie und Beruf gew1nnt heute mit zunehmender Frelzelt

das Hobby als sinnvolle Freigeitgestaltung der Jugend und der Er-'
wachsenen immer mehr auch an Sffentlicher Bedeutung. Unter den
vielen "Steckenpferden" des modernen Menschen bietet gerade der
Modellilugsport die vielfHdltigsten ideellen Werte und wire wirdig,
von den hierzu berufenen und beféhigten Stellen und Institutionen
weitgehendst gefdrdert zu werden. Schon charskterisiert durch die
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Bezelichnung erwachsen dem Menschen die inneren Werte des Modell-
flugsportes auf dreifache Art: aus reiner Besch&ftigung einmal mit
dem Modell, zum zweiten mit dem Flug und drittens mit dem Sport.

Der Modellflugsport ist ein Teil einer immer umfangreicher
werdenden Modell-Technik., Ein Modell ermdglicht es, etwas GroBes
mit erschwinglichen ¥itteln an Geld und Zeit im kleinen MaBstab
nachbilden zu konnen, es zu betreiben und seinen Formen und Ge-
wetzen nachzuspliren. Was fiir unsere Eltern frilher die Modelldampf-
maschine war, ist heute filir uns der Modelldieselmotor. Es ist daher
auch nicht verwunderlich, wenn sich im Zeitalter des Flugwesens das
Flugmodell nach dem "klassischen" Modellsport der Modelleisenbahn,
flugs auf den zweiten Platz die Verbreitung betreffend vorgeschoben
hat.

Im Gegensatz zu seinen verwandten Modellsportarten, die sich
in der Dimension der Ebene abspielen, ist der Flugmodellsport
ein dreidimensionaler. Mit der freien rdumlichen Bewegungsmiglichkelt
des Flugmodells erhdht sich einerseits der Reiz, andrerseits auch
die Schwierigkeiten dieses Modellsportes graduell. Mit dem Reiz
steigt Jedoch beim Tichtigen auch die Kraft ausdauernd und z&h
immer wieder die Opfer zu tragen, die der Neubau eines total ver-
lorenen oder die Reparatur eines teilweise zersitdrten Flugmodelles
bedeuten. Stellt doch schon das einfachste des Fliegens, nimlich
einen glatten stabilen Flug iiberhaupt zu Stande zu bringen, hohe
Anforderungen an Geschicklichkeit und Beobachtungsvermbgen und setzt
ein beachtliches Wissen um die GesetzmiBigkeiten des Fluges voraus,
Der geistige Inhalt beim tieferen Eindringen in das Spiel der Krdfte
beim Flug ist der des Harmonisierens. Die polaren Faktoren wie Form
und Festigkeit, Leistung und Stabilitédt, Gewicht und Luftkraft,
Auftrieb und Wiederstand, miissen stdndig ins rechte Verhidltnis zu-
einander gebracht werden. Kein verneinen,; aus der Welt schaffen
oder vernachlissigen des andersartigen gegensitzlichen Faktors ist
moglich, ohne daB der Flug nicht leidet oder gar erst gar nicht
zustande kommt. Aus diesem Zwang zum steten Ausgleich erwidchst beim
Verbessern des Flugmodelles als rationellste Methode der verdndernden
Entwicklung die, der Evolution, welche nicht auf aus den Trimmern
des Alten etwas vollig Neues macht, sondern neben und zum alten Be-
wihrten ein Neues nach dem andern zur eigenen Erprobung und schritt-
weisen Ablose des weniger tauglichen Alten hingufiigt. Beides, Harmonie
und Evolution als Geistesgrundhaltung sind ceminent sozialpolitische
Werte eines Induvidiums.

Und von bedeutendem sozialpolitischem Wert ist der Modell-
flug in seiner Gesamtheit, wird er als Sportbetrieben, bringt er
doch vielfach jene immense ausgleichende Befriedigung zum ganzen
Menschentum, die das Berufsleben entweder fordert oder nicht bieten
kann. Modellflugsport als spielerisches Vergniigen betrieben, aus
Freude an der Schonheit des Fluges, ist ein Aug' und Herz erfreu-
endes Erlebnis, welches nach des Tages Mih' und Lasten, Entspannung
und neue Krdfte bringt. Aber auch sein Gegenteil, Modellflug als
Kampfsport, als leistungssport, welcher die Zusammenfassung und An-
spannung aller Krdfte erfordert, ist in der Lage Ausgleich zu seing
Ausgleich fiir den im Beruf unbefriedigten Ehrgeiz, mehr zu erreichen
als die anderen und erster zu werden. Und immer mehr wird der
einzelne im Beruf in seiner Arbeit zum ‘innerlich begichungslosen
Ridchen im uniiberschaubaren groBSen Getriebe. Das Flugmodell 148t
ihn eine Ganzheit erleben, von der Planung iber die Teilfertigung
gum Zusammenbau des CGanzen und zu seiner Erprobung. Hier wird nicht
unbeteiligt gearbeitet, sondern ein ganzes eigenes Werk geschaffen.



-6 -

Der Modellflugsport bietet hierbei eine kilinstlerische schdpferische
Tdtigkeit im Formen und Bilden ungeformter Rohteile zu schoner und
zweckvoller Gestalt, bietet schopferische Bet&tigungsmiglichkeit
im gefiihlsmiBigen Entwerfen von Formen und erkenntniskritisches
Konstruieren des Planes fiir das Modell. Und er bietet dabei als
Kronung der Ganzheit des Erlebnisses die unmittelbar folgende
Kontrolle der Vorstellungen des Gelstes an Hand der praktischen
Erprobung des Modelles durch das Experiment. Geht damit {iber in
den Bereich der Wissenschaft in dem sich Vorstellung und Realitit
decken miissen. Und diese Befriledigung des forschenden Geistes ist
wohl der hochste Wert, d@en der Modellflugsport seinen Jiingern -
bieten kann, 1&8t er doch beim immer +tieferen Eindringen in die
Gesetze des Fluges Stufe filir Stufe cerst die anteiligen Faktoren
iiberhaupt, dann ihren qualitativen Zusammenhang und als letztes
erreichbare den quantitativen Zusammenhang erkennemn. -

Fragt man sich abschliefBend welche Richtung man nun dem Mo-
dellflugsport in seiner Gesamtheit wiinschen und welche ihm durch
seine Organisation erteilt werden sollte, dann einfach die, daf
er auf Grund der ihm innewohnenden Werite die groftmigliche Ver-—
breitung bei jung und alt finden mbge und daB als ocberste Richt-
schnur jeglicher Reglementierung stehen sollte:

"SUUM CUIQUE -~ JEDEM DAS SEINE."

**'K")F-"{'%**********-‘K—-}’r-’f'-x--)(-*****************%*%*******%-)(--)('*%*****%**'}(—***

BERICHT ZU DEN FREIFLUG-STAATSMEISTERSCHAFTEN 1961
am 1, und 2. Juni 1961, in Wiener Nuustadt

Es waran dies die dritten Staatsmeisterschaften des heurigen
Jahres und zum dritten Mal lieB uns das Wetter teilweise im Stich.
Scheinbar ist Petrus doch kein Modellflieger,

Doch wollen wir chronologisch vorgehen. Die Stazatsmeisterschaften
waren vom 1. bis 3, Juni angesetzt. Eln Grofiteil der Teilnehmer traf
schon am ersten Tag ein und es folgte das bekannte BegriiBen unter
Freunden. Leider waren wir diesmal mit dem Quartier etwas heengt,
denn von frither einmal 3 Stockwerken stand uns heuer nur mehr ein
Stockwerk des Hauses zur Verfigung.

Die Nennliste hatte heuer einen Hekordstand erreicht, waren doch
in dexr Klasse Wakefield 17, in- Motorfreiflug 40 und bei den A/2 Seglern
120 Nennungen eingelangt. Ein noch nie dagewesenes Ergebnis!

Man sah dann auch gleich Modelle aller drei Klassen iiber dem
Wiener-Neustddter Flugplatz schweben.

‘Am 1.6. piinktlich um 14 Uhr wurden die Meisterschaften ersffnet
und um 15 UThr begann dererste Durchgang fir die Wakefield-Modelle. Es
war stark wolkig und Wind bis zu 5-6 m/Sek. Dennoch konnte man sehr
schone Steigfliige der Modelle sehen und trotz des nicht gerade fiir
diese Klasse gilinstigen Wetters waren die Leistungen relativ gut.

Am Dommnerstag wurden 3 Durchginge geflogen. Am Freitag den 2.6.

um 6 Uhr frih ging es wieder los und die restlichen beiden Durchginge
der Klasse Wakefield wurden ausgetragen. Das Wetter war nun ideal,
keine Wolke triibte den Himmel und auch der Wind war noch nicht auf-
gestanden. Man sah deshalb auch wunderschotne Fliige in der N&he des
Startplatzes und es war ein Vergniigen filir die Zeitnehmer auf diese
kurze Distanz die Modelle zu beobachten und zu stoppen. Um 8.30 Uhr
war dann auch diese Meisterschaft beendet und der erste Staatsmeister
ermittelt. Beil den Modellen sah man etwa halb und halb beplankte
(Schalenfliigel) und bespannte. Im Endergebnis erwiesen gich aber die
vollbeplankten Modelle iiberiegen. Es wurden 12 und 14 Gummifiden
verwendet und man sah eigentlich keine extremen Konstruktionen, sondern
hatte sehr schmale Imfteschraubenblitter und sein Modéll stieg phanta-
stisch, -doch auch die Modelle von Breith und Wagher stiegen sehr hoch,
dabei hatte Breith eine Breitblattlatte und Wagner seinen Propeller,
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den er schon seit einigen Jahren verwendet und ‘der schon einige
- Modelle iiberlebt hat! - Co .

Dann war Pause bis 13 Uhr und es wurde wiederum fleiBig zum -
Training geflogen. Es waren -nun noch um etliche Teilnehmer mehr
angekommen und so herrschte auf dem Platz ein reger Betrieb, wie
schon lange nicht. - S ' :

- Um 13 Uhr stellten sich die Motorfreiflugmodelle zum Kampf,
Das Wetter war genau so schbn wie bei den "Gummifliegern" und lieB
harte K&dmpfe erwarten. Und so kam es dann auch. Die neue Regel,
wonach nur 10 - 8ekunden Motorlauf gestattet sind, wirkte sich nicht
allzusehr .aus. Die HGhe des Steigfluges hatte wohl gelitten, doch
ist bei uns der allgemeine Standard gestiegen. Ohne ThermikeinfluB
ist allerdings ein Maximum kaum zu erfliegen und so kam es auf den’
taktischen Einsatz an. Es wurde bis zuletzt gekémpft, denn keiner der
Teilnchmer -flog die volle Wertung und so war bis zuletzt alles drin.
Der grofite Teil flog mit Parasol-modellen, man sah nur 3 Modelle mit
hoher Zugrichtung (Motor vor der Fldche). Ebenso hatte sich der
grofte Teil auf Dieselmotoren verlegt und es flogen nur 3 Mann mit
Glihkopfmotoren (1 COx Tee Dee 2,5c¢c und 2 Cox Olympic 2,5 cc).
Bei den Dieseln dominierte der Osterreichische BUGL 2,5 ccm mit .
11 Stiick, dann folgten 7 Webra Rekord 1,5 ccm, 4 Webra Mach, I,2,5cen,
T ETA 15 2,5 cem und 1 Taifun Hurrikan 1,5ccm. . .

Die Steigfliige aller Modelle waren sehr rasant doch merklich
nledriger als frilher. Man konnte beobachten, wie ausschlaggebend
der taktische Einsatz war, denn mit gleicher Ausgangshohe flogen
ginige Modelle die volle Zeit und gleich daneben langte es nur fir
einen Absaufer mit einigen Sekunden. o

Herrlich waren die "first flick" Starts von Wagner, der mit nur
einmaligem herumrcifien der Latte seinen Motor in Gang hatte. Genauso
rasant starteten die Cox-Olympic mit den eingebauten Startern. In
nur ganz wenigen Fallen allerdings, sah man einen Modellflieger mit
selnem Motor kimpfen, bei den meisten "kam" der Motor in weniger als
einer Minute (sogar unter 30 Seckunden). Man hat a2lso auch hier sehr
viel dazugelernt und das ist auch richtig so bei einer Staatsmeister-
schaft. '

Am Ende der Meisterschaft wurde im Uberschwang der Gefilhle ein
gemeinsamer Luststart von mehreren Modellen vorgefiihrt. Dabei konnte
man die Modelle einmal richtig steigen schen, denn alle flogen ohne
Motorlaufbegrenzung. Als dann die Thermikbimmsen kamen, teilweise bei
noch laufenden Motoren, sah man die tollsten Kapriolen. Leider wurde
bel diesem Start auch ein Modell und ein Auto stark in Mitleidenschaft
gezogen. : : _

Am Abend wurden dann noch schnell die Segler eingeflogen und fir
den kommenden Tag fit gemacht. Doch leider kommt es immer anders als
man denkt und so begann der Samstag Morgen! '

. Am Samstag morgens um 6 Uhr waren die Teilnechmer der Seglerklasse
auf dem Flugfeld versammelt, doch oh Schreck, es regnete in Strémen
und der Wind wollte sich scheinbar fiir den verlorenen Freitag
revanchieren und blies dafilir umso stdrker. 8 m/Sek. war das mindeste
was gemessen wurde. So wurde der Beginn der Meisterschaften vorerst
auf 9 Uhr verschoben. Um 9 Uhr kam man wieder zusammen und verschob
den Beginn wiederum um eine Stunde. Um 10 Uhr ging ss dann richtig
los, ohne Ricksicht auf Verluste, Das Wetter war gleich schlecht und
der Wind hatte noch etwas aufgefrischt. Rund 50 Teilnehmer gingen an
den Start. Davon zerstdrten etwa 25 ihre Modelle beim Start oder bei
der Landung. Einige Modelle flogen auch und es wurden sogar 2 Maximal-
fluge und 1 mal 175 Sek. geflogen. Leider war die Bruchgefahr zu grofB
und es wire keine richtige Meisterschaft geworden also entschloB man
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sich die Meisterschaft abzubrechen und auf ein unbestimmtes Datum

zu verschieben, denn bei dem herrschenden Wetter hédtte der gewonnen,
der am SchluB iibrig geblieben wire., Es wurde dann auch die Siegerehrung
fiir die geflogenen Klassen vorverlegt. ,

Um 16 Uhr fand dann die Siegerehrung statt. Erstmalig konnten die
Modellflieger bei einer Sicgerehrung den Présidenten des_0O.Ae.C. be-
griiBen. Nach einleitenden Worten von Sektionsleiter Ing.Krill, ergriff
der Pridsident Staatssekr.a.D. Grubhofer das Wort und wiirdigte den
Modellflug im besonderen. Unter anderem filhrte er aus, daB er betrebt
sein werde, dem Modellflug weiterhin zu helfen. Anschlieflend nahmen
der Prisident und der Bundessektionsleiter die Silegerhrung vor. Hierbeil
wurde auch der Dr.Igo Bttrich-Preis an die 4 ersten der Klasse 1 ausge-
geben.

AuschlieBend blieb man noch beim gemeinsamen Essen beisemmen und
damit gingen die Freiflugstaatsweisterschaffen zu Ende. Gedankt.pel nooh--
Herrn. Bemeinderat Hautz fiir seine aufopfernde Arbeit, die er mit uns
Modellfliegern hatte.

ERGEBNISLISTE DER OSTERR.FREIFLUGSTAATSMEISTERSCHAFIEN 1961

Klasse: Wakefield Gemeldete Teilnehmer: 17
1. und Staatsmeister:

WAGNER Horst - UMPC-Salzburg 180 162 180 180 180 882
2., GRUNBAUM Peter UMFC-Graz 137 156 161 180 180 814
3. HORCICKA Wenzel UMFC-Salzburg 164 180 127 117 180 768
4. MOHRINGER Erich UMPC-Graz 180 93 123 175 180 751
5. BREITH Frangz 0M V-Wien 180 180 40 157 180 737
6, TAMEL Ernst TMBC~Wien 180 142 118 75 162 577
7. JANTSCHER Norbert OMV-ASV-Puch 49 63 77 96 106 391
8. SCHNECK Rupert QMVwSt.Pblten &1 69 0 77 180 387
9. HAIDEN Alfred OMV-St.Polten 99 110 41 175 58 383
10. HLAVEKA Hans OMV~-St.Polten 61 68 53 57 97 336
11. FUXA PFriedrich AMV-Wien % 39 56 0 0 98

Alle anderen ausgefallen!

Klasse I (Motorfreiflug) Gemeldete Teilnehmer 40
1. und Staatsmeister:

PN A T W WS Y S, S

BILLES Ber OMV-Wien . 13%6 180 180 180 131 807
2. NITSCHE Heinz USFC-Feldbach 180 134 180 162 120 776
3. HORCICKA Wenzel UTMPC-Salzburg 95 180 180 180 96 731
4. BAJC Karl WeiBe Mtve Wels 161 113 180 180 94 728
5. HOBINGER Rudolf UMFC-Baden 180 101 180 180 85 726
6. CZEPA Oskar UMPC-Wien 68 129 147 180 180 704
7. BREITH Franz OMV-Wien 3 180 180 81 180 65 686
7. NIEDERMAYR PFerdinand S5.C.Steyr 109 180 180 116 101 686
9, WAGNER Horst . UMPC~Salzburg 180 52 180 179 0 591
0. LAGGER Erich OMV-Klagenfurt 84 52 180 170 51 527
1. TLAPAK Teopold UMFC~-Wien 180 61 180 37 72 530
2. BUGL Paul QMV—Wien 75 90 97 180 80 522
3. KNIELY Walter OMv-Kufstein 180 59 114 44 102 499
4. STARK Werner UMFC~-Baden 60 180 148 84 16 488
5. EBNER Oswald UMFC—Baden 101 107 139 Qg2 45 484
6. Ing.BERGER Ephard OMV-Laa/Thaya 66 180 76 64 82 468
7. BAUMGARTNER Franz OMV-Wien g8 T4 180 102 0 454
8. DOLLER Alexander 0MV-Laa/Thaya 37 138 Q7 84 97 453
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19. TRUPPE Reinhard OMV-Klagenfurt 0 86 180 66 108 440

20. KIRCHERT Gert - OMV-Wien 75 116..85 71 67 414
21. HENGSBERGER Franz OMV-ASV-Puch 95 33 150 41 60 379
22. SCHAIGER Othmar MBC~Ikarus - 74 39 29 33 30 205
23%. FENZ Heinz * . OMV-ASV-Puch 0 0 18 103 81 202
24. KRAGL Josgef OMV-St.Valentin - 65 40 32 52 10 199
25. RAUCH Alfred USFC~Feldbach 58 34 7 55 39 193
26. KRCH Josef OMV-Laa/Thaya 180 0 0 0 0 180
27. REITER Herwig OMV-Eisenersz 57 42 7 0 0 106

Alle anderen ausgefallen!

Offizielle Wertungsliste

Osterr.Ausscheidung fiir das Europa-Kilterium in Briissel und Internat.
Stddtekampf Wien-Miinchen.

Klasse Kunstflug: . ] _
EROH Dieter MBPJ . ~Miinchen 1.570 Punkte

1.

2, TURX Helmut UMBC-Wien 1.568,5
3. RICHTER Heinz OMV-Wien 1,384 M
4. KROH Horst MPJ~Miinchen ' 1.341,5 "
5. LISCHAK Willi UMFC-Baden 1.264 "
6. MESSINGER Avi OMV-Wien 1.210 "
7. GLASER Adolf - WeiBe Move Wels T1.114 "
8. MOTHWURF Ewald A UMFC-Grasz 851 "
9. KALTENBACH Ernst omv -6.6., - . 781 "
10. HAGER Wilhelm OMV-Kdrnten 671 u
11. FREUNDT Heinz MPC-Salzburg - 654 "
12, DAXER Fritz OMV-Kérnten 645 "
13, BRADACH Hans OMV-K&rnten 467 "
14. GANGL Helmut OMV-Kdrnten ‘ 446 "
15, GREGORI Michael OMV-~-Kdrnten 255 "
16, BUGL Paul OMV-Wien 94 "
17. LANSCHUTZER Ernst OSK~Oberndorf 80 n

Anzahl der gemeldeten Teilnehmer 40, der Rest wegen Bruches und
Nichterscheinen ausgefallen. :

Klasse @Geschwindigkeit: ]
MALIX- Adolf MPJ-Minchen 172,25 169.02 173,91

1 e
2, BUGL Paul OMV-Wien 155,17 155,17 768,23
3, FREUNDT Heingz MFC~-Salzburg 164.38 0 0
4, LISCHAK Willi UMFC~Baden T%7.95% 0 156,57
5. -. 7. BEHREND, STENGL, HOFMANN chne Wertung

KLASSE MANNSCHAPTSRENNEN:

Vor Zufe: -

KOMTINEK Robert - KOMINEK Hubert 6.20 6.10

TURK Helmut - SCHMITTNER Robert 6.33 5.58

EOGGL: Franz - GLASER Adolf 5.33 5.36

DUBELL Johann -~ BSTENGL Wilfried O 6.41

FREUNDT Heinsz - HINTNER Helmut 8.49 8.42

PISCHER Josef -~ MBUSBULGER Har. 6.23 5«53

HAIDNER Walter - PUCHINGER Glinther 6.42 6,00

BEHREND Hartm. MATIK Adolf 5.21 5.50
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OSTERREICHISCHES FINALE: .
1. ROGGL ~ GLASER 5,4% Minuten

2. FISCHER - MEUSBURGER 6,07 "
%. TURX - SCHMITTNER 6,3% " bei Baupriifung disqualif.
%5 HATDNER -~ PUCHINGER aus Vorlauf rickt vor
6,00
INTERNATTIONATES FINALE:
1. BEHREND - MALIK Miinchen 5.46 Minuten
2. PISCHER - MEUSBURGER Salzburgé,14 " :
3. ROGL - GLASER Bregenz 6,46 "

Die Mannschaftswertung im Stddtekampf swischen Minchen und Wien
und damit den Wanderpokal des Herrn Bundesministers Dipl.-Ing.Karl
WATLDBRUNNER gewann .

Modellflugjugend Minchen

mit der Platzwertungsnote aus allen drei Klassen 3,
"‘-.“:"a—-""n"a"';""--""-"‘_n"'a"'o“_n—l"'o_‘:'“"a_‘n_'a_u‘-q—n'_-_u"'"n"'l'“'a"'l"._'l""o"’.-

FESSELFLUGAUSSCHEIDUNG FUR BRUSSEL UND INTERNATIONALER STADTEKAMPF
am 10. und 11. Juni 1961
auf dem Fesselflugplatz des Usterreichischen Modellsportverbandes
in Wien.

In Wien wurde am 10. und 11. Juni um die Ausscheidung der Fesselflieger
fiir die Teilnahme am Europa—criterium in Briissel gekBmpft. Gleichzeitig
damit fand erstmalig ein internationaler Wetitbewerb statt, der vom
Osterr.Modellsportverband ausgeschrieben war. Diesmal gaben nur die
Viinchner Modellflieger dem Treffen die Internmationalitédt. Der Wettbewerb
501l nun alljdhrlich ausgetragen werden und soll womdglich noch mehr
Stéddte aus dem Ausland erfassen. Bei diesem Stadtewettkampf, der immer
in der Zeit der Wiener Festwochen ausgetragenwerden soll, handelt es sich
um eine Mannschaftswertung bei der jewells von den Besten jeder Stadt
in den Klassen: Kunstflug, Mannschaftsrennen und Geschwindigkeit, die
Platzziffern genommen werden. Die geringste Summe der Platzziffern
bestimmt die Siegermannschaft (Stadt). Doch genau der Vorreden und
nun zum Fliegen selbst:

Dieses begann um 9 Uhr am Samstag mit dem,Mannschaftsrennen. Von
12 gemeldeten Teams waren 8 am Start. Es wurde in zwel Vorldufen geflogen
uind in 2 Bndldufen. Das erste Rennen war auch gleich das schnellste des
ganzen Bewerbes. Das Minchner Team: Malik-Behrend flog was das Zeug
hielt und erzielte die Bestzeit mit 5,21 Minuten. Diese Zeit wurde von
keiner gnderen Mannschaft unterboten. Bei den Osterreichern flogen
Roggl-Glaser am besten. Diese Relhung blieb auch bis zum Ende erhalten,
Bei den einzelnen Liufen wurde ein Modell am Boden zerstdrt und zweil
rollten in den Kreis und so ging der jeweilige Durchgang verloren. Die
Renner selbst waren ziemlich konventionell im Aussehen. Ein Modell hatte
Einradfahrwerk, ein anderes hatte V-Leitwerk und eines ilberhaupt kein

Seitenleitwerk., Material war von Balsa, iiber Fiberglas zum Leichtmetall

alles vertreten. An Motoren kann man sagen, es war ein Kampf "Bugl"
gegen "Bugl", denn dieser Motor wurde von fast allen Teilnehmern einge--
setzt, auBer einem stark frisierten Mach I und dem Oliver Tiger wvon
Roggl.

Die Endl&ufe waren AuBerst spannend und konnten sogar eingefleischte
Freiflieger begeistern. In beiden Finalen, dem internationalen und dem
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rein Osterreichischen wurde hart und bis zur letzten Runde gekimpft,
da die Modelle fast gleich schnell waren. Elnige zeogen beim Start
besser an, die anderen wurden wieder gegen Ende des Tankinhaltes
schneller und man war bis zuletzt im Ungewissen, wer siegen wiirde.
Fs waren dann die Tankpausen entscheidend und es siegten doch die
Favoriten Malik-Behrend bzw. Roggl-Glaser,

Am Nachmittag ging es dann mit dem Kunstflug weliter. Es wurde
‘hier nur das FAI-Programm geflogen. Leider war der Wind schr stark
geworden und so waren die Fliige etwas unruhig. Zum Zug kamen die
schnelleren Modelle. Der Wind forderte auch seinen Tribut und so man-

ches Modell muBte ins Gras, pardon, in den Beton beifBlen. Waren im
- Vorjahr noch die Dieselmotiren vorherrschend, so dominierten heuer
die Gliihklpfe. Bei den Modellen sah man Nobler's, Don Still's
Stuka, den Thunderbird, einige Cugars, die sich bel dem Wetter durch
ihre Schnelligkeit gut bewdhrten, sowie etliche Eigenkonstruktionen.
Infolge ‘des starken Windes wurde am Samstag nur einer von 2 vorge-
sehenen Durchgingen geflogen,

Sonntag um 8 Uhr begann dann der zweite Durchgang im Kunstflug
und gleich anschlieBend folgte der dritte. Der Wind hatte etwas nach-

gelassen und so sah man auch bereits bessere Flilge, die Programme
wurden fliissiger und exakter geflogen., Dieter Kroh zeigte in allen
Fliigen grofles Konnen, doch konnte er erst im dritten Durchgang das
komplette Programm fliegen, denn in den vorherigen hsfte ihn immer

sein Fox 35 im Stich gelassen und dem er vorzeitig aussetzte und so
das Programm nie ganz ausgeflogen werden konnte. Der mit Tarnfarben
versehene Nobler von Tirk wirkte -auch sehr gut und flog sehr schon.
Gefallen haben auch die beiden Stukas von Richter und Messinger.

Es kam nun noch eine "langsame" Sache an die Reihe., Dies war
das Geschwindigkeitsfliegen, Die Modelle sind Ja sehr schnell, doch
die Vorbereitungszeiten dauvern immer relativ lange. Es wurde beim
Sprit nach den alten, sonst aber nach den neuen Regeln geflogen.

Da bisher niemand genau weill, ob Diesel diirfen, oder nicht, flog fast
alles Diesel, nur die Minchner Freunde waren mit "Super Tigre"
Gltthziindern gekommen und flogen einen "heiBen" Sprit und keinen
"Apfelsaft", wie das Einhcitsgemisch so schon getauft wurde. Sie wurden
dann auch Sieger mit fast 174 km/h. An zweite S;elle und als bester
Osterreicher kdmpfte sich Bugl von Durchgahg zu Durchgang vor und er-
reichite mit seinem Diesel 168 km/h. Keine schlechte Leistung bei den
dicken Leinen. Das Modell mit dem Bugl-Motor von Freundt lag wie ein
Brett in der ILuft und war auch nicht gerade langsam, ebenso wie das
Modell mit dem gleichen Motor von Lischak. Die anderen Modelle kamen
entweder nicht vom Boden, oder leider nicht tUber die notige Runden-
zahl, Und das wars dann,. ;

Am Wachmittag gadb es dann das nun schon obligatorische gemeinsame
Essen mit anschlieBender Siegerehrung. Diese wurde von Ing.E.Krill,
Bundessektionsleiter Modellflug im O.4e.C. und Bundesobmann des OMV
vorgenommen., Nach herzlich gehaltenen Worten konnte dann. dem sieg-
reichen Miinchner Team, mit der Idealﬂote 3, der Wanderpreis des Herrn
Bundesministers Waldbrunner iiberreicht werden,

Von unseren Minchner Freunden wurde der Pokal angefiillt und
zum Umtrunk kreisen gelassen. Und dies war der endgiltige SchluB
dieser schonen Veranstaltung. Es blieb nurmehr ein herzliches Verab-
schieden bis zum ndchsten Mal {ibrig!

— s ———— i —— i
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Wetthewerb fiir Magnetgesteuerte Segelflugmodelle

am 25, Juni 1961 -~ in Obertauern
(Bericht von Landessektionsleiter
frangz SPILKA)

Der Wettbewerb hat um 7 Uhr 30 mit dem ersten Durchgang auf dem

Siidhang begonnen und wurde um 9 Uhr 30 auf dem Westhang fortgesetzt.

Um 14 Thr 30 wurde der Wettbewerb mit dem letzten Start beendet.

In dem hochalpinen Geldnde - die Startstelle befand sich auf ca. 1.880 m
iiber NN in einem Talkessel, umrahmt von tiber 2.000 m hohen Bergen -
wurde von allen Wettbewerbsteilnehmern ein harter sportlicher Einsatz
abgefordert. Die Wahl des Wettbewerbsgelindes wurde anfangs von allen
Wettbewerbsteilnehmern sehr skeptisch betrachtet und nur drei Durchginge
vorgeschlagen. Bis auf zwei Teilnehmer, haben alle anderen fiinf Durch-
gange geschafft. Bei der Prelsvertellung war man sich einig, dall es

eine sehr schine Veranstaltung war und daB dieser Wettbewerb im nHchsten
Jahr in einem grofBeren Rahmen wiederholt werden soil. Aber auch fiir

die Brdute und Frauen der Modellflieger, die meist die Stiefkinder

des Hobbys der Manner sind, war der Aufenthalt in dieser herrlichen
Gegend ein Erlebnis,

Die Ergebnisse: Klasse A/2 M :
Puittner Siegfried Regensburg 300 156 300 300 258

1. 1.314
2. Kaczor Ferdinand Landshut 63 210 300 300 243 1.116
%, Schmidt Herbert Neumarkt 300 254 293 214 49 1.110
4, Xollmannsberger Jos. Regensburg 224 300 300 91 164 1.079
5. Bckard Werner Hof Obb. 161 225 284 191 157 1,012
6. Hlavka Johann St.Polten 116 127 261 250 153 907
7. Iydwig Friedrich Berlin 117 164 176 284 49 850
8. Gaull Siegfried " Landshut . 98 172 250 197 108 825
§. Gottstein Gerhard Fulda 174 295 115 121 112 817
10. Bchiebelhut Ludwig Fulda 242 300 11 131 96 780
11. E1bl Klaus Hamburg 223% 131 300 95 17 766
12. Dokulil Heingz, Ing. Salzburg 107 171 122 144 176 720
13, Kargl Heribert Mmsgtetten 120 135 99 172 157 - 683
14. Heinemann Kurt Fulda 80 35 211 164 181 671
15. Haider Franz Amstetten 116 23 100 140 217 596
16. Griehsler Herwig Obergrafend, 71 143 121 129 105 569
17. Horcicka Wengzel Salzburg 167 31 163 —= —- 361
18. Schobel Felix Obergrafend. 2% 28 175 30 60 316
19, Gram Johann Obergrafend, 25 23 200 13 26 287
20. Huber Frans Obergrafend. 31 29 e e e 60
Nurfliigelklasse N/M
1. Schobel Felix Obergrafend. 15 2% 18 26 17 101
2. Horcicka Wengel Salzburg 19 23 9 30 18 99
3. Dokulil Heinz, Ing. Salzburg 16 9 30 16 23 04

4, Gram Johann Obergrafend. 25 15 20 19 8 87

Herr TUDWIG aus Berlin war mit einem Alter von 53 Jahren der &lteste
Teilnehmer. Beim dritten Durchgang flog sein Medell ein max. konnte aber
der Flug von den Zeitnehmern nicht l&nger beobachtet werden.

HORCICKA hat beim ersten Durchgang sein Modell verloren und nach
mehreren Stunden suchen wieder gefunden. Aus Zeitmangel komnten die
beiden letzten Durchginge nicht mehr geflogen werden. Nach dem dritten
Durchgang wurde das Modell angeblich entwendet. Mit einem Alter von
15 Jahren waren GRAM und HUBER, die jlngsten Teilnehmer. Der Sieger war
17 Jahre und der Zweite 19 Jahre alt.

—— e o kAl et i e e ek Bt
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Geschrieben im Sommer 1961

Kleine Zwischenbilanz

Das gute Flugmodell des anderen, gemeint ist damit derjenige,
der mit seinem Modell bheim Wettbewerd Erfolg hat und damit den
stillen Neid seiner Sportkameraden erweckt. Aber woran liegt
es, daB immer wieder ganz bestimmte Modellbaufreunde mit eigenen
" oder anderen Konstruktionen zum Erfolg kommen? Bestimmt nicht
oder nur in ganz geringem Sinn an der Giite der Komstruktion,
sondern an der des Sportlers, des Konners. Viele hoffen schon
bei der Anreise zum Wettbewerb aufl das Gliick, das Ihnen den
Wettbewerbserfolg gbnnen mbge und kehren dann ohne diesem, jedoch
mit einer kleinen Portion Erfahrung nach Hause zurilick., Hatten
diese ihre Erfahrungen jedoch schon zu Hause gesammelt, in vielen
Stunden fhre X¥odelle geflogen, nicht nach dem Wettbewerb bis
zum nichsten in der Transportkiste gelassen, wire Ihnen die Grund-
lage zum Erfolg gesichert gewesen.

Otto F.Xrammer

Internationaler Magnetseglerwettbewerb auf dem Radstddter-Tanernpal
Bericht von Hans HLAVKA, OMV-St.Podlten.
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Nachdem ich heuer in der Klasse der Magnetsegler Staatsmeister
wurde, habe ich mich entschlossen, auch in diesem Wettbewerb tell-
zunehmen, um weltere Erfahrungen zu sammeln, Da ich als einziger
vom MV teilnahm, michte ich den Gruppen von diesem Bewerb be-
richten. :

Teh verbrachte den Samstag im Zug, der mich erst am spidten Nach-
mittag nach Radstadt brachte. Es war ein heifler Tag und ich wire
schon gerne auf dem Berg gewesen, um einen Probestart zu machen,
aber leider sollte es an diesem Tage nicht mehr dazu kommen. Vor-
1dufig war ich im Tal und wartete auf den Postautobus. Die Fahrt
zum TauernpaB war sehr schon und die schneebedeckten Berge riickten
immer ndher. Auf dem TauernpaB hatte es sich schon herumgesprochen,
daB ein Modellfliegen stattfindet und ich wurde zum Seekarhaus
verwiesen. Quartier bezog ich im Theodor-Kérner-Haus, da hier
Modellflieger aus Amstetten untergebracht waren. Nun betrachtete
ich das Geldnde und konnte feststellen, daB es fiir Hangflug ge-
eignet ist. Die anderen Modellsportler waren schon frilher einge~
troffen und kamen, da es schon Abend wurde, vom Hang herunter.

Wie gesagt, zum Einfliegen kam ich nicht mehr, da um 20 Uhr Nennung
mit anschlieBendem Lichtbildervortrag war, Herr Gremmer (Deutsch~
land) zeigte Konstruktionsverbesserungen, welche die G&ste am Sonn-
tag praktisch vorfihrten.

Nach einer kurzen Nacht begab ich mich nech vor Sonnenaufgang auf

das Geldnde. Beim ersten Probestart zeigte es sich, daB mein Modell
nicht mehr so sicher flog, wie bei der Staatsmeisterschaft. Durch
den Transport und die grofie Hitze muB es einen Verzug bekommen

haben. Durch Gegenwirken mit dem Seitensteuer konnte ich es einiger-
maBen korrigieren. Nun war es an der Zeit, an die Startstelle

zu gehen, denn fiir 7 Uhr war der erste Durchgang angesagt. Bei Start-
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beginn herrschte noch immer Windstille, aber man vermutete, daB

es auf dem sonnenbeschienenem Hang am glinstigsten wire. An der
Startstelle angekommen stellten sich 20 Teilnechmer den Zeitnehmern.
Interessant war, daB davon 11 Deutsche waren. Die italienische Mann-
schaft war nicht erschienen. Man kann sagen, daB von den Gédsten
~alles am Start war, was in dieser Sparte Rang und Namen hat. Herr
Gremmer zeigte einen herrlichen Geradeausflug, dann Vollkreis und
wieder Geradeaus. Die Gdste brachten es auch zu den ersten Max's.
Ich hatte Startnummer 7 und zu diesem Zeitpunkt spurte man den
Wind schon leicht im Riicken und so erreichte ich im ersten Durch-
gang nur 116 Sekunden. Es gab nach mir noch einige Absaufer, damn
entschloB man sich, die Startstelle zu verlegen.

Hier mdchte ich noch bemerken daB das Riickholen der Modellie sehr
anstrengend war. (Hochgeblrgei Auch ist das Gel&nde sehr sumpfig
und so braucht man unbedingt Gummischuhe, besonders wenn es kalt
sein sollte. Diesmal war es sehr helﬁ und so war man froh, daB man
nasse PiBe bekamn. :

Ich hatte bei meinem Modell keine Vorrichtung fiir einen Kurvenflug
eingebaut, was sich bei dieser Windstille sehr nachteilig auswirkte.
Fast beil Jedem Durchgang kam mein Modell noch vor der Landung auller
Sicht, was natiirlich bei etwas Wind nicht der Pall gewesen wire.

Das 1ch mein Modell wieder nach Hause brachte, verdanke ich dem
Unstand, daB ich mir nach jedem Start ein Pernglas auslich und mein
Modell bis zur Landung damit beobachtete und dann erst losmarschierte.
Horcicka, der auch bei diesem Wettbewerb nicht fehlte, verlor im

3. Durchgang sein Vollbalsamodell. Er vermutete, daBl es von Touristen
mitgenommen wurde. Da der TauermpaB ein beliebtes Ausflugziel ist,
herrscht dort ein Betrieb wie in einem Park. Mir passierte es
gweimal, dafl Spaziergidnger mein Modell nach der Landung nahmen und
mehrmals in die Luft warfen. Mit Schreien und Drohungen koninte ich
sie dann verjagen. DaB das Modell bei diesen Spielereien jedesmal
beschédigt wurde ist wohl selbstversténdlich, Wie man sich bei so
etwas argert, wird wohl jedem Modellflieger verstédndlich sein, wenn
das Modell in diesem hindernisreichen Geldnde den Flug gut iibersteht
und dann kommt so.ein (Ri....) Laie und haut es zusammen, Bei Wieder-
holung eines derartigen Wettbewerbes miilfte die Organisatioen besser
aufgebaut werden, damit solche Zwischenfdlle nicht passieren konnen,
- dies wurde auch von den deutschen Freunden angeregt.

Vom weiteren Wettbewerbsverlauf kann ich nicht viel berichten, da
ich fast jedesmal eine Stunde brauchte, um wieder an der Startstelle
zu sein, Es wurden 5 Durchgénge geflozen und als bester Osterreicher
erzielte ich eine Zeit wvon 907 Sekunden. Der beste Deutsche brachte
es auf 1314 Sekunden.

AbschlicBend mchte ich noch bemerken, daB man in Herzogenburg/NO.
wo die Steatsmeisterschaften abgehalten wurden, an einen weitaus
niedrigerem Hang fast leichter sein Max. fliegen kann, als auf dem
Tauernpafl. Der eine Vorteil in den Hochaopen ist, dal wir mit dem.
Flurschadengesetz nicht in Konflikt geraten und man den ganzen
Jommer hindurch Wettbewerbe durchfilhren kann. :

Nach einer kleinen Siegesfeier, die fir Usterréich nicht gefade
rithmlich war, da die ersten 5 Plitze an Deutschland glngen, ging
dieser landschaftlich schone Bewerb zu Ende.
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(Anmerkung der Redaktion: Auch von anderer Seite haben wir :
gehdrt, daB das Geldnde an die meisten Modellflieger sehr schwere
krperliche Anforderungen stellte, was auch nicht. verwunderlich
ist, wenn man die Alpen etwas ndher kennt! Dabei ist es. so,

daB ein Hoh'geher normalerweise einmal eine Leiten im Tag hinauf-
geht, aber nicht gleich mindestens 5 mal, wie die Modellflieger,

Ob dieses HandicaB dann von der herriichen Landschaft aufgewogen
werden kann?) -
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4. Internationaler Stddtekampf um den

ATPENPOKAL DER STADT  WIEN
~am 1. und 2. Juli 1961

Mannschaftswertung: (1. Zeile Klasse I, 2. Zeile Klasselﬂ'II). 

1. und Gewinner des Alpenpokals 1.676 I
Modellbauclub OLTEN Schweiz  mit 2.783% Punkten 1.107 V
2. ASKO-OMV-Wien, Osterreich mit 2.694 " 1.20% IIT1
1.4911L
%, UNION-MFC-Baden, Osterreich mit 2.505 - " 1.404 11
1,701 VI
4. MPC-Niirnberg, Deutschland mit 2.358 " 728 V
: 1,630 I
5. UNION-MPC-Wien, Osterreich mit 2.214 " 769 IV
: .48 1III : :
6. Modellflugjugend Minchen Dtsch.mit 1.520 n 353 VI
n : 1.520 IV
Gesamteinzelwertung und Durchgangszeiten:
1. Billes Peter OMV-Wien 180 96 180 456 3.
| 180 180 96 456 4. 912
2. Brihwiller Karl Olten 156 180 133 469 1.
- 356 10, 825
3. Beck Hans Ntirnberg 116 0 163 279 12,
' : _ 540 1. 819
4, Ebner Oswald UMPC-Baden 180 52 103 335 10.
455 5., 790
5. Gastner Georg Nirnberg 154 91 156 401 6.
31 180 101 312 13 T13
6. Tlapak Leopold  UMFC-Wien 151 180 68 399 7.
- 108 107 61 276 16, 668
8. Koelliker Werner Olten 147 180 58 385 9.
. 76 165 39 280 15. 665
9., Wdlti Martin Olten 180 131 77 388 8.
: 28 180 56 264 17. 652
10. Kirchert Gerd OMV-Wien 52 .67 113 232 13.
. _ 180 180 60 420 7. 652
11. Schiller Alfred Olten 180 166 88 434 4.
3% 80 94 207 20. 641
11. Breith Franz OMV-Wien 0 128 180 308 11.
: 102 77 54 333 11. 641



- 16 -

13, Swoboda Sieégfried UMFC-Wien 44 49 81 174 17.
) 180 65 180 425 6. 599

14. Tammel Ernst TMRC~-Wien 0 0 0 0 -
’ 180 180 180 540 2. 540

14, Wagner Horst TMPFC-Baden 180 100 135 415 5,
_ 33 36 K2 7271 24. 536

17. Schwenn Rainer Miinchen 21 66 34 121 18.
' 65 180 157 402 9. 523

18. Hobinger Rudolf UMPC_Baden 0 108 80 188 16.
60 93 170 %23 12, 511

19, Roemer Gerhard Miinchen 0 95 0 95 20,
180 180 48 408 8. 503

20, BAUMGARTNER Franz OMV-Wien 167 40 0 207 15.
89 180 1% 282 14. 489

21. Cuepa Oskar UMFC-Wien 180 43 0 22% 14.
44 42 91 177 22. 400

22. Endres Werner Niirnberg 48 0 0 48 21.
180 24 34 238 19. 286
2%, Meyer Werner Miinchen 0 0 0 0 - '
4% 28 180 251 18. 251

24. Schmidt XKarl Milnchen 35 48 36 119 19.
55 35 34 124 23 243

rm e mmm mew e e —

Zum vierten Male wurde heuer der Wettbewerb um den Alpenpokal
der Stadt Wien ausgetragen. Dieser Bewerb besteht nun schon seilt
8 Jahren und wurde diesmal zum 2.mal in Wiener Neustadt ausgekdmpit.

Endlich, in dieser Saison, hatte auch das Wetter ein Einsehen
mit den Modellfliegern und es war schon fast zu schon, auf jeden
Fall war es sehr heiB. Doch wollen wir beim Anfang beginnen.

6 Mannschaften hatten ihre Nennungen abgegeben, 2 deutsche (Miinchen
- und Nirnberg), 1 Schweizer (Olten), und 3 Bsterreichische (OMV-Wien,
Union~Wien, Union-Baden).

Aim Freitag dem 30.6. traf bereits der grtBte Teil der Wettbe-
werber ein, teils per Bahn, teils per Auto und sogar per Schiff
(Donaudampfer)., Man traf sich im Jugendgistehaus der Stadt Wien
(ein ehemaliges SchloB), welches das Quartier filr die kommenden
Tage sein sollte. Am Abend ging es gleich geschlossen zu einem
" BegriiBungsumtrunk (inoffiziell).

Samstag nach dem Friihstiick fuhren wir per Autobus nach Wiener-
Neustadt. Dort angekommen erfolgte die offizielle BegriBung durch
Bundessektionsleiter Ing.Edwin Krill, Blrgermeister von Wr.Neustadt.
Herrn Werl, Herrn Gen.Sekr.des O.Ae.C. Ing,Rubelli und Herrn
Gemeinderat Hautz.



177

Dann konnte der "Kampf" losgehen und tat es auch. Es begannen
die Motormodelle. Es wurde . in 3 Durchgingen geflogen. Flir jeden
Durchgang standen 1 - 1/2 Stunden zur Verfiigung und jeder Teil-
nehmer konnte hach Wunsch an seiner, von den 3 Startstellen, 'starten.
Es ging also alles chne Hast zu. Das Wetter war, wie schon erwdhnt,
einmalig, Temperaturen von 30 Grad im Schatten gib®t es nicht .alle
Tage, dazu windstill und natiirlich wviel Thermik (aber auch viele
Abwinde)., Es ging darum auch gleich mit richtigem Elan los und s0
wurden im 1. Durchgang gleich am meisten Max. geflogen, ndmlich 7.

Im zweiten Durchgang waren es nur mehr 4 und im Dritften gar nur 2,
Die Modelle pfiffen fast alle mit einer Affenfahrt in den blauen
Himmel, doch bei der jetzigen Formel braucht man doch etwas Thermik
um oben zu bleiben und wer das Pech hatte, diese su verpassen, hatte:
auch nichts méhr zu bestellen. An Modellen sah man alle Typehn, von VHIL
(Motor iiber der Fliche), {iber HTL (Motor vor der FliHche) zu den
normalen Parasol—(PylonS—modellenn Eine Uberlegenheit eines Typs
konnte man nicht festetellen, denn wenn auch die Parasolmodelle
gewanrien, so flogen die anderen auch nicht schlecht, wie schon der
sweite Platz eines HTL-Modelles beweist. An Motoren sah man mit
einer Ausnahme (Cox Tee Dee) rur Dieselmotoren und zwar 1,5 ccem und
2,5 ccm. Doch sah man diesen Glihziinder auch nich?t sehr lange, denn
nach einem herrlichen Flug empfahl sich das Modell leidex auf :
Nimmerwiedersehen. Ein besonders interessantes Bild bot der Stelgilug
von einem Modell (1,5 cem) als dieses sofort nach der Freigabe
in eine Windhose geriet. Wie das Modell hin- und hergeworfen wurde,
kenn man sich ungefdhr vorstellen, wenn man erfdhrt, daB von dieser
Boe sogar eine-Modelltransportkiste hochgehoben und ca. 50 m weit
durch die Tuft gewirbelt wurde. Zum Glick wurde das Mpdell hochge-
rissen und flog anschlieBend noch sehr gut. Durch die starke Sonnen—
einstrahlung verzogen sich leider einige Modelle und so konnte man
zur Preude der Zuscher, aber nichtder Teilnehmer, einige nette '
Spiralstiirze,; Unterschneider usw. schen. _

Das siegreiche Modell hatte einen 1,5 ccm Motor (Taifun Hurrikan)
in der Verkleidung von Schenker, cingebaut. Bs warein Parasolmodells
Das Modell des Zweitplatzierten hatte den Motor vor der Fliche
(Bugl 2,5 ccm) und interessanterweise den billigen E.D. Zeitschalter,
der angeblich schon lberholt ist, jedoch in diesem Falle tadellos
funktionierte. Allgemein wurden die diversen Zeitschalter zur
Motorabstellung verwendet, doch 'sah man in einem Falle auch einen
“Pimertank", der das Modell &llérdings durch vorzeitiges Abstellen
im dritten Durchgang um seinen guten Platz brachte.

Hun noch kurgz zu den Modellen: In normaler Skeletibauweise
&Rippenpapier) waren 16 vertreten, 4 in Schalenbau uxnl 1 in "Stan-
dard"-Vollbauweise. Von diesen Modellen waren wieder 17 Parasol
(Pylon), 3 highthrustline (Motor vor der Fldche) und 1 VHTL (Motor
iiber der Flédche). Motoren im Einsatz waren: 7 Bugl 2,5 ccm, 7 Webra
Rekord 1,5 ccm, 3 ETA 15 D, 2 Webra Mach I, je 1 Enya 15 D, Oliver
Tiger, Taifun Hurrikan, Cox Tee Dee 15,

Nach Beendigung des Fliegens der Motormodelle wurdeiun noch kursz
einige Segler getestet und dann gings per Autobus wieder zurick nach
Wien., Bin ausgiebiges Nachtmahl wurde eingenommen und dann fuor
man in den "Prater". Auf der Hinfahrt zeigte Ing.Rubelli kurz einige
Sehenswilirdigkeiten in der Stadt. Im Prater angekommen wurde eine
gemeinsame Rundfahrt auf dem Riesenrad abgolviert, um den auslédndi-
gschen Teilnechmern einen Blick iiber das nichtliche Wien zZu zeigen.
AnschlicBend stlirzte sich dann Jjeder nach seinem Wunsch ins Vergnligen.
Um 2% Unr fuhren wir wieder ins Quariier zuriick. Hier sei besonders
die Piinktlichkeit aller Teilnehmer gelobt, denn beim Treffpunkd



Autohus, waren alle rechtzeitig'versammeiﬁ und es mufite auf niemand
gewarset werden. ) C
, Am Somntag in der Friih, ging es., wie schon am Samstag, gleich

nach dem Frithstiick, mit dewm Autobus hinaus nach Wiener Neustadt aufs
Fluggelinde. Der Tag war wombglich noch heifBer als der vorange-
gangene und nun muBten die Teilnehmer ihr Xtnnen mit den 4/2 Seglern
zeigen. Bei den Schnurmessungen mit 5 kg, srgaben sich kelne Be-
anstandungen und es riB auch keine Schnur. Man hatte sich hier also
zuf die neue Regel eingestelit und bei dem nerrschenden Wetter
waren auch die verlorenen 5 m der Leinen kein ailzu groBes Handikap.
‘Interessehalber sei vermerkt, daB 0,6 mm und 0,87 mmw Perlon, Reb-
gschniire (diinne Angelschnur) sowie Stahldraht als Hochstartschnlire
verwendat wurden, : _

In ersten Durchgang war die Thermik noch etwas zerrissen und
so konnte man die Modellflieger vorbereitet wartei sehen und beim
ersten Zeichen einer Ablosung gings los und hinein mit dem Modell
in den Bart. 9 mal ist dies gelungen und es wurden daher auch 9 Maxima
in diesem Durchgang geflogen. Bein gweiten Durchgang kiappte es sogar
noch besser und es wurden 1% Max. geflogen. Hier zeigte sich, daB
man auch Geduld beim Hochstart haben muB und nicht aur ins Blaue
hinein starten darf. Auch spielte die korperliche Rondition eine
crofe Rolle, denn bei Winds¥Hille cin Modell hochzustarten und Thermik
suchen ist ganz schén anstrengend., Noch krasser machte sich dies aber
beim 3. und letzten Durchgang bemerkbar, denn hier war die Thermik
schon groBflédchig geworden und es half nicht, auf eine Ablosung =zu
warten, denn diese AblBsungean kamen nurmehr sehr selten, Hier hiel
as a2lso, Belne in die Hand nehmen. Es zelgt sich dies auch an den
geflogenen Max. In diesem Durchgang wurden nur 5 “erlaufen'". Hier
versuchte man auch, die Thermik durch Laufen unter dem Mogdell abzuldsen
Tie Experten sind iiber diese Methode gereilter Meinung, aber in
einen Falle zumindest, hat es geholfen. o

Allerdings war in diesem Falle das M”dell noch geniigend hoch.
in enderen Fillen, als das Modell schon tiefer war, half diess
Mythode nicht, im Gegenteil, man konnte beobachten, wie das Modell
durch die Wirbelbildung regelrecht herabgezogen wurde. Besonders
kraB war es, als man mit einem Auto die Thermakauslbsung versuchie,

Es gelang aber dennoch 35 Teilnehmern, die volle Wertungszeit
su fliegen und so kam es zi einem Stechen. Beim Stechen muBte nach
Aufruf gestartet werden. Das Maximum wurde um 30 Sek. verléngert. '
Interessanterweise gelang ss beim Stechen keinem das Maximum zu
erreichen. Es machte sich bei allen dreien eine gewisse Nervositét
pemerkbar und darauf dlirfte dann auch die geringere Flugzeit der
Modelile suriickzufiihren scin. Aul jeden Pail wov damit die Ent-
scneidung in der BEinzelplatzierung geiallen.

Kurz einiges von den Mgdellen: In Skeletd (Rippen~Papier) waren
11, Schale 6 und "Standard" (Vollbalsa) 7 Modelle ausgefiihrt.
Tarbulenzdrihte vorgespannt hatten 2 Modelle, auf der Nase 1. Bel
einem Mocdell wurde eine Tragfliche von einen Motcrmodell: verwendet
und dieses Tlog damit sehr gut, es kurvte in die Thermik ein, flog
im Abwind gerade, dabei ohne jeden Verzug. Die "Brettlbomber"
(Vollbalsa) haben sich im allgemeinen gesehen sehr gut gehalien und
flogen ebenso ihre Max. wie die anderen. Auch die K6 III konnte man
in einigen Exemplaren schen. Bei einer allerdings hat es nichi agns
gekiappt, donn dieses Medell flog im Aufwind gerade und Xurvte im
Abwind., Die anderen funktionierten schon.. Dinige Modelle waren durch
Briche gehandikapt denn trotz Schnellireparatur fehlten dann eben die
notigen Probestarts. Allss in allem gesehen war auch dieser BewerD
sehy schon und vor allem ging es auch hier ohne Haswt zu.
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Anschliefilend wurde gepacki, es ging zum Mittagessen, das wohl
fir jeden ausreichend war, denn wenn man schon mit der Torte kimpfen
mifl um diese wegzubekommen, will das etwas heiBen. Nach dem Essen
ging cs dann mit dem Bus szuriick nach Wien zur Siegerehrung.

Diese wurde auf der Terasse des Jugcendgistehauses vorgenommen
und fand dadurch einen wlrdigen Rahmen, )

Die Siegerehrung wurde von Bundessektionsleiter Ing.Edwin Krill,
Generalsekretédr des O.Ae.C. Ing.Rubelli und Landesverbandsprésident
Fischer vorgenommen. Die Schweiz konnte wieder einmal den Alpenpokal,
aus geschliffenem Glas, in Empfang nehmen. Die anderen Mannschaften
grhielten Erinnerungsschalen und Plaketten. An die Funktiondrsdamen
wurden als nette Geste Xleine Blumenstriulichen vertellt.

Es so0ll zum Schiuf vielleicht noch einmal der Sinn des Alpenpokals,
der von Ing.Krill ins Leben gerufen wurde, erklért werden. Man vergiBt
derlel Sachen immer zu schnell. Wie aus der Wertung hervorgeht, soll
die beste Allroundmannschaft gefunden werden. Es werden darum die
Gesamtpunkte aus allen Flilgen eines Teams zusammengezdhlt, um den
Bieger zu ermitteln., Um gut abzuschneiden, miissen also alle Teilnehmer
einer Mannschaft in beiden Klassen antreten und auch fliegen, denn der
Einzelsieg in ciner Klasse ist im Gesamten nicht so wichtig, sondern
die gute Mannschafts-Durchschnittsleistung entscheidet, Damit aber
andererseits der Wettbewerb nicht zu einem Marathon wird, sird in
jeder Klasse nur 3 Durchgidnge vorgesehen. Dies bewirkt wiederum, daf
kein Flug verpatzt werden darf um noch gut in der Wertung zu blelben.

Und jetzt bleibt nur noch zu sagen, daB der Wettbewerb in ge-
miitlicher und netter Art durchgefithrt und abgeschlossen wurde. Als
letztes vor dem Heimfahren ging man zum "Heurigen" um den Alpenpokal-
wettbewerb 1961 zu begieBen und zu beenden.

Der "Warielmotor" im Modellflugz?

Der original "Wankeclmotor" ist wihrend seiner Konstruktion aus
Modellmotoren entstanden. detzt wird er von einigen Modeilbauern
nachempfunden und wieder als Modellmotor versuchsweise gebaut.
Bisher haben wir von zwel funktionierenden Excmplaren erfahren. Jedes
aus einem anderen Land und sogar aus einem anderen Erdteil. Tiner
stammt aus Polen und wurde von dem bekannten Modellflieger Gorski
entworfen und gebaut, der durch die Herstellung der "Jaskolka" Motoren
bekannt ist. Von diesem "Wankelmotor® ist nur bekannt, daB er einen
Hubraum von etwa 12ccm hat, bel einem GehBusedurchmesser von 8 mm.
Der zweite Motor wurde in den USA gebaut und auch in elnem Modell
geflogen. Er wurde von Floyd Neal, cinem Werkzeugmacher aus St.Louis,Mo..
Der Motor ist ein Gliihziinder und bendtigt nur eilne Batterie beim Start,
wie die normalen Gliihkopfmotoren. Bei den ersten Starts wurde eine
Anwurfvorrichtung verwendet, doch wird der Mkor jetzt normal mit der
Hand angeworfen. Keine Leistungsdaten sind zur Zelt erh8ltlich, denn
der Motor ist noch in Entwicklung, doch wurde er in einem "Smog Hog"
Pernsteuermodell von 3,7 kg Gewicht eingebaut und geflogen. Dabeil
hatte er noch geniigend Kraftreserven und besonders auffallend war der
vibrationsfreie Lauf. Der Motor wiegt rund 540 Gramm und ist 63,5 mm
hoch, 81,3 mm breit und hat eine Linge von 38 mm, einschlieflich der
Propellerwelle. '
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7ur Zeit sind diese Motoren noch nicht fiir internationale
Wettbewerbe zugelassen, doch diirften sie bereits den Weg zeigen,
wie sich der Motorenbau im Modellflug weliter entwickeln wird, wenn
nur noch einige der Modellmotorenhersteller sich mit dem "Wankel -
motor" befassen werden und diesen dann auch auf Serie legen.

Weil wir schon bei Motoren sind, gleich zu einem necuen Rennmotor:

Der neue "K & B Torpedo 15 R", Preis U.S. Dollar 19.95, wurde ge-
testet und dreht mit dem vorgeschriebenen PAI-Gemisch (25 % 01 und

75 % Methanol) eine Iuftschraube 5 1/2 x 10 mit 16.000 U/m. In ein
Speedmodell nach FAI-Formel eingebaut, zog er dieses mit 115 mph=

184 kmh. um die Bahn. Auch die Touren mit anderen Luftschrauben konnen
sich sehen lassen z.B8. 8 x 4 Nylon ~ 17.200, 8 x 3 1/2 Holz -
18.500, 6 x 3 Nylon 20,000 und mit einer 9 x 4 Nylon sogar noch
15.000. Der Motor wurde von Bill Wisniewski entworfen und es ist ein
kugelgelagerter Gliihziinder mit Flachdrehschieber.

Der Kohlensiuremotor wird wieder entdeckt!

Die Firma "Herkimer Tool and Model Works"'", bekannt durch ihre 0.K.
Motoren hat ihren €.0.2 Motor wieder zu neuem Leben erweckt! Wenn
man vor 8 bis 10 Jabren durch die amerikanischen Modellbauzeit-
schriften bldtterte, sah man CO 2 Motoren von mehreren Pirmen
angeboten, Damals jedoch konnten sich diese Motoren nicht so richtig
durchsetzen. Die Zeit war noch nicht reif, wie bel so manchen an-
deren Dingen. Heute hat sich einiges gedndert. So sucht man jetzt
cinen '"marrensicheren" Modellflugmotor, der keinerlei Vorkenntnisse
beim starten erfordert. Weiters kommt heute hoch hinzu, dal in den
USA und auch in anderen Lindern, die Modellflieger nicht gerade gerne
gesehen werden, da ihre Motoren zuviel Lérm machen. Dies fithrt teil-
weise dazu, daB Verhote fir Modellflug ausgesprochen werden. Nun und
der 0O 2 Motor ist fast gerduschlos. Es wird nun an der Zelt zu
erkléren, was so cin CO 2 Motor eigentlich ist. Es ist im wesentli-
chen nichts anderes 2ls eine kleine Dampfmaschine, bei welcher
anstelle des normalen heiBen Wasscrdampfes eben Kohlensaure aus geiner
Heimsyphonpytrone verwendet wird, Im Zylinderkopf ist ein Rugel-
ventil, welches durch den Kolben den EinlaB steuert. Als Auspuff
dienen einige Bohrungen an der gewohnten Stelle. Zum Starten braucht
man nur die GO 2 Patrone in ihrer Halterung befestigen und gibt der
Tuftschraube einen leichten Schubs, und schon lduft das Ding. Ein
Start kostet S 1.50 (Motorlaufdauer etwa 1 Minute). Was kann der
Motor noch? Er schleppt ein Modell mit etwa 150 Gramm Gewicht. Der
Preis liegt bei Dollar 6.95. Und jJetszt lesen wir noch, was der Her-
steller selbst zu diesem Motor schreibt.
Sicher ...... Einfach ......., Scnsationell!
Sofortiger Start, ein Schlag auf den Propeller und er lduft!
Kolben-Propeller Motor ohne Batterie, Kerze oder Sprit!
GenieBs die Errcgung von Wettbewerbsleistung beim ol lerersten Flug.
OK-5 sensationeller CO 2 Motor macht dies so sicher und einfach.
Keine Peineinstellung ist vorzunehmen.... kein Sprit zu verschiitten....
keine Batterien oder Kerzen zu prifen.

Und so geht es weiter. (Wir wollen hier nicht unbedingt Reklame
machen, sondern nur ein Beispiel bringen. ) '
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In Warschau wurden von der dortigen Modellbauleitstelle Berechnungen
vorgenommen, wieviel Balsa eigentlich zum Bau von Wettbewerbsmodellen
beﬁotlgt wird. Man kam hierbel zu erstaunlichen Ergebnissen:

Flir einen 4/2 Segler werden 350 Gramm Balsa verarbeitet. Ein Wakefleld
braucht 250 g und fiir die Luftschraube noch einmal 200 g.

Fir ein Verbrennungsmotormodell KL T sind es 550 g, fiir ein Speed-
modell 250 g und fir ein Pesselkunsitflugmodell gar 700 Gramm.

ks eind dies Durchschnittswerte, doch sind diesce auch von Interesse.

- em T wm  ma e e mm e mm e v M G e e mm wm ew e

Uberall auf der Welt herrscht ein Mangel an Modellflugplidtzen. So auch
in den USA und Kanada. Dort hat man einen Ausweg gefunden, der sich
allerdings nicht {iberall durchfiliren 14Bt, denn die Modellflieger in
Ubersee kaufen sich einen Platz fiir die Ausubung ihres Sportes. Wenn
dieser Weg nicht méglich ist, dann wird ein Platz gemietet. Der
levztere -Weg diirfte auch bei uns gangbar sein.
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Tn USA ist es nun schon soweit, daB man sich beim Fernsteuerfllegen
anstellen muB und nur eine bestlmmte Zeit fliegen darf, damit an einem
Wochenende Jjeder einmal drankommt. Wird diese Flugzeit wesentllch
iberschritten, so drohen drastische Strafen.
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?*UR_DEN GRUPPENLEITER:

Unsere Aufgabe ist es nach wie vor, mogllchst viele Jugendliche fir
unseren Sport zu begeistern, sie dadurch einer verniinftigen Preizeit-
heschiéftigung zuzufithren und so der StraBe zu entziehen. Die Methode,
fiitglieder zu werben ist recht verschieden und richtet sich nach den
drilichen Verhdltnissen. Oft werden anfangs recht viele Mitglieder er-
faBt, jedoch verbleibt dann nur ein kleiner Rest als treue Mitarbeiter.
Allzuleicht lassen wir uns Jedoch zu dem Urteil verleiten, daB man mit
den Jungen nicht viel anfangen kann, Wir diirfen aber nicht auf den
Fehler verfallen, zu verallgemeinern. _
~ Will eine Gruppe nicht so richtig florieren, so kann die Schuld
an verschiedenen Dingen liegen. Die Mitglieder bekommen keinen richti-
gon- Kontakt mit den Funktiondren oder umgekehrt, sie werden iiberbe-
ansprucht, kein Mensch geht mit den Jungen fliegen oder kimmert sich
um sie usw. Mit einem Wort, sic werden nicht richtig angesprochen.
Eine Gruppe, bei der der Gruppenleiter une igennitzgig
fiilr sie da ist, wird immer Erfolg haben und nie an Mitgliedermangel
leiden.
Der Werkstidtten-~ bzw, Gruppenlieiter ist und bleibt nun einmal
der Blickpunkt der Mitglieder und mit ihm steht und fZ11t die Gruppe.
Wie nun der ideale Gruppenleiter sein soll, sei hier in 10 Punkten
zusammengefalt:
1.) Bist Du Vorbild - in persénlicher, praktischer und fliegerischer.
Hingicht?
). Ubst Du Deine Funktion unelgennut21g und mit Preuden aus, auch
wenn Du selbst wenig zum Bauen kommst?
3.) Bist Du immer freundlich und geduldig mit den Mitgliedern, selbst
)

wenn es mit der Arbeit nur langsam vorangeht?
4 Gehst Du oft mit den Mitgliedern fliegen und trachtest, daB viele
die Prifung ablegen9
5.) Bist Du selbst immer piinktli-chund genau?
5.) Verzichtest Du, wenn es sein muB, der Gruppe zuliebe auf private
Vergnigungen,KINO usw.?
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7.) Bist Du stolz, wenn Deine Leute ‘bei wettbewerbpn ”Lt abschnelden°
8.) Freust Du Dich, wenn Deine” Leute in fachlichet und 1llegerlscher
Hinsicht an Delne Leistungen herapnkommen? . -

9.) Bist Du bereit, Tiir Delne Gruppe elnen Peil Delnes Urlaubes Zu
0.)

opfern?
«) Brziehst Du Delne Mltglleder zu falren Sportlern und zu guten
Verlierern?.
el RUP P ENLEITER - Dich geht es aﬁ'<

Priife Dich selbst, wieviele Fragen Du mit "Jam" beantworten nanﬁst!'
Je mehr, desto besser ! ; :
Und wenn bu vielleicht draufgekommen bist, th Du auch manchmal mit
"Wein" antworten muflt, so trachte, Deine eventuellen PFehler zu ver-
bessern, damit Du bald mit ruhigem Gewissen zehumal "Ja'" sagen kannst.
Denke immer daran, daB auch Du mithilfst, die Jugendlichen zu auf-
rechten und pflichtbewuBten Menschen zu er21ehen'

Bs liegt also auch an Dir!

Und darum: Fliegt Prifungen! .

Ing.Edwin Krill
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Osterreichischer Modellsportverband - LandeSVe}band Niederésﬁérreich

Beridht iiber die Ausstellung der GMVQGruppe=
St. P61 ten

Der Eisenbahnersportverein St.P8lten feierte vom 1. bis 8.Juli 1961
sein 25-jdhriges Bestandsjubilium. Die Gruppe des OMV St.Pélten be-
nutzte diese Gelegenhelt zur Werbung fiir den Modellspert. Mit viel
Vorarheit wurde eine Ausstellung in den St.Pdltnener Stadtsédlen vor-
bereitet und durchgefithrt. In der Koje der Gruppe gab es folgendes
zu sehen: Magnetmodelle der Klasse A 2 (Btantsmeisterschaftsmodell
von Hlavka Hans, sieche MODELLSPORT vom Juni 1961) Meisterschafts-
modelle der Klasse A/2 Freiflug, Motorseler mit PEE - WEE Motor =
Klasse A/1 Freiflug, A/2 Standard - Kombi mit oedelsky -~ Profil in
Schalenbauweise. Dieses Modell kann als Magnetmodell am Hang gefiogen
werden, als Motorsegler mit einem 0.5 cecm Motor und als Freiflug-
modell in der Klasse A/2. Die Plugleistung dieses Modelles kann als
sehr gut bezeichngt werden. Bei diesem Modell handelt es sich um eine
Verbesserung des OMV Standard Modelles. Die Ungestaltung wurde vom
Landestechniker Josef Haslhofer vorgenommen. Geflogen wird dieses
Modell won Alfred Haiden. Eine Zeichnung wird von der Gruppe noch
amgefertigt und in der Zeitschrift "Modellsport" erscheinen. Ein
Modell, das fiir Modellsportler empfohlen werden kann., Weiters Ikonnte
man sehen: KL I Motorfreiflugmodell, RC Modell "Bergfalke", ein -
Rohbau, ein Wakefield - Modell, zwel schine Schiffsmodelle und zu-~
letzt drei herrliche Super-Fesselflugmodelle von unserem Modell-
sportler Martin. Diese drei Fesselflugmodelle seugen VOn bester_Hand~
arbeit und hervorragender Oberfldchenbehandiuvng, die kaum noch zu
{iberbieten ist. Dies wurde uns von den Besuchern der AusstulLuag be--
stédtigs. (Keine Bigenkritik der Gruppe!!l) Somit wurden sechzehn
Modelle zur Schau gestellt, Mit Werbebildern und Modellzeitschriften,
Blichern, Pokalen, Urkunden und einem Scheinwerfer wurde die Koje
gefdllig ausgestaltet. Gleichzeltig fllhrten wir eine Fublikumswertung
durch, um die Ansichten und Gedanken der Besucher in einer Sfatistik
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festzuhalten. Die Ergebnisse bringen wir am AnschluB unscres
Berichtes., Gewertet wurden 15 Modelle. Alle Modelle wurden mit
Nummern zur Bewertung versehen. Der Erbauer des Modelles war den
Besuchern nicht bekannt. Das Ergebnis kann somit als eine objektive
Wertung bvetrachtet werden. Sollten Gruppen in den Bundeslindern
solche Moglichkeiten fir Ausstellungen bei Sportfesten vorfinden,
kann ich nur empfehlen, solch eine Gelegenheit zu niitzen. Andere
Sportsektionen sind bestimmt bereit, Modellsportler miteinzuschlie-
Ben, bei einer solchen Ausstellung. Die Auslagen filr die Ausstellung
betrugen fiir die Gruppe nur S 25.-- in Worten: Schilling fiinfund-
zwanzig. Also billigste Werbung fir den Modellsport und ein MAXIMUM
an Erfolg., Konnen wir dies doch immer wicder feststellen: BEs kommt
nur auf die Gruppe bzw. die Gruppenlecitung an, solche Gelegenheiten
zu niitzen. Die ndétige Arbelt und Vorbereitungen sind natiirliech von
der Gruppe zu leisten. Idealismus flir den Modellsport wird dafiir
mit Erfolg belohnt. . _

Am Eroffnungstag dem 1. Juli 1961 wurde unserem Modellsportler

Hans H1l avka das Bhrenzeichen in Silber verlichen.

Der Landestechniker Josef Haslhofer erhiclt das Ehrenzeichen
in Brongze flir Verdienste um den Modellsport.

Von 12,30 Uhy bis 15.30 Uhr fiihrte die Gruppe im Stadion von St.Pslten
FPesselflugvorfithrungen durch. Leider konnten wir zum erstenmal

bei unseren Vorfihrungen einen Mangel an Besuchern feststellen.
Bedingt durch die groBe Hitze fliichteten viele Personen in die Bdder.
Zu gleicher Z,it wurde in Viltendorf am Plugfeld der erste Flugtag
von St.P6lten abgehalien, Hier konnten wir nach Ende unserer Vor-
stellung groBe Massen von Zuschern antreffen, die es vorzogen, als
Gast bel den GroBen zu sein, Zu bemerken ist noch, daB beide Flug-
tage der Segel~ und Motorflieger bei herrlichem Wetter ein voller
Frfolg waren.

im Samstag dem 8,Juli hatte unsere Gruppe prominente Besucher

bel der Ausstellung zu verzeichnen. Auf Einladung unseres Gruppen-
obmannes Hans Hlavka konnten wir den Obmann und Sekretir der
Arbeiterkammer Niederdsterreich, Herrn Franz H a h o f e v und
Bundessektionsleiter Herrn Ing.Bdwin K r.i 1 1 begriiBen. Die Gruppe
war idber solch einen Besuch sehr crfreut und dankt nochmals an
dieser Stelle fiur das Kommen. Wir wiirden uns freuen, in einer der
nachsten Zeitschriften "Modellsport" eine Kritik oder Stellungnahne
iiber die Ausstellung von den genannten Funktiondren vorzufinden.

Am Nachmittag des 8. Juli 1961 waren Fesselflugvorfithrungen inm
Stadion angesetzt. Wir begaben uns zur selben Zeit (12.30 - 15.00 Thr)
zur Startstelle. Umringt von Besuchern und Neugierigen begann unsere
Fesselflugvorfihrung. Besondere Begeisterung fandn beim Publikum
die Puchsjagden und Modelle mit 5 -~ 6 ccm Motore. Die Modellsportler
Harald Eigner und Rupert Schneck fiihrten einge herrliche Fuchsjagden
durch. Die letzte Jagd endete mit einem Absturz der beiden Modelle
(Kreuzen der Seile), das dem Geschmack der Besucher entsprach. Viele
Viele Auskiinfte und Fragen wurden fachlich und verstidndlich von den
Sportlern der Gruppe beantwortet. Um 15 Uhr startete das letzte
Modell zum SchiuB unseres Schaufliegens.
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Somit konnte festgestellt werden, daB Hitze und andere Sport-
veranstaltungen eine grofle Konkurrenz fir den Modellsport sein kénnen.
Bei der Ertffnung der Ausstellung war auch Bundesrat und Blrger-
meister der Stadti St.Pdlten Herr Rudolf S inge r und Vize-
blirgermeister Engelbert L ¢ i m e r anwesend und iiber. die Leistung
der Gruppe erstaunt. Dies konnten wir im Gesprdch mit BHiden
Herren feststellen; richteten doch beide Besucher viele Fragen an uns.

Liebe Modellsportler, niitzt solche Gelegenheiten, diese kommen
nicht tdglich, um unseren schdnen Sport zu propaglieren, mit einem
Minimum an Auslagen.

Nachstehend die Ergebnisse der Publikumswertung:

Ergebnisse der PUBLIKUMSWERTUDNG :

Modell Nr.: I.Platz= II.Platz= III.Platz= Summe der Punkte

3 Punkte 2 Punkte 1 Punkt
1 45 45 36 22 103
2 23 24 14 11 49
3 4 24 34 Y 72
4 6 ¢ 18 BT 35
5 5 3 24 10 37
6 3 3 4 C1 18
v 2 9 12 5 - 26
8 58854 174 60 - 822
9 12 92 22 16 50
10 177977 140 72 589
11 234594 260 72 626
12 P17 110 85 566
13 1595 32 43 90
14 | 12 45 10 14 36
15 6 6 5 5 17

Nachstehend die Namen der Erbauer sowie Bezeichnung der Modelle
und Reihung in der Folge von 1 bis 15: -

1. Ha i d e n Alfred RC Bergfalke B22
2. Mar tin Hans Delta Disenfesselflug-
modell 626
3. Rollenitz H. Schiffsmodelle "Wappen quaﬁburg” - 389
4. M ar t i n Hans Me 109 G 366
5., Hlavka Hans Staatsmeisterschaftsmodelle _
AR NMagnet 103
6. Hans M ar t i n Mannschaftsrenner 90
f. AMlfred H a i d e n "Standard A 2 Kombi Modell™ 72
8. Rupert Schneck Wakeficldmodell | 50
9. Josef Haslhofer KO A2 Modell 49
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10. Rupert S ¢ hn e ¢ k Vollschallen A 2 Modell 37
11 Franz He r 1 e r Schiffsmodell 36 .
12, Alfred Ha i d e n Al Motorsegler~Modell '
m.Pee-Wee - 35
13, Helmuth D i g r ub e r A2 Magnetmodell S 26
14, Hans H 1l a v k¥ a Vollschallen A 2 Modell 18
15. 0tto B a y e r NMotorfreiflugmodell 17

Summe d.Punkt.2.736

Bei der Auswertung konnte festgestellt werden, daf ein GroBteil

von Besuchern auf Schonheit der Modelle Wert legt. Wie die Statistik
- zelgt, haben Schiffsmodelle bel einer solchen Ausstellung groBe
Chancen auf vordere Pldtze in der Bewertung zu kommen. {Der 3.Platz -
ist der beste Beweis fiir einen Erfolg unter Flugmodellen) Wettbe-
werbsmodelle kommen trotz hervorragender Bauwausfiihrung nicht so

zur Geltung. Bel Wertungsbliattern, die von Modellfliegern bewertet
wurden, konnte festgestellt werden, dalB diese den Wettbewerbsmodellen
den Vorzug gaben, Wie zu ersehen ist, konnte doch jedes der 15 ausge--
stellten Modelle Punkte erhalten.

Von den Besuchern wurden 464 Wertungsblitter asusgefertigt, die zur
Auswertung verwendet werden komnten. Die {0ffnung der Urne erfolgte
von zwel Modellsportlern.
Sollte eine Gruppe in der kommenden Zeit die Méglichkeit haben, solch
eine Ausstellung durchfilhren zu ktnnen, mge sie davon Gebrauch _
machen. Nachstchend fihren wir ein Muster der verwendeten Wertungs-
blatter bei unserer Ausstellung in St.Polten an:

Osterreichischer Modellsportverband - Tandesverband Niederﬁsterreicg_

Gruppe esseoccacos theae s

]
Lieber Besuchenr!

Wir danken Ihnen fiir Ihren lieben Besuch und bitten Sie
umn eine Wertung der von lhnen geschenen Ausstellungs-
obJekte durch Reihung der Aussiellungsnummer:

1. Preis oder Platz: Modell Nr. sesseeos
2, Preis oder Platz: Modell Nr. ........
3. Preis oder Platz: Modell Fr'e ceceoeas

Wir hoffen, daB Ihnen unsere Ausstellung gut gefallen
hat und rechnen auch mit Ihrem geschitzten Besuch beil
unseren sportlichen Veranstaltungen. - ‘
Wir bitten Sie, diesen Schein in dic bereitgestellte
Urne einzuwerfen. .

Fir die O M V Gruppe

8 0 & & 4 0 & § @ 9 0= 0 & e.h' Illﬂ'lﬂ!.ﬂ“ﬂl. e.h'
Gruppenlciter Stellvertreter

f.d.Richtigkeit dieses Berichtes zeichnet Alfred Haiden
MODELLAUSSTELLUNGEN sind gute und billige Werbemittel fiir
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SSCHREIBUNG

fiir die NIEDEROSTERREICHISCHE LANDESMEISTERSCHAFT DES 0O MV

Die Gruppen des O M V
Grafendorf

8t., P61l ten und OMYV Ober -
a.d.Pielach veranstalten am

26, und 27. August 1961

die O M V - Landesmeisterschaften von Niederdstérreich.

Organisationsleitungs

Austragungsort:

Wetthewerbsklassen:

Teilnehmerberechtg.:

Nennung: Schriftliche
Nenngeld:

Ankuntt u. Meldung:

Platzordnung:

Einspriiche:

Hans H 1 a v k a und Alfred Ha iden
vom OMV §t. P8 1 t en .

Truppeniibungsplatz Vo1 tendor T .

Der Platz ist von St.Pélten iiber Spratzern -
Voltondorf zu erreichen. Kann mittels Auto-
bus ebenfalls erreicht werden. 5 km von St.Ptlten
entfernt. (Siche nachfolgende Lageskizze)

Klasse A 1 Motormodelle bis 2,5 ccm
Gumnimotornmodelle (Wakefield)

Klasse A 2 Segelflugmodelle von 32 - 34 dm 2
Klasse A4 2 Segelflugmodelle J u gend !!!
Klasse A 1 Segelflugmodelle

Osterr. Stantsbliirger, die Mitglied des (M V
sind. Alle Modelle sind mit der Dauerstart-
nummer zu verschen. (Linke Tragflidche 3 cm
groBe Nummern)

Nennungen sind bis 10. August 1961 an Alfred
Haiden, GroB-Sierning Nr. 14, Bezirk
S5t.Polten, N.O. einzuscenden., -

Pro Teilnehmer in der HShe von S 3.-- ist vor
Beginn der einzelnen Wettboewerbsklasse einmal
zu zahlen.

Spidtestens eine Stunde vor Beginn der einzelnen
Wetthewerbsklassen.

Die fiir den Wettbewerb geltende Platz- und
Wettbewerbsordnung wird vor jedem Wettbewerb
bekanntgegeben. Sie ist fiir alle Teilnehmer
bindend. Bel Vergehen kann die Wettbewerbs-
leitung Startverbot verhidngen bzw. Disqualifi-
kationsféllie die O N F verstidndigen.

Einsgpriiche kdnnen widhrend des Wettbewerbes beil
gleichzeiltigem Erlag von § 20.~- mit schriftli-
cher Begriindung erhoben werden. Der Einspruch
wird sofort von der Wettbewerbsleitung ent-
schieden. Die Ricklagegebithr wird riickerstattet,
wenn dem Binspruch statigegebven wird; sie ver-
f811t, wenn gegen den Einspruch entschieden wird.
Entscheidungen sind als endglltig zu betrachten.
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Haftung: Der Veranstalter iibernimmt keinerlei Haftung fiir
eventuell cntstehenden Pérsonen- oder Sach-
schaden, Alle Teilnchmer sind auf Grund der
Daverstartnummer haftpflichtversichert.

Unteriuntt: Unterkunft ist in den umliegenden Orten (Gast—.

héfen) zu normalen Preisen zu erhalten.

Preise in den einzclnen Klassen: _
I. Platz P o k a1 mit ciner Urkunde
IT. Platz Po k al mnmit einer Urkunde
III. Platz P o k a 1 mit einer Urkunde (Plakettc

Programnm: Samstag, 26. August 1961
' ' 13 Uhr Ersffnung der Meisterschaft
14 « 16 Uhr drei Durchginge in der Klasse A 1
Motorfreiflugmodelle :

16 - 18 Uhr drei Druchgéinge in der Klasse
Gunmimotormodelle

somntag, 27. August 1961 :
8 - 10 Uhr I. Durchgang in der Klasse A2 und AT -
10 - 12 Uhr TI. Durchgang in der Klasse A2 und AT
12 - 14 Uhr IIl.Durchgang in der Klasse A2 und A7

Un 15 Uhr findet die Sicgerchrung im Gasthaus B u g 1l 1in Vdltendorf
statt. - _

Knderung in der Zeiteinteilung und in der Reihenfolge des Programmes‘
bleiben der Wettbewerbsleitung aus witterungsmifigen und organisatori-
schen Griinden vorbehalten.

Usterreichischer Modellspoftverband Landesverband Niederdsterreich

Der Obmann und Sekr.d. AK-KG Wettbewerbsleitung
Franz Hahofer e.h, Hans Hlavka u. Alfred Haiden e.h,

Skizze iiber die Lage des Truppeniibungsplatzes bzw. des. Fluggelidndes:

von Wien
J
b
e P\
/ \
/ _ .
—..vYon Krems a.dLQonagmu;Mm‘iSt.Pﬁlte% nach Spratzern,u.Wilhelmsbugg“
. . . . _,a'; ;
.ﬁjvu _ ¥ ) e n.Ober-Grafendorf
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ach M « e LXONE .
nae elk a.d,Donau Gelande_






