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Coupe d'_ Hiver
(Winterpokal)

Diesmal mSchten wir euch mit einer franwzbsischen Spezialitit
bekanntmacheni Den Modellen fiir den "Winterpokal" (Coupe d' Hiver).
Hierbei handelt es sich um Modelle einer Kategorie, die in Frank-
reich besonders beliebt ist und die auch in Italien bereits, ihre
Anndnger gefunden hat. Vielleicht findet sich auch bei uns der eine
oder andere der diese Art von Modellen versuchen mdchte. In den
USA und in England werden Ahnlich kleine Modelle geflogen, aller-
dings mit dem einen Unterschied, daB dort iiberhaupt keine Be-~
schrankungen auferlegt werden.

Nun was sind diese so mySteriﬁsen Modelle fiir die "Coupe d' Hiver?"
Fs gind dies kleine Gummimotormodelle! $leich die Formel dazu:

Mindest-Gesamtgewicht: 80 Gramm
- Mindest-Rumpfquerschnitt: 20 Quadratzentimeter .
Maximales! Gummigewicht: 10 Gramm!

lHieraus geht hervor, daB die Modelle nicht groB sein konnen. Bei
“dieser Klasse braucht man auch nicht zu weinen, daBl der Gummi zu
teuer kommt, denn aus einem normalen "Wakefield"-Strang kann man
finf Strénge fiir die "Coupe d' Hiver"-Modelle machen. Dies ist be-
stimmt keine groBie finanzielle Belastung mehr.

Die Modelle, das heiflt diese Klasse ist in den Kriegsjahren ent-
standen, als es nicht geniligend Gummi gab, DaB sie sich bis heute
halten konnte bedeutet; daBl an diesen Modellen doch etwas daran sein
mufB. Welche andere Modellklasse hat sich sonst noch seit dem Kriege
in ungednderter Form erhalten? Ich welB von keiner.

Zu den oben angefiihrten Anhidngern gehbren auch die Belgier, die
diege Xlasse ebenfalls ilibernommen haben.

£1s Beispiel filir die Beliebtheit sei noch gesagt, daB in Frank-

reich rund einhundert Wettbewerbsflieger diese Modelle fliegen,
wdhrend in der Wakefieldklasse nur rund 20 Wettbewerbsflieger sind,
Die Modelle fliegen durchschnittlich 90 Sekunden. Das Maximum be-
trdgt 120 Sekunden. Im vergangenen Jahr wurden die Maximalzeiten

des dfteren bereits iiberboten (Im Wettbewerb). Bs wird in drei Durch-~
gidngen geilogen.

Die Modelle haben elne Gesamtfldche von um 12 Quadratde21meter,
bei Spannweiten von 90 bis 100 Centimeter.

Interessiert? Dann beachtet bitte die folgenden Seiten, auf denen
wir einige Dreiseitenansichten und Daten von Modellen
"Coupe d' Hiver" bringen. '
Steilermark, was ist? Fliegen wir solche Modelle blad?
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ven Rene' Jossien
mit freundl. Genehmigung: Modéle Magazine.

. Lénge 760 mm o
Mafistab 1:10 o Rumpfquerschnitt 22 em2

N : Fliigelspannweite 930 mm

] f"‘Q Fligeltiefe 110 mm

| Ly Profil: RJ 7504

Ao - = e T = Einstellwinkel 2 Grad
\\G e V-Form 85 mm

q Nasenleiste 5 x 2 Balsa
o~ chwerpunkt 80 % g g7y cte und Holm 8x2 Bossa
\\ Rippen 1 mm Balsa

- , : diinnes Modellspan
2 mal lackiert
Flache 9,9 gdm

Hohenleitwerk:
Spannweite 310 mm
Tiefe 90 mm
Fldche ' 2,8 gdm
Profil RJ 3502
Einstellwinkel -- .0 30!
|| iz . Nasenleiste 5X9 Balsa
' : : Holm 12x1 Balsa
%§ Endleiste 8x2 "
N Rippen - 0,8 Balsa
diinnes Modellspan 2 mal
lackiert,

Rumpfrohr aus Balsa 2 und 1 mm
1 mm lammeliert,

Parasol 5 und 2 mm Balsa
Luftschraube: )

Einblatt, Durchmesser

360 mm, Steigung 645 mm

Motor:
T T N 12 Pdden 1 x 2

#’#ﬂ;;ﬂrﬂﬂﬂ_fﬂ,,ﬂ 270 mm lang = 9,5 Gramm

Seitenieitwerk aus E-X'Q

; und 2 x 2 Balsaleisten.

Das Modell fliegt im Kraft- und Gleitflug rechts.
Fldchenbelastung 8,8 g/qdm
Gesamtgewicht = 87 Gramm.
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UNTIC
von J. Alaniou.

Rumpf: Linge 750 mm

Breite und Hthe 50 x 40 mm
Gewicht 28 Gramm

Gurte 3 x 3 B, beplankt mit

Endleiste 3 x 15 B !
Rippen 1 mm B

T e—
. 1%5 2, 1,2, und 71 'mm Balsa je nach
Flache: Erfordernls.
Nasenleiste 5 x 2 Balsa | Pracflich
Holme 3 x 3 und 2 x 2 B, ragilédche:
.Endleiste 3 x 15 B. — opanette 240 m
%1ppen | mm 295 V-Form 100 mm
. Japanpapier bespannt Fliche 9,95 qdm
1 x nitrolackiert. T TN Gewicht 22 Gramm
. ' '
- ,—::..—"‘;IT"'“'“--J‘E—'-‘._____
1T —
MaBstab 1:10 und 1:%! . e
| L oL
s5—- 16010, 335 *“9‘?1 =
Héhenleitwerk: - Hohenleitwerk:
Wasenleiste 5x2 B ;L‘ Spannweite 340 mm
Helme 3 x 3 u.2x2 B 1 Tiefe 95 mm
‘ Flidche 3,2 gdm

Gewicht 7 Gramm

Japanpapierég\iiﬁiftro
1
o s X

i)

Luftschraube: 380 @ Steigung 1,35 # Gewicht 11 Gramm
Motor: 6 Fdden Pirelli 1 x 6, 280 mn lang = 10 Gramm

Luftschraube aus 35 x 40 x 190 mm Balsablock geschnltzt
Welle 1,5 mm Stahldraht.
Gesamtgew1cht 80 Gramm, Modell fllegt rechts - rechts.

Mit freundlicher Genehmigung aus: Modéle Magazine,
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PISDON

von Roger Laugier.
mit freundl. Gen.

MaBstab 1:10

/)
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Seitenleitwerk: Balsa 1 + D mm

aus: lModé¢le Magazine.

Rumpfs

Lénge: 825 mm
Querschnitt: 40x50 mm -
Gewicht: 28 Gramm
Holme: 3%x3
Stege: 2x2 .
Beplerxung: 1 mm

2 Sechichien Mcdelspan
diinn 2 mal lzckiert.

Tragflédche:
Spannweite: 905 mnm
Tiefe: 106 mm

Fléche: 9,2 gdm
Profil: 3I 53-507
Einst«1liwinkel 3 Grad

Gewicht: 24 Greamm
V—rform: 95 mm
Nase: AR vnd 1x13

Holme: 3x5
Fndieigter Z2x10
Rippen 1 mm
Modelspan diinn 2 mal
lzexdier

Héhen® =3 twerk:

Spannweite: 290 mm

Tiefe: T8 mm

Fldche: 2.2 gcém

Gewiqht: 5 Gramm

Profil: T % gerade Unterseite
Elnsue1¢v1nke1 0 Grad

Nase: 4x4

Holme: 2x2

Endleiste: 2x13

Limnes Mode'shan 2 x lackierd

Iuftschraube: 410 mn Durchmesser und Stelgjng, uew1cnt 17 Gramm
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rIc rPUS
von Lucien Cheylan

_ ‘ P: 3 gdm
F: 9,4 gdm. 520 : AT
P

38 350

- ol 3

| ¢ Maﬁstab: 1410 und 1:1

T L e
Frean

Mit freundl. Genehmigung: Moddle Magazine}
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von Carlo Rebella (Italien)
725 B

(\ lé 165 1101 _.340.___.100_]

e BT
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le——320
3x 3 2 x3 :
EAIN A
N SAVAN - I s
. - = -
T i =
4 x 2—IFF 169 [
2 x 2 - 10x1,5 -igﬂ
— T Na
111!%.2 oo T e
| Tz | .
2 | 40 69
1 Pligelfliche: 9,96 qdm
'\C_f 1 . Leitwerksfliche: 3,33 qdm
44 661
A0

ek

’4$ 960‘

~ Luftschraube: 380 # Steigung 471,

Profile: Eigene.
Achtung: Nicht maBstabgerechi!

Motor: 12 Faden 1 ¥ %5 10 g
freundl. Genehmigung: Modellistica.
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ALTUS Il

von B. Baroh

mit freundl. Gen.: Modéle Magazine.

) —
\ _

) —
"

T

Pokker 1913

Rumpf:

Linge: 700
Querschnitt: 45 x 4%
Gewicht 24 Gramm
Holme: 4 x4

Stege: 3 x 3

Parasol 2 mm Bambus.

Tragflédche:
Spannweite flach: 950
Tiefe: 100

- Fldche : 9,5 gdm

Profil: Fokker 1913 laminar.
Gewicht: 24 g
Finstellwinkel: 4 Grad
V-Form 110

Nase: 5x1,5

Haolte 5 x 2

Endleiste: 10 x 2,5

Rippen 1 mm

Modelspan diinn, 3% mal Lack

gdhenleitwerk:
pannweite: 345
Tiefe: 85
Flédche: 2,9 qdm

Gewicht 6 g, Profil: plankonvex

Einstellwinkel O

Nase: 5x1,5

Holm: 5x%2

Endl: 8x2

Rippen: 1 mm

diinnes Modelspan, % x Lack

Motor: 12 PFéden 3 mm aus 3,29 m

langem Stiick.

Luftschraube: Einblatt, Durchmesser 360, Steigung 1,8 @

Gewicht: 18 Gramm
Gesamtgewicht: 86 Gramm.

Modell sgteigt in steiler Llnkssplrale und gleitet llnks.
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LOTU DIABLAS
von Bernard Pradier., .
freundl. Gen.: Modéle Magazine,

0% [y
| i | f; .| T ar
80| .
.
' - "lﬁ“./
< RN RN == | Y
- 10 gdnm : 3 qdm

<
s
=

Al m————
Se20 | 1057 R 980 -
\\\\\\\\ / ,7\ ///////?g;
- —

/

- ﬁ*——

Fl&éche TUSA 5

Teitwerk

MaBstab: 1: 1 und 1:10
Motor: 6 Pdden Pirelli 1 x 6, Steigflug rechts, G-
Gesamtgewicht: 87 Gramm. :
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ILBAS

von Hené Jdssien

.Fl&che: 9,1 gdm
Profil: SI 53009
Leitwerk: 2,8 gdm
Profil: USA 5

940
A N
) ] 125 {295 [ 7
] 100}k
SRR e 1 460
\ | =
Az 44 >
] )
*_J Motor: 450 lang
;:/ Gewicht: 10 Gramm
Ul

Gesamtgewicht 80 Gramm

9°w%//

335 4,

455 Stg.

- Flﬁge1proggzmhihh‘H‘“\“‘““*wnﬂm“ﬁhhﬁkﬁ
¢

eitwerksprofi ﬁ_“::::::::::::::h%
) —
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ORION
von M. Rohlena, CSSR

g { ~ Profile: M 1:1

. 9§ q = Motgr:

6 Pdden Pirelli 1 x 6
Linge 290 mm
10,16 qdm Gewicht 10 Gramm

L ¥ o Gesamtgewicht: 9

—_ A
___._.._.i .
10 . 400 # 500 Stg.
N

LOUDALEEXK - : 7
von J. Vartecky, CSSR \\
&
) ..:;10-’ 430 .|B2
Motor: | i 'iOEO A
6 Fdaden Pirelli 1 x 6 ! k30
Ldnge 290 mm .
Gewicht 10 Gramm I e — e
| +: | %ﬁ
Gesamtgewicht: 95 Gramm S ’ |
.3!37 qdm
¥ 10,64 gdm

Profile: M 1:1

120 N ‘% »
\;90'3, 500 Stg.
Beide Modelle: Freundl. Genehmigung Letecky Mndelar,
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NEUTIGKEITEN :

Im Herbst 1960 wurde nun auch Ostdeutschland (DDR) in die
FAI aufgenommen. ‘ '

Die Firma "Cox" bekannt durch den "Pee Wee", "Thermal Hopper"
"Spaceburg", "Spacehopper", "Sportsman" und "Olympic" hat ihre
Produktion erweitert und bringt eine neue Serie von Glilhkerzen-
motoren auf den Markt. Besonders interessant dabei ist, daB es
-8ich bel der neuen Serie um Motoren mit Kurbelwellendrehschiebern
handelt,- die weit stédrker als die bisherigen Motoren mit Platter-
ventil sein sollen. Die Motoren kommen unter der Bezeichnung:
"Cox Tee Cee" (Abkﬁrzung flir "Thimble Drome") heraus. Sie sind etwas
teurer als die bisherigen Motoren dieser Firms. Die Hubraumgrifien
sind 2,5 cem, 0.8 ccm, 0,3 cem und der Kleinste mit 0,16 ccm. Es
ist dieses der kleinste Glithkerzenmotor der Welt, der in. groBen
Serien hergestellt wird.

Von der Firma Graupner gibt es auch einige Neuigkeiten. .

. Die erste ist ein Anfanger Segelflugmodell, der "Beginner". Wie

schon der Name andeutet ist es ein Modell fiir weniger geiibte Modell-

flieger. Das Modell ist sehr formschon und hat eine Spannweite von

987 mm. ,

Das zweite Modell ist ein Sport- und Fernsteuermotormodell fiir
Motoren von 0,3 bis 0.8 cem. "Topsy" ist ein Hochdecker und sieht ein
wenig dem Kadett dhnlich. BEs hat eine Spannweite von 820 mm. ' '

Die Reihe der naturgetreuen Fernsteuermodelle, die im vergangenen
Jahr mit der "Piper Tripacer” begonnen wurde, erfdhrt heuer eine
Ergénzung respektive Erweiterung durch die "Piaggio FW P 149 DV.

Bei einer Spannweite von 1112 mm und einer Linge von 880 mm ist es

fir Motoren mit 2,5 ccm vorgesehen., Es ist ein Tiefdecker und igt,

durch seine &ufBere Form bedingt, nicht ganz einfach zu bauen. Es

soll auch sehr schnell fliegen. Somit ist es mehr fiir fortgeschritieene

Modellflieger gedacht. : . .

Die Anlagen Bellaphon 3 und 10 werden jetzt auch fiir die Fregquenz
~von 27,12 MHZ hergestellt. - _

An neuen Schiffen sehen wir den Kabinenkreuzer fiir ElektroauBen-
bordmotoren "Century CORONADO" mit einer Lénge und Breite von
425 x 155 mm, ' :

Als weiteres den Turbinentanker "ESS0O Berlin'". Dieser ist 845 mm
lang und 110 mm breit und ein Nachbau des Originals im MaBstab 1:250.,

DUOMATIC 6.V ist die neue Mehrkanalrudermaschine. Eine Be-
schrelbung derselben war in der Februarnummer von "modell",

UNIMATTIC heiBt die neue Einkanalrudermaschine. Diese ist fiir
2 - 2,4 Volt ausgelegt. Der Antrieb erfolgt durch einen E-Motor.
Durch zwei auswechselbare Stsuerscheiben lassen sich folgende
Kommandos ausfiliren: : ' '

Scheibe Nr. 1:1 x tasten = immer links, 2 x tasten = immer rechts
Kurzimopuls nach zweimaligem Tasten = schalten
eines nachgeschalteten Gerdtes (z.B.Motordrossel).

Scheibe Nr, 2: Wie Schaitstern, also links- neutral - rechts- neutral.

Abmessungen: T4 x 45 x 32 mm, Gewicht ca, 55 Gramm. ' '
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Weltere Neuheiten bei Graupner sind:

Bin Universal-Ladegerdt fir Akkus. Durch einen Stufenschalter

lassen sich die 8 gebrduchlichsten Stromwerte fiir die Spannungen

2V, 4V, 6V nit insgesamt 22 Werten einstellen.

Fir kleine Segelflugmodelle gibt es einen Hochstartgriff (eine
Schnurhaspel).

Die Schiffsmodellbauer diirfte der angebotene "Monoperm-Super"
mit eingebautem Untersetzungsgetriebe 1:3 interessieren. Hier die
technischen Daten: Betriebsspannung 6 Volt, Stromaufnahme leer
ca, 200 mA, Stromaufnahme bei Belastung bis zu 1,5 A, Drehzahl
leer der Antriebswelle 2750 U/m., Wirkungsgrad ca. 60 %, maximale
Leistungsabgabe ca. 4. Watt. Abmessungen 66 x %2 @. Wellen @ der
Antriebswelle 4 mm, Welle iiberstehend 9 mm.,

Ein praktischer Kleinhobel wird auch angeboten, dann ein Kupplungs-
stecker zum Zusammenstecken der neuen UNIMATIC mit dem ULTRATON
oder dem POLYTON 3.

.Besonders gefallen hat uns der Satz Normteile fiir die Ubertragung
der Bewegungen zwischen Rudermaschine und Rudern. Diese bestehen zus
verstellbaren Gabelteilen, im Aussehen Spannschldssern #Zhnlich,

Dann den Ruderhdrnern aus Plastik, in welche die Gabelteile einge-~
h&ngt werden. Diese Horner haben sechs Borhungen und sind dadurch
Bsehr variabel., Als drittes 8ind dann die "StoBstangen". Diese sind
Hartpapierrohre (Pertinax) und in der genormten Lidnge von 500 mm.
Sle lassgen sich durch Innendiibel beliebig verlidngern. Es gibt zweil
GroBen 1. 5 x 5/3 mm @ Gewicht 6 g und 2. 7/5 mm #, Gewicht 7 Gramm-
g die Zahlen bedeuten AuBen-/Innendurchmesser.

Einige verschiedene Kleinteile runden das Sortiment weiter ab.

_— e b e me e e m me e e A e e mew e v mm e e mm e e e e

In den USA wird jetzt ein neves Jugendprogramm ausprobiert.
Die Modellbauindustrie und der Handel finanzieren jédhrlich einem
Jugendlichen Modellflieger aus Jjedem der 50 Staaten die Teilnahme
bel den US.-Staatsmeisterschaften. Bisher war allerdings die Aus-
wahl dieser sehr willkiirlich. Fir 1961 wurde nun ein anderes System
ausgedacht und kommt zur Anwendung. Jeder Bewerber muB nun mit einem
Modell der gleichen Klasse antreten und sich qualifizieren. Zu diesem
Zweck wurde eine neue Klasse geschaffen und zwar die sogenannte
iulti"~" Klasse im Fesselflug.
Nun hier kurz die Ausschreibung:

1. Die Spannweite darf 38" (95 cm) nicht iiberschreiten.
2, Die Lange darf nichi grdBer als 36" (90 cm) sein. :
5. Der Treibstofftank mufl auBen am Modell angebracht sein.-und der

Inhelt darf 3 Unzen (90 cem) nicht iibersteigen.
4, in starres Fahrwerk mit mindestens 2 Rddern wird gefordert.
5, Ein Motor mit maximal 6 ccm Hubraum. '
6. Motordrossel nicht gestattet. .
7. Schalldémpfer (Auspuff) erlaubt. 8. 2 oder 1 Leinensystem
9. Jedes Modell wird auf F.ugsicherheit gepriift und 10. Jedes Modell
mufd die AMA-Nummer fix aufgemalt haben. ' :
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Und jetzt kommt der Clou der ganzen Sache! Der Teilnehmer muf
mit dem eben beschriebenen Modell in 4 Klassen des Wettbewerbesg
starten und auch eine Wertung erzielen.

1. Wird die Schinheit des Modelles bewertet.

2. MuB das Kunstilugprogramm geflogen werden.

3, Wird ein PFlug Geschwindigkeitswertung abgenommen,

4, Wird ein Flug verlangt, bel dem das Modell so lange als

mbglich in der Luft bleibt.

Bei all diesen Flilgen darf nur die Luftschraube gewechsel®t werden.
Andere Anderungen sind am Modell nicht erlaubt.

Iin allen obigen Starts, bzw. Wertungen abzuschneiden ist nicht
mehr ganz so elnfach.

0b dies eventuell auch bel uns ein Ansporn fiir die Pesselflieger
ware?

— e mm owme  mm WH mm R My e mma mm e mw e me ven me e b o mve v MM A e e

Was gibt es bei SCHUCO neues? Zundchst einmal die Modelle:
Hegi 305 "Flip" ist ein kleiner Schleudersegler mit 340 mm Spannweite.
Wird im Schnellbaukasten und mit Gummischleuder geliefert,

Fir etwas anspruchsvollere Modellflieger ist der Hegi 308
"Pilius" gedacht. Es ist dies ein Gummimotorsportmodell. Ein
Tiefdecker in Vollbalsabauweise mit einer Spannweite von 750 mm,

Hegi 1571 "K 8 B" ist ein naturgetreues Segelflugmodell fiir
ferngesteuerten Flug. Bei einer Spannwcite von 1800 mm ist es
sowohl fiir Ein- sowie Mehrachsensteuerung geignet., Weiters soll
es sich fiir Hang- als auch fiir Hochstart eignen.

Als letztes der Flugmodelle kommt als ganz besondere Neuhelt
Hegi 102 "Styrofix!". Wie schon der Name sagt, hingt dies irgendwie
mit Styropor zusammen und so hat dieses Modell einen Rumpf, der
aus Styropor hergestellt ist. In diesem Rumpf ist auch gleichzeitig
der Treibstofftank eingeschiumt. Das Modell, ein Schulterdecker
mit Dreiradfahrwerk ist fiir Fernsteuerung vorgesehen, Fliigel und
Leitwerk sind in normaler Bauweise hergestellt, Die Spannwelte be-
tragt 1200 mm. Bei Versuchsstiirzen hat sich herausgestellt, dal
der Rumpf bei hirtestem Aufschlag fast unbeschidigt bleibt und die
Fernsteuerung avf jeden Fall schiitzt.

Bei den Schiffsmodellen f#llt uns ein tauchfihiges U-Boot (Bau-
kasten) mit einer Lidnge von 107cm auf. Das Modell taucht mit oder
ohne Fernsteuerung und taucht auch wieder auf., Der Antrieb erfolgt
durch zwel Elekitromotoren,

Als nichstes ist der "Orkan". Ein Kabinenkreuzer. Es ist dies
das Siegerboot im Geschwindigkeitsbewerb beil den Europameisterschaften
1960 in Wien. Fur Fernstecuerung und Dieselmotoren von 2,5 - 7 cem
gedacht hat es einen Plastikrumpf und eine Plastlkkablnc. Die
Lénge des Bootes ist 73 cm,

Bei den Spelwaren fE11% uns eine Einschienenbahn auf, die zu
jeder Modellbahnenlage HO paBt. Weiters ein Modell eines -Go-Karts
mit Federwerkantricb. Dieser Go-Kart hat ein funktionirendes
Differentail und funktionierende Lenkung.
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Und nun kommen wir zu den Fernsteu erungen bei “SCHUCO, d.h.
die METZ- Fernsteuerungen.

Als erstes sehen wir einen kleinen Sender fiir 3 Volt- Betrleb
Das Metz-Mecatron. "Baby". Es ist ein Rohrensender mit Spannungs-
wandler und sendet nur auf einer Tonfreguenz. Er ist in Zusammen-
hang mit .dem Metz-Mecatron "Baby" Empfinger gedacht. So ist.es
auch naheliegend, daB diese Anlage -gemeinsam verkauft wird.

Es gibt also eine Geschenkpackung, in der folgendes enthalten ist:
1 Baby-Sender, 1 Baby-Empfénger, 1 Mecatronic-1 Rudermaschine,
-1 Empféngerantenne, AnschluBleitungen und Stecker,

Das nichste ist der Metz~Mecatron—Dre1kanalsender. Im Geh&use
des bisherigen Senders eingebaut hat er jetzt einen kleinen
Steuerkniippel filr zweil Kandle und zusédtzlich eine eingebaute

~Paste fir den dritten Xanal, Das Einschalten erfolgt nun durch
einen Schiebegchalter und nicht wie bisher durch herausz1ehen der
Antenne. Die Antenne ist aber weiterhin schwenkbar., '

Dazu passend gibt es einen Drelkanalempfanger, volltransistori-
giert mit Tonkreisen., Das gecht so weit, daB im Ausgang keine -
Relaya mehr, sondern thalttran51storcn verwendet werden, Aller-
dings 188t sich der Empfénger so nur mit den neuen Rudermaschinen
der glelchen Firma verwenden, Zum AnschluB anderer Rudermaschinen
" gibt es elnen eigenen Relayssatz, der sich wie iiblich mit 'den ge-
normten Steckern anschlieBen 1&aB+t.

Die Mecatronic 1 wird nun unter anderer Bezelchnung gellefert
und ist flir oblgen Empféanger angepalit.

Neu ist eine Zweikanalrudermaschine "Mecatronich2" spe21ell
fir diesen Empfinger und hat im inneren einen Transistorenver—
stérker., Die Schubkraft dieser Maschine betrdgt iiber 500 g.

. Zum Betfrieb an den bisherigen Empféangern mit Drelkanalzusatz
wird ein Zwischenstecker bendtigt.

Wie bisher beli den Metz Fernstuuerungen lagsen gich alle moglichen
Kombinationern durchfithren und es ist mdglich, auch die bisherigen
_Gerdte zu verwenden. Es ist auch migiich, neue und alte Gerdte mit-
und durcheinander zu komblnleren, man braucht also nun nicht die
alten Gerdte wegzuwerfen.

S e e me am o s s me me e M mm mmm py e e e mmm e men mes  mm omm e e e

In der Materialstelle gibt es die neuen Standard-Pléne!
Und zwars:
Standard A/2 und A1, Segler und Motorfrelflug § 50-m
Standard A/1 Segler (18 QM) vevetvroereveosns LU
- Die Preise sind je Stiick., Dazu gibt es jewells Bau- und Fluge-
Anleitungen.

Es sind noch ctliche Priifungen zu Fliegen!
Ag " v

BI

——r

C,

Nicht auf diese vergessen!
~0—-0-0=-0=-0=0=0=0=0=0=-0=0=0=0=20 =
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- 0.M.V. STANDARD A/1 Segler,

von Erich Jedelsky

MaBstab 1:10

50

Fliigelfléche= 15,49 gdm
Hohenleitwerk= 2,33 gdm
- F/total '='TL7‘Q—1 ,82 qdm

e e T T S EEmEE

Bauweise Sitandard (Vollbalsa)

R o= --t;_7

Der Plan dieses Modelles ist in Fortsetzung der "Standard"-
Modelle erschienen. Er ist zum Preise von S 4.~ in der
Materialstelle zusammen mit Stlickliste, Baubeschreibung und
ausfihrlicher Fluganleitung zu haben,
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Wieder 1000 Zundens:

Letzthin haben wir von dem—1. .000. Runden, Mannschaftsrennen in
Brasilien berichtet. In England war man nicht faul Und hat diese
Idee gleich aufgegrlffen. Nachdem in England bereits seit langem
Mannschaftsrennen in der Klasse B (bis 5 cem) ausgetragen werden,
wurden fiir dieses Rennen die B-Renner verwendet. Der Austragungsort
war der R.A.F. Rufforth Flugplatz und dds Rennen fand am 6.November-—60 ...
statt, Die Orgenisation dieses hatte der bekamnte Wharfedale Club,
hekannt durch die Team-Racermodelle im Aeromodeller, Ubernommen.

BEs wurde nach den amerikanischen A.M,A. Regeln geflogen, welche sich
als besser als die englischen fir diesen Zweck erwliesen haben. Da
nicht allzuviele Teilnehmer erschienen ware konnte man sich auf
gwel Vorliufe bheschrinken. Diese gingen iibey 200 Runden.Der erste
wurde von Horton/Howarth gewonnen und zwar mit einem "Dalesman"-
Renner in dem ein "Frog 500" e¢ingebaut war. Das Modell flog bis zu
90 Runden pro Tank bei siner Geschwindigkeit von rund 1%% km/h. Mit
diesem Modell wurde auch die Tagesbestzeit von 11 Min. 46,6 Sek. er-
flogen., Beim zweiten Vorlauf kam es zu einem Lelnensalat, doch ge-
lang es den Teilnehmern dennoch gut iiber die Runden zu kommen. Hier
siegte das Long/Davy-Team mit 12 Min, 8 Sek. und das obwohl die Kerze
ausgewechgselt werden muBte., Es wurde von dieser Mannschaft ein ETA

29 Gliihgziinder verwendet. An zweiter Stelle landete D.Nixon mit

16 Min. 5 Sek, der ebenfalls einen Frog 500 verwendete,

Der Hauptkampf iiber 1,000 Runden begannum 3 Uhr nachmittags. Alle

4 Modelle kamen gut vom Start weg. Bel der 239, Runde lief bel der
Landung das Modell D.Nixons leider in den Xreis. Um den weiteren Ver-
lauf des Rennens nicht zu gefihrden, gab diese Mannschaft auf. In
der 346. Runde setzte dcr Long/Davy Racer zur Landung an und wieder
war die Kerze hiniliber, dadurch wurde die Tankpause aufgehalten und
dauerte 40 Sekunden! (WNur!)

In der Zwischenzeit flog das Horton/Howarth-Team mit 60 - 90 Runden
Spriingen dem Sieg entgegen. In der 879. Runde verschwand der Long/
Davy Racer in einer Staubwolke. Mit 1 Stunde 7 Min. 46 Sek. holten
sich Horton/Howarth den Sieg.

Ergebnisse:

Motor: Platz: Mannschaft: . Verein: Zelt:

Frog 500 1 Horton/Howarth Wharfedale 1 8t. 7 Min. 46,2 8

ETA 29 2 Dugsmore/Bell Novocastria 1 " 17 " 32,6 "

ETA 29 3 Long/Davy Wharfedale 11 " g o "
(879 Runden) :

Frog 500 4 D.Nixon : Hinkley (2%9 Runden)

. Als Ergénzung zur Punktéwertung, die wir in unserer letzten Nummer
verSffentlicht haben, mdchten wir noch zwei Artikel anfugen, welche
in Jdustroflug: 11/60 erschienen sind.

Fir die Fesselflugklasse BJ Fuchsaagd eine einfache und gerechte
Punktebewertung zu finden war nicht leicht, da von Wettbewerben dieser
Klasse genaue Aufzeichnungen nicht vorhanden sind. Bei der folgen-

den Punktetabelle ist in der waagrechiten Reihe, die Reihung, und in
der senkrechten Reihe, die Zahl der Teilnehmer ersichilich.

z 1 1 .2 ! 4 5 6 7 8 9 10

2 300 200

3 450 325 200

4 600 467 333 200

5 750 612 474 338 200

6 900 660 520 480 340 200

7 900 660 520 480 340 200 180 160 140 120 - 20 usw.,
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Beispiel: Landesmeisterschaft, 4 Teilnehmer,

1. 600 + 600 3 1200

2. 500 + 598 = 1098

3., 400 + 595 = 4§95

4, 300 + 591 = 891
Staatsmeisterschaft, 6 Teilnehmer

1, 900 + 880 = 1700

2 660 + 798 = 1458 usw.
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Gedanken iiber die Nominicrung der Ssterreichischen Vertretung
fiir internationale Wetthewerhe:

Jedesmal, wenn ein internationaler Bewerb (WM, Europa—Melsterschaft)
ausgeflogen wird, sieht sich der {sterr. Aeroclub veranlaBt, eine
Mannschaft zu entsenden '

Diese Mannschaft soll die Gesamtheit der tsterreichischen
Modellflieger vertreten und ihr Abschneiden ist filr das Ausland
ein Zeichen des Osterreichischen Leistungsstandards.

Da alle Osterreichischen Modellflieger unter einem schlechten
Abschneiden leiden, ist es unsere Aufgabe, liber die Mannschafts-
nominierung zu entscheiden, In vielen Lindern haben sich bereits ver-
schiedene Ausscheidungsaysteme entwickelt, die mehr oder weniger
kompligiert sind. Grundlage dieser. Systeme ist die Ermittlung
der leistungsméBig bestidndigsten Modellflieger, denn nur bei die-
sen ist die Erreichung einer bestimmten Mindestleistung gewihr-
leistet.

Bei uns in Osterreich hdlt man nicht viel davon und geht den
sicher einfachsten Weg, man schickt die ersten Drei der jeweiligen
Staatsmeisterschaft ins Ausland, damit sie Ogterreich vertreten.

Birgt Jjedoch diese Ausscheldung nicht einige Gefahren in sich?
Ist ihre Grundlage dochmyr ein einziger Wettbewerb und wir alle
wissen, auch der Beste kann einmal Pech haben oder an der Teil~
nahme verhindert sein. GewiB 1gt die Platzierung unter den ersten
Drei der Staatsmeisterschafit eine groBe Leistung, doch ist es viel
schwieriger, auf vielen Wettbewerben diese Leistung zu bringen.
Derjenige Modellflieger, der diese Leistung oft beweist, der soll
in die Osterreichische Mannschaft aufgenommen werden, denn bel ihm
ist die Gefahr eines Versagens viel gerlnger als bei jenem Mo~
dellflieger, der auf Grund eines einzigen (wohlverdlenten) Er-
folges nominiert wird.

Bs liegt an uns, die Methode zu finden, die es uns ermdglicht,
die bestidndigsten Modellflieger 2zu ermitteln, um aus ihnen die
‘Tannschaft zu bilden. Man muB einen Kader bilden und es mufi fiir
jeden Modellflieger eine Ehre sein, in diesen Kader aufgenommen
zu. werden.

Dieser Kadersoll die Grundiage unserer Mannschaftswahl sein und
die zum Zeitpunkt der internationalen Bewerbe am besten in Form
befindlichen sollen entsandt werden,

Es erhebt sich nun die Frage, wer soll in dlesen Kader aufge-
nomnen werden, Auch dariiber haben wir in Salzburg schon gedacht
und ein ?unktesystum zur Ermittlung der jeweiligen Klassenbesten
geschaffen,
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Dieses Punktesystem hat sich bisher bestens bewdhrt und gibt einen
guten Uberblick iiber die Leistungsfihigkeit der einzelnen Modell-
flieger.

Es gibt grundsétzlich zwel Bewertungsmbglichkeiten: die reine
Flugzeit oder die Platzierung. Wiirde man nur die reine Plugzeit
bewerten, so wiren jene Modellflieger im Nachteil, die bei
schlechtesten Witterungsbedingungen starten muBten, denn alle Mo-

dellflieger konnen ja nicht die gleichen Bewerbe besuchen, teils -
aus zelitlichen Griinden. Bewertet man hingegen nur die Platzierung, 7o .
.80 waren alle jene Modellflieger behindert, die auf groBen Wett- £y
bewerben starten, denn es ist bedeutend gchwerer auf einem Bewerb
mit 60 Teilnehmern unter die ersten 10 zu kommen, zls auf einem
Wettbewerb mit nur 20 Startenden.
_ In unserer Tabelle werden sowchl Flugzmeit als auch Platzierung
gewertet. Da der Leistungsstandard auf den grofien internationalen
Bewerben bedeutend hbher ist als auf dsterreichischen, da ja nur
die Besten aller Linder daran teilnehmen diirfen, soll eine
- Platzierung unter den Ersten auf diesen Bewerben besser bewertet
werden, als die Platzierung bei einem lokalen Bewerb. Aus diesem
Grunde werden von uns die Wettbewerbe in 4 Kategorien eingeteilt:

1. Weltmeisterschaft: Faktor 1

2. Staatsmeisterschaft: PFaktor 0,8 *
5. Landesmeisterschaft: PFaktor 0,6

4., Allgemeine Wettbewerbe:Paktor 0,4

Jeder Modellflieger kann 5 Wettbewerbe anfilhren, die dann
gemeinsam gewertet werden. Jene Modellflieger, die auf Grund -
ihrer 5 Wettbewerbe die hichste Punkiezahl erreichen, sollen
in den Kader aufgenommen werden. )

Meines Erachtens soll der Kader einer einzelnen Klasse aus nicht
mehr als sechs Modellfliegern bestehen,

Jeder Modellflieger hat nun die Moglichkeit, auf Grund von finf
guten Wettbewerben in den Kader zu gelangen und einen anderen
Modellflieger daraus zu verdrédngen. Damit wdre auch das Problem
der alten Garde geregelt, denn nur jene Modellflieger, die gute
Leistungen bringen, konnen ihren Platz behalten. '

Sicher wird mein Vorschlag bei einigen auf Ablehnung stoBen,
doch hoffe ich, daB er seinen Sinn, die milden Gestalten zu neuenm

Schaffen zu erwecken, erfiillen wird und ich bin fiir jeden Vor-
schlag dankbar.

Horst Wagner.,
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