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1. Internationales Dolomitenpokal Fliegen
Tienz - Peheimfeld, am 2. Oktober 1960

Die Landesgruppe Osttirol des S8sterreichischen Modell-
sportverbandes veranstaltete, unter der Leitung von Landesobmann.
Pighler heuer erstmalig einen intsrnationalen Wettbhewerh fiir fern-
gesteuerte Modelle in Lienz, das sogenarnte "Dolomitenpokal®-Fliegen.

- Die Liecuser Gruppe in Zusammenarbeit mit dem ESV hatte
keine Wiihen gescheul, um sine Veranstaltung aufsuzichen, die in
Bsterreich bisher einmalig dastand. Bs wurde ein ganzer Berg von
Pokalen und sonstigen Preisen gusammengebracht. Die Teilnchmer er-
hielten allc je einc Plakette, Quartier, und Verpflegung fir einen
Tag vollig kostenlos. Dies diirfte der rolativ kleinon Gruppe aller-

hand Opfer iund Schwoeill gelostet haben.

Alla Teilnehmer trafen im Laufe dee Samstages in Liensz
cin und meldeten sich beim "Hauptquartier", welches in der Bahn-
hofsrestauration aufgeschlagen war. Hier wurden die Nennungen ab-
gegebon und die Bons, Quartierscheince usw. in Empfang gonommen. Es
ging alles roibungslos wvor sich. Pie Milmehner, dic der Veranstal-
tung den internationalcn Charakier nicht nur auf dem Papier, son-
dern auch in Wirllichkeit gaben, hatten auf der Herfahrt eine klei-
nere Havarie, denn dis StraBe auf dem croBglockner war cingeschneit
und so muBiten sie abgeschleppt werden. Dies war besonderes Pech, denn
sls die Tirvoler iiber den Glockner fuhren, war von Schnee nichts mehr
zu schen und das herrlichste Vetter. In Lienz war es auch sehr schin,
obwohl cs am Morgen geregnet hatte.

Ar Nachmittag traf man sich dann am Peheimfeld. Es iet
dics ein alier Flugplatz, der nicht mchr in Betrieb ist. Das TFeld,
besser gesagt dic Wiese, hat etwa folgende Ausmafc: Lidnge ca, 300 m
und eine nutzbarc Breite von 100 bis 150 m. Es war also fir die Mo-
delle ausreichend. GroBflugzeuge, aufer einem "Fieseler Storch!
ditrfton sich zicmlich schwer getan haben.

In kurzer %c¢it war cin reges Probefliegen im Gange und
man konnte bereits schine Leistungen schen. Man sah aber auch schi-
ne Briiche. Ten schonsten bauwte wohl unser Ekkehart Miiller. Sein
Mehrkanal-"Funlks$ar! hauchte giemlich wnsanft scin Leben aus; als
er soinc Nase in den Rascn steckte. Schade! Wenn es woenigstens beim
Wettbeworb passicrt wire, hétte es eventuell cinen Trostprels gege-
ben, so war - nichts!

Anm Abend gab es dann dic offisielle Eréffnungsfeicr in der
Bahnhofsrestauration., Landesobmann Pichler begrlifite alle anwescnden
Teilnchmer sowie Bundesobmann KUILL, Sekt.Leiter SCHIFFEL vom Tiro-
ler AEROAC1ub, Schriftlciter DUREGER, 48K0-Bezirksobmann BIEDNER und
Vizeblirgormeister BLECHER, BO.LRILL wiinscht allen reeht viel Trfolg
und fiithrt aus, daf der Webtthewerb um des Sportes Willen durchgefihrt
worder s0ll und nicht mit dem Willen cincs Sieges um Jeden Preis. Es
handelt sich beim Dolomitenpokalfliegen um dic erste dinternationale
Fornsteuermodellflug-Veranstaltung in Csterrcich. Ein schoanstcr Lohn
fiir dic Veranstalter wire os, wenn dic Teilnchmer zuhouse sagen wir-
den, daR ce ihnen in Lienz gut gefallen habc.
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M Hiacheter sprach Sele,Leiter im O.Ac.C. Tirol, welcher
den Préasidenton cnbschuldigt, der durch den Sternflug nach Innsbruek
leider verhindert war. Er verspricht aber die velle Unturstitzung
{iir Lionz. Vizcbilrgermcister In ,BLECHER begriist dann ellc Lanvceconden
im Namen dor Stadt Lionz. Hiermit ging der offizicllc Teil zu Bndo
und iibersll sah man Gruppen diskuticrend beieinandor. Untermalt wur-
do doy Abond durch dic Traclvtenkapclle (Trio) TAURER. Zu rasch ging
dqr Abend zu BEnde. '

. Sonntag, den 2. Ohfobor begana dann doer Ernst des Lebons.
Tic Wettbhewerbsleitung hatte B.O. Inu.udulh KRILL, welcher um 7.55
Uhr den crstoen Start froigab. lis war cin sclidnces Herbs angebro-
cheén, wolkonlos, klar und fast windstiil. Es flog als crgter BIRKE
aus Wien., Hit scinecm Satellit flog or wohl das gosamto Pr TR
doch trreichitc cr nur 26 Punktc. Dann ging of -floty weiltoer. Loibl's
‘Modcll als nichstes zeighbe auch nichd allzmuvicl, hicr war man bescn-
ders noeuglerig, hatten doch dic Modellflieger aus Boden dnrchiess
‘dic dstorreichische "Schiebl'-~Anlage cingehaut. Es ging aber don an-—
doren Kollcgon aus Baden nicht wiel bessor. 4wl den Fiug von Tnz.
DETTLLBACHER waren allc geupanat. Kurz nach denm Start selzte allor-
dings der Motor aus und die Landung crfolete, Bs kew donn su ciner
Wicdorholung des Fluges, aber beim zweiten Flug ging ¥8 auch nicht
bosscor und so cndete dicser nicht mit vicl Punkien. Den bisher beston
Flug zcigtec wohl JANKETSCHLAGER von decr Grunpe “Helwut Eermed" aus
Winchon. Gut goficl uns auch dic Ansage der Flguren belm Flug von
BRAND, cbenfalls sus Minchen. Dicse kam klar und deutlich zu Beginn!
icder Figur und wurde von kcincm anderen so prisis angesagt. Auch das
Ende der Figurcn wurde angesagh, was kein anderecr machto. Diesc Ar-
beit crleiehtert den Punkterichtern ihr Amt woscentlich. Dic Lendung
war geuau im Mittclpunkt. Die cinwandfrei schinete Landung zoigtc
gbor MARTIN aus Licnsz, der einzige Licnzer Teilnchmer. Anch scin Flug
war schr sauber. Jior wirce viellcicht zu crwidhnon, daB MARTIN cilgon®-
lich nicht mitflicgen weollte und es grefier Uberredungskinste hedurfie,
dal cr doch am Start orschicn. BLAUHORN aus Iinchon zmeigbe mit seinor
MHS 81" den schénsten ¥lug im crston Durchgang, dichi goleolgt von
PRETTNER aus Klagcenfurt. WALLEER, Radeanthcin hatte als cinsiger cincn
Doppeldecker, konnte aber im crsten Durchgang nichu wvicel soigor. Imeszy
war der "Kadett" von LIPPITSCH gus Klagenfurt, diocscr crllog sich midh
stottorndem Motor 105 Punkte. Um 10.10 Thr wor dann dey orsie luwch-
gang bocendet. '

Fqu

In der Pause bis zum nidchsten Tawf zeighe oin Ildcnzer hu_
dcllflieger seine "Wike" Rakcte und orziclic vial Applaus. Ing.KRILL
komenticrte dazu und so kam: jeder, der sich amisicwren volltc, aul
gcine Rechnung. :

Im Laounfe dep Vormittags kamon auch -5 uallquache Hodell -

flieger zls Beobachter und cs wirde uns freuen, wonn ﬁLch Ttalicn in
nichaten Jahy auel in Licns sum 2, D“l,uluvnonhuf' dogen cindinden sy

Mitblorweile hatbowu ﬁlp Msverbery inve Arboiﬁ gocloeister urd
cs gab sich folpondor Zwischonstands

1, Blaunhorn, 2. Prettnor. %. Haritin, 4; Rogai uor. ~

Dic Resultatstafel wvurde fleifig swsudiers und dic Chancen fir don
sweiton Durchgang ausgereclmet wad dic Frage geetolld, wio oo nach
dicsem ausschoen vilrde. Um o8 vorvegsunchmen, dic orsten zvel haben

Platz getauscht, der dritte komntc scinen Plavs behaiten. .



: Der zwoite Durchgang begann um 10.30 Uhr. Es war im vegontb-
lichen cine Wicderholung der gezeigten Leistungen des ersicn Durch-
gonges. fllgemein haben dic melsten Tellnchmer ihre “crtung obwas
vevbesscern kénnen. Leider ging cs auch ctwas turbulent zu, als cin
lokalpatricotischor Punkterichter cinige Teilnchmer fiber- und andere
miterbeworsete. Digentlich sollte mon so ¢twas nicht machen, donn dic
Leidtragenden sind dabel nur dic Licnzor Xollegen, dic sich so viel
Miihe mit der Aufzichung dos Vettbewerbes gegcbon hatten! Doch zu den
Fliigen: :

Wicder sorgtc der "Kadett" fir Unterhaltung, demn asuch bed
dicscem Flug stottertc sein Motor und flog dadurch gehr lange, kam abor
noch rechtzcitig horunter. Dor Motor von BACKER's Modoll sctzbe lel-
der im halben Flug sus und so hicB ¢s sehncll landen. Dabed wurds der
25 m Kreis nur kanpp verfehlt! MARTIN aus Licnz fhg sehr schién und
‘hatto besonderes Gliek oder soll man sagen Borechnung? Bein Motor
sotzte nach don Steilspivslen, gonau rach Beondigung des Programmes

aus und so kem es su einer vollen Wertung. Leider verfehlte such er

um cin Haar den 25 m Kreis. Als néchster kam ROSENAUER dran, Br sorg-
te fir Volkshelustigungen, denn sein Modell kawm auBer Kentrollc. Zu-
nidchst flog cs Richtung Ceten, drchte dam cincn ricsig groRen Halb-
krois nach rechts und kam wicdoer in dic Nihe des Fluggelidndes. An
westlichen Rand ging cs darn in einen Geradesusflug iber wnd zog sSpi-
tor otwas nach links. Dabei war der Tank randvoll und so daucrte dic-
ses Schauspiel gut cinc Viertelscunde, fm Ende war nur mehr mit Fern-
gliscrn cin winzigor Punkt zu schen. ROSENATER hatte abor Glicl im
‘Poch, denn am Abend, kurz vor Eunde des Flicguns wurde das Hodell g~
bracht und der Pesitzmer konnte cs glilickstrahlend in Empfang nchmen.

Bei Brand scizte nach dem Rechiskreis der Motor aus und das Modoll

kam in ciner Steilspirale mit ecincr Mordsfahrt herunter wnd witteon
unterm Publikum ungespitzt in den Boden. Das Modell sah gonz gchin

lieb aus, wie man sich vorstcllen kann. Zum Glilck kam keiner der Zu-
sehor zu Schaden. BLAUHORN zeigte ein schéncs Programm, flog schr

ruhig und nach Ansicht der "laienhaften" Zusehor auch aom besten. Er
scigte zum AbschluB cin besonderes Gustostiick, ols cr durch diverse
Auf- und Lbschwiinge scinen Motor zum stottern brachte und so mit ge-
drosseltem Motor zur Landung anscizte und mit laufendem Motor sein
HModell mitten in den %iclkreis setzte. s sah aus, oals ob einc Hotor-
drossel verwendet worden virc, was aber nicht der Fall war. Diescr
Trick geht allerdings nur mit cinem Aliihzinder so schin. (Dabuivmuﬁ dor
Motor von Haus aus etwas auf mager cingestollt worden, ) Ebenfalls cinen
herrlichen Flug seigbe auch PRETTNER aus Klagenfurt und hat gich mit
dicsem seinen Siog chrlich verdient. PRETTNER flog scinen "Satellith
gekonnt und wie auf Schicnen. Um 12,15 Uhr war dann auch der zweitbe
Durchgang ausgefochten und cin Lob den fuswertern, kurz darauf konnte
man echon die endgiiltige Reihung von der Tafcl ablesen. Im Laufe des
Vormittags waren auch schon Hunderte von Zuschauern crschicnen, dic das
Flugfeld sdumton uwnd Stunde fiir Stunde gedullis ausharrbenrn, Higr wiare
zu bemerken, daB auch dem Fublikum Dank gebithrt; denn s verhiclt sich
gsehr disziplinicrt und iiberschritt nur sehr selton die aus Fdhnochen go-
bildete Lbhsperrunga '

Hach den Motormodellon kamen die Motorseglor dran. Leider
cstellten sich in dieser schénen Sporte aur zwel Tellinchmer dem Star-
ter, Beide hatten diec MU 118 als Motorscgler. RAUTER aus Leoben mit
dem Fach I und OMU 8 Kanalanlsge, vwovon nur 4 Kanidle aunsgenutzt wurden,
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i Hihen- und Scitenruder. Der sweite, BGARTER aus Radenthein (Omv-
Tingenfurt) hatte in seiner MU den Talfun Hurrikan und dic Metsz-Meca-
tpon Binkanalnnlagc. EGARTER startete als erster und zeigte einen
gaubcren Flug. Sein Motor sctzte geonau nach 5 HMinuten Laufzelt aus.
Dann wurde Thermiksegeln versucht und zur Landung angesctet. Diese

war einc Augonweide und natiirlich mitton im Zigi. Als n#dchstes flog
RAUTER. Sein Modell kem kurz nach dem Start auBer Hontrolle und pléva-
lich, schon iiber den Hiusern, ging es in cine Steilspirale und - mit
vollcr Wucht in den Boden ~ dies konate man swar nicht mehr sehen, doch
steckte es ziemlich $ief in cincm Krautacker, wic nach der Rickkehr be-
richtet wurde, SGARTER konnte der Sieg nicht mehr genommen werden. D
- flog noch cin zweitesmal., Diesmal lief der Motor um rund 30 Sckunden
iiber die 5 Hinuten. Dor Flug aber war gonauso gauber wie der erste und
die Lendung wicder ein Vergniigen anzuschon, auch dieamal selbstver-
sténdlich mitten im Ziel. Die Fliige dieses ¥otorseglers lbsten bel al-
len wicl Beifsll aus mwnd cs ist nur schade, wic schon crwéhnt, dall man
nicht mehrers sah., Hicr sci viclleicht kurz erklért, nach wolcher Ha-
gel geflogen wurde: Hoch Hondstart coillte 5 Minuten lang mif laufon-
dom Motor Hohe gewonnen worden, gonau nach 5 iinuten sollte dor Motor
stohen bleiben. Pir cine Motorlaufiberschreitung zab es Strafpuankte.
Dann sollte woitber wversucht werden, 5 IMinuten zu segeln, wobel es bol
iber- oder Unburschreiton der Zeit wicder Minuspunkte gob. Den Ab-
gchiug bhildete donn die Ziellandunz, woboi wicderum Hinugnunkte jo
nach Entfernung vom Mittolpunlkt gegeben wurden. Bed dor Landung hot
ECARTER aber besbimmt keincn Schiecchtpunkt erhalteon. Kurz ver 1% Uhr
war auch diescr Punkt gbgesehlozscn. Bs sollte dann noch der cinsigo
Teilnehmer in der Mehrknnnlklasse flicgon. Leider kom es nicht dazu.
cuerst wollte der Motor nicht richiig. Tann schlugon zwol Bodonstart-
versuche fehl, da das Modall aus der Bahn lict und im CGras der lMoter
stehen plich. Bin verwachelter Handstart beendete dann das Schicksal
dicges Modelles, Der Handstart war an und fir sich sechensweri,. denn
aneh dem Auwslassen drchte das Modell eine halbe Rolle und legte sich
auf dem Rilcken ins CGras. Dem Piloten diirfde dics zwar wenlger goefal-
len haben, fiir dic Zuseher war ¢s aber cin Spak.

Dann ging os sum wohlverdienten Mittagessen. fLm Wachmittag
um 14,1% Uhr begannen dic Segler mit ihren Fliigen. Hier ging es dann
schén lautlos zu. Man hatte sich gocinigt, zwei gleichlange Schniire,
von ctwa-300 Metorn ousszulegen mit denen alle Tellnchmer starten konn-
ten, dies geschah, um das langwierige jedesmalige Schaurablangen zu
craparen. Es war dies eine gute Losung und beschleunigte dadurch die
Stnrts wesentlich. Eine Schnur wurde licbensviirdigerweise von Kdrnten
zur Verfizung geoctellt. Die andere war von Luoben? Deuntschlond? oder
auch von Kdrmtcn? Leider wuB ichk gestehen, doB ich us nicht wei, doch
sei auch den Verleihern godankt. Boi den Scplern wére viclleicht zu s
gon, daB sus dicser Hohe fast ulle das Programm ~ucsflicgen konnten. Es
kam such hier, wiec bel den Motormodelleon sl cinigen Abstlirsen in Steil-
spiralon. Die melston jedoch kamen gut tiber die Runden und dic Ent-
scheidung um deun Sieg brachte mur das schoncr geflogens Programmn. Bi-
nige Fliige waren etwas cckig und keosteton demontsprechend Punkte. Belnm
crsten Durchgang flogsn auch dic beiden jlingston Veilnchmer wit. Hone
FRETTUER mit 9 Jahwen und Karli WOLLSCHEER 14 Jahro. Im zweitcn Durch-
Cgang durfien sic ollerdings nicht mehr storten, dem vs stellie sich
heraus, @al dic Hodelle der Viter verwended wurden .  Dunnoch zeigten
beiden respektable Lelstungen beim Flicgen. VOLLACINER verpatzie seinc
Landung durch cinen iibers Feld gespannten Draht, don bisher kein Mensch



pemerkt hattc. Er schimpfte zwar auch ¢in biBchen, abor hier kommt
das Erstaunliche, nicht iiber dic Ungerechtigkeit der Welt, sondorn
iiber zich selbst, daf er nicht den Draht geschen habe. Hicr kénnte
‘sich mancher cin. Stilick abschnsiden. Beide Helden wurden aber Tir
ihre Leistungen mit Fhrenpreiscn, Schnellbeukisten, bel der Prois-
vertoilunys belohnt. Achtung! meinc Experten, hicr vyacheen dic Px-
perton von Morgen heran!!

- Ing ~JDOETTELEACHER flog beids Mels ein schincs Programm,
konnte sich beim swoiten Flug sogar noch verbessarn. KLINZ lag nach
dem crsten Durchgang in Fihrmung, flog aber beim aweiten loidor et-
wng schleehber und bilte den crsten Platz cin., BRAFD flog boide Male
gut und pehr gleichmdfiyg und verlor nur Punkte hoim Start und bei
der Londung.

Der zweite Durchgang wurde beld den Seglern chne Untorbro-
chung an den ersten angehéngt und so wor der Bowerd un 17.05 Uhr
zu Bndc. Auch Dbeim Scglerbewerdb orbeitete die rfuswertung hervor-
ragend. Noch AbschluB dos offizicilen Wottbeworbes mzcigton dann
noch dic Modellsportfrounde aus IHinchon bzv. Donauwrdrth dihr Konnen.
JANEETSCHLAGER flog mit sciner Motormaschine im Ticf{lug daher und
vorsuchte sich im Pallonrammen. Leider golang es nicht, cinen Ballon
MabzuschieRen", doch konnéc mon hier nllsrhand Konnen schen. Bécker
flog eincn riskaniten Kunstflug und dic Zuscher sogoen elnige alce die
Képfe vin, doch war dns Hololl immer noch hoch goenug. Bicker flog
Loopings, Turns, Immclmans und sls schénste ¥igur cine Rolle im
Steigflug., 411 dies spiclte sich in HShen unter 50 ¥ ah, toilveise
sogar unter 20 m Hohe. Doclk brachtin diese Figurcn fir don Wetibe-
werb keine Punkte, Hier lief dann auch der Mobtor wic ein Glockerl
(beim Bowerb nicht). Das Publikum kam bei diesen improvisicrten
Fliigen bestimmt auf seine Rechnung. Nun wurde os lmmgsam duster und
auch die Untentwegteaton packicen zuganmen.

Un 18 Uhr traf men donn noch cinmal szusammen, um in der
Bahnhof swirtachaft mit der Preisverteilung cincinhalb schonc Tage
in Lienz zu bcschlicefen. '

Tie Sicgerehrung wurde von Bundesobmann Ing JKRILL vorgo-
nommen. Er sagte unter andercn: Besonders gofiel ihm das schine Vet
ter, daB die Modcllflieger wieder einmal nicht im Stich licB, wel~,
tors freute er sich iiber dic freoundschaftliche und kaneradschaft-
liche Ltmosphire, die trotz allem geherrseht hatte. Man solle nuch
fiber eventuell aunfgetretonc Méangel nicht ~l1lzu hart richten, denn
cs war dies das crste Treffon wnd man hatte sich bemiliht, nach bestem
Willen alles gut zu machen, aber wo kein infang geomacht wird, kann
auch kein Wivenu entstehen. Br donkt such dem Inmitiator; L.O.Thomas
PICHLER und scinen Helfern, dic co brav gearbeitcet haben. Er bittet
auch alle inwesenden, vicderzukomnen, wemn s ihnoen gefallen hot.

Bins mufte allerdings ouch kritisbrt worden und dies war
dos sang- und klanglosc Verschwinden der Wicner Kollogon.



Pannwvurde dic Preisvertcilung vorgenommens . :
In der Elasse RC IIT erhiclt FPRETTNER, Klagcnfurt, den Wanderprels
von Soziolminister PROKSCH sowie den Pokal von Stantessekretir
WETOKHLRT. BLAUHORY, Mimchon, konnto den Poknl des Verkchrsvoreines
Tienz mit nach House nehmen. HARTIN, Ticnz, erhiclt einsn 0.3,
Max 29 und die Plakette des C.hc.0. Tivol,

. Den Preis fir die Motorsegler, cincr Tiroclcr Adler, von
der Tiroler Landesreégicrung nahm EGSRTTR nus Rodonthein in Empfang.

Klosse RC IV: Dun Vanderpreis von Vigekanzler PITTERMELIN
erhioclt Ing DETTELBACHER, Klegunfurt, und den Pokal von Staats-
sckretdr ROSCH. ¥AINZ, Klageufurt, bekom don Poksol der Stadt Licnz.
BRAND, Miinchen, nohm den Preic vom ASKDwLandeskartell Lienz mit
heim. Herr BRAND niitzte anch dicso Gulegenheit und gprach den Dank
der deubtschen Modclleportler fiir dic freundliche sufnahme und die
verbliffend gute Organisation ous und fibermittelte die GriiBe der
daheoim Gebliebenen, ' ' ' :

_ In der Mannscheftewertung konnte BATERN den Prels von V-
cchrsminister WALLBRUNNLER crringen. KLAGENPURT crkiampfte den Prels
des Verkchrovereines Liens und LIENZ den der Bezirkoshauptnannschalt
Ogttirol. '

Tamit war aber Giz Preisvertcilung noch nicht beendet.
Bz vurden noch Ehrenpreise als Erinncrungsetiicke an das erste Tref-
fon in Licnz allen Mannechaften verteilt. MUNCIEN konnte ein Bild
der Lrbeiterkammer Tizol in Bmpfang nehmen, KARNTEN den Preis der
Firms ZIMMERMLNN. HIEDEROSTERREICH, die UNION BAD®Y das Buchs "Unter
Ooterreichs Tahnen', von Verteidigungsminister GRAF, Die Badener '
Modellflieger sprachen ehbenfalls don Danl fiir dic Asufnshme aus uwnd
versprachen, bestimmt wieder zu kommet. ‘

KNITTRLFELD konnte das Buch: "Rot-Weip-Rot zurluft" und
oir Johresabommement "Ausgtroflugh von Oztorreichischen Luftfahrt-
verlag in Empfang nehmnen. Die TNION Leoben, das Buch: "Sicben Tage
in Kdrnten" von der Lrbeitorkamucr Kdrnten. - o

LITSZ bzw. die Lendcsgruppe Osttirol erhield ecin Toto~
albun cer Firms BAPTIST, um cinen Platz fHr Erinnerungsfoton vonr
1. Internaticnalen Dolomibtenpokzlflicgen zu habon.

Honoe FPRETTHER, Klagonfurt, =lo Jingstor, belkam den Bau-
Xasten STRATOS Tlus Motor, ven der Firma Ehoin/Plastics. Karli
WOLLSCINER mit 14 Johwen dor Zweitjingsthe crhi.lt den PASCHL
(Firma Schuco), damit er bein nidchotonmad mit cincen cigencen Medell
antreten kann.

) SEMRAT, Iicnz, erhiclt filr scinenm Rakectonstart cin Buch:
"Holken, Wind und Flug" cowie ~ wic oo gieh fir Rakcteontlicger ge-
hort - eince YJetex" Inice.

N 4
Ter Landccobmann PICHIER wurde auch nicht vergessen und
boken, damit er auch einmal zum liceen komnt, cincn Plactik-Bau-
kaoten "Stratos" somt Motor.
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Dic restlichen ¥arcnpreise warden auf allgumeinen BeschluB
durch Akklomation, denm Kagnicr dor Gruppe Lieng ibergeben und sollen
diage anldBlich ciner Verlosung bzw. Tombola versteigert werden, da-
mit die Kosten der Gruppe Lionz cinigermaBon abgedeckt werden.

Bundesobmann KRILL wilnscht dann noch allen eine gube Hedim-
fahrt und auf Wiedcrschen bis zun ndchston Y¥Mal.

_ Tandcesobmonn PICHLER dankt dom Bundcoobmann und iihergibt
ihm als Erinnorung cinen Reisewceker, dapit er immer an Licenz denkt
wnd winzeht ebinfalls allen cin frohes Tiie derschol.

Faceh a2llgoenziner Vorabschicdung gehon damn zwel schiine
Tagé in Lienz zu Endo.

Trwihnenswort wire vielluwcht noch, daR dic Aboicht be-
steht, Lienz zu cincw Art inoffizicllcr Buropc - oder gar Weltnoel-
sterschaft zu machen und zwar dic Rinkanalflicger, damit auch dic
mincor finanzkriftigen Kreisce einen insernationalen Wetthewerb aus-
tragoen konnon.

: Tiir ndchotes Jahr ist 2uch vorgcuchen, 5 Punkterishter
cinzusetzon und joveils dic beste und schlochteste Wertung zu strei-
chen. Noch Hoglichkeit coll sich such dicses Kampfrichterkollegium
ans Punktevichtern cincs jeden teilnchmunden Landes zusgmmenscbzen.
Nun noch winige technische Daton:

Folgende Modelle wurden geflogen:

Motoxr: Segler:

4 ?fi 2?t81.tt 5 mal HS 82

g Y Vin?uird > mal Mu 118

e mlobtme 1 mal miniatur HS 82

AL SR 1 mal Tele Edith

1 mal Mu 126 Fiinkchen ] mal Trobant

1 nal Lndetbt (Densin) N m“l n??a;

1 mal MTS Aurora 1 2?1 gzizfﬂlke

1 iinl Karavolle (Schweizer PL) 3 531 Wiwonﬁonﬂtruktionen
1 mal Piper Cub (Biko) e = - *

2 mal Cessna (Biko)

T ool ors

1 mnl Fidscler Storch (Fiko) Motorsegler

1 mal Esguire 2 mal; MU 118 M3

1 - ; _.:

npl Biko (Punkstar)

Verwendete Motoren:

3 mal Webro Mach I 1 mal Ohlazen 23
% mal Taifun Tornado 1 wal E.D.REoccr
% nal K & B Torpedo 19 1 mal Hereco 35
1 mal FIO Boxer 6 ccn 1 mel 0.5 .0ax 29 ,
1 nal Me Coy 0,09 1 mal Taifun Bligzard
1 mpl Taifun Bicon 1 nl Taifun Rasant
1 nal Webra Reword 2 mnl Taifun Hurrikan
Son@prg Tmpfénger: Rudcrmaschineﬁa
7 mal Metz 8 Motz : " 12 @l Bollomatico
10 mal Bellaphon 8 Polyton 10 mal Toleonatic
5 mnl Wigenbau 5 Bigenbau 3 mnl Digonbau
3 nal Sehichl "3 8chicbl 1 pal Schichl
1 mal Kasitnor i Knstner 1 ol Kastner (pneumatisch)
1 nal OMU 115 OMUG 115 1 nal OMU Schaltstern
1 mel TMU 8 Kan-l 1 OMU 8 Kana) 2 mal OMU Scrvomat
L : 1 Mikroton 3 pnl Servorelays
4 Ultrnton 4 mel BEV
3 Miniking
1 Standﬂrd 3G ’



Klasse RG TIT. Finachsgostoucrte Motormodelles _
Plats Hamet Orts Gruppe: 1.Durch- 2.Iurch- Totali '
_ gong: Zonge punkte:
1., PRETTHER Hans, Klagonfurt OMv-Kleft. 209 293,33 502.353%
2. BLLAUHORHN Minchen "Heln.Eermed" 217.33 254.33 A71.66
5. HERTIN Lienz OMV-Tienz 207 215.66 422 .66
4. JATWKSTSCHLACER Minchen rHelm.KoermeBR" 185433 168 ' 353.33
5. DETTELBEACHER Klagenfurt UMV Klgftl . AD 272,66 312.60
6., BRAFND 4, Miinschen vHelm.Kornel" 161.33 115 276.33
7. BOSENATER Knittelfeld MV Enfd. 206.66 20 226 .66
&. WALLITER Radenthein  OMV Xlgft. 51433 13733 188,66
g, DIRKE-BIRKE ien 2% Viien 96.33% 65 161 .33
10. PACKER Frich Ponmwdrth  "Helm.Kermef" 21.66 126,66 148.32
11, BCEEAT Karl Enittolfeld OHMV Xnfd. 121,66 13.33 134.99
12, LIPPITRCH Klagonfurt Ouv Klgft. 105.66 20 125.66
13 . NEUBLULR Wien 2w Wiom 11.66 75 .66 87 .32
14. BGARTER . Radonthein QMY Klelt. 5 76.66 81.66
15. LOIBL Frans Boden Union Badcn pla - 58
16, WOLSCHWEE Elagzenfurt My Klgft. 10 16.66 26 .06
17. BEIGHEERE Badern Union Baden 25 - 25
18, HMATOUSEE Baden Thion Baden - 1C.33 10,33
19. RAUTEER Joscfl Lechon Union Leoben 10 -- 10
Klasse RC IV, Binachogostenorte Sepelmodell et ,
1. DaTTRLALCHER Kiagenfurt 01V Klgft. 265.33 284.66 549.99
2, KiINZ ‘ 3 Klagenfurt OMV Klgft. 270 259.3% 529,33
5. BRANT Miinchen "Heim.Kermed" 225.33 252433 477 .66
4. AUBBLE HMinehen "Eelm.KermeR" 219435 246 465.%3
5. FRETTHER " Elagunfurt OV Klgft. 134 253 387
&, WOLSCHEER W. Klagenfursd OV Klgft. 148.353 235,.33 383,66
7. JLUEETSCHLAGER Miinchen nHeln.KermeB" 154,33 195.66 329.99
8, Ing KITZLAR Baden Tnion Baden 149 .33 144 293%.33
"9, WALLAND Tlagenfurt - 0MV Klgft. 93 172.66 265.66
10. BLAUHORN HMinchon n1Hzim.KermedY 43433 21% .66 256.99
11, HATOUSEY Paden Unicn Badcn 61 8%.%3 144.33
12, SCEWLLANDER Llagmmfuart OV Klpft. 132,33 8.33 140 .66
1%. SWOBODA Laoben Union Lucbhben 21 .60 -- 31 .66
Klosse 20 IV Spez., Motorseglor:
1. DOARTER Karl Rodenthein OBV Klgft. 990 Punkte
2, RAUTER Josel Loohen Union Lcoben 20 Punkte
¥annschoftawertung:
1. Bayern (Doutsehland) nolrut Koermeg" 1.101,32 Punkte
2, UV ¥Xlageniurt Kdarnten 940 .65 Funkte
5, QMV Liens’ Osttirol 422 .66 Punkte
4. OMV Znitteifeld Steicrmark 361,65 Punktc
5. Gmind (Redenthcin) Eirnton (M7 Xgft.) 270.%2 Punkte
6. Zenbralwerkstatte wicn 0MY 248,65 Punkte
7. Union Baden Wi cderdaterreich 93,33 Punkt
8, Unicn Leoben Steicrmark 10 .-~ Punkte

ERGEBNISSE:

vom 1. Internationalen DOLOL
Fopnsteuernodelles in LIENZ/Osttirol ATl

2.

[TPEN-Pokal-Fliczon flr.
Oktobor 1960

Wuan ool

suiner Tdee (dew Wobtbewerb) gedanlkt!

noeh cinmal I.0.Thomaps PICHLER fir e pusfithrung wnd Vorarboit



 ERGEBNISSE TER FESSELFLUGWELTMEISTEBSGHAFTEN:

.......__..-—.__...-n—.--u—__.____.

........-.......———__.__w....——...

1. Rossi U. Ttalien 219 227 2%6 km/h.
2. Wisnicwski W, U.S.4. 230 219 -~ km/h. .
3. Pech Z. ¢.5.5.R. 213 223 227 kn/h.
4, Nightingale J. U.S.4. 227 213 -- km/h,
5. Koci J. 0.5+5.R. 21% 213 226 km/h,
6., Lauderdale B. TU.S.A. 222 174 204 km/h.
7. Stefeno 0, . Italien 220 213 -~ km/h,
8. Sladky J. C.5.5.R, 208 213 219 km/h,
9, Beck I. Ungarn 215 208 e km/h.
10. 'Rossi C. Italien -- 213 211 km/h.
11. Krizsma G. -Ungarn 209 208 209 km/h.
12. Natalenko V.T. U.5+SR. 196 200 204 km/h. .
1%. Vasilchenko M, U.S.S.R. 192 202 200 km/h,
14. Toth I. Ungarn ~- 202 192 km/h.
15. Gaevsky O0.K. U.5.5.R. 200 ~- 197 km/h.
16. Jaaskelainen K. Finnland -~ == 195 km/h.
17. Kjellberg O. Schweden -~ 181 188 kn/h,
18. Martinelle B, Schweden 180 180 162 km/h.,
19. Roselli G. Frankreich 171 179 kun/H.
20. Ziegler G. Deutschland 165 175 - -- km/h.
21. Raoskov K. Bulgarien 162 e 175 kn/h.
22. Vliajcsev A. Bulgarien 167 171 -- kn/h.
23, Tinev Si © Bulgaricn 153 169 160 km/h. -
24, Puicc E. Ruménien 154 147 135 km/h.
25, Bugl P. O STERREICH -~ 154 == km/h,
26. Rakosi T. Ruménien 128 134 150 km/h
27. Enguist C.E. Schweden ~= 148 == km/h,.
28, Marcu V. - Ruméinicn -- --~124 km/h. .-
Mannachaftswertung- km/h.
1. T, S, - - 679
2. C.8.5.R. 672
3, Italien o 669
4. Ungarn 626
5. TeS.5.R. 606
6. Schwocden 516
7+ Bulgaricn 513
8. Rumdnien 428
-9, Finnland 195
10. Trankreich 179
11l. Deutschland : 175
12 Osterreich 154
Mannschaftswertung der Manﬁschaftsrenner:
1+ England 920
- 2. Ungarn _ ) 954
3, C.8.5.R. 997
4. Schweden 1012
5. Italien 1083
6. Doutschland 1161
T+ UsSads 1200



Mannschaftsremer, RBinzelwertungy ---=- - *

10w

1,

27,
28.°
29
304
31,
32,
335
54

Hieht gualifizicrt haben sichs

Bernard - Lictzmann

-Bjork - Rosenlund

Yeldham .~ Taylor
Davy - Long

Kun - Agor
:Bock =~ Trvgyes
-Szkripcenkoe - Kondradenlko

Roesgi - Stevanato
Klemm = Glirtler
Bugl ~ Billes
Drazek - Trnka

‘Macon - Grondal

Szirotkin - Skursszlki]

-EBdwards - Bdwards

Smith - Balch

-Veronesi - Lavazza

Sodcrberg - Reosonlund
Simon - Kelon

‘Rbggl - Kirchert

Votypka - Komurka
Post - Lutkat-
Fngquist -~ Kjelberg
Schnorrenberg - Lenzcn
Oswald ~ Malilk !

“Paunov - Topalot

Dolgner - Burke
Aubertin ~.Folletc
Roscllo ~ Fabre:
Vlejosev = Tinev
Qantelli « Amero
Watts ~ Adams
Tanica - Georgescu
Badeor -~ Souliac
S.Purice - F.Puricé

Miresev - Racskov
¥icmi - Jaaskelainen
Goyvacrts - Perre
Schniirer ~ Mousburger
Georgescu - ‘Lupescu

Hoglund - Ruckalahti

Babicgev - Krasznorucki]

Justin - Raatikainen

: féblgieﬁ
" 'Schweden

Ingland

" England
. Ungarn

Ungarn

CU.3.5.R.

Italien
CeS5.5.Ra

. Osterreich

C.5.3.R.
Belgien
U.5.5.R.

;-U-S-Au
. England

Iftglien
Schweden
Ungarn
JgTERREICH
C.9.5.R.
Doutschland
Schwoden
Deutschland

‘Deutschland

Bulgaricn
TeSell
Monaco

. Prankryeich

Bulgarien
Ttalicn
TeSals
Ruménien
Fronkreich
Rumdnien

Bulgarien
Tinnland

Belgien o

Osterreich

Ruménien -

Fimnland

,U‘_SUSGRD .

Finnland

e

A139
4245
4:57-
R:00
5:15
- 5:36
5:46
5:09
5:24
6:07
5530
H5:38
538
5:49
553
6:03
6356
H:28
T:05

6:50 ;.
6255 .
T:42
T:02
7:06

9454

ekl

e

N T I T e e o



Kunstflusz, Dinsclicritung:

‘erondal L.

o

Gosantpunkte:

La Belgion 2.071.2
2., Still R. T.Talle 2. 066.6
5. Poalmer Be U.S-Iln 2.056.5
4. Wooley 5. 3.4 2.043 .~
5, Dr.Jgervery G. Ungarn 1.996,2
6. Lictzmann G. Belgion 1,965 .6
7+ Mocon G Bclgicn 1.965.2
8. Sirotkin U.8.5.8. 1.96%.9
9, Warburton F.L. England 1.954.2
10, Compostella L. Ttalicn 1.952.~
11, Ordogh L. Ungarn 1.950.6
12, Scoeger K. Deutsehland 1.949.3
1%. Horrocks B.J. fustralien 1.931.9
14, Brown R. England 1,912.6
15. Trnka J. C.S.8.R, 1.893.9
16, Doring U. Deutschland 1.892.9
17. Gabris J.. C.5.B.Re. 1.883.9
18, Herber M. C.8.5.H. 1.859.2
19, Kondratcenko H.kh. T.3.5.0a 1.842.7
20, Masznyik G. Ungarn 1e837 3
2]. Contini F. Itnlien 1.819.6
22, Ruokolahti P. Finnland 1.817.9
23, Soulinc M. Tronlkroich 1.805.3
24, Orsini C. Italicn 1.802.3
25. Sundell OG. Tnnland 1.800.2
6. Ogvald G. Doutschland 1.764.6
27, Taubtyko L.W. T.5.5.R. 1.757.2
28. Doy D.J. Englanc 1..650.3
29, Sodcrberg C. Schweden 16373
30. Badoxr B, Frankreich 1.574.6
3. BUGL F. © JSTERREICH 1.538,.6
32, ROGGL T. JSTERRE ICH 1.434.2
3%. GLASER i JSTERRE ICH 1.402.2
34. Roulio H. finnland 1a245.2
%5 . Bnrtoli C. Honnco 1.2%0.9
36, Kujewn Do Polen 1.22%.6
37 . Pnbr T Frankreich 1.044 .6
%25, Walicki J. Polen 996.,3
39, Wovaro H. Honaso 986 .6
A0 . .Coona G Runinien 941 .9
A1, Howakowszki J. Polen 825.6
42, Lriton G. Runénim 756.9
A3, 8ilck K. Rumallbn £3%0.9
Tunstf lug, Mamnschoftgvertungs .
Punytcs ‘ Punktos
Te UeSola 6.265.9 9., Finnland " 4486343
2, Belgien 6200250~ , 10, Fraonkroeich Aed2445
3. Ungnrn 5.784.1 11. OSTERREICH 44375 am
AaladeSaRo 5.636.7 12, Polan 5,045.3
S, Deutischland 5.573.9 13. Rum#dnion 2.329.7
Go, Itniien 545739 14. ilenaco 2.217.5
7o Uulel E. 5.564.1 15. iustralicn 1.951.9
8. Tngland 5.517.1 16, Schwedaen 1.637.3



ESSELYLUGHELTHE ISTPRSC HL FILE 1960

Boricht mit freundlicher Gonchipigung aus Miechanikus".

Bei vovuug71@%bw Tlugwetbor wurc don dic ”cltmuiuterﬂﬁhﬂLﬁc
dor TFesselfliegor. vom 8. bis 11, Scprember 1960 in Budadrs bei Duda.
sgotio

el
gC
oatox

pest au rogon. Schon die V orherei tungen haben sich die Ungari

ctwas k m Léeson, denn ihe MDuulluuldlD“ iat Sctoi von eincr nie
y J

geschonon feohnisehen Volikomnmonhziio Ala nnndle gz gich wa cine

anuch Aie Crganisa-
girn vollseg sich
1nwe 1ntlonL1ur

fnd

L

fir cile Sieger-

‘Touhterveranstaliung sur romischan Olymriade. wo
tion bis ins Letste nerfoktionicrt und sho
der Binzug der Waticnon wit ded fes*lichan O
' GroRvoronstaltingen. Diyupischo SiHt FRRaN
- ghrung und fiir dae Testbankstt tbornommon. Ing gogsomt kann pan ohne
{ aufwandl E“BL tiodell-
. vordenr iot und insofoern

Ao ouch

bortreibung sagen, (af in Juds
sportvoransialiung diggos Jsh
woren dio Weltholstorsshaiven

Das Bild, daz demx Bcrichtfrs+a% o= von don gebotoncn sport-

lichen Leigtungen gownin, noU Cagegon oin vergleichbares Gogenstick.

In Brisscl sah nan bel den LHuropa cneigterschaften 19575 ungefdhr dic-

seclben Loeuwte, fasy dic :lcim“én ¥eoelle uné chwg anch dic nimlichen .

Loistungan . da Uvorrvaschungen soraw roame dfe ancrikancr, die neu

dazugokommen sind wnd dm Koy ETWU" gowic in dom Geschwindigkcit

achon resh’ crragende Schauspiols heten. Daf men mit der techni-

gahen Konkurrens achr werdoe rechioh pligann, war scholi im voraus hae-

kannt. Auch die uagorischen Anstzober kano ulﬁfr*vnrv'*ﬂéﬁ diecht

an die Spitsoagruppe hclan. Btwn in dex Iluve gich diz Manu-
chal t 11 Prﬁﬂx vich, julgar:cp Puminicn und fey Songu+un10n. Deutsch-

laP nd Goborroich haben sich insgesoml geschen muy sicemlich schlecht

plLZL LG L anewn, ooch wone i Meunsenafisrennen und in Xunstflugz

durchats beachtliche Leistungon geseigh worden ginda.

Toerdicontewnason ficl der Sicg im Gog ahvwrindigkeitsrenncn
mit 236 ku/h n Lbald aber and, ﬂaB uchoh der 15. 1in unr
Fertung nit 200 km/h Ain Shrecke giang. Orst znach SchTuB der
Turchginge startcte Poch (o ur don delirekovrd der 2,5 con Klass
der GQSQhu1n?‘eriv“woﬂ 1 h odamal onsugreirin, Er —ErulChtu dle
nene Welidhestselt von 244 kv '

(u
=
9]

To Mennoeohnafsercnreon iet dow donnls problemntische belgi-
sche Sicg vor 1959 wicler bo n:TiLn. DLm ? srnoehmen nach soll
opr aber wiederun fos Drgobris cines i 2l Jufalls gewoseon
scin, well sieh dur Scehwode . 'z oxfolgr iﬂhen
Toilnchne rprotpﬁtes unverschons Pints vovsctst fond. Pro-

toate satcinoen dboranupt glin bod tor el solcohaen 1ntur
Ha&lDHSl&D fipo Brerangtoliunsen govoerdsn sa coin wund oon nuB ststs -
it ihnom wichnen. Bis zum LS. PLabts vurdon i Moms chafisronncn
Toiton unter 6 min. goflomen.

Im funatflug folgen 3 AnerikanoT dicht hui donm bulgischon
Veltmeister. Wock fir don id, Plats wurden pohr Als 1900 Punktu Vel -
gohon o
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Mit freundlicher Gbnuhmlvung, froi nach “Model firplanc

"LaBt uns anfonzenl!®

WERKZEUGE +onewsesns unnd ihire Boniitzung!

huswahl der richtigen, wirklieh niitzlichen Werkzouge ist
¢in Sicg der halbon Schilacht.

in Anfong wird nur wenlg Werksz.ug bendtigt, man zicle
auf cinc preiswverte Sammlung suter Werkzeuge.

Tines der glﬂcklichcrén krgebnisge des Modcllboucs ist,
dns Erlcrnen dos Umganges nit Werkzougen und Hilfsmitteln der ver—
schicdenston Borufe. FPriher wuBte der Modellbauver cin perfokter
Bootler scin, un ctwas zu Cabrizicrcn, dns cinom Flugzeoug ghnlich
oh. Heutc ist das nicht molr se, dic Medellbauindustric crzougt
0 zmicmlich alles was man brouchen kann, um éic Arbeit leichter
und schncller su bewdliisen. Dic heutigon Schnollbaukisten und Bau-
pockun-en ormbglichen es, dem 4infdnger win lodell mit einisen we-
nicen Werkscugon su bauen. Die endloso Arbeit, 37 Rippen aus den
rohen Brottechen suszusidgoen, bleibt fiir den eruhrunuu Modcllficger
Ter Mnfénger broucht sich mit diesen Problenen nicht zu boschaftl-
gin.

Q

k.‘j

Wenn ihr ein biBchon Sinn Fir toechnische Artikel habt,
"0 wird cin Besuch in cincr Metallwarenhaondlung faszinierend cr-
scheinen. Die nusgestellten glidnsenden Werkscuge sind cin ¢indruck-
volles Bild. Le ist cince Freude, gutes Workzoug zu besitzen und os
bereitot perstnliche Boefriedigung, wenn man nuch domit umgehen lonn.
Hier ist cs, wo der Modellbauer Glick hat: Er konn mit e¢infochston
Werkzeuzen beginnen und in Louf dor Zeit, wenn scinc Handfoertigkeld
groker gowordﬁn ist und vr Intoressc an kOmPlluleturun Konatruk—
tioncn hat, scine Sammlung langsam crweltorm.

Es zibt haufenwsisc gubes Verkzoug fir den Hodellbouer
“und wir wollen versuchen, dies in einzelnc (ruppen fiir dic vor-
gchicdensn Arveitoun cinzurcilhen. Bs hat keincn Sian, oinen 50 k,
schwercn Tischlerwarkzougkastin zu koulon. Dic meiston Yerksougo
waren fir unscrc Zwocke wertlos und sic sind auch von zu groboer und
robustor susfiihrung. Purch dic Art des Leichtbaucs dim Hodellflug
bedingt, geniigen leichte Handworkzeuso, dic mon in den cinschligzi-
gen Geschéften bekommt und sie crfiillen voll und gnnz ihru Lfufizabe.

Sy

Soitdem wir im Plastikseoitalter loben und wedl dic Plastik-

nodelle oft den crsten Schritt sun Modslibou darsto 1] h, wolloen wix
zu Begimn schen, vas wir hior an YWerkzoug bendiigon. Dlu Iiste- ist
kurz: Ein scharfes Messcr, un das iberschilssige und abotchende Hate-
rlnl abzutrennen. - Bin klcincr Pinscl wird zun suftrajcen von flis-
igoem Klebstoff bendtigt. Tuvwenklebor kann man Jdirckt ous der Tubc
auftragcn. ~ Dinige Foelerwdscheklomnorn ergebon hondliche Zwingon,

cum die Teile wihrend der Xlebstofftrockenseit susamnenzubaoliton. Teile,
fiir dle dic Klammern zu grof sind, kbnnen nit Guiniringon oddr Klche-

streifen (Tcesafilm, Tixo) urh“mibnbchﬂlbup werten, - Das Anfirbon
der Plastikmodeolle soll mit kleinen Hoarpinscin {(Vasserfarbonpinscl)
ccrfolgen und e¢s sollen nur Forben verwendet woerden, dic speziall fir



~

crzougt werden. Be ist unbedingt von Witrolacken sbouraten, da durch
dicac dic Plastiktoilc aufgeldst werden und cine zcrknittcrie Ohur-
fléche ergebon. - Einc Pinzethtc hilft bei der Boarboitung von Klein-
teilen. - Fasgt in allen Flastikboukdston ist cinc genane Bauonloi-
tung wnd dic hicor angoefithrten Werksougo crsehoinen auch Cort. Dic
moisteon HoblLygzoschdfte haben auch das notige workzoug. (Viclleicht
aber kelno Wéschecluppcn), Bg capfizhlt sich suf jedon Fall, zucrst
die Mubter su fragen, che man die Waschekluppon in der Waoschkiiche
organisioert!

Geht men nun von den Plastikbaukidsten zu den klaoinoron
Yohnellbaukidsten dber, z.B. Castor, Prinancr usW. und den andorsn
kxleoincren Balsamodclleon, werden oinige noud Worksouze bendtighe Als
arstes wiren hier cinige Schneidwerksouge zu crwdhnen. Als erstes
gind dasg dic oingcitigen Rasiocrklingen (nicht immer sind cicgc zZ1
hoben; bel sweiseitigen ist zu cinem kEufilichen Metnllklingenschuts
anguraten). Besser noch sind di¢ Adiverson Schnitzmessor. Hior ist
besondcrs das F-acto 1001 gecignet. Z-acto bicoser und Ferkzcugosidtze
gibt cs ab 5 10.-- bhis 8 T50.--.

Tier Gehrauch von Messern und Ragicorklingm sun Schinei don
von Balsa crfordcrt cinige Erfahrung, dehnitzversuchen an dbhiall-
stiickon zoigen dic Fohler sofort am bosten auf. Als crstesf Tic
Klingen miissen scharf scin - nan achtc daboei nuf dic Finger, denn
dic Mossor haben dic dumme fingowohnhelt, ins Tleisech icichtor als
ins Balss einzudringen. Stumpfe Klingon reifen das Holz. Bs ist im-
mer besser, cinige loichte Schnitte auszufithren, als in einom Schwung
dns Mosser dursh Holz durchszudriicken. Bomihe Tich, dng Messer scnk-
recht zur Schnitiflidche zu halicn und ziche dic Klinge in einem klei-
nen Winkel in Sehnitdrichtung, Halte das Bretbchen nahe an Schnitt,
un cin gplittern zu verhindorn. Bein Schneiden von Bogen und Kurven
‘ ist os bosser einige kurse goerade Schnitte zu nachen, als don Bogen
s in cinenm Zug zu sehneidcn. Dic entetehoenden Beken werden wicder

durch gerade Schnitte gebrochen, solange bis mon die gowinschte Run-
dung erhili. (Dic Schnititbewcgung gegun Ende der Arbeit dhnelt dex
dos Wurstschncidens.)

Ticse Sehneidarboiben worfon das Problerm der Unterloge anf.
Man vornmeids cin Sehneiden auf harder Unsoerlago, wic =.B. Sporrholsz,
@les, Hartfascr oder Steinplation. Jode divser Unterlagen stunpft
dic Moassor schnell ab und suBerden wird dic Fanilic nisht gerade
begoistort sein, wenn maa dic Tizmchplatte in BEfsinmer rulnicrt. Man
beniitze dickuen Pappondeckel, cine ‘oichfascrplatte oder auch cin
kloines Reifbrott, bsw. Brott sus Lindc nls Sehneiduniterlagc.

Dop niehste Asrtikel sind Steeknndceln Stocknadeln und
vicder Steclmadeln., Yo wire dor Modollfluyg, wonn o keine Stock-
nadeln gébu. Divse' sind cntwoder aus Stahl oder HMessing, vicle Modell-
flicegoer beniitzon lichor dic g4ahlstoclnadeln, do man Glesc mit cinen
kloinon Mngnct sufklauben kann, wenn sic voratreuwt werden, Es gibt
dic Stoeknadeln in verschiedencn Gréfen von ca. 10 bia 50 mm, Mir
wns kommon houptsichlich solche mittlerer Grife in Frage, dabel sollen
gie nicht zu dick scin. Ebenfalls gt mecignet sind auch ReiRbrott-
stifte, besw. Reifndrel, do mon diesc durch den grofon Lopf boedingt,
leicht eindriicken kann, un Bindricken von Stceknadeln bentitzt man
vortecilhaft eincn ganz gewdhnlichen Fingerhut, Dic Tingersplizen

a

—

[N
gind schr dankbar dofiir.
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‘Bin weiterer Grundstein des Modellfluges ist Glaspapier
bzw. Sendpapier. Wegen der weichen Strukitur des Balsaholzes isgt
Glaspapier oft viel besser geesignet zls Messer und Hobel, Es ist
allerdings wichtig, den Staub, der entsteht, vor dem Lackieren zu
entfernen. Lege Dir Glaspepier mit verschiedener ¥ornung zu. Zu
haben ist es in jedem Farb- oder lietallvwarengeschéft. Die griberen
Sorten reifen Balsa 2rbarmungslos weg. Veche Tir einen Sandpapier-
block in der GroBe von ca. 25 x 50 x 70 nm gus Hols oder Kork. In
dieser GriBe kann man gut 1/8 eines Bogens beniitzen. Man wickle
das Glaspapier um den Klotz und befesgtige es mit 4 Reifindgeln.

Der nichste Gepenstand ist eine Kombizangs mit etwas
lingeren Backen und der Schneidflidche nahe am Gelenic, Tiese Zange
wird zuwa Biegen und Schneiden von dimneren Trahtsorten henlitzt.
Sie eignet sich auch zum Eindriicken und Herausziehen der Steck-
nzdeln. Beim Nadelherauszichen drehe nman diese hin und her, demn
durch den Klebstoff werden sie panchmal recht fest gehalten. Bel
geradem Zug reipt dss Holz gerne ein.

Um die Grundausriistungy zu vervollstin hdigen, braucht man
noch Azetonkleber, Spamnlack, Verdinnung und Pinsel. Ein besonders
schnell trocknender Klebstoff hilfi bei Reparaturen auf dem Mlug-
feld. in Finseln suche nman solche mit cas 7 und 14 mm breiten uwnd
flachen Enden aus. Billige Pinsel sind wie sin Schuerz im Genick -
sie verlieren beinahe sofort die Haare. Man kaufe stets gute, wenn
auch etwas teurere Pinsel mit weichen Borsten, dern dies macht sich
immer bezzhlt, weil sie bei guter und sorgfiltiger Behandlung einmi-
ge Jahre aushalten.

Das sind so ungefdhr die wichtigsten Werkzeuge fir den
Anfang, mit Ausmahme von vielleicht einigen Streifen Hansa- oder
Hormaplast fiir die zerschnittenen Finger.

Wenn die Modellbauanspriche griBer werden und man sich
an kompliziertere Konstruktionen nerannaﬂt braucht man selbstver-
gtdndlich auch zusidtzliche Werkseuge. Zu den Schneidinstrumenten
und dem Glaspapier der Grundauarustun& fiige man noch einen kleinen
Hobel hinzu. Als nidchstes einen Satz von Spiralbohrern und eine
kleine Handbohrmaschine, eventusll tut es auch ein kleiner Drill-
bohrer. Bin Metalliensl ocder ein Holzlineal nit Metallkante izt .
eine gute Hilfe Dbeim Schmeiden von langen Geraden. Eine Ahle dient
zum Vorbohren und um Klebstoff in Ieken und Winkel zu bringen. Eine
Schere ist zum Schneiden des Bespannuateriels gedacht. Dann wird
noch ein kleiner Hammer bendtigt und ein Kugelschreiber ist zunm
Zeichnen auf Balsa bestens gecignet. (Es goniigt sine Sorbe wn § 4.20
und mub nicht wbedingt ein "Parker" sein. ‘

Werm man den ersten Medellmoter erwirbt, braucht man
wieder neues Verkzeug; diesmal ist es das eines Mechanikers. 30
werden einige kleine Schraubenszieher gebraucht, bel manchen Meotoren
braucht man einen "Phillips"-Schraubenzicher, das ist cine Typec un
die Schrauben mit x=~fdrmicem Schlitz drehen zu kinnen. Bin kleiner
Franzoss oder cine Zange mit Paralellbacken bendtizt man zum Halten
von Schravbenmuttern. Mir Glihkerzen lohnt es sich immer, einen
Sehraubenschliissel =1 benitzon. Ein "Knochenform"-Schlilssel wie er
bed Fahrradwerkzeugen dabei ist, crfiillt hicr bestens seine Dienste,
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Auf. jeden Fall sind Schraubenschifissel dem "Universal-Schnell-
Schbiissel", normal als Kombizange bekannt, vorzusiechen. Komblzan-
gen eignen sich am pesten zum Offnen von Treibstef fkannch {ader
Bierflaschen), haben asber am Zvlinderkopl des Motors nichis ver-
loren. ‘ :

Ein anderer, grober Gegenstand ist ein gutes Arbelts-
“prott. Wie schon bei dea Schneidunterlagen,erwéhnt,'eignet sich
oin Linden- oder Pappelbretd (Kiefer tut cs such) hervorragend,
pur muB dieses auf einer geraden Untorlage aufliegen, da es sich
gqonst durchbiegt. Viels Mocdellbauer hevorzuzen die Verpendung von
Reifbrettern, Diese sind an aon Kanten verstirkt und dadurch ver-
rugsfrei. Bin Reifbrett der GroBe ca. 60 % 90 cn kann man v atwa
70 ~ 100 Schiliing erwerben. Diese Auslage hislt absr die ganze
Hodellbauiaufbahn aus. Es wird auch ein ctwas griBorer Pinsel ge-
braucht mit etwa 25 mm Breite. Dazu cinize Rollen Klebestreifen,
um die Arbeit bei mehrfarkigen angtrichen su erleichiern. Man streicht
pinmal farblos fiber die anien des aufgeklebten Klebstreifens und
verhincfert dadureh, dal die seite Farbe unter diesen rinnt.

M
Ter nichste Schritt anf der Teiter bringt eine weltere

Ausdehnung der verkzensammlung . M1t Tolgenden Schneidvwerkzceuren
kann man auch die kompliziertesten Arbeiten bewidltigen: Loubsage,
Feinsige. Eisensdge. Bin groBerexr Hobel und sine fandbohrmaschine
ktnnen auch beigefiigt werden. Verschiedene Klamuaern gind von grofer
~Hilfe. fin winkelanschlag hilfd peim Schnoeiden rechter Winkel. Zur
Metal ibearbeitung machen Flach-, Rund~ und Dreilantfeilon, sowie
Bund-, Flach-; Sehneld~ und Schraubstockgrel fzangen viele Lrbediten
leichter. Kdrner, Locheiscn, Reibahle und Blechschere runden die
Sammlungab . Yerden Rudicarbeiton ausgefiihrt, 1B man sinen guten
Létkolben, vorzugswelse sinen eclekirischen, hahen. Dazu natirlich
Lotzinn, Lotdraht wad sine siurefreic Lotpasta. Eventuell kann man
auch cinen mittleren Tisehschraubstock anschaffen.

Bisher wurden Motorwerksouge nicht erwihnt. Sollte es dag
Budget und der Werkstdbtenraun vertragen, kann man viele kleine Mo-
toren fir sich arbeiten lassen. irstes diecser Liste ist die BElektro-
handbohrmaschine. Zu dieser gibt es versehiedene Zusitze, um daraue
cine Stinderbohrmaschine und andere Geridte su machen. Dies gollte
ein ausschlaggebendor grund zur anschelfung sein. Eventuell kann mal
auch eine Schwingmotorlavbsige crwerben, falls sich dis Bohrmaschine
night dazu umbausn 1ERL. Doch zibt es auf dicsen ftebict cine so grofie
Auswahl, daf wir aur kurs dis wichtigsten aufzihlen wollens Elektro-
handbohrmaschine, Laubsidgc, Kroissidge, Banlsigs, (laspapler- und
Sohleifscheibe, Bandschleifer und Sténderbohrmasching. it diesen
Herkzeugon kann man alle bishor crtriunten Modelle bausn. Flir ein
Superfinigh wiére nech eine Tarbspritzvorrichtung notwondig. Wer sichs
leigten lann? bitte! '

. Wan vorsuche die Herkoouzsamelung in swel Gruppen zu teilen:
werkstattworkzeuy und riugfeldwerkacug. In dor Yerkstatt ist ein Auf-
hingebrett giinstig. Eine wleine ferkzeugkiste wird zum Flugbetrieb mit-
genomnan,., 1in diescr coll aueh Treibstolf und Puupe, einige Sehliisscl
und Zangen, Schraubenzicher, cowie Stecknadeln, Messer; Klebstoflf,
@laspapior und ciniges Waberial sein. Die "YooYo! Tlieger (Fesselflug)
hend tigen s :lbstverstindlich einen Tesasclflugeriff mit Leinon. fuch soll-
te ein Lappen mun S&uburn enthalten scin., Line ausrenglerte Zahnbiirste
ann mon som feinigen des Wotors nehmen, Bol gumminotormodellen braucht
man eine Handbohrmaschine mit eimgohéngten und gesicherten Haken zum

fufzichen. fils lotztes darf nan sul eindc susreichende Monge Gumniringe
nicht versgossen!

T T.Cz.
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mit Trewndl. Genchmigung: "The Adrfoil®
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Der Hauptgrund, warum ich ¢in Hodell mit Dlruckschrauke
verwende: . ' :
Dep Parasol vorne, mit V-Leitwerk ohne Seitenstouer er-
gibt mehr Schuo von der Luftschraube, da die gegensel tige Beedn-
flussung klein ist. Bs igt auvch dadurch leichter zu twimmen.

_ Ohne Tuftschraubenstrahl auf den Perasol sollte der Kraft-
flug einfach und sicher zu trimmenr sein. ' '
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SCHIFFSHODELLBAT

- Der Autor zwischen Verbandsnititeilungen und Tachmazazin, =

_ VWiederholt treten im Schiffsmodellbau (wie auch in ande-
ren Modellbausparten) aktuelle Probleme und Fragen zutage, deren
Beantwortung eine rasche Erledigung im Intercsse unserer Amateure
_erheisohén. Diesem Umstande abzuhelfen, erscheincn fir diesen enge-
ren Kreis nicht nur bei uns, sondern auch anderwidrts die inftermen
"Verhandsmitteilungen!, cine Binrichiung, dercn Existenzherechti-
gung von niemandem bestritten wird., Das wertvollste daran ist die
Behandlung und Besprechung momentan aktucller Probleme, Herstellungs-
methoden usw. mit Skizzen aus der Feder unserer sktivsten und tlch-
tigsten Kollegen. All dies begriincet die Herausgabe derartiger 2E§£:

bandsnitteilungzen in cigener Regic" durch die Verbandslei tung und

ist durchaus begriBenswert, wemn auch der Tallweise Mangel an Mit~
arbeit scitens ﬁeiterer Kreise der Kollegenschaft die anscnsten gute
Ideen in ihrem Gehirnkaston spazieren tragen, noch etwas zu wiinschen
iibrig 1d8Bt. - Also freiwillig mitarbeiten und mit Herstellungsme-
“thoden, Neukonstruktionen, gewonnenen Erfahrungen eic. nicht hin-

term Busch halten!

Wesentlich anders hingegen die von berufsmissigen Verlegern
herausgebrachten periodischen tfiach"-legazine und Bastelzeitschrif-

. ten. Be sind dies Auflagen, die meist in A-stelligen (bei ginem -
Hagazine sogar S-stellig) Exemplaren auf den Markt geworfen werden.
Hicr kann sich eine Redaktionsleistung nicht wic bel unseren cigenen
Vorbandsmitteilungen cinzelnen Intoeressengruppen widmen, hicr hoerrscht
WHassenkost" . GewiB bemiiht sich dabéi jeder Redaktionsstab kramﬁf—
haft, stots neue "Attraktionen" und Schlager, aber damit auch manches
"Blech" zu bringen. Business is busness, dic suflagezahl mul (oder
soll) stetig steigen! ~ (Vielleicht werden wir einmal als "Sensa-
tion" und Rekiameschlager in dem eincn oder anderen "Tach"-Magazin
noch von der Ncuauftakelung der verpatzten Kinderwicge als Museums-
fregatte und dor zu einer Privatyacht umgestiilgen Badewanne etwas

zuverkosten) bekommen. - Sensationecn um jeden Preis! Pindet sich

dessen ungeachtet der eine oder der anderc wnserer Modellbaukollegen




~20-

bemiiBigt, an die Redaktion des einen oder des anderen llagazines einen
aus seiner Feder stammenden Fachbeitrag einzusenden, so wird er (son-
derlich der Neuling) sein Wunder erleben. Neben einer saftigeﬁ Warte-
zeit voﬁ 1Y2 -3 Monaten, wihrend welcher er seitens einer Redaktion
keinen Bescheid erhdlt, ob seine Arbeit iiberhaupt angenommen ist oder
nicht , muBl er sich dessen ungeachtet immerhin gefaBt machen, zugmter-
letzt'abgéwiesen zll werden, Da die meisten dexr bessefen‘Magazine in
ihren Redaktionsstuben sogenannte "Sachbearbeiter und Ixperten" sit-
zen haben, bleibt es letzten Endes deren eigenem Ermessen gnheimge-
stellt, ilber Annahme oder Ablehnung zu entscﬁeiden. Wird hingegen
eine Arbeit akzeptiert, so muB es sich der Autor gefallen lassen, daB

" seine mitunter sehr milhevolle Arbeit wegen eventuellen Spaltenraume
. _ £ P

" mangels wesentlich verkiirzt und "gestubtzt" wird. Eine fiir den Auior

unangenchme Sache. -- Aus diesem Orunde . mige es. sich jeder unserer
dsterreichischen Kollegen vorerst dreimal iiberlegen, an ausléndische
Redaktionen Beitrdge zur Publizierung einzusenden. Und nun etwas iiber
die leidige Honorarfrage. Seridse Redaktionen honorieren meist nach
léngerer Zuwartezeit erschienene Arbeiten ziemlich ansténdig (durch-
schnittlich ca. 30.- DH/Druckseite). Zu deren Aufzidhlung genligen ge~
rade 3 Fin er der Hand., Leider finden sich mehr solche, bei denen

es sich der Amateur "als Ehre" anrechnen darf, iiberhaupt zu Worte

. 2u kommen. Als dritte Kategorie sind jene Bldttchen zu ﬁennen, die

zwar "wollen, aber nicht kOnnen". - Hier gehts um "Gotteslohn".

fug diesem Grunde sicht sich der Schreiber dieser Zeilen
bemiiBigt, gleich bei Einsendung eines Fachartikels sich vorher iiber
-eine entsprechend anstindige Honorierung mit der betreffenden Redak-
tion ins Einvernehmen zu setzen. - So aber ein "geschdftstiichtiger"
‘und gefinkelter Verleger aus dem Verkaufe seiner Presseerzeugnisse
Kapital schléght, ist es nur recht und billig, awuch dem Autor seinen
entsprechenden Anteil zukommen zu lassen! - (In 99 von 100 F#illen
ervachsen dem Autor durch Experimentierén, Anfertigung von Probe-
“stlicken usw., selbst erhebliche Kosten, die derart einen groen Bruch-

teil dieser Entlohnung auffressen.)

Darum, liebe Kollegen, steuert die Ergebnisse eurer Erfah-

rungen in allererster Linie unseren eigenen Mitteilungshlittern ZUL,

alles andere ist von sekundiderer Bedcubung. Karl Koffend




