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Der Bﬁnﬂesyorstand.ﬂes bsterrcichiséhén Modelleportvcrbandes
hat in sciner auﬁororduntlichcn Sitzung vom 6.8.1960 in Linz-ein—
stimmig den Beschlul gefapt, d;r Empfehlung des 48K0-Pundesvor-
standes Do, 4SKO-Plugsportverbandes Folge zutluiston und it
alien.scinen Gruppen und Mitgliedern denm Ssterreichischen AERO-

CLUB wicder bgizutretcn.

Weiﬁers hat der Bundcsvorstand cinstimmig den Beschlub ge-
faBt, dab nls_Veftreter desg ﬁéterrcichiéchen Modellsportverbandes
im Osterreichischen ;EROLCIub der Bﬁndesobﬁénnllng.Edwin XRILL
und als Rechnungsfrﬁfer Kammcrsékretér Franz HAHOFER cntsendet

werden,

Die ngtero innahme von Funkitionen in den einzelncn Bundes-
léndern wird voraussicﬁtlioh beiﬁ'kdmmendon Luftfahrertag im
Mirz 1961 durch ordnungsméﬁigalwahlen efmaglicht werden, Den
Statuten des Osterreichischen SERO-Clubs entsprechend gsind aller-
dings nur stimmberecﬁtigt jene Sportfreunde; die die C-Prifung

abgelegt haobon.

Dor Bundesvorstand grhiclt seitens der verantwortlichen
Funktiondirc des Osterreichischen AERO-Clubs inébesondere durch
seinen Priasidenten Herrn Stactssckretédr GRUBHOFER dis Zusichérung,
daB allc nochweisbar abgelegten Prifungen in der Zei%, in der dor
OMV nicht Mitglicd des OstePreichisechen AEROLClubs war, bei Vor-
lage der entéprechendén Unterlagen voll ancrkannt werden. Scitens

des bevollmichtigten Vertretors des Bundesvorstandes wurde Horrn



Staatssckretdr GRUBHOFER die bindends und verpflichtende Brkli-
rung abgegebon, daf did Mitglieder des OMV alles daransetzon wer-
don, um cine godeihliche und fairo Zusammenarbeit mit den ande-

ren Hitglicdern zu.gewihrlcistsen.

Der Bundesvorstand richtet an alle Landesobnidnner bzw. Grup-
penfithrer wnd Mitglicder dic dringendc Bitte, dicsen Lppell durch

sportliche Haltung den entsprechenden Nachdruck zu verleichn.

Da fiir dic Stimmberechtigung beim ILuftfahrertag 1961 die Mit-
glicdschaft im Jahre 1960 cntscheidend ist, richtet der Bundosvor-
stand an alle Mitglicder und Gruppen die dringende Bitte, insbeson-
“derc den Wiedcercintritt jener Mitglieder zu forcioren, dic als

stimpberechtigte Mitglieder fir den Luftfahrertag maBgeblich sein

werden .

Im Zusanmenhang mit den oe.a. Beschliissen verweist Jedoch dor

Bundesvorstand nit besondercm Nachdruck darauf, daB ausnahmslos

H

joeder Schriftverkehr eincr Gruppe iiber den zustindigen Landesvor-
stand zu richtcen ist und eine direkte schriftiiche Verbindung von
Mitgliedern oder Gruppen ohne den zusténdigen Landesvorstand zu ver-
sidndigen, nicht den Gepflogenheifen des OMV entspricht und abge-
lehnt woerden muB. Dics gilt im besondersn fiir einen Schriftverkehr
mit Lendesicitungen oder der zontralen Leitung des Osterrcichischen
AEBD—blubs.

WK R F R R AR R

Weltcre Artikel im Zusammenhong mit dom Wiedereintritt in den
LTRO-CLub folgoen in Kirzc.

Wit Sport-Frei!

Der Oroanisationsreferente Der Bundesobmann:
Frons lighofer ch. : Ing.Edwin Xrill ch.



1LS MUSS ICH IiACHTN, Ul BEIM WETTBEWERB 2U SIEGEN?Y

(it Mosorfreiflugmodsllen)

Hicr handelt es sich um ein Interview, welches mit Rudolf
CZERHY, Mcister des Sportos aus der ¢B8AR, inm vergongenen Jazhroe
aufgononmon wrde, Da die Gesichtspunkte auch heute noch genauso
Giiltigkeoit boesitzeon, bringer wir diesen Artikel wit frewndlicher
Genehmigung von "Lotocky Modelar'". Bei dew wersetzung wurden un-
wesentliche Teile weggelassen und die Ubersstzung erfolgbe nicht
cwortwirtlich, sondcrn sinngem&R. ‘ :

Wun zun Artikel sclhst:

Redsktion!

"Das Modell:

Bei dicson kcine Ellipsen, Verkleidungoh und verawickte
Ubcrginge. L1les soll mdglichst zweckméBig und ohne Kouplikotio-
nen suginglich scin! Bei ciner Bumelandung soll das Modell glinstig
in soine Binzeltcelle "zserfallen", ohne daB dissc bosehidigt wor-
den. Dic Fldchen sollten mit Ditbeln und Streben befestigt wexrden,
Bs ist dics einc leichte und sicherc Befestigungsars. Die Acro-
dynamil ist cine gute Sache, aber dic Zweckmdfigkeit fiir cin Wett-
bewerbsrodell eine nndere. Weniger 'erzicrungen und Kinkerlitzchen
eradglichen den Bau von zvei "Goebrauchsflugzeugen" in der Aodlt,
dic man benBtigt, um oin "Ausstellungsmodell" zu bauen. Dabel sind
diesc griffoest und man kann dicse ordentlich werfen und anfasscn
und mie verbtragmm dic rauhe Behandlung beim Wetthewerb besser, Bin
Modell, wolehoes den ganzen Tag, Regen oder der Sonne bzw. der Wit-
terung in allpcaecinen ausgcsetzt ist, muB verzugsfest seinlks
sollte mindestens 6 mal lackicrt werden!

Das "susflicgon':

Wurde auch wirklich "ius"~ und nicht "Einfliegen" geschriehen?
Es ist diez ndmlich ein Unterschied! Wihrend man das "Einflicgen"
in cincm Nachmittez crledigen kann, braucht man zun "iusfliogen!
léngere Zeit, da das liodell oft geflogen werden muB! Bei Vind, Re-
gen, Sonnc, frihmorgens und abends, Normalerwcise daucrt dics dred
Monate, manchmal ctwas mchr, so ca. bis zu 9 Honaten. Das Modell
wird dabei nicht nur "cinfach in die Luft geworfon", sondern dic
Finstellungen miisscn daucrnd ﬁberprﬁft werden und dice Trimmung bis
gun lotzten besten hingebracht werden. Man muf verschicdens Start-
arten probicrin, 50 Z.R.: Wegschleudern nach oben, lelchtes Luslos-
sen, schicf zun Wind starton usw. mit cinem Wort, man muf beil allen
Wetterlagen starten kdmneon. Nach dem "iusflicgen' weiB man, warun
dag Modcll manchmal anders fliepgt als cssollte und warun dios so
ist, Hon versuchc sueh eine Schwerpunlctverachicbung und-Einstollungs-
winkclinderung im Sinne cines bossgercn Steig- und Gleitfluges, aber
nicht weiter ols nur bis an dic Grenzun der Sicherheit. Ieh sclbst
gehe mit der Binstellwinkoldifferenz nic unter 3 Grad, '
Zusanmengelapts Bin fir den Wettbewerb vorbereitotes Modell ouf nach
dem Auspackon nach spitestnes 3 Starts bercits mit Vollgas bestons
fliepon!




Der Mobor:

Das pgutc "Zusamnenspicl" zwischen Modellflieger und Motor ist Vor-
ansectzung! Tor HModellflicger mul ein gewisses Motorengofihl mit--
bringen und zléich merken, was fehlt, Der Motor wmuR leicht ansprin-
gon, 50 binnen 10 Sckunden, cgal wo und wann. Ohne diesc GewiBhelt
an den Start zu gohen und womBglich nicht cinmal dic gononuc Bine
steliung von Komprossion und Vergaser zu konnen, bedceutet Pech
gleich von infong an. bin runder Lauf muB ohne mianufcnlangos Bin-
regulicren crreicht werden. Der Sprit wird nicht iber den Daumcen
genixt, sondern immer wnit MefgefdBen. Das TDopmitiel solltc erst
kurz vor den Wettbowerb bzw, Verbrauch beigenischt woerden. Dann
léduft das Ding schon bel den bekamten Einstcllungen.

Die Marke dog Motors? Bin Wettbewerb wird nicht von "Super-
Supcr'Motor gowonnon, der laut Angaben mit. einer kleinen Latthe
18.000 Tour<en <wecht, diese hat er vielleicht auf don Teststand
in der YWerkstatt, aber selten in der Iuft, weil er sieh Ygerade
verstellt hat'.

Bin verlidflicher Motor mittlerer Kraftbangabe, gingiger Typ,
wobei sich Reparaturcn loicht durchfibren lasscn und dic Brsatz-
teile luicht erhdltlick sind und der relativ lcicht anspringt,
gonligt . Hubraum 2,5 cdu. allerdings sollte or mit eincr 220 x
120 Luftschravbo nicht wruniger als 9.000 U/ming drehen. Von Vor-
tedll ist o weitors, wenn men den gleichen Motoroentyp in allen
Modellen cingebhaut haot.

Wervens

Tge nervliche Belastung ist gréfer als man allgomein annimmt,
auch wormm alle vorhergognngencn Punkte befolgt wurden. Ich sclbet
verlor oftere ¢ine gute Platzicrung, woenn mich dic Ferven im Stich
licBen. Nur einige Duispiclo:

Ich wartete auf Thermik, weil dic vor nir Fliegenden plle
"absoffon, Ich war ungeduldip und obwohl moin Verstand sagtos
"wartel", ich horitc nicht --- und soff gonause bei 90 - 110 Sck.
ﬂba .

Oders, Ich probicre den Zeitschalter vor dom Start 3 nal und
cr lauft verlédplich von der Markicrung an, swischen 15,5 und 14.8
Sckunden. Beim crston Start zdgere ich und starte weiter hinter
der Markicrung. Das Brgoebnis: Motorlauf 13 Sckundcn wnd das Maxi-
muim futseh nit cincwm Zeitverlust, der den 20 bis 30 Metern ver-
lorgncr Hdhe ontapricht.

Ich beobachtete dfters Modellfliegor, dercn Motor trotz gu-
ter Binstellung nicht ouf Touren kommen will, Hior sofort den.
Motor abstellen und das Ubel suchen! Man hat Zeit oder kann von
Versuch surlcktrsten und eine Wiedorholung verlangen - dies sagt
der Verstand! Alloerdings startet man nmeist und der Sieg cntschwine
det in der Forne, ’ o '
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Nun noch zur Hoterlaoufiiboerschreitung: Habe ich e¢incn guten
Zoitschaltor und Thermilbremse, ist des Risiko gering. Zeitiibor- |
schreitung - falls dich cin Brsatzrnodell habo (diesce muB alicr-
dinges gennusorut flicgen wic das Original) - igt von kleincrom
fibel, als cin Motoriauf von nur 12 Sekunden! ' ‘

Tid Nerven werden in Loufe der Zeit ruhiger, besondcrs durch
sutes "pusflicgen dos lodelles" und durdh Erfohrungsgewinn, Routine,
Curch oftnelige Wettbewerbsbebelligung! :

Taktik boim Starts (Inﬁernational)

Houtzutage wird nicht mohr auf den Zuruf des Zeitnchoers nach
der susgeloston Reihenfolpge gostartet. Dics ermdglicht uns, den
beston Moment fiir dern Stort su wdhlen, Man beachte des Votter und
den Wind in besondercn. Mon kann ¢ine Leiste in den Bodon steckon,
an welcher ein kleiner Papicrstreifen befestigt wurde (als cine
Art ?indsack), (!!E B> sagte dies tatgdechlich - Anmerkung des Inter-
viowqrs)a Tie Thermikzindschnur nchme ich ctwas lénger, ctwa fir
& - & Minuten und =ziinde dicsc vor denm Motoranwerfen an. Kurzm von
dem Stort zicvhe ich diesc auf dic genauc Linge. Den Qrt des Startes
wihlc dch so, daf dic grofte Wohrscheinlichlkcit der Thermikabldsung
gogeben ist (Kontrast zwischen Beton und Wicse, reifen Getreides
und griner Wicsc, Vindseite cincs Hanges oder kleinen Trhebung,
nicnals im Lee von Tald, Hangars, Hiigeln und inmitten von gloichs
ndBlg griinen Flachen usW.). Pas den Augenblick des Startes betrifft,
go vorned de man den Moment, wo cs windstill dist oder ilanitton cincr
Wolkun~Schattenporiode. Lufkommen des Windes oder der Ubereang vom
Wolkenschatten zur Sonnencinstrahlung sind die geeigneton Momonte.o
Men starte in dic Gegend, wo dic anderen Modelle sich in dewr Ther- .
mik verfingen, nicnmals in dic -Gegend, wo sic abaoffen.

Binc wichtisg, wenn auch nicht so zshr intercssante hfngelegen-
heit ist das Rilckholeon und Verfolgen des Modells. Man denke dabeld
nicht nur an dic Beine, scndern anch.an das Modell! Finige Sckunden
vor scinem Verschwinden blceibe man stchen und merke sich markante
gtclicn hinter dem Punkt der Landung und auch den cigenen Standpunkt.
Das Modell wird donn in der Verbindungslinie Iliegen,

Bui vinern wichtigen Wotthewerb mul auch die Zoit boeachtot wor-
dori, 1957 in iloslk>v muBtc ich meinen Chauffoeur crsuchen umsukchron
mnd zun Startplatz zuriickzukchren, obwohl mein Modell in Sicht wax
und landete, aber die Zeitl wor zu kurs und ich muBtc deshalb schncll
zuriick pnd konnte noch wit dem Ersatzmodcell starton.

Tat noch etwas Platz? Dann noch cinige Worte zu den
Lufitschraubons

£ls Selbstverstindlichleit solltc man mindestens 6 Luftachrau-
boen nithaben. Dabei ist zu beachton, daB trotz gloilcher Begoichnung
die Luftschrauben niclit uxakt glcich sind. Bed Holszlafen ist dics
besonders der Fall,. Man muf deshalb jede in IMlugc ausprobiercn und
di¢ Ergehnissce notibren, dadurch vermeldet nan Uberraschunsen boim
Vettbowerb. Der Groftcil der Bxperten flicgt mit Plastiklatten. Dic
crvighnten Schwicrigkeiten cntfallon dann gréftenteils.



Ein  Frisur der Luftschrauben? Ich welB nicht, ich habc so
das Gefithl, daB die alte "Freg Nylon 9 x 6" mit dem dicken Pro-
fil wnd ohng irgendeine Bearboitung beinshe basser zog, als dig
neucn schmalen Datten mit schwacher Wolbung. Beim Flug probicren -~
das ist das Wichtigste; MaBe fir den 2,5 cem Motor: 240 x 140
his 220 x 1%0,

Sclhastlerd tilk:

Vir sagen uns imper, daB wir mit den Brfahrungen judes Wott-
bowerboes wachscen. Abor Hand aufs Hers, wieviele von uns gohen ins
Dotboil auf dic genachton Fchler ein und behebeon dlese auch, dio
bei den gorade veorbeigegangenen Wettbowerben genmacht wurde? Ds
waren gowiB vicle Fehlor, dic gemacht wmrden, such wenn wir uns
mut platzicrt habun, am lehrreichsten waren natiirlich dizse, dic
it Unheil cndoten. Meint Ihr, dal dies keine Fehloer warcn, son-
dern nur Puch?

Dics ist folsehe Auffassung und eine einfache Methode.
s ist bhesser mensuw zu Uberleogen, was og wirklich war:

M
it
s
&«

_ Wicht susgaflogen - Terven - schlechter Entwurf - schlechte
Taktik? - Bestimnt otwas dhnliches. Man iborlege und hemiihe sich,
die gefundenen Fcehler ndglichst nicht mehr zu nachen und besscr
zu werden, Mehr weifi ich nicht!

Odcr doch! Meine Bekamnten woerden sich wundern, daB ich ein
oftmaligcs und andeucrndes Training vorschlage, obwohl bekannt
ist, daB ich in letztor Zoit Modellc vonm verherigen Wottbowerben
crst kurz vor dem neoucn hornshm. In letzter Zeit lobo dich cigent-
Tich aus 2ltun Erfahrungon uwnd grindlicher Uberlepung nach jodem
Wettboworb, Dass dics allein nicht geniigh, zolgten dic Brgebnisse.
Mun wic s0ll dich 2lles auf einen Nonner briagent

Also - zunm Siegen geniipt so wenig: Finfmal ein gut ausgeflo-
genes Modell, put zu Stavten, daB jeweils cin Haxinum crreicht
yird! ' '

Intocrvicy von
ﬁnton HANOUSEK
Ubersctsang: Traons CZERNY



it Frcocunmdlicher Geonehmisung: "Letecky Modelar!s
: _ Sullg ¥ k

YIE ICH ES LLCHE! (von Vaclav HORTA)

Obwehl vicle 1oru11f11u or meinen, dal sich ilber A2 Segler
nichts moehr Hewes sagen 148%, glavben wir trotvdem; daf ein zu-
samnenfassencer Lrtilel goschrichen werden kbante, Als wir mit
dem Aubtcr verhandclicn, hattun vir einen fLrbikel im Sinv, doxr doa
Wodellflicgemm helfon sollte, selbstandig ein Modell zu konstrm-
ierven und daboei TiRerfolée zu vermeldon. Die Drxfalomngen s0l1lton
veh don Terpeschristoncren Modellfiiegern einige Anitogungsn bilo-

Brfahruazon des Autors sind durch die Praxin helegh -

fldics doeh im fualand vicle mis seiner "Cemis'" -~ sie sind aber
aveh up o Dabe, konate sich Toiyna doch chonfnlis wioder in Joh-

ro 1652 fir dic tschechischoe Nabicnalwannzehais gualilisicren.

Tawsre hobo ieh fborlost, ob dicsex Artike ic den
theoraticelhen Grmdlogen. Acrodynamil und Beatilk azsen sollie.
fuch wern ich cin Pround der Theorde bin, kam ich doch zu dom Ent-
schlufl, 5 dice mdeht o o mvecxniiisy wire . ¢ibt esg doch cinige
cute Blicher, dic auf dices Themen griindlich cingcheu. Ich will
Ceghiald dic Theoodc nighichst vermoiden und mich nur mit Grundla-
gon bolassun, dis ich dvreh Brfshrungen boim prakiischen Bau und
Fiiegoen erlangt habc. Zum boesseren Verstindnis habe ich dio A=
hendluag in dred Teile gegliedert, in der Ard, wie cian ncucs Mo~
dell cemieteht. : :

£

KOUSTRUKTION DES MODELLES

Bhe vir nit der Konstruktion beginnum, niisgon wir uns kiar~
chen, un vag fur cin Modell eos goh®, bessor gesegt el welchen
Lo, daB cs

ot b

. ihm poistens Tlicgoin wollen. Teh ?Chs U
Leistung bel

Lo

t

ubom owdn i

cin Undvorsaluodclil nicht gibt. Bin Modell mit Fochst

ruhiigen Welser wird sum pittelméfigen bedi Wiad nnd béiger Thormiks
und wagclehrt wird cin ¥Modell, welcheos boi Wind und wrkor Thcrmlk
fut Tl bad Vindstille keine bcsoﬂdﬁ o Ledtstung scigon. Bol-
SPCiJD rilt ocg gonligeads An edn Hodell fuL rihigs Ludv herdun nil-
dere Anlon Cerungden godtullt, als an cin fiir Wind und Thornik,
ﬁzraua e b oslich ihre veorschiedonaritize Auslegung. Da man laut
PLE sowicso 2 Mocolle bonittzon lnnn, wdre oz nichd giinstig, uwnboe
cinzyt wdn Univcrsn]mod@ll hawen Su HOLlCH: Im Gogentoil, durch die
versshicfenartice Auslogung it de Moglichlkels gegebon, mit don
Hodocllcen dic W b;urlﬁ”” NesE0T aﬂ”%uuutulnL '

Und non zu don wichvigaten Muirldleﬂ der sweil Welstbowerbs-
typen ver HModollens
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Das Modgll fiir rubhiges Vottors

den Imfistrimungen crroichen kdnnen. Bs wmuf dies ein acordynamnisch
horvorragendes Modell scin. Tragfléiche und Hhenleitwoerk von ho-
her Btreckung, mit elliptischen Ohren und Hochluedistungsprofilen,
gsovie einc tadellios asusgefithrte Cberfliche sind cinc Grundvoraus-
sotoung. Doen Bunpf machen wir am besten vollicrt und mit gerings-
mbglicher umstromter Oberflidche. Wir verwenden doppelic V-Form (W)
bei wolcher dic Innenteoile fast waagrecht sind, mit kurzon und
steilen Ohron, Das Hohenleitwerk mit geringstmdglicher Fliche an
langen Hebolarnm sollte gorade oder nur schvach V-f8rpig sein. Dos
Scitenleitwerk d1st klcin wd soll nur dazu dienen, dag Modell
"iberkopf" schloppen zu konnen, Der Hochstartheken in der HMitto
cder an der Scite des Rumpfes ist fast im Schwerpunkt. Das Modell
wird so hingetrimnmt, def cs zn der Grenzé der Lingsstabilitbét
dicgt. ' -

“

Dasg Modell fir Vind und Thermile:

Dicses ist dagegen robuster. Bs izt dies cigentlich das Mo-
dcll, wolches fiir das daktische Pliegen verwendet werden soll.
Von Ruhigwottormnodell unterscheidet es sich dnher in cinigen
Punkteon. Da heute das taktische Fliegen sich imner mehr verbreil-
tet, wird os viclleicht glinstig sein, wenn ich dicse Punkte cin~
rechender bchandeln werde. :

_ ils erstes niisscn wir mehr auf die Stabilitdt des lodcllcs
achtcen. Bs bedeutet dics das Héhenleitwerk und dic Binstellwinkel-
cifferenz zu verzréBeren, zber den Hebelarm su verrinsern. Eben-
falls mufy 2ic V-Torn von Tragfliche und Hohenleitwerk vorsréfsrt
vwerden, Hach meinen Erfabhrungen ist cine ziemlich steile cinfache
V-Form an glnstizsten. Tir verwenden Turbulenzprofile von solcher
Dicke, daB wir vine goeniligende Biege- und Drehsteifigkceit crziclen
kbnnen.

Sehr wichiig ist die Lagu des Hochstarthakens. Wir wihlen
cine mittlore huslogung hei dor cr oo 0,1 - 0,2 & vor don Schwor-
punkt des Modelics zu licgen kommt. ($ = mittlere Flipcltiefc).
Dice 18B% sich allordings theorctisch nicht gonz gonpu bestinuen
und variicvrt von Modell zu Hodell. Es ist daher cmpfchlenswort,
bel cinon neuen Modell den Haken verschiebbar ansuordncn und crst
nach ¢cn Binflicgon su fixicren. Ist der Heken zu nahe on Schwer-
punkt, so ist cs weohl néglich, iber den Xopfrzu zichen, cs 14Bt
sich aber nicht nehr weiter an dor Leine fihren. Tst der Haken
wiederun zu weit vor donm Schwerpunkt, so pendelt ea wihrend des
Startes und 148% zich cbenfalls nicht fihrin.

Mit der Lage des Heakens in engen Zusammenhang ist duch der
Schwerpunkt der Secituniléchen. Einc richtige Lage der Seitenflé-
chen (wonn der Hochstarthaken richtig liczt) erndglichd ein bo-
lichig lenpes fithren an der Leine, behindert aber nicht die Bin-
stollung zum Kurven. Un cine efwaige Anderung der Scitenflichen
e fertigon Modell nicht vornehmen zu milssen (Vergrdgern und Ver-
kleincrn des Scitonleitwerkes oder Andern der V-Form ven FPléchen
oder Hohenluitwerk), kondtrollicren wir die fuslegung Ger Soifcen-
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flichen gleich bei dor Konstruktion des Modelles.

suf stirkcren Karton, oder besser noch auf 1 mm Sperrhols
s ichnen wir dic Soitenansicht des Modelles, cinschlieBlich der
Trogfliche und Hohenleitwerk, im MaBstab 1:10 oder besser 135 und
schneidon didson RiB gonaun aus. Auf ciner Messcrkante armitteln
wir nun den Schworpunkt dicser Schablonc durch Auswicicn. Dicser
¢ hworpunkt soll etwa 15 - 20 % hinter dem Gowichisschwerpunkt su
liegen koumen, welchon wir zwar noch nicht genau kenncn, aber doch
zicmlich genau crratoen kinnen. Je nach Grife decg Hohenleitwerkes
bewegt or sich in 40 ~ 70 % der Pléchenticfc (Héhonlcitwerk 3.5
gdm - 40 %; T qdm - 70 %). Ist der Scitenfléchonschworpunkt nichb
in der pewiinschten Lage, #ndern. wir dieeg durch Leschneciden des
Scitenrisses und dhertragen dam dicsc Anderungen gonauvestens in
unsere Konstrulktionszeichnung. fuch wenn viclen Modellflicpern
dicse Mothods sicmlich kamplisicrt erscheint, so ist sie doch
nicht iibecrflilseisz, sondern e¢rspart wvns cine Menge IEnttiuschungen.

Wicht wonigor wichtig bei dor Konstruktion eincs Modellos
fiir das taktische Flicgen ist dic Auslegung der Gewichtavertei-
lung. Bs ist dies auch logisch,. Beim Flicgen in der Thernilk ist
das Modell intensivon Stdrungcen ausgeseiszt, welche es daucrnd aus-
gleichen nmuB. Deshalb sollte das Gewich® mérlichst in der Wahe
dos Sohwerpunktes vereinigt werden, weil dadurch der Flur dos Mo-
delles viel rubhiger wird, weil s viel wendigor ist und Bowceqmun-
sen schnell gedénpft werden., Deshalb cntwoerfen wir dos IHedell so,
dag wir dic Festigkeit maximel ausniitzen, bel genligonder Sicheorheit.
Es ist zum Beispicel nicht notwondig, den Hauptholm glcich hoch iber
dic ganze Spannweitc zu machon. Ebenso ist cs ginstiger, den Runpd
in Skclettbeuweisc, papicrbespannt zu machen, wemn er lcichter als
cin Rumpf aus Vollholz und hochglanzlackicrt wird. Das Ethcnlcit-
work sollto so leicht als mSglich sein, max. 10 - 15 g (fertia).

Das gind prob die Grundlagen, nuf die man bein Entwurt ach-
ton sollte. Joitere Gosichispunkte sind in der Tabelle angefithrt,

Absichtlich schrcibe ich keine genaucn Profile vor. In der
Tabelle sind pnur. dic MaBe dor Profilmittellinie angesebhen und ¢s
diirTte nicht schwer sein, passende Profile danach zu fianden. Ich
sclbst beniitne Profile cigener Auslopung, in gowissen Sinne don
Profilen von Benedek dhnliche. '

DER BAU TES MODMLLES:

Borcits bein Enbwurf nisscen wir auveh die Technologie dos
Bauss im Auge behaltoen. Wi weichen allen Bruschwicrigkelton nach
Moglichkeit aus und cntwerfon didé Details nach unsern Heratoel-
lunssméslichkeiten. Tic Bencssung dor stidrker belasteten Teilo
wihlun wir sweekndssii und aunf die Stdrke der Bolastung zuge-
‘sehnitten. Boi ciner oventucllen Havarie wird cin richtig dimen-
sionicrics Mofoell nicht so . leicht zu Bruch gchon, weil dic Bla-
stizitit des Hnteoriales den Sturz dimpft. Ist cin Toil des Mo-
delles dberdinensionicrt, hat cs koine Elastizitdt mchr und es bricht
dadurch Icichter.



IHe Trazflidche:

Dicse mache ich gweiteilis und mit Zungen an den Rurpi be-
festigt. Bine Zunge aus 1,5 mn Dural hat sich firs Lajiisoh
Flicgen auf Grund ihrer Elastizitdt nicht bewdhrt, deshalb he-

gann ich 2 mm Dural zu verwenden. Dic Rippun werden mlt'GlPL”
scharfon lMussor nach ciner Schablonc nusgeschnitien. (4,2 mm
Lindenfurnicr oder 2 nn Balsa hart). Dic Warzclrippoen siad aus
3 mm Spoerrholz. Den Zusammenban nchme ieh so vor: Luf cincr
Zeichnung 1:1 mache ich zucrst die Umrandung ven Nascn=, Ende
leiste und Randbogon, Dann leinc ich die Rippon nit cinen Maxi-
nalabetand von 30 mm cine. Nach dem Trocknen leime ieb dic Vor-
der- und Hinterholme sowic den Zungenkastun aus Balsoe 2in, Zwi-
gchen vorderen urd hintcrem Holn lcime ich diec Diagonalcn chon-
falls aus Furnicr (Balsaleiston) cin. Dadurch wird dic Iliche
verdrcechsteifor. *Wormalerweise dincnsionicrs ich die Holme sos
(Kiefer) Wase 2 x 5 mm, Vorderholm 4 x 6 mnm in der Flilselmitto
auf & x B nu verstirkt, Hinterholnm 3 x 3 nm und die Endicisto
aus Balga 3 x 25 an.

Das HOhuPlOltW”l ' .

Diesces baue ich in &hnlicher Art, allerdinge gonz aus Dalsa.

Zor Rumpf: .

Digsen habc ich von meincn vorherigon Hodellen abgoelod tot.
(#bnliche Spinne, fnm.Ked,.) Als cinzige gréfere Anderune mache
ich jetst, den Runpfkopf aus Pappelholz. Hach den jdussdzon wird
beiderscits mit Balsa beplankt. Frither habe ich ihn aus Leisten
und Spanten aufgebaut und dann crst hoplankt. Dic jebtzige Metszode

8t schneller uné Tester. Hinten geht der Rumpf in runden odow
drcieckigen Quersschnitd {ibcr. Nach den Peinschleifen des Rumpfes
wird dicscr mit "Hodclepan® dberzogen und dann nach bhekannter 4t
lackiert und gesehliffen.

Zunm BLSDWHECD

~verwonde dich nur "Hodelspan" und zwar die stirkere Qualitit
fir dde¢ Tragflidchon und dic schwidchere fiir dap HEbhonlcitwerk. Die
Begpannung klebe ich gleich mit dem Lack an. Ich spannce nicht nit
Wasser sondorn lackicwe 8-10 wmal mit Zaponlack. Tdie Oboerfifche wird
hervorragend. Man muB nur geduldis vorgchen,

Vor don Bespanncen schncide ich das Papier um 5-10 i graﬁcr
zls den zu bespannenden Teil su. In cine I njektions SD“Jt' : gobe
ich ctwas dickeren Klebelack. In dicsen gebe ich einige Tropfon
Rizinusil, danit ¢r nicht alisuschnell troclmot, Zuniichst bespannc
ich dic Plu relunterscite. Den Lack trage dich auf dic Rippen, Noson-
und En&lultb ruf. Danmn loguo Lcn das zugeschnitiche Faplcr an ciner
Kante an wnd glidtte cs damn mitv der Hand von der MLtts noch auBen,
Klebt sich das Papicr nicht an allen Stellen an, =0 behebt ich dic-
gsen Fehler durch Lackszupabe von auBen. Auf der Oherscite klebo ieh
das Papicr nur an der Hasen-, Bndleistc und den Fndrippen an. Beim
Lackiercn klebt sic sich dann schon an dis Rippen an. 4

Dic¢ erste Lackschicht wird leieht aufpetragen und mit halb-
trockenen Pinsel, cincesteils un das Papicr nicht durchzudriiclken
und andererseits, danit c¢s nicht gn don Holmen anklebt. Geschicht
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dies dennoch, so 1l8sc ich das Papicr mit cinem Tropfen Nitroverdin-
nung. Leh lackicrc zwel big drei Stunden bei giner Temperatur von
ca. 20 Grad, Vor der letzicn Lackschicht gebe ich einige Tropfen
Bizinus in den Lack. Dadurch wird dic Bespannung elastischer.

EIN-.- UHD AUSFLIEGEN:

Nach vorliufigem /fuswiegen gehen wir an das Einflicgen unsc-
ros Modélles bei ruhigem Wetter, mbglichst ol Windstille. Es ist
sicmlich gluichgliltig, was IUX cine Wicsc oder einen Hong wir uns
dazu aussuchen, Bs iet aber sicher, dal wonn der crstc Flug ctwas
besser als cin Bruch oder wit eincm stundenlangen Thermikflug cndev,
ana Modell noch nicht eingeflogen iet, Unter dem Finflicren verste-
hen wir oin gleichmifiges und ziclbewubtes Andern des Tinstelllwinkels
wilches wir solange Tortsetzen, bis das Modall bei gleichem Wetter
diec Hochstléistung errsicht und dabel noch stabil fliegt. Bein Mo~
de1l fiir dans takbische Flicuen kommbt noch das fben des "Fihrens"
und Auslklinkens dazus Bs wirmd dazu das Seitenruder feiafithliyp ein-
gest.llt. Bol einem VCrZOogZeuen Fliizel kénnen wir alleriings anmn
erwarben, doB sich das Modoll unbeschrinlt “anze an der Schnur
fithren lassen wird. Beim Modell wit featen Ruder mud man mit dem
Seitenhochetarthnken dic nétigon Ringtellungen vornehmoen. Durch
Vor- und Zuriickversetzon, durch Annghern oder Entlfernen von der
Lingsachsc und durch lelchtes Verbiegen der Zunge dcs Innenfligels,
so, {aB dieser cinen atwas grioferan inotellwinkel erhdli, kbnnen
wir cufricdenstollende Brgebnissc grrcichen. |

Hahcen wir esn Modell so oingeflogoen, beginnon wir nit den
Training dcs taktrschen Flicgens., Anm hesten bei rahigen Vetter
in dor Teit swischen 10 und 16 Uhr und leichtem ¥Wind. Ts geht hicm
prakbtisch darum, dafl wir sicherheit beim Hochstarien gewinnen vnd
dic QowiBheit crlangen, dab wir unterscheiden konnen, was einen
hoheren Zug an der Leinc bewikrt, ob es nur eine Windbée odex dio
Thormik ists Dasu misscn wir allerdings cumindest eine ¥leinc Ah-
nunz von der Hoetheorologic haben (¢in crwihnter Lrtikel. dariiber ist
in Vorbereitung, Anm,Redaktion) .

- o  w am am mn e

Zun Abschluld mdschto ich noch feststcllont Es gind koine "Go-
hoimt'-Kongtmulktionen und auch kcine Frofile, von denen der Autor
das "wich%igoie! geheimhdld und den anderen nicht verrdt, was den
Erfolg auvstachb. gondern os sind dies dic Modellflieger sclbst,
dic cnbweder verstiEadnisvoll vorgehen oder sich heratoun lagsen und
die mit einen put gebauten Modell solange TRAINIEREN, bis gic auf
DAS RICHTIGE lkommen.

Annerkuns der Bodalition?
foh wenn (ic beiden vorherigen Artikel nux in gewissen Mage auf
mscre Standardmodelle fmwendung finden (bosonders die Bauhinweise)
so sind doch dic darin onpefiihriten Godankenginge und Idcen, und .
besondors die Himweisc anf das praktische Fliegen und Training be-
achienowert und die Artikel wurden agebracht, um avicuzeigen, wie ime
tonsiv map sich im fusliand fux Boisterschaften und Yattbewerbsfliegun
. l‘J,“ . .
vorhcreituh. : POz
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TABELLE ZUM ARTIKEL VON : HORYNA =

. B

fbhstand 1)

- Hohen- : ‘ i .
?igg;}“ loitwerks- ;fiizgung Eﬁiigigiw Fliche zun
¥ flidchen & - ~ Ledtwoerk
Mod@li fﬁr 30 - 355 - P G 2 &
1 - - 4 — L -
ruhige Luft 50,5 4 gdm le-15 ' 7 4 g
q din :
. 26,5 - : :
Modell fiir ’ 4,5 -
] 7 - - t
Thermikwind .22;5 5,5 gdm 10-15 5~ 6 335455
Fumgfitﬂ?% V-Form V~Form Hochstart-
TOTCOTVELL Flimel Hgheonlw. halken '
Lidngc ST
Mitte im -
~IModell fir - W mittl.gor. gerade S S
ruhige Luft - 12 % Ohren 150 V-5C -Schﬁbf%?f“
- , ‘ oder scitl.
: : lor Mitie
lfodell Tir 1,1 - einfache Vv einf.V énlggro ;tvor
Mormilowd ’ - o -1=C 5Ty : .
Thermikwind 1,5 % 8 10 lQ 15 dem Schwerplkt
Binstcll- ' ' -
winkel- Miigelprofil 2) Hshenlw, Profil 1)
d¢ifforens T d m T f+ 4 m .
Modell Tir L .o 40 -
ruhige Duft 5 =5 5-6 6 50 0,8 4,8 6 _40 0s3
Modell fiir o - - o
" Therrikwind 4-6 6 6-9 404 0,8 5. 6 40 0,5
1) Von Wnscnleiste Plizel bis Nasenleiste Hohenlel twerk
t = mittlere Fliipeliicrle
2) f.=.maxinale T6lbung der Profilmittellinic in % von &
¢ = dicke des Profiles in %'vgn T _
1 = Rilekloge der Max.WBlbung von der Nase in % von t -
r = Hnlbnesser (Radius) der Nase in % von ¥
3) Buin Rumpf, der im hintercn Teil leichter iét, kann def1Bﬁqpf7

vordertell Iirscr werden, , : FA




FERNSTHBUERYE LTHME TSTHRISCHL FT EN
can 23. und 24. Juli 1960

in Diiboencorf (Schyein)

ERCERNISSE:

I, ir. Gusamnts

1., Kazpnirski, T.S..0. 6,215 G.183 : 12n458
2, Simann, Doutschland 5.611 5.650 11.261
3. Stegoaicr, Deutachls 5.233 5.940 11..175
4, Van deén Bergh, Ingland 5.082 5.940 11,014
5, Olscn, Lngland 5.317 5.527 10,644
6. Gohcoux, Belgicn 4,977 5,021 9,998
T. Do Bolt, U.5di. 2.702 " 5.668 8.570
8, Uwins, England 1.678 5.5%34 7.072
9. Xlauser, Schweism 2.651 3.951 6,602
1G. Dunham, T.3.4, 4,523 385 5,306
11, Bickel, Schwecisz . 610 3 4 4, AB4
12. D: Dobboler, Schweis . £20 1,365 2.689
13, Marits, Schwcism 1.151 425 1.567
14, Tejic, C.8.8.R. 800 631, 1.4%1
15. Havlin, G.5.5.R. 754 334 1.090
- 16. Dilot, Schweden B 105 850 agh
17. Gazt, Deutschland 632 —- 632
18, Mlchhlovlc, 0.9.5.R. 514 - ‘ 514
" 19. Corrghi, Italicn A25 - 425
20, Bliasson, Schwoden - 95 -— a5

1.200 Punktc tronncn den craton, Bd Kasnirski, vonm ibrigen Feld.
Boi den nidchsten viel -Plitson butra t der Punkteabstand aur nshr
600 Punktc. Ver bei diescn ersten Fernsteuerweltmcisterschaften
nicht mindcstens 5,000 Punkte je Durchgeng erreichte, hatte ither-
haupt lteine Aussicht auf einc halbwegs gulc Platzicrung. Bason-
dcrs beachbonsvert war das glolchmaﬁluu Fliegen der inerikancr,
webod dicse tatsichlich die ganac Zeit atOULfns wic man iibor cinen
Monitor hdron konnte. Allcrdings sind die curoplischoen Teans auvch
nicht schlecht urd hier zind e¢s besonders dic Deutbschen und dic
Englindcr, die den Amerikancrn am chosten Konlturrens nachon kon-
NeH o

Die Moisterschaften hatton auch einen guten Exfolg beln Publilunm
uné =o crschicnon am Sonniag 6,000 zahlonde Zuschauer: !

Litg P . gob cs, als Besonderheit, Schweizer Xuhglcoken fix
dic Si

O

™
a2

() (J

ig
o
AR
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Man lkanz zggn dap die Wultﬂulepr shafbon cin Brfoly waren und
man kann gespannt sein, wie das Kridftemessen im Jhhrs 1962 aus
gehen wird, . ,



13 LANN in STECHEN !

UNGLRY behilt

5 MLUH ale

don M

SIEGER wrklirt,
17 RUNDEN KIT VOLLER UERTUNG!!!!

—14-

HNSCHAFTSPREIS!

nach cinen MARATHON von

- Dics warcn die Freiflueweltmeisterschalften 1960 in Cranficld
(unﬁlﬂnﬂ) ar 31.7. / 1.8.19601

HI38K:

ERGER

Und nun
gen, cio von

D

10,
11,
1z2.
135
14.
15.
.168
17.
18,

19,

dico

D=1 M™M= -
- .

Finzelers
allen Teilnchmern srreicht wurden und ga

Meynschaftswertuness

Ungearn
U.S5.4,
Franlkreich
Kannda
Itniicn
Techechoslo
YNorwogen
Behweiz
Schweden
Neuseoland
Irland
England
Deutzchland
Finnland
Osterreich
FPolen
Australicen
Japan
Dénonark

¢ie Ledstungen dor orsten 5,
tung flog, wobei die crflogene Zeld jbdu
Mugzcit botrug.

Jur I

Duréhgénge nicht cinzéln angoefiihrt werden, sondern 900 Punkte
die creston 5 Durchoinge und dann dic

wakod

von denen jeder 17 mal dic wvollc

Punktes

2672
2.654
2.6%4
2.616
2.584
2.5978
2.566
2,561
2.510
2.501
2.489
2461
2.362

2.227

2.118
1.757
1.635
1545
1.480

i
cbnisse, Man beachte die gutoen Luistun-

nz bhosonders
-

einzclnen 51 Minuton

Breebnigliste wire zu suhan, daf beil den crsiten 13 dig

fir

gusdtzlich erreichton Zoiten.

Hinter der Vertung fihren wir auch die verwcndeten Motoren an.

Bs ist

anzunehnen,
mit cincr Formelé&nderung

daf auf Grund der crflogenen FBrgobnissc
turch die PAL zu yechnon ist.
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- 900

900
900
900
900
300
900
900

/900

900

“900

EINZELYERTUN G
1. Conover, L.H. UeSels
Guorra, G. Italien
Hagcl, R.E. Schweden
Pimcnoff, 5. Finnland
Sheppard, J. Housecland
6. Sulisz, Z. . Polen
7. Posnzr, D.S. Bngland
8., 'rigyes; £. Ungarn
9. Bulukin, B.Y. . Wozrwegcm
10. TFontainc, J. Prankroich
11. Johanncsscn, To Horwegon
12, Miller, XE.¥. TeSelic
1%, Winn. J.V.(proxi) Weuseeland
i4, Gréppl, R. Schweisz 180 176
15, CGuidici G. Frankreich. - 173 180
16, Beek He Deutschland 180 180
17. Czerny J. C.5.58.R. 168 180
18, Hoozncr 4. Ungarn 180 167
19. Bousficld K. Kanada 180 180
20. Simon G. Unzarn 180 180
21. Scott J. Kanada 180 180
22, Cmopa O. Ostorreich 180 180G
23, Schilling H.G. Deutschland 180 180
04, Grecn K.7W. hustralicn (p) 160 180
Padovane L. Italicn 180 180
26, lagberg M. Schwoeddn 180 180
27, Thompson J. Irland 178 180
28. Tng L. Schwois 157 1380
Fcelceli J. Polon 167 179
%0, Blanchard, Wa3. U.Seu. 134 180
21, Jokinen I, Finnland 180 180
Simcons J.R. Englend 154 180
33, Groves K. Kanado 126 180
54, Czerny K. C.85.3.R. 180 180
Bajck Ve C.8.5.He 140 180
6. Cuilloteow R. Frankrcich 180 180
37. Hornonn G. Osterreich £ 180 180
26, One H. Jepan (proxi) 180 180
59, Worclli A. Irland (Proxi) 171 180
40. Schunksr R. Schweiz 180 120
Al. Rizzo 5. Ltalien 178 180
A2, OFgullivan J. Irland 134 180
4%. Ewiksson M. Schweden 146 139
Ad. Telecg G. Forwogon 114 180
45. Dokoer Re8.B. fustralicn o 125 163
A6, Suzuki H. Japen (Proxi) -~ 180
A7. Youn;; 4.G. England 169 174
48, Howitison W. Weusccland(p) 152 180
£9, Sowvenzcn H.S. Dinenmark 127 1%9
H0. Sechwond, T Doutschland -= 152
1. Gursbrown, C. Didncmark 92 172
52, Nicni O, Finnland 5 -
5%, Nisdernayr ¥, Osterreich 75 22
54. Christensen W.C. Dincmarlk 59 130

900
300

180
180

173

180
180
175
180
180
180
161
180
165
180
180
180
170
180
180
180
180
180
180
180
110
180
180
180
180
180
128
180
180
180
179
180
180
180

72
115

61
101

I T S S S

12
12
12
12

86
8

180
180
177
180
180
171
180
180
162
180
180
175
157
180
160
161
180
180
143
180
180
165
121
180
180
180
180
106
122
180

-119

— ew mm M ma ww e =

156
180
116
180
167
120

180
102

Max.
Max.
Miax.
Max.
12 Hax.:
8 Max .
4 Nax.
3 Max .,
2 Max.
i Max.
1 Max.

180
180
180
180
180
180

165

164
180
180
180
180
180
152
180
180
180
127
180
180
125
180
180
180
105
112
148
160
180
180
173
131
180

76
111
180

92
118
180
146

+ 156
+ 129
+ 147
+ 177

896
893
890
588
887
886
885
884
882
881 .
880
880
877
870
857
857
854
847
847
846
845
845
841
830
825
823
808
804
796
73
766
755
72C
114
701
626
591
574
480
406
290

0.5.01ax.15
Super Tigre- G20D
Oliver Tigex )
LT4L-15
-ETA 15
" Krizma
L 15
Krizna
Olivecr
0liver Tiger
Oliver Tiger
0.3, Max 15
Cox Olympic

Record

Record
Tiger

Taifun-Hurrikan
-0liver Tiger
Wobra Mach I
MYVS 2,5 G
Krigma Rccord
Cox Olympic
Krizma Record
Qliver Tigoer
Cox Olynpic
Eigenbau 2 Co
0.5. Max 15
Super Tisrd (G20D)
Qliver Tiger
Oliver Tigoer
Webhra Ruecord
Krizma Record
Gox (Drchsche)
Oliver Tiger
ET4H 15
Sugden Spocial
¥Mvvs 2,5 D
WwVvVs 2,9 D .
super TMgre (G30)
Cox Dlympic’
Inys 15 D
Oliver Tigcr
Nliver Tigoer
Super Tigre (G20T)
P.a.We 1,49
Oliver Tiger
Qliver Tigor
0liver Tiger
Inya 19 D
Oliver Tiger
Oliver Tiger
Zeid ITT
Yobra Mach T
Zein ITIT
Oliver Tigcr
Webra Mach I
Olivor Tiger
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KURZER PERICHT :

54 Teilnehmer aus 18 LEndern trafen 81ch in Cranfie¢ld, Eangland
Czur fustragung Ader Jcitnflﬁtcrschﬂfton in der Motorfrglflu{klasse.

Tho ersten uwei Runden warcn fir Samstag, den 31.7. um 18 Uhr
angesctzt. So flogen fast alle Teilnehmer schon fleiBis den ganzon
Tag zum Training. Dic meiston Meodelle crreichtoen phantastischce Ho-
hen wnd licBen fir die Moisterschaft allerhand erwaricn, was dann

"auch der Fall war, denn vicle Modelle waron fir Flugzeiten von 4
big 5 Minuten gut.

Dor erste Durch;an; gowic der zweite ginpen bhel klaron Wetter
nit cincnviind von 2 - 3.m(sce. ) vor sich. Beim erston wurdc das
ginzige Mcdell dox gan cn Meisterschaft nach cinem Flug von 4 1/2
Minuten von lidller ia vincm Kornfeld verloron.

Bei deor zweiton Runde wurde cs: beinahe windstill und dic Maxi-
malfltigc nahnen zn. ﬂ/5 dor Teilnchmer errcichten diesc, Der Durch-
pang endose um 21 Uhr nit 26 doppelten Max.Fligen, das Flicgen war
aber noch nicht zu Bnde, demn dic Teilnchmer flogen weiter, unm ol
den Modellen fir den nédchsten Tag fit mu sein,

Sonntacs ur 5 Uhr frih wurden die Wettbewerber pewackbound
pinktlich un 6.05 Uhr begann dor 3.Durchgang bel wicder ruhicer
Tuft. Einige Teilnchmer warteten auf das Hohersteigoen der S0nnc,
un it Slchcrhblt dic Volle Zeit zu fliegen, dock war dies bel den
meisten nicht wnbedingt notwendig, wioc die 42, Max. in diescr Runde
zeigen. Am Ende des Durchgangos hatten 21 Tcilnchmer eine perfokto
Wertung.

In der 4.Runde wehte cin gleichmissiger Wind von ca. 8 m/sac.
und &3 gab jede Mengoe Thermik. Um 9 Uhr war Frihstiickspause und in
diese gingen 18 Teilnchnmer nit &cr vollen Wertung. '

Beim 5,Durchgans ging és um die Wurst. Vicle der Teilnehner
crlodigten ihre Starts mdglichst schnell um sich dag 5.Max. zu si-
chexrn, Die Tschechen zeigtbn hiecr ihre Art, die Thermik suszuldsen,
als cines ihror Hodclle zu schnell sank, indem sic unber diesen lic-
fen, bis es zu Steigen anfing. Hiervon profltlbrte ehenfalls cin
englischer Modeilflicger, dessen Modell in der gledchen Luftschlcht
flog, Fir Ungarn hing der i Manrschaftssicg in dcr Luft wnd so wurd
i Frlgybs cin Testmodell vorher gestartet. Als er dann scin Max,
siehor hatte und der ungarische Mamnschaftssieg fesistand, gab cs
natirlich vicl Preudc, denn dieser wurde nun zum zweiten nal or-

rungene U.S5.0. wurde zweiter. Um 12 Uhr mittags war sonit dic Wolt-
neisterschaft zu Ende und es hief nun, beoin Stechen noch den Einzol-
sicger zu Lrnlﬁt Gllla : ' ‘

e cntstand allerdings der Eindruck, daB os jobtzt erst richbig
losgingo, donn mit 13 Honn war cs oin noch nic dagowescnes Treisnis.,
Bs kom dazn such zu cincn 61! stindigen Marathon, bel den os nicht
néglich war, cinen cinzelnon dicger zu finden und os muBtwn 5 Mann

ex equo zu Sicgern crklért werden. Zum Ausscheiden Ucnuﬁto cin
kleiner Fohlor.
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Boin Sscchen war das Wetter suBerdcm nicht mehr so ideal wie
zu Buginn, denn hoftige Regoanschauer ergwangen ginigomalce ¢inec
Unturbrechuns des Flicgens. o

Tun nock cinun kurzon technischon Uherblick. Bs wurdon haupt-

@
gichlich Parnsolmodelle mit 2,5 cen Motoren cingesetzt. Mechanische
Zeitschalter wurden bei ellen Modellon verwended, bei einigon auch

als - Thermikbrensch.

. Cox Olympic

Voerwendcete Mo torcns

arkes : Ticscl: Iihziinders

~-Q0liver Tiger 18
Krigmna Record

ETL 15

Supcer Tigro
Wobhra Mach I
0.5. Max 15 ‘ . 3
M.V.V.8 :
Inya 15 D

ZeiB TIIT

Supsdon Specinl

2 Com Sclbsthou

Webra Hecord 1,5 ccum
Taifun Hurrikan 1,5 cen
Po.hdle 1,49

AR > A

H o R = PO NN

L
v

: Intercssant ist, daB hauptsichlich Dicsel verwendot Tmrach,
Der "Oliver Miger" hilt weitcrbin seinc Spitzcnpesition. Dox

WETL 15", dor cerst vor einigen Monsten auf den Markt kam, hat

such bereits scine Fouerprobe gut bustanden! Dic anderen Marken
sind sowoit bekannt und zicmlich gleichmdBip vertreten, Hier zoigt
¢s sich, def auch sogenannte Yabgeschrichene” HMotoren sich doch
noch impcr fut platzicren kdmnen. Ebenso gohdren auch dic 1,5-cr
nicht zun nlicn Tsca. '

70 verncrken wire viclleicht noch, daB vor swel bzw. drcil
Jahren von den meisten Modellfliegern ein nords Geschrel zur da-
nalisen Formelénderung angestinmt wurde. Heute zwoei Johre spater
werden dic Maximelfeiton vom Cen Modellflicgera am laufendon Band
peflogoen! Wer hidtte dica fir mbglidh sehalton? Es wor wohl vicl-
leicht dicsmal das Wedster siinetig, wenn aber gleich 5 Mana jo
51 Minubten flicron, so ist dies wohl kein Zufall rnehr.

Und so wollon wir cen Artikel iiber dic ¥Weltmeisterschaft der Mrei-
flupmodelle 1960 beondent : ' :
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Wit freundlicher Genohnipung "Model hirerafi! entnomncns

#SLOPE_SLIDER"
(Hang~rutschcr)
von David Millcw.

.

Hangsugeln hatte immer nur eine kleine Zahl von Anhingorn
" in Englend, aber diescs reringe Intercssc boruht auf der gerin-
gen Angahl von soeigneten Gelédnden, anf denen man dicsc Sportart
ausiithen kanma Dics im Sinn, verzichten vicle Modellflieger auf
den Bau von spezialisicrten Medellen. Fiir dicse stcllen wir hicr
gin Modcll cines Hangseglers vor, woelchos wohl das biliigste, cin-
fachste, robusicho Modecll mit 90 cm Spannweite ist, das man sich
vorstollen kmn: den "SLOPE SLIDER". ’ '

Tic Idce war, cincn billigon und schncll zu bauerdcn Hang-
scgler herzustullon, depy im Tobtkampf einc gute Chance hat. Dic
Festigkeit befahl coin Vollholzmodell und sc war dic gogebone
grépge 36 x 3 Zoll. Ein Nurflﬁgcl yurde gewdhlt, woil dieser schnell
flicrt, wegen sceiner Robusthoit und dor hekennten Totsacho, dal
Wurfiiimel besser gegon den Wind stehon als Normaluodclle, Eand-
sehoiben wurden zur Verbesscrung der Richitungsstabilitét ange-
brocht und chonsc spitor dann des Fascnleltwork.

Tic Keston sind gering, denn cin 5 nm Balsabrettchon ist nicht
foucr und die Ruler wurdcn aus Ahfallen hergestellt. Fir dic Trag-
flichc wihle man mittclhartes Holz, mit gleicher Harte tiber dic
pange LENCC . Iic Festigkeit ist ausreichend, da Cas Modcll nicht
schwer wird und es ist fast unzcrbrechlich.

Dic Loistung liberraschte mich, dor "SLOPE SLIDER' steht out
segon don Wind, wenn das Wawmcnruder beniitzt wird, wihrend man ddic
Fluggeschwindigkedit lcicht cintrimmen kann (Guwichtszugabe). Lotz~
tere ist hoch genug, um das Modoll bei jedem Vind zu flicgen, beil

“welchom man nech stchen kamn! '

Reuhinwoedscs

Was soll man vicl sagen? Jo genoucr die Knickstollon ausge-
schnitbon werden, und mit zyeifacher Verlcimung, UH S50 fester
werdon dicsc, Man schnitze und schleifc das Profil vor denm Zu-
sommonbau. Wichtis ist der Winkel zwischen den Ohren und dem
Mittclehiifle, denn dadurch ont steht cine ncgative Schrinkung, dic
poiderscits gleich grof scin mul, ansonstcn cs nicht moslich ist,
dns Moacll fiir cinen Geradeausflug hingutrimnen. Der Bumpf kann
aue cincr bheliebigen Holzstérke nergestcllt werden, 10 mm diirt-
ten goentigen.

Fliceon!

Man wicge des Modell aus, dab der Schwerpunkt auf das Runpf-
ende zu licren kommbt. Dann versuche man cinige Gleitfliige wad trimme
durch Zugabe und Wegnahne von Ballast. Um die Fluggeschwindigkeit
dor Udndgeschwindigkelt anzupassen, stecke man, wenn notig, Reifndgel
in don Runpfkopf . T ‘ ' ' '
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Zur Richtungséndorung wird das Seitomruder auf dem Rumpfkopf verbogen -
hicr ist zu boachton, daB dicses vor dem Schworpunkt licot und deshalb
verkehrt ols Ublich pebogen werdon muB. Wenn das Modell nicht zw cinom
ceraden Flue goebracht wurﬂun.kann, ist ontwoder der Rumpf nicht "recht-
winkeligh rHn.gc'bn:'_,oht oler wahrscheinlicher, dic Flilpellmicke sind
nicht genau gemacht wordon. Flicgt das Modoll guradeaus, idber cine
Zuitspanne von ctwa 20 Scc.und beginnt dann immer nach der gleichon
Scitc su kurven, so ist vermutlich cine Flédche schwercr als cic andero

~und ¢s scllie dics durch Belasten der leichieren (Wit Stceknadeln) aus-

Jeplichen werden. Bs scllic nic notwendip sein, dic uchrankun Zu dn-
dern oder dic Endscheibon zu verwinden.
Man lackicre das Modell méglichst mit ciner grellen Farbe, denn woenn
dos Morcll auf Goradcausfluy getrimmt ist, kann cs in wenipon Sce. mit
Ritckenwind vorschwinden. Hangsegeln ist keine bes.bequenc Art does Mo~
Ccllflun g, denn dic Modelle stchen nicht immer schén iiber dem Kopf,

nal vorwdrts, mnl rickwdrts treibenc iboer der Hanskente. Vicl' 6fter
ur@hun giec vin und kemmen zuriick mit Rickenwind, mit cincr Goschwindipg
keit cines Mannschaftsroenners. Wenn sic daboi ubg§~ﬂ ¢ Hanrkante 7bratb%j
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so kann man sich suf cincen kloinen Riickholspazivroang von cinizdn hundert
Metorn gefaft machen. Doshelbd soll das Modell mdplichst groll sc cin, damit
dic Wahrschoinlichkeit bestcht, cs auch wicdsr zu finden.
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Mit freundlicher CGenehmipgung frei nach: "Model Airplane News".

LASST UKS (den Motor) STARTEN!

Einige Worte zum Starten von kleinen Glithziindermotoren.
Denn diese starten-leicht, sobald man weiB wie.

Vor einiger Zeit standen wir in einem Modellbaufachgeschaflt
und konnten folgendes beobachten: Wie iblich tratschter wir mit
dem Verkiufer und hielten ihn von der Arbeit auf, als ein Vater -
Sohn -~ Tean anmarschiert kan und dem Verkdufer sagte, er konne
sich seinen Motor, den die beiden kiirzlich gekauft hatten, an den
Hut stecken, denn dort passe dieser hin und sei niehts wert, denn
er wolle auck nach stundenlangerm Bemiihen nicht laufen.

Als der Verkdufer fragte wieso, stellte es sich heraus, dap
die beiden keine Batterie an die Glithkerze angeschlossen hatten,
sie hatten gans einfach Sprit eingefiillt und dann fleiBig ange-
worfen., Alsoc ging es ins Hinterzinmer und der Verkdufer fithrte
vor, wie man einen (lithzinder anwirft. Als der Motor dann los-
hélte, verklidrten sich die Gesichter von Vater und Sohn.

ils damn die zufriedenen Kdufer das Lokal verlieBen, grzihlte
der Verkdufer, daB dieser Fall nicht einwmal so ungewahnlich sei,
wie man annehmen mdchte., Die Anfénger hitten alle mdglichen und
ungerechtfertisten Beschwerden iber ihre Motoren.

"Es wire natiirlich schon, wenn die zu verkaufenden Motoren
jedesmal vorgefilhrt werden kdnnten. Leider igt dies in den meilsten
P&llen nicht wmdglich. Esscll nun versucht werden,; mit diesem Ar-
tikel die Dunkelheit uh das Motorenanwerfen ein wenig aufzuhellen.

Ails erster Punkt: Jeden Motor liegt eine Gebrauchsanweisung
bei. Man lese diese und studiere diese,genaun, bis man sie sich ein-
geprigt hat. Dies erspart viel Mihe anderweltig. Die Gebrauchsan~-
weisung su ignorieren bedeutet, daB man unndtige Probleme herauf-
beschwirt. . :

Als zweites: Baue man die Hilfsmittel zusammen, die sum Laufen
des llotors gehdren. Treibstoff und ein starker Arm gind nicht ge~
nug. ilan bendtigt eine Dose vorgeschriebenen Treibstoff und eine
Pumpe, Tankfiasche oder Trichter um den Sprit in den Tank zu brin-
cen, Ein Tank wird ebenfalls bendtgit vmd ein Stick transparenten
Preibstoffschlauch, falls diese nicht bereits am Motor befestigt
gind. Als nichstes braucht man die Startbatterien. 2 Stilick 1»1/2
Volt Trockenbatterien paralell geschaltet sind besser als eine,
da sich eine ziemlich schnell erschépft. (Bventuell auch ein flku
mit Vorviderstand.) Die meisten Kerzen sind fiir 1-1/2 Volt ausge-
legt. Schon eine kleine fiberspannung bringt den Heizfaden zum
Durchbrennen. Damm bendtigt man etwas Draht und zwel Krokodilklem-
men, besser aber noch eine kdufliche Klemme, um die Kerze anzu-
schlieBen (1 Pol an Masse, 1 Pol an Mittelelektrode). Das Kabel
goll 50 bis 75 cm lang sein. Als nidchstes wird eine passende Luft-
schraube und ein Schliissel zum Anziehen der Kerze und der Lufi-
schraube bendtigt. Es wird wenig zweckmdBig sein, eine Zange daf{ir

-
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" zu benutzen, denn dadurch werden die Schrauben mit Sicherheit

ruiniert. Man spanne auch die Kerze nicht zu fest an, denn da-

“durch kann der Hotor beschidigt Jcrdon (Zyllnderverzug odcr Ge

winde iiberdrechen). S NS

Nun wrird der Hotor an einem etwa 10 mm starken Brett ange-
schraubt und dieses mit einer Zwinge an einem Tisch oder einer
groferon Kiste befestigt. Man spanne. einen Motor nie in einen
Schraubstock: ein. Das mindeste was hierbei kaputt geht, ist das
kurbel rehduse!

-

Zusannenfascend. Was wird gebraucht?

Motox (selbstvcrstandllch), Treibs toff und Pumpe, Tanl
und Spritschlauch, 1-1/2 Volt Batterie, Anschluflkabel konplett,
Schraubenschlissel, Moterbock, Schrauben und Muttern.

Will man mit der Familie nicht in Konflikt geraten, so ist es
besser, wem man den Motor im Freien einliuft. Modellmotoren haben
die unanzenchme Eigenschaft, Lirm, Rauch, 01 und Gestank aus ihrem
fuspuff auszuwerfen. HuB der Motor in einem Raum eingelaufcn werpden,
so 0ffne man die Fenster und.richte. den Propellerwind =zum Fenster
hinaus. Lo

4lles fertig? Man iiberpriife nochmals den ganzen ifufbau ehe
nan nit den Anwerfen beginnt. Motor fix angeschraubt? Man stclle
die Luftschrauvbe so ein, daf marn die Kompression splirt, wenn die
Latte von rechts oben nach links unten steht. Dann prife non die:
Gliihkerze, indem man sie an die Batterie anschlieBt. Beim Blick
in den juspuff muB ein ocrangefarbener Schein zu sehen sein. Sieht
man nichts, so ist die Kerze auszuschrauben und zu prifen. Sb soll

. hell glithen. Stimmt alles, so wird die Kerze sant Beilagescheibe

wieder eingeschraubt und zwar nur nit Fingerkraft. Zu festes in-
zichen =. Gefahr! Nun wird der Tank angefiillt. Er soll etwa in

“HBhe des Vergasers befestigt sein. Dann wird dic Disennadel her-’

i

‘eingedreht. Glithkerszenmotore haben eine bestimmte Vergaser61n~
steilung bei der sie laufen, 1/2 oder 1 Umdrehung vom Cpbimum

entfernt laufen sise {ibérhaupt nicht mehr, In der Gehrauchsanve i~
sung steht zwars "Offne die Nadel 4 - 7 mal". Dies dndert sich je

-nach Bprit und Wetter, genurt jedoch als erster Anhaltspunkt. Man

feile ecine leichte Kerbe in die Griffschraube der Disennadel; so
lassen sich die Umndrchungen besser zdhlen. Ist die Fadel nach Vor-

cgchrift offen, halte man den Finger auf den Ansauﬁstuizen und drehe

die Latte einige Male, bis der Spritschlauch voll ist (Choken) .
Damm spritze man einige Tropfen Sprit in den fuspuff bei eoffenen
Sohlitezen. Jebzt wird erst dic Batterie angeschlossen. Dabei ist

‘zw beachten, daB die Leitungsdridhie nicht ih den’ Luftschrauben~
kreis komnen. Jetzt vird de Luftschraube gegen-den Uhrzeigersinn

hcrumgcrlusen. Hiecr ist cine gewisse Technik-notwendig, wolche

- man schncll orlernen sollte, sonst spirt man dies auf den KpnSeheln

Man iibe, bevor mar zu Starten beginnt. Die Bewegung ist einc Kon-
bination von Seitwdrtsbhewcgen der Plnbcr und Rollen des Handge-

‘lenkes. lan hidngt auch nicht den ganzen Finger hinter dis Latte,

sondern nur das erste Glied., Wie ubora11° Ubung macht dbn Melstcr'
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In der Gcbrauchsanwelcung heiBt es dam: "Fachdem der Motor
angesprungen ist ..." Aber gerade hier beginnt der SpaB. Bg.
danert meist ziemlich lange, bevor es sowelt ist. Ein ngurr
Motor ist oft sehr steif und cine falsch dosierte Binspritzung
kann ecinen sofortigen Stert verhindern. Ersaufen (zuvicl Choken,
‘oder zuviel 01nvcspr1tzt) kann meist. durch Anwerfen bis der Io-
tor lduft behoben werden. Bei zu wenig Spriz kann man bis zur
Vergasung anwerfen und es geschieht: nichts! Das glilckliche Mit-
tel, wobel der Motor nach einigen Schlidgen anspringt, kommit bei
“neuen Motoren und Weulingen im Modellflug sehr selten vor.
Quietscht der lMotor beim Andrehen, sc ist er vermutlich ersoffen.
H5rt man nichts und der Motor 1481t sich nicht ganz leicht drehen,
"so ist er zu trocken. Zuviel Spriz kann oft durch Blasen in den
Auspuff bereinigt werden., Ein zweiter Trick ist, wenn nan den
Motor mit offenen suspuff stchen 148t. Bei genaucm Hinhbren hért
man ein leichtes Brutzeln, wie das 0l in der Kerze schmorrt. Wemn
dieses Schmorren aufhdrt, ist die Kerze $rocken und der Motor
sollte bei den néchsten.Schlagen anspringen. Bei zu wenig Sprit
spritst man nochmals cinige Tropfen in den Zylinder.

Nun, wenn der Motor 1duft und nach einigen Sekunden Lauf
klommt man dic Batteric ab und stellt die Vergasernadel aufl rich-
tigen Lauf cin. Kimpft der Motor und wirft Mengen von Rauch aus,
ist das Gemisch zu fott und man schlieft dic Nadel ein wenig. Das
raueh Laufen soll sich dann asusgleichen und der Motor ruhig laufen,
dabei muB die Tourenzahl hdher werden. Das ist dann die bestc Rin-
stellung. Stopt der Motor, sc schliefe man die Nadel wieder gensz
und zdhle dabei die Umdrehungen. Man merke sich diese und notisre
sie filr ndchste Startversuche. Springt der Motor an, gcht auwf hohe
Tourcn und stirbt ab, ist das Gemisch zu mager. Hier sollte die-

Wadel etwas gedffnet werden. Man spritze nochmals ein und wieder-
hole den Startvorgang. Liuft der Motor, so kann man dic Tourenzahl
durch Drehen der Vurgaournadol regulieren. Ifcist 1&4Bt sich die
Nadel 1 Umdrchung nach jeder Seite von der besten Lage drchen.
Luch starten die meiston Motoren am besten mit ciner etwas fette-
ron Mischung und werden dann auf etwas magercr eingestcllt, his
der beste Lauf erziclt wird. Neune Motoren soll man an nnfang nlcht
zu hoch drechen lassen. : :

So, was es so schlimm? Wie sehen die Flnger auc?
Hier nun cine Start-Prifliste:

Motor fix monticran;

Batterich paralell schaltcng
Luftschraubencinstdliung 2 - 8 Uhr

Tank anfiillen {saubcrer Sprlt)

Chokcn

aElnsprltzen

Batterie anschlicBen

Amvrerfen

Motor startet - Battorie ablclemmen

Hadel auf besten Lanf einstellen.

Hot man mit dem Motor genug gespiedbt, folgt das Séubernu'
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Man wische das iiboerschiissige 81 von Motor,  Tank wnd Luft-
schraube a2b. Dann leere nan den Tank ganz aus,. SchlieBe den
Spritkanizster fest zu, denn der Glithkerzensprit ist hygrosko-
pisech, d.h, sicht die Feuchtigkoit aus dor Luft an und mit Was-
ger lauft auch der beste Glihziindermotor nicht. Hebe die Batte-
rien so auf, daB kein KurzschluB cnistehen kann, dazu klemnt
man dic Drihte am besten von den Batterien ah.

Wonn erst der Motor einmal golaufen ist, wird man feststel-
lon, daB es leicht ist, den aufgezeigten Schritten zu folgen.
Doch mgnchnal fangt der Motor nach einiger Zeit zu “spinnen®
an. Hier sind aber nur cinige Fchlerguellen moglich:

Die Batterien kdnnen schwach geworden sein

die Trdhte kdnnen gebrochen sein

nach vielen LEufen kann die Glilhkerze durchbrennen

der Tank, Spritschlauch un&/oder Dilsenstock kann

verlegt sein (Ausblascn)

den Tank immecr ausleeren nicht vergessen, sonst

bildet sich nach einiger Zelt eine Lrt Gelee, das
den Treibstoff nicht durchléit '

Halte Deinen lotor sauber!

Wird der Motor einige Zoit nicht bendtigt, so verschliche
nan Auspuff und Vergaser und packe den Motor in ein reincs Tuch.
Den Motor hebe man dann in cinem Plestikséckchen, éincr Blech-
dose oder einem Marmeladeglas auf. Daf diesc sauber scin. uiissen,
ist wohl sclbstverstindiich!-

Gewdhnt man sich eine gewisse Routine an, d.h. fihrt imner
die selben Handgriffc aus, so ist der Umgang mit kleinen Glilhe
siindern nicht schwicrig und wird cinem inmmer Freude bersiten. -

3

Liebe SBportfreunde!

 Wir bringoen dieemal einc Doppe;nummér. Wir hoffen, dal
Sio nicht alizu bise sind, abér wir vwollten unseren Riickstand
aufholen, den wir durch Urlaube und technische Schwicrigkeiten
bekommeg haben. Mit der Seitenanzahl werden Sie nidﬂt benach-
fgiligt; Wir hoffen auch, daR die Doppelnummer Thre Zustinnung
auch inhaltlicﬂ findct.

Sport frei!
Thr

frans Cserny
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HSTERREICHISCHER MODELLSPORTVERBSND. o
Lendesgruppe 08T-TIROL Sk e
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in hugust 1960

LUSSCHREIBUNWG

Zlirn

1. Intornationelen DOLOMITEN-POKALFLIEGEN fur Fernstecuer-
flusmodelle (Dolomitenwanderpreis) .

Veranstalioer:s Osterr. Modd lsportverband, Landesgruppe Ogt-Tirol

Wettheworbsleitung: @MV—Bundesobmann Edwin Krill

Vetthewerbsort: Iienz - Osttirel - Fluggelédnde

Wettbewerbstoinin: 2. Okiober 1960
Erdffnung und Beginn 8.00 Uhr
BEnde und Sicgerehrung: abends

. VWettbewcrbsklassen: Kategorie IIT, ferngesteucrte Hotormodelle
Kategorie IV, ferngesteuerte Segclflugmodellc

Teilnahmeberechtiﬁf: Alle in- und auslindischen lModellflicger,
die Mitglied eines Modellbau-Clubs sind.
Vorcingausweise sind vorzulegin. '

Nennuag: Schriftliche Ennung his spétestens 17. September 1960
an den Landesobmann Thomas Picherl, Lienz/Osttirol,
Speckbachergasse 9 S S :

Normgcld: Pro Teilnchmer ist mit der Nennungain Betrag von 5 10.-
" 4n 8 1.~ Bricfmarken mitzuscnden. fusléndische Tell-
nchucr zahlen das Nenngeld am Nemungsort bei der
Meldung. - Das Nonngeld wird zur teilwelsen Spescndek-
- kung verwended, _

QUARTIER UND ESSEN IST FUR TEILWEHMER KOSTEXLOS!

fnkuntt und el dungs Spétestens cine Stunde vor Wettbewerbsbeginn -
Meldeord: casthof Palken, 15 Hinuten vom
T Bahnhof Lienz.

Vettheworbshedinmmaen: Fir Klassenteinteilung, Bauvorschriften,
Flugwertung, geltenden dic Vorschriften
der FAI. Die bohdrdliche Lizenz flr die
Steuerung ist vorzuwelsen.

Platzordmung: Die fiir don Wettbewerb geltonde Platz- und Yettbe-
werbsordnung wird vor Beginn jeder Klassc bekannt-
gegeben, Dic ist fir jeden Teilnchmer hindends Bei
Vergehoen hat die Wettbewerbsleitung das Recht, Start-
verbot zu verhidngen. _ :




s T

Bingpriiche: Einspruch gogen die dbwicklung des Weitbhewerbes kamn
vom Einspruchscrhebenden widhrend desg Wettbewserboes beil
gleichzcitigew Brlag von 88 20.-- nit schriftliches
Begriindung crhoben werden. Ier Binspruch wird sofoxt
unter Einzusichung von Wettbewerbsfunktiondran von
der Vettbewsrbsleitung cntschieden werden. Tdie Rick-
legopcbiihr wird riickerstattfed, wenn fir den Eingpruch
tntschicden wird und verfdllt, wenn gegen den Einspruch
entschicdon wird.

.

Tic Entscheidungen der Wetthbewerbsleitung sind end-
cgliiltig.

Haftung: Dor Veranstalter idibernimmt keinerlei Haftune fir cven-
tuell entstchende Personen- oder Sachschéden.

4lle Teilnchmer nilssen haftpflichtversichert scin.

Preisc: Yer Sieger joder Klasse crhalr cinen Wanderpolal.
Dic nachfolgenden Placisrten erhaltcn Zhren- und Sach-
preise, Ferner verden Urkunden und Erlnncrun[ plakeﬁten
vergebon. ‘ ' N

PROGRL MHE

Samstag, den 1. Oktchcr 1960:
‘Tirolerabend und Begrifung der Teilnehmer und Gésto.
Somntag, den 2, Oktober 1960

Abwicklung des Wettbeworbes vor 5.00 - 11.00 Uhr
wmd 153 - 16.00 Ulir. .

Endcrung in der Zedtcinteilung und in der Reihenfolge
dcs Programmcs bleiben der Wettbewerbsleitung aus witterungs-
médBigen oder organisatorischen Grinden vorbehalton.

. O3TERREICHISCHER MODELLSPORTVERBLAND
Landesgruppe Osttirol

Der Landescobmnann:

Thomas Pichl e che
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Froundl Gunchnigung auss WMo dollflug bladet

nI3ADOLIBGERY von Hugh TUCK, Canadoa
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Motormodcll des Kedcrmeisters®

Horwig REITER, Elsenerz.
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WETTBEYLRD S -4 USSCHRE TRUNG
© 2 Herbstwattvewerh des 4 SV-Puch-<Ikarocs.

Di¢ lodellfluggrippe dos LSV-Puch-Graz schreibt Ihren Z.
Hdrbstwotthaﬁerb in-den Klassen A2=8cgler.und Yakeficld aus.

Durﬂ Do rn in  fir dicsen Wetthewoerb Wurdg fir den
22, und 23, Oktober 1960

featgelegt.

Dic Wennunsen sind bis épdtestens 15.0ktobér 1960 =zu richtcn
an: Johamn SBLSCHNWIGE,Graz, iiller-Gutenbrinn-Veg 7.

Tor Wettbeverh wird auf dem Flugplatz in Zolﬁwog abgchalten,
Das Webtbewerbsgelinde befindet sich aim ngrdiichen Teil des Flue-
platzcs. ' .

Wottheworbsordnung: Fir die cinzclnen Klassen gelten dic cntspre-
chonden Bestimmungen der Fil.

Zeitplan: Samstag, denm 22,10,1960: Klasse Wakeficld

Tebthevorbsbeginns ©11.30 Uhr
Sonntag, den 2%,10.1960: Klassc A2
TTebtbhewerbsbeginns | 9.00 Uhr
ndes ca. 14400 TUhr.
Sicgerehrung: 15.00 Thr.

Tertung: In dor Klasse 42 wird eine Jugendwertwmg (Jurendliché bis
16 Jehre) und eine Mannschaftswertung durchgefiihrt.
Mannschaftewertung: Eine Mannschaft bestcht aus 3 Teiln.
Wonnungen zur Mannschaftswertung vor Beginn des ‘ettbew.
In der Klasse W nur Binzelwertung!

Unterikuntt wd Vernfleoung: In Gasthaus Ludwip Pogatschnisz, Zold-

' wes, Bahnhofplatz 77 (gegeniber den Bahnhof), Prois pro Beti
Che 8§ 12.~- cder im Gasthaup "Zunm Flicgerhorst" (segeuiiber
den Flugplatzeingang} Preis pro Bett 5 16.--. Jene Teilnchuer,
Jdic bercite an Sanstag, zun YVettbewerb eintreffen und Quarticr
hendtigen, werden gebeten, ddloes in der asnncldung bekenntzugo-
ben, danit dic ndtige Anzahl Betten rescrviexrt weorden kann.

‘Tic Wettbewerbeleitung borninmt keinerlei Haftung fir jed-
weden Gurch dic Flugmnodelle ontstandenen Schaden.

) Lls Zufahrt sun Fluggebdnde darf ausnahmslos nur die an der
‘rachten Scite dos Flugplatzes (von der Teorwache aus ceschon) nach
Horden fithrendc Strafe beniitzt worden. Das Betroten dor Rollbahn
ohne Briaubnis igt verbotent ' R

Es worden alle Modellflieger zur Teilnchume an dicscm Wett-
- bewrerh horzlich cinscladons : - :

. Pr don A3V—~Puch

Johann -Shaschnisg ch. S Franz Kocjan ch,
Technischor Ledter Obunann
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FRETFLUGHETTBEVERB un die A2 und AL Wanderpreisc des L3V-Puch-Ikaros
am 27. und 28. August 1960 in Zeltweg ' S

‘11s Fortsotzung der in Vorjahr von ASV-Puch begonnenen Wett-
hoeworbsscric wurde an 28, und 27. August in Zeltweg ein vereins-
of fener Freiflugwettbewerb in den Klassen Motorfreiflug tnd A2-
Scoler ausgoschricben. '

Tic Deteiligungs war sehr gut, os waren Gruppen aus 4 Bundes-
lindern zin Start und swar dic Gruppen

OMV-St.Polten (0,0.)
L3V-Salzburg
TiFC-Salzburg
THMFC-Wicn
Juv-TFeldbach
MFC~Gras
OMV-Knittclfeld
OMvV~Judenburs _
Flicgorsportklub Neulenkbach und
H8V=Puch-Graz.

Tor Grofteil der Teilnchmer traf bercits am Samstas vormittaz
an Hotthowoerbsert ein wnd begann sogleich mit den Training. Der
Hirpnmel war welkenles und ¢z 'regte sieh kaum cin Litftchen, dag Ther-
mometer zeigte 31° in Schatten, abor wer hat auf cincn Filugplatz
schon einmal cinen Schatten geschen aufer seinem elgenen und so.
schwitzton wir bel subtropischen Tenperaturcn. Bevor um 2 Uhr der
AT Tettbuoewerh von Herin SRLASCHNIGE erdffnet wurde, fliichteten wir
noch schnell in eincn nahe gelegonen Bach, um uns zu orfrischen,
obwohl der Wasscrstand kaum 10 en betrug, war es schr crfrischend.
Tn dor ¥lassc 4T hatten sich 7 Teilnehner gemclde®; ciner war nicht
crschisron und das Modell von Herrn HORCICKSA gericet auBer Sicht und
konnte loider nichdt mehr gefunden werden - so blieben nech 5 Teile ,

nchumor ibrig. In dicser Klasse gewann VagnoT Horst vom UMFC-Salzburg
souverian und sicher nit 813 Sce. den neu gestifteten rI-Wanderprels
~des ALSV-Puch~Grns. Dic Ubrigen Teilnehmer hatten ihre Medelle noch
nicht put genug eingellogen; Hohenberg und Fens versiunten auBurden

" je 2 Starts, dn sie ihre Wodelle nach der Lendung nicht gleich auf-
fonden und dadurch diec Durchgénge versédunton.

An Sonntag wurde dic Klassc 42 geflogens Von 38 gencldeten
Meilnehmern traben 26 zun Wettbewerb an. Der verh&linisniBig hohe
rtusfall dirfte auf die Hitze zurickzufiihren sein. Um 1/2 9 Uhr wurdc
dcy Wettbowerb pinktlich durch cine kurze insprache von Herrn 3BLSCH-
WICE créffnot. Bs war bercits schr warm uad 11 Teilnchner grreichioen
ir l.burchgans die volle Wertung. Bs gab zwar viel Thermik, aber auch
cbengevicl Abwind, o dab cin geschickter, takitischer Einsatz von
cnbscheidender Vichtigkelt war.

e R

T 2.Durchgang gelang ¢s 7 Teilnehnern, ein 2.Max. zu fliegen.
Wach 3 Durchpingen flihrton Tanmel, Scehniirer Ohtmar, Kcinrath und
Mchringer nit je 3 vollon Wertungen. Im 4, Durchgang war ¢s besocon-
ders schwer, coin Max. zu crreichoen. Inzwischon war cs Wittag gewor-
den unc dic Thernik war stark serrissen. Keinrath und MoThinger er-
proichton cin sbwindfeld und muBton sich mit 60 bzw. 50 scc. begnigen.
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Der 5. Durchgang wurde besonders spanncnd, ging es doch darum, oD
cs dicsmal ciner Teilnchmer gelingen wiirde, 5 Vollo zu crreichen. _
Ja; un cs sleich vorwegzunehmen, ¢s gelang dios_gleich.E Toilnchmern,
und swar Tamncl, BErnst und Othmar Schnjrer. Damit gab cs in der
Steicrmark erstmalig in Klasse A2"pin'5techfliegen. Es wurde ein. .
6.Start mit cincr nex.Flugzeltbegrengung von 3 Min.geflogon, Belde
Rivalen starteten gleichzeitig. Schniirer gelang es nicht, in das’
sufwindgebiet zu gelangun uné er errelchte nur 77 Sec. Das Modell
von Tamncl hingoegsen sticg rasch und srreichte eine groBe HBhoj
danait war der Wottbewerb cntschicden. -

U weoren der greBon Hitze die Veranstaliung zu eincm roschen.
fbschluf zu bringen, wurde dic Siegerchrung gleich an Ort und Stelle
durchgefiihrt. Herr Shaschnigg dankte den Teilnehnern nochmals fir .
ihr Kemnen und vertceilte an dic 3 Erstpleciorten dic Sicgerurkundcn
und dic Tanderpreisc. Den Mannschaftswanderpreis, den im Vorjahr dic
Gruppe OMV-Knittelfeld in Besitz gonommon hatts, wurde von der
Mammsechaft Salzbursy I nit dor ausgezcichmeten Zeit von 2503 Sec. Zo-
WONN 2 : :

Tomit war un 2 Uhr der Wettbewerb beendet und dic meiston Teil-
nehner ciltom so rasch sic konnten ins néchstgelegonoe Bad.

EREERIISSE
Sceler A2 .
1, Tamncl Brnst TG ~Wicn 180 1.80 180 180 180 00
2, Schniirecr Othmar LEV-3alsbg. 180 180 180 180 180 . 900
'3, Tagnor Horst | UMFC-Salzbg. 180 163 180 180 142 845
4, Koinrath Hans OMV-Teldbach 180 180 180 60 180 780
5. Mohringer Erich UMFC-Graz 180 180 180 50 180" 770
6. Kéck . L3V-Salzbg. g1 180 180 180 145 766
7. Schniirer Heorwig - LaV-5alzbog. 180 65 180 l55]¥80‘1 753
8. Swobodn Sicgfricd UMPG-Wien 180 180 144 47 180 731
9. Hintnor Holmut LSV-Salizbg.  180-180 85 18095 . 720
10, Purcstaller Johann . OMV-Knitt¥elfd.l23 180 -93 180 125 701 -
11. Birsch Bernd no 180 60 180 76 180 - 676
12, Kdck lManfred \ w58 171 180~ 82 180 - 671
1%, Lox Joham 8MV~-Judenbs. 180 73 180 55 1BO ~ 668
14. Salnhofer " . 180 180 35 91 180 666
15¢ Kionreich Bruno _ TUFC-Graz _ .65 180 141 130 78 644
16. Halsclhofor Josof 0iV-St.Péltcn 139 180 59 54 180 612
17. Wousburger o MFC~-Salebg. 167 111 180 86 44 588
18, Tarncl Gort UTMFC~T7ien 74 180 58 63 180 555
19. Rindecr Hayno OMV-Ynittelfd.166 83 180 56 42 h27
20. Schullauf Heins TMEFC~Groz 93 171 41 59 145 509
21, Schncelr REupcrt 81V-5%.F61ten 75 80 115 162 76 . 508
2. Horeicka UMIG-Salzbg. 156 79 123 24 121 503
27 Hlovka Hans BMV-St.P6lten 104 104 75 52 90 421
24, Stracke, Micegerklub Foulenkbach .57 180 63 31 79 413

‘25, Haiden Alfrod S Mv-5t.Pslten 70 55 106 50 123 . 404



26, Unfricd Herbers OUV-S% . P61%en 31 37 70 62 154 354

27 Kals Trnst . L8V-Puch-Graz 14 1 56 61 63 195
- 28, Haiden Klaus " 15 42 52 31 45 185

L2-Jugend

1, Unfricd Hberbort OMV-5%.P81lten

2. Kals Ernst LASV=-Puch-Graz

3. Haiden Klaus 4L8V-Puch-Graz

’

LA2-Mannschaftewertung

1. Salzburs I -
“Wagner, Schniirer Herwip, Schnilrer Othmar 2

503
2. UMFC-Wicn -
Tammel Drngt, Tammel Gerd, Swoboda ‘ 2186
3. OMNV-Judenburs -
Lex, Kecinrath, Salmhofer . 2084
4. OMV-Knittolfeld _ } -
 Burgstallor, Hirsch, Kéck _ 2048
5. Salwburs II ‘
Horcicka, Mcusburgor, Kbck . S 1857
6. UMEC-Graz ' ,
“Schellauf, Hienrcich, Mohrinrer ‘ 1823
7o OMV-St,P61lten = :
.Haselhofor, Schneck, Hlavka ' _ 1541
B. LEV-Puch-Gran _ '
Haiden, Kals 380

A_I*—ITO'I'J o I'f red flu’l:r

1, Wagnor Horst UMFC-Salsburg 151 180 180 154 148 813
2.+ Grinbaun Poter UMEFCG-Gras 45 180 88 65 57 - 435
%Z. Hohenboerg Glnther - UMEC-Grazm , 36 171 27 == ~—= 234
4. Fenz Hoeinz LSV-Puch-Graz -- ==107 27 72 206

5. Kéck . © LeV-3alzburg 5 - e m= -= 5

AI-Mannschaftswertung

1. UMFC-8nlzburg
" 2. UMFC=~Graz

%y LB3V~Puch~IkarTos

Die Modcllgruppe des ASV~Puch-~Ikaros denki allcn Teilnchmbrn
fiir ihy Kormmon bestons und hofft, daBf c¢s ihnen bel diesen Vettbeworb
gefnllcen haet. Tir werden uns freuon, wemn wir Sic noch sfters bei
Cunseron Veranstaltungon begriBen konnen und wiinschen Ihnon weiterhin
vicl Vorgnligen beim Bau und Flieren der Modelle.

3 b s 1
Sport Freil Sbaschnigg ch,
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Tas Crumdbretbchen (Lbb.2) ist nus ca. 4 nn sbarkem Pertinax oder

| 4 | Hartfescrplattc laut Zeichnung herzusicllen.
Ebonso dio beiden Stege (Lbv.3), dic an den bedden Schmalsciten
deg Grundbrettchens angeleint weordon. Dic MaBe brauchen nicht go-
nau cingchalten werdﬁn, sondern sollen nur ale inhaltspunkte dic-
" hon. Der Durchmesser der 4 Befestigungslécher an den Eokon richtet
sich nach den zu vorwcndenden Schrauben, wobei darauvf zu achton ist,
dafl die in Lbhildung 2 links untcen stehonde Schraubc ca. 1 cn her-
voischauon maf, also wm Gicses MaB lénger scin nub als dic anderah
B'Séhraubcn, mit dcnen das Ganse féstgehaitun wird, Das ulttlerc
Loch zur iufnzhne dos Lagurholﬁcﬁs hat 3 nm Durchnesscr, die Ldchen

g) wnd ) 2 mn, 4) und ) % M.

Der Lagerbolzen ist lautb Zelchnung aus 3 pm Rundmessing hersu-

agtellon. ©s kann . dafiir auch cine 3 nm Schraube verwendet woerdeon,

nur muB dann ale AbschluB noch vine Kontramutter aufgosetest oder

<

Cdic letmte Mutter verniotoet werden.

Dor Ubcrsctzunsshebel ist aus don Pinzelteilsn 5, 6 und 7 an-

zufort;ccn. Tic bheiden kleinen L¥cher an den Fnden dcs Messing-
hebels (6) dicpen sur Adufnnhne der Rﬁckholfeder und. dee Spanndrahtes
wnd sind daher beidseitig zu catgraton (wichtig'!). Der Zusanmenbau
erfolst nach Abb.4. Trst wird Tcil 7 in Teil G eingeschoben und
verlidtet, dann Tell 5 darﬁborgeschobcn,‘durchgebohrt'und die bei-
den Teilc werden nun mit'aiﬁcr kleinen Aluminiummicte vernictet, so

daf sie sich purenseitisg nicht melr verdrchen konnon .

3¢i b)Y, o), d) und c) werden nun Lotdsen cingenictot und an
b) und &) jo cin Stick fedcrharter Messingdraht (Durchr. 0,5 bav.
0,4 uﬁ) nngeistet, 2 Stick jo 4 cn langer, é mn starier veichoer
HMeogsingdraht wird auf ca.lcmeénge aboevinkelt, von unten durch
dig Bohrunsen i) und f) mesteckt, dic Enden iibor den Rond des Brott-
chens wicdor nach oben gubogen uad nit der Flachzange fost zusanncn-
godriiclkt. (Di;sc beiden Drahbstiicke dicnen als zusdtzlichc Kontakto)-
Das Goronlamer wird nach bb. 8 aus cincm Aluminiun odor Biscnwinkael

heroostellts Dic in Bild crsichtliche Lotdsc ist c¢rst bei der Bofesti-
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oung des Winkels auf der inlage mitzuschraubern, Dic 3 mm MHessing-

chraubd dreht sich los. in der Bohrung des Winkels, Der an der Muts

w

i

er angclBtute Trahthakon dient zur Aufnahme dos Spanndrahtes. Dox
Spanndraht s¢lbst ist cin Stiick Cskasdraht von 0,15 mp Durchmesscr.
Tio Enden worden auf ca. 2 en zu ¢incr-Schlaufe zuriickgebogon, fast
susamacnedreht vnd der Drall zwischen je cine J-fédrmig gehosensc
405.'10 am langey 2,5 oo breite Lasche aus €,3 mm starkcem YeiBbleoch
festocklannt. An dic Enden dicser Laschen werden Kurge Stiickchen
sochr dMinnen Litzondrahtcs anpgeldtet. Dic andcren Eanden der Litzen
kommen spéator auf dic botroeffenden Lotdsen des Grundbretitchens bzw.
des Gegenlagers. Dic nubzhare Linge (zwischen den heiden Lnschen
richtet sich nach der Ilmcen sur Vergiliung stehenden Stroéquelle‘
(Spannung, Bolastbarkeit des Trafos in A) und des vorhandencn freien
Rauncs unter der inlaze. Sic kgnn zvischen 30 cm big ‘50 cm hetragon.
Jedenfalls mﬁﬁ der Draht boi Durchfluf des Stroncs so heif vorden,
daB wir ihn nicht mehr beriihren kidnnen, darf abor nicht glithen, da
cr sonst bel Belastung sbreift! Am beston probicrt man das sclbst
ause Werde aber in der afdchsten Nummer eginige Belspicle und Bo--
rechnungen bringen (fiir ﬂie Elektriker schon heutc: Cckasdraht mid
0,15 un Durchmesscr hat pro Metter 61,1 Ohm, Durchschmelzbolastung

1,4 i)

misscn durch den Spanndraht in Ruhestcllung gezogen werden. Bed
Btromdurchfiud nul -decr Spamdraht jedoch soweit nachgeben kdnnon,
daf {ic Riickholfcder dic Weichenzungen in dic Arbeitsstellunpg

zvicht, . -

Fiir houte will ich schlicfen. Besugsguellen, Stickliste und
Berochnunpen das nichste Male. Fur eiﬁes nschte ich noch voraus-
schicken: dic Riiekholfcder muB schr schwach und clastisch sein
(oa. 0,5 wum Drahtstirkc bel 3 - 4 un Durchmesser der Feder) .

JFahrt froil

Ihr

Brnst POLSCEK
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dtiickliste zum "Hitzadrahtantrieb!

-Ceokasdraht

Buzeichnungs Matcrials Stiick: MaBe in mme
Grundbrottehen Fertinax 1 4 % T0 x 35
Stege Portinax 2 4 x 35 x 10
Stollhebols
LEngsars Pertinax 1 1,5(2) = 10 = 40
. Quaorarm Mesging,hart 1 1,0 x 15 x 30
Lager Messingrohr 1 3% 5 x 10
Lagerholzeon Rundmcssing 1 3 x 23
Gepgenlagors
Winice Fo od., Alu 1 2 x 10 x 20
Schraube liggsing 1 30 x 30
Haken Mossingdr.(weich) 1 1,5 x 10
Muttorn Meseing £ mit 3 mm Ge-
windc
Zusatzkontakto licssingdr.(weich) 2 2 x 40
Riickholfedor Stahlaraht 1 ca. 30 mm lang
(Weicho Zugfeder
aus 0,3 Stahldr.)
Létbson Moésing 5 mit 3 mm Bohrung
Blochnieton Lluninium 5 ¢ Bem X T
Flcchnieton fluminiun 1 g 2,5 x 7T
Laschon eifblech 2 0,3 = 2,5 x°10
Spann draht 1 nach Bedarf (bis 60)

¢ 0,15 mm



