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Noch ein Monat und wir treffen uns in Linz hei den Bundes-

meisterschaften vom 14. his 12, JTnli!

Bin Redasktionsschluss st=né leider noch nicht fest,
ob unsere Bundemeisterscheften in Iinz/H rsching oder in
Wels ausgetragen werden., Debhslb kinnen wir diesmsl auch
keinen genauen Zeitplan, wie eigentlich vorgesehen, hrinven.
An anderer Stelle bringen wir einen metecrologischen Bericht,
g0 dal wir uns ein unr~efihres Bild machen k#innen, was uns
wetterméBig erwertet. Vislleicht haben wir Gliick und es
izt schiénes Wetter.:

Geflogen wird in folrenden Klsssen:

F 3 {4/s) Segler

I Motorfreiflug

W Gumwimotor (Wakefieldformel)
J Jetex-dilsen

RC I II, 1TII, IV.

Fesselflug:

XK Kunstfiug
. T Mamnscheftsrennen
SP Geschwindigkeit
I Fuchsjagd (Combat)
C Concours d'elegance’

Iis wird streng nach FAI Regeln geflogen. Ties bedeutet,
dafi diese gensu einzuhalten sind. Tir Fessselflug und RC wurden
die Frogramme letzthin im "Modellsport" gebracht. Ebenso
sind alle Neuerungen zu beachien. Zu erwhihnen wire auch noch,
daB bei den Seglern ein Vegwerfen der Winde zum Ausklinken
laut FAI verboten ist und eine Pisqualifikation nach sich
zieht. (Wer gmesehen het, wie weit die schweren Winden im Vor-
jahr in Wiener Neustadt durch die Luft geflogen sind, wird
diese Mafinahme verstehen und sich danach richten). Ich m3chte
auch vorschlagen, bei den Diisenmodellen die Vorschrift einzu-
fithrern, wonach die Tiise am Modell mit einem (Fesselflug)Seil
gepichert werden muB, damit sis sich nicht selbstindig machen
kann. (In USA wurde dies neu eingefiihrt und wir kénnten Jdies
tbernehmen, da erstens die Gefahr vermindert wird und zweitens
nebenbei die Tiise nicht verloren gehen kann.) 15 cm Seil
diirTten geniigen, und dies mindert die Leistung iiherhaupt nicht.
Ts sind auch von jedem Modell 1/10 Skizzen ansufertizen und hei
Meldung am Wetthewerbsort abzugeben!

Ich méchte Euch auch um Verstindnis bitten, daR die
Mai-Hummer erst so spdt erschienen ist, aber ich habe suf die
Abrechnung gewartet. Leider haben nur ca. 48 % trots allem
Warten ihre Zeitschrift bezshlt und ich sah mich gezwungen,
die Fichtzahler nicht mehr zu beliefern, damit Thr, die Zahler,
nicht benachteiligt werdet. Turch die damit verbundenen Schrei-
bereien kam es zu dieser Verspéfung und ich bitte, dies giitigst
zu entschuldigen!

Fiir diesmal wiedex
Fuer

F.CZ.



Betrifft: OMV - Bundesmsisterschaften 1959

Landessportleiter Oehlinger iibersandte uns den folcenden
Bericht, der allen Teilnehmern an den Bundesmeisterschaften
zum Studiom empfohlen wipd, da die Yshrscheinlichkeit be-
steht, daB es heuer auch so sein wird.

Ter Mustragungsort der dleoJahngen Hundesmelqterschnften
wird vermutlich in HORSCHING, 15 km von Linz sein.
Geographisch liezt dieses Geblnt in der sogenannten

"Welser Heide". Ties ist ein flacher Landstrich von zirka
45 km Léngze und 15 bis 20 km "reite und endet in Linz,

bzw. beli den Ausliufern der buckligen Welt oder Fiihlviertel.
Bedingt durch dieses freie Becken sind die Windverhiltnisse
Ty den Modellflug nicht germce 2ls besonders glinstig zu
hezeichnen. Tie statistischen Aufzeichnungen. der. meteoro-
logischen Warte brachten fiir den Zeitraum vom 15. bis

20. Juli in den letzten vier Jahren folgende Windgeschwin-
digkeiten, Tempersturen und Wetterlagen, jeweils um 11 Uhr
vormittags gemesaen:

Jahr Tag Temp. Wind Tsg Temp. Wind Tsg Temp. Wind

1955 15 27 18 146 29 1 17 24 12
1956 15 29 25 16 29 18 17 24 14
1957 15 34 9 16 30 13 17 27 %8
1958 15 29 17 16 3o 11 17 26 15
1955 18 29 16 19 X 19 20 30 11
1056 18 285 g8 19 2§ 34 20 20 23
1057 18 29 12 19 24 26 50 24 20
1958 18 28 24 19 24 29 20 26 20

Turchschnittliche Windgeschwindipkeit:

1955 16,3 km/h
1956 20,3 km/h
1957  18.5 km/h
1958 18,4 km/h

Gesamtdurchschnitt sus vier Jahren = 18,3 km/h = 5,08 m/sec.

Tetterlage:

1955 15 Zeicht bewdlkt *6 sonnig 17 leicht bewdlkt
: 18  leicht bhewSlkt *9 sonnig — .20 sonnig
10584 15  sonnig 6 sonnig 17 sonnig
' 18 leicht bewdlkt °*9 Strichregen 20 leicht bewdlkt
1957 15 gewittrig ‘6 leichte Niederschl, 17 Regen
18 bewdlkt 9  bhewdblkt 20 bpewdlkt
1958 ‘5 lezicht bewtlkt ‘6 sonnig 17 bewblkt
‘8 bhewdblkt 19 TNiederschlige ~20__leicht_bewblkt

Landessportleiter:
Brnst. Oehlinger




Sstadtekampf Salzburg - Ling

Ter St#dtekampf Salsburg - Linz, welcher am 17.5.1959
~em 3alzburger Flugplatz stotigefunden hat, brachte folgende
FErgebnisse: ' :

Klasse F_3
1. Rufert Menfred, mit 4/25 Min. in 2 Turchgingen. 1o P.
2. Zimmermann woo3/65 o2 " & P.
3, Kragl moo3/43 " noo n glle Linz 3 P.
4. Steinschneider no3/1g "2 " .
., Leperdingsr n 2/01 " moz " ‘
6. Auer "o 1/60 " "2 *  alle Salzmburg
8. Fenz n o650 noo " Ling
Summe : 19 F.
fir Ling
Klagse Kunstflug:
1, Kaltenhach Ernsat 109 Punkte Linz 1a Punkte
2. Landschhtzer g6 " Salzhurg 6 "
3. Hofmann ; 77 "o Linz 3 "
4. Fointner Ho " Linsm o "
5. Lemmermayer 18 " Salzburg o "
Summe 1% ¢+ 6 flir Linz

Klssse Combat
Sieger Keltenbach Ernst, Ling 1o Punkte
Klasse RC IV + TIT
1. Ir.Stiegler, Salzburg 6o Punlkte - 19 Meter zum

B r,;- L] i L3

‘ Zielkreis aus 2 Tlilgen. 16 Punkte
2. Schmidhammer SepD, Salzburg 57 Punkte - 45 Meter zum
_ 7ielkreis aus 2 Fliigen &

3. Steinschneider Salzburg 15 Funkte -.8 Meter zum
: ' ' ‘Zielkreis aus 2 Flilgen 3 !

Summe : 19 : o fiir Salzhg.



2u ¥lasse Kunstflug:

Ter Sieger Xaltenbach flog wie immer sein Prosramm sehr
souverdn uné sicher. Iie %eiden neuen Figuren wurden wvon fen
meisten Teilnehwmern ausgelessen. Landschitzer, der als einer
der jlingsten Meilnebmer dieses “ettbewerbes fiir Salzburg ster-
tete, zeigte sehr rute Ansélze und wird in einem Jahr mit inten-
sivem Trsining bectimmt in der Spitzengruppe sufscheinen.
Hofmenn und Pointner, teide Linz, litten sehr unter Wettbe-
werbsfisber und hatten die VWodelle nichl sorgfdltis genur fiir
Cen ¥ettbewerh vorbereitet. beide Motoren setzten bheim Riicken-
'flug sus. (Tligenstockrif, hazw. Zylinderkopf locker). Lemmer-
mayer, oSalzburg, difrfte noch nicht die Wetthewerbsreife be-
sitzen. '

Klasse I 3:

Rufert, Zimmermann, Kragl, alle Lins, ergdnzten sich in die-

ser Kl=sse voll vund ganz, was auch die Ergebnisse zeigen, die
ziemlich knapv» beissmmen liegen. In technischer Hinsicht wiren
die Hodelle aller Teilunehm=zr fiir einen Bier gut gewesen. Es
entachied der bessere Hochstart. Tie Windgeschwindiskeit war
ziemlich grod (7 m/sec.) unc dies stellte dic weniger ge-

ibten F3-Flieger vor grofe Schwierigkeiten. Stani Steinschneider
war wieder einmal gut fiir den iihlichen 4. Flatz.

Klasse RC:

Vit grofiem Kénnen uné vollem Bins=ts erflog sich unser
bekannter Ir.Sticgler,diesmal fiir Salsburg gestartet, den
Sieg mit 6o Punkten. Zu seinem Modell ist zu sagen, daB es
in jeder Hinsicht den fnforderunren Cieser Klasse entspricht.
Tie heim Start verlorenen Punkie holte sich Tr.Stiegler beim
Vollkreis, welcher wirklich wie mit dem Zirkel gestochen ge-
flogen war, zuriick. Beil den ? Steilkreisen wurde selhst der
fhnehmar blal. Aus T Feter H%he wurde das Fodell aus der
Steilspirale abgefenmen. Fit 10 VFetern aus 2 Tlitwen zum Ziel-
punkt weren diese beiden Turcheinge Tir den Sieg entscheidend.
Schmidfammer Sepp, Salzburg, erkimpfte sich den 2. Platz mit
ginem "Satellit", dsr eirentlich ein RO-Treinst sein soll.

Ter Stert wurde in geradliniger Tlupweise susgefihrt. Ter
Vollkreis wer nicht so schén wie der des Tr.8%tiegler, doch
die Funkte, die im Anfluyr erreic-t wurden, wosen die des eckigen
Vollkreises suf. Ter Funbtecunterschied ist darsuf surickau-
fihren, def Herr Schmidhammer A5 m suz 2 Fliigen vem Zielpunkt
entfernt war. Tie Kodellsusfithrung wor sshr gekonnt und fiir
jeden eine Aurenweise. Steinschneider brasechte einen RC-Segler
an den Stert, womit er nicht mit den ifibrigen Teilnchmern
konkurrieren konnte. da die Windgeschrindigkeit heinshe 0 war.
Ir brachte es lediglich zu einem einwendfreien Start und
Ziellandung.

Tie Planketten-Verteilun~ findet anliRlich des Bundes-
sportfestes ia Linz stoit., Tie Fieger, die nicht zum Bundes-
sportfest kommen, werden gebeten, Wame und Ansghrift an
Srnst Oehlinger, Linz-Trfashr, Vitorellistrafe 9 bekannt zu
gehen,

Ter Tandessportleiter:
¥rnst Oehlinger



TECHNTIZX:

"Tin neuer Balsstragfligel! von Erich Jedelsky.
2. Portsetzung und Schluf.

Um beim letzten Feinverschlifl der ganzen Uberseite
weitgehendst Welligkeitsfreiheit szu erzielen, wird bel
diffusem Licht, am besten in der einsetzenden Tdmmerung,
durch Schréghalten des Fliigels zum Licht nach den auf-
tretenden Schatten gearbeitet. Jede kleinste Unebenheit
der Wilbung ceigt sich gleich im ungleichen Verlauf und
der ungleichen Tiefe der Schatten.
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Tie Endkanten der IEndfahne brauchen nur verrundet werden.

Hun wird das elliptische Fliigelende in Angriff genommen. Auf
der Fligelunterseite werden die beiden Viertelellipsen aufge-
zeichnet und danach der itherstehende Vollblock sowie End-
fehne und Rippen mit dem Messer weggeschnititen und mit Glas-
papier nachgeputzt. Wirde man einfach dns Frofil {strich-
punktierte Llnlc\ wicder runden, zo kéme neben einem stirker
gewdlbten Profil asuch eine geomctrische Schrinkung zustande.
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Um dem zu hegegnen, muf von der Unterseltu des Vollblockes

so viel abgenommen werden, daB die Profilsehne wieder paradlel
.wird. :
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Hichei dienen zwel Leisten, dis an die Unterseite angehalten
werden, sls Visierlatten. BEinmal bei voller Tiefe und einmsl
auf der Vtrwungung angelegt. Dacdurch werden prrellele Sehnen
errmlcht
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Jetzt kann der Vollblock gerundet und die AuBenrippen ver-
jingt werden. Wer sich das Abarbeiten der Unterseite er-
sparen will, kann ¢urch geschickte Formgebung fes Grund-
risses des Verainwten AuRenfliizels zu parallelen Sehnen
kommen. Bs ergiht sich dsnn ein GrundriB, dessen Hasenleiste

mehr zuriickgezogen, als die bkndleiste nach vorn gezogen
ist. '
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Als Pliigelmittelstiickverbindung hat sich jene wmit Stahldreht
von 3 mm Q bewihrt, wobei der I"liizel mit Gummiringen am
Rumpf festgehalten wird uwnd verschoben werden kann. Statt

der mittleren AuRenrippen werden volle Fiillblécke aus Balsa,
die zusammen die Rumpfbrsite ausmachen, eingescetzt. Der Voll-
block wird an seiner dicksten Stolle Bo - 1oo mm lang ge-
schlitzt und der Stshldraht oben und unten mit einer Kiefern-
leiste sbgedeckt. Diese sollen locker passen, mute
Ieimmuffen aue Acrtonklehstoif gehildet werden.
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Beim Trocknen dieser Kieferneinleimer muB der Fligel seinse
V-Form haben. wobei der Zusammenstof der TFliigelh&lften
entsprechend der V-Form schrédg zu schleifen ist.
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Wach dem Trocknen der Kieferneinleimer wird der Stahldéreht
herausgehommen und die beiden Fliigelhdlften mit Jder Rumpf -
breite enteprechenden Sperrholzstreifen von 1 mm Stédrks, bei
entsprechénder V-Form und mit viel Acetonkleber und einsr
Balsafiillung vor der Nase fix verleimtb.
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Wach dem Trocknen wird der Trsgfliigel mit der Leubsége ocder
¥reissice {so man hat) wieder auseinandergesigt. wodurch
eine exakte Passung und Aruflage der bheiden Flilgelh&lften er-
zielt wird. An der einen HElfte der Sperrholzsireifeon werden
vorn und hinten je eine kleine Holzschraube zum Finhingen
der Cummiringe durchgeschraubt und vermufft.




Es braucht wohl nicht hesonders hetont zu werden, daB die
Verleimung der Eieferneinleimcr fiir den Stahidraht sowie
die Verleimung der Sperrholzstrsifen sorgl&ltig erfolgen
muf. Bei Aufbieguns des Tligels wird ein Zug auf die vor-
stehenden Sperrholzteile ausgeiibi, der auf den Vollbdock
bzw. die Endfahne iibergeleitet werden muf., Der Stahldrant
driickt dsbei auf die Binleimer. it disser Mittelverhindung
konnten die bhesteh Erfahrungen gem=scht werden.

Zum SchluB wird der Flileel lsckisrt. Hier darf nur ein
nichtspannender Lack verwendet werdeu, da sich sonst die
Endfshne wirfi. Hitrolack farblos hat sich sehr gut bewdhrt
und mit ¥ransparentfarbtbnen 14B% sich ein sehr ansprechendes
fuleres erzielen, da die Maserung des Holzes noch sichtbar
bleibt. Tin dicker und zwei diinne Anstriche mit jedeswal Fein-
schleifen erfiillt bestens seinen Zweck. Der vorstehend bhe-
schriebene Balsafliigel hat kowplett mit Mittelstiick und
Lackisrung bei leichtem Balsa des Vollblockes ein Gewicht
von rund 190 Gremm, bei mittlerem Bzlsa des Vollblockes
ein Gewicht von rund 240 Grsmm. Des Teitwerk wiegt 20 Gremm,
der Rumpf 8o Gramm und der Rest auf 410 Gramm ist Ballast.

Extrem~und Normalleistung eines 4/2 Seglers in der
Standardbauweise

Lie beste Leistung im reinen Gleitflug in der Stancdsrd-
bauweise konnte im Jahre 1953 mit einem Schinwettermodell
extremer Auslegung erzielt verden. Sie betrug sus 20 m Hbhe
8o - 86 Sekvunden. Dies entspricht einer dinkgeschwindigkeit
von 25 cm/sec. und weniger. Tieser A/? segler hatte einen
Fliigel wvon 31 qdm und ein Héhenleitwerk von 3 gdm. Ter
Fligel hatte Streckung 20, einen trapesformigen Grundrif.
(Wurzeltiefe 150 mm) mit elliptischen Pliipelenden, etws
5 Grad negetivar Pfeilung und 10 % einfache V-Torm. :'r war
von hervorragender Wellirkeitsfreiheit und bester Oberflichen-
giite (Glétte)u Lie AuBenrippnen weren voll ausgefiihrt. '
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Ter Rumpf war =zls diinner sbgerundeter Treikantrohrrumpf
susgehiléet, das Hohenleitwerk hatte eliiptisechen (rund-
riss und war in offener Schale gebaut mit einem Profil

von einer Art gewdlbter Platte von yo max. 7 %, das
Seiteleitwerk mit dlinnem Tropfenprofil in Vollbalsa. Tie
Fluggeschwindigkeit war auffallend gering, was auf die
Erreichung eines hohen Auftriebes bzw, ca. Yertes
schliefen lieB. Wesentlich wichtiger els die BExtrem-
leistung eines Schénwettermodells erschien mir dagegen

die Entwicklung eines guten Allwettermodells. Ter beschrie-
bene Fliigel von Streckuns 15 und Rechteckgrundrif mit Ellipsen-~
enden in Standardhauweise ist das Resultat. AnlEsslich der
A/E Yeltmeisterschaft in Florenz hatte ich Gelegenheit,

in den Morgenstunden mit dem A/E segler von RUDI LINDNER
Vergleichszeiten zu nehmen. Die Fliigel heider Modelle -
ohne Auf- oder Abwindeinfliisse betrugen mit 50 m Schnur-
lénge 2 Min. 4o sec. bis 2 ¥in, 50 sec. Iie Bauausfiihrung
meines Balseflieels war bewuft miBig gehalten, wie ihn
etwa ein fortgeschrittener Modellflieger das e¢Btemal
erzielt. Welligkeit und Oberfldche nicht erstklassig.
Dieses Modell flog ich 4 Jehre mit bestem Erfolg und

habe dabei keinsrlei Korrekturen in der Lastigkeit wie

der Kurvenlage vorzunchmen brauchen, obzwar es einigemal
in der Donau geschwommen ist und bei grélter Zitze einge~
setzt wurde. '

SchluBwort:

Zum Schlufl sei auf die Vorteile der neuen Stendardbalsa- .
bauveise fir Bregfligel hingewiesen. Aercdynamisch erlaubt
sie die Trreichung hidchstmdglicher Formtreue, Welligkeits-
freiheit und Oberflichengiite. Beim derzeitigen Stand der
Erkenntnisse der Aerodynamik des Flugmodells d&iirften es
die Punkte sein, die fiir die weitere Steigerung der (leit-
flugleistung ausschlaggebend sind., TestigkeitsméfRig
konnen die groBten Streckungen damit erzielt werden. Die
Verdrehsteifigkeit unterliest keinen Witterungsschwankungen
Pas stédndige Neveinfliegen hirt auf. Die Griffiestigkeit
ist kréaftig, die ldstigen Papieraushesserungen fallen

weg, eine viel sorglosere Handhabung ist mbglich. Die neue
Fligelbauweise ist auch beim Wekefieldgummimotormodell

mit 20 Gramm Fliigelheslastune geradezu préddestiniert.

Wie die Frexis gezeigt hat, sind Tliigel von wesentlich
htherer Streckung als hisher iiblich, den Belastungen im
Kraftflug gewachsen., Am hervorstechendesten erscheint mir
jedoch die Einfachheit der Bauweise.
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Sie wird nahezu optimal, wenn fertig formgerscht vorge-
friste Vollblécke erhdltlich sind. Mit fertigen AuBenrip-
pen wird sie zum einfachen Zusammensetzbaukasten. Tamit
wird ein bedeutender Wortschritt im Modellflugsport er-
ztelbar: dem snfinger und "Sportflieger aus Vergniigen"
steht bel geringstem Arbeitsaufwend und handwerklichem
Konnen ein Hochleistungsfliigel robuster Festigkeit zur Ver-
fiigung. Die optimale Verbindung von Leictungsfihggkeit bel
klarer einfacher Bauveise ergibt erst jenes Mafl von inne-
wohnender Hkonomie, das fiir jede Verbreitung jeder Neuerung
im Fodellflug ausschlaggebend ist. Nicht eine Leistungs-
stelgerung um jeden Preis, sondern die Verbesserung des Ver-
hidltnisses von Aufwand zu den praktischen Erfordernissen
stellt den PFortschriitt fiir die grosse lFasse der Modell-
flieger dar und darauf war letzten Endes meine ganze Ent-
wicklungsarbeit gerichtet. '

1=

rich Jedelsky

Unsere italiecnisch sprechenden Laser mdchten wir auf
¢ine gute italienische Zeitschrift aufmerkssm machen
Sie erscheint monstlich und bringt Artikel und Pléne
aus allen Fodellbausparien, Bs handelt sich hierbsi
um "Rassegns die FModelissmo". Sie kostet 3.o00 Lire
im Jehresabonnement. Zu hsben ist sies

"Rassegnes die Modelissmo"
Vis Arcivescovo Romilli 4
Milano Italien

Kennt ihr schon "modell" diz deutsche Zeitschrift fir
modernen Fodellbau? Sie izt sebhr gut und die Wamen
H.T:.Heck unc¢ ¥.H.Denzin biirgen fiir Qualitit!

Neues vom Motorenmarli:

Tie Firms Cox {USA) bhringt 3 neue Modelle:

Ten"0lympic 15",. ein Gliihkopfmotor mit Kugellagern, der
der bisher stirkste Kotor digser ¥Wlasse sein soll. Vor-
gesehen ist er filr Speecd~ und FAI-Frziflugmodelle. -

Fine geszdhmic Version mit Gleitlasrn heift "Sporisman"
unéd ist fiir mlle anderen Klassen. pedacht.

Tie Preise sind p 12,96 respektive % 7,99.

Der "Space-Hoppsr" ist eine Mischung aus "Thermal-Hopper"
und "Space-Bug” mit einigen Wenerungen. fis ist dies ein
0,8 cem Motor, mit Glihkerze selbstverstédndlich. Preie

S 6,98. Die beiden erstgenannten sind 2,5 ccm Fotoren.



BRIKFKASTAN ;

#ir haben einen Erfolg zu verzeichnen! Unser Appell
um Zuschriften ist nicht uneehdrt verhallt und so ist es
mbglich, heute zvei Triefe zu verdffentlichen. Ten Schrei-
hern besten Tank! .

tus Kufstein kommt folgender Prief:

Ligber Franz!

Angeregt durch des Titelbild der MErz-April-Nummer
gende ich Dir heiliegend einen Artikel Fiir unseren "Modell-
sport”. Bei uns ist jetzt bpis zum Herbst eine tote Zeit, wir
ktnnen nicht fliegen; weil gewiB bei jeder ¥iese ein Bauer
mit Sense und #hnlichen Waffen auf die verhaBten Modellbauer -
lavert, die es wagen sollten, seine Wiese zu betreten. Die
Flugsaison ist bei uns nimlich im Spiatherbst und Winter. Ta
kennst Iu Dir denken, wie wir uns alle schon auf die Bundes-
meisterscheften freuen, wo wir wieder einmal richtig fliegen
konnen.. Zelbst im Herbst und Winter konnen wir nEmlich
nur bei ¥indstille fliegew, denn unser "Pluggelinde ist
gehr klein (ca. 800 m im Qusdrat), von zahlreichen ZHunen
unterbrochen und von Waléd, Felswand, Autostrale und dem
Inn eingeschlossen. Dafiif hahen wir sber jetzt "Bausaison"!

Herzliche GriiBe von unserer Gruppe!

Walter XEniely.

Lieber Walter!
Ich w8hle diesen Weg, um Tir zu antworten, da Tu ein

Problem angeschnitten hast, das sllgemein giiltig ist.

Ich danke Tir zunichat fiir Teine Zeilen'! (Dies gilt auch
méiném Freund RBuder) Wses des Pluggelidde anbetrifft, so

ist dies ein weltweites Froblem. Es kdmpfen damit die _
Teutschen gensu so wie die Bnglédnder und sogar die Amerikaner.
Ganz abgesehen ¢ von uns, also praktisch die ganze Welt,

da es in PFrankreich und anderen Lincdern auch nicht besser
ist, Leider l&f(t sich dies nicht &ndern und wer eine Patent-
. 18sung findet, kenn sich die grdBten Lorbegeren verdiensn.
Wir leiden unter denselben Einschrinkungen hier in Eisen-
grz, die Tu snfithrst, ein wenig krssser noch, die WlHche
ist nur ein Sportplatz wit den von Tir geschilderten
"Beilegen". Viellezicht ist Tir dies ein kleiner Trost.
Anderso wird versucht, mit den Bauern, bhew. Grundstiick-
hesitzern, Blirgermeistereien etc. in friedlicher Koexistensz
auszukommen und wennmbglich schriftliche Lrlesubnis um Plate-
bentitzung erketen. Manchmal bekommt men diece, manchmal
auch nicht und man muf trachten, das beste aus der jeweiligen
Situation zu machen. Ich hoffe dich konnte Dich ein bifichen
erheitern. o ' S .

Herzlichst

7. Cz.



Lieber Kollege Czérny}

Ich hebe mit zroBem Pedanern Teinen Mericht iber die -
mengelnde Witarbeit unserer Fitgliccler an unserer Zeltung
gelesen, Tun will ich dem sowelit es geht sbhelfen und wenn
Tir damit seholfen ist, freut es wmich doppelt.

Reginnen mdchte ich mit einer Entgegnung suf den /r-
tikel vom unserem Yolleren Ochlinger sus Urfahr.

wr sehreibt: Zeichne die noch festsitzsnden Teile
mit einer Reissnadel ocder KORWER an.

Bei einem Fodellmotor soll man nach Miglichkeit keinen
Hammer verwenden, daher wire es anzuraten, den Korner weg-
zulassen und bei einem iR wit der Feifnedel zu bleiben.

Ta die meisten Zylinderbiichsen auch aulen hart sind, hétte
man damit sovieso keinen Brfolg. Auch =m Kolben MUSS man den
Korner weglassen und stett dessen auf dem Tolbenboden einen
kleinen Rif mit einer ReiBnadel machen, dasselbe gilt such
fijres Pleuel., Sofern man nicht #ber die notwendigen Kennt-
nisse und EBrfahrungen verfiigt, sollte man die Kurvelwelle
samt Lager dort lassen, wo sie vom Lrzeuger singebaut wurden.
(Red. stimmt obigem zu und het den Artikel nicht gedndert,
um festzus'ellen., wer die Zeitschrift aufmerksam liest.
Scheinbar nur wenige!) ' o
Bei unvorsichtigem Lagerausbau wird der Logersits beschiédigt
und das Kugellaser sitzt nicht mehr richiig im GehFuse.
AupRerdem £timmt bei unsachremiBen Aus- und Binban die ‘
Flucht fder ILeger nicht mehr und die Lager ecken., Dies alles
dient natiirlich kaum cer Leistungssteigerung. Ist ein Aus-
bau der Welle infolge eines Bruches unumginglich, sgollte
man dns Kurbelgehiuse leicht anwdrmsn, bheim fuseinander-
nehmen, wie beim Zusammenbau. Hier s0llte man fduth. aaflden
tnstand des Legers achten, da sie sonst ebenfalls ecken
und reiben (Skizze 1) Tie Fittel der beiden Ringe milssen
unbedingt auf gleicher Hohe sein, vorsichtig mit Holz-
packerl oder Alustdckel justieren.
' Als nichstes mschte ich ein Kunsiflugmodell cdes bekanten
Ungarn Orddgh bringen. La¥lo Hrdsgh ist ungarischer Staats-
meister im Kunstfluz und hat mir freundlicherwelse gine
Zeichnung seines Modelles, welches sich rifr das neue
Progrsmm ausgezeichnet eignet, gesandt, welche ich unseren
Kollegen nicht vorcnthslten will. (siehe Zeichnung).

~ Tie Rumpfteile hestehen aus 5 mm Balsa, sus welchem
die Schlitze fiir die Flichen penau susgeschnitten werden.
Das Rumpfdeck ist aus 3 mm Galselelatun ismelliert. Unter-
seite durchgehend gerade und ehenfalls aus 5 mm Palsa. Vor
der Fliche sind zwei 5 mm Sperrholsmspanten, zwischen denen
sich der Tank befindet, Fahrwerk aus 3 mm Stahldraht mit
Belsahosen. /‘m Ende der Motoritriger sitzt ein 5 mm Ralsa-
spant, der mit der Fléchenhbeplankung fest verleimt ist.
Tie Steuerstande ist aus 5 x 5 Kiefer mit eingelessenenm
Stshldraht. sum Anschluf an die flaps und Héhenruder. Tie
Fliigelbeplenkung geht his zu-den heiden Haupthelmen, die
Enéleist besteht aus zwei V-formig verleimben 2,5 mm Palsa-
brettchen. Deg Hohenleitwerk ist mit 1 mm Balsa beplankt,
die Ruderverbindung erfolgt mit Scharnieren. Ter Tank . he-
steht aus o,3 mm Messingblech (Skizze 2). - o :
Die Maschine flisgt sechr ruhig und ist fiir .den 0.3. Wax 29
oder 35 gedacht. - ' SRR
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Zu Teinem Bericht iiher die US-Stastsmeisterschaften wire
auch die Aufteiluny der Teilnehmer nach Klsszsen und Alters-
stufe interessant., So herrscht fir die ameriksnische 1/2A
Klasse das meiste Interesse. Bs waren von 5277 Modellen
allein 475 filr diewse NWlesse gemeldet. (Es sind dies Prei-
flugmodelle mit max. 0.8 ccm Hotorhubraum. Red.) Fiir die
FAT Klassen war schon weniger Interesse vorhanden. 179
Wodelle. Radiocentrol wird in 5 Klassen gellogen und swar:
Einachs~, Mehrachsen-, Intermediate-, Pylonracing und

Scale {(Naturgetreue) Fyleonracing swischern mehreren Wende-
marken suf Zeit, Intermediate, meines Wiszens heiflt das
zwischen oder dazwischen lisgend, vermutlich eine Wildwest-
klasse. (Anm.d.Red. Intermediate in diesem Falle sind

die Modelle, die funktechnisch mit eirem Kanel susge-
stattet sind, wobei aher menrers Tunkiionen ausgefiinrt
werden, z.3. Kaskadenschaltuncen fiir Wihen-, Seiten -, ev.
Ouerruder und Iotordrosselung, wobhei diese Funktionen von
Schaltsternen nur in besbtimrter Reihenfolpe der Signal-
-gebung erfolgen, weiters fallen darunter Gslloping Ghost
oder Simpl Simul, das sind proportional Flatternds Héhen-
und Seitenruder, ebznfalls nur durch einen Keanal anperert.
Also keinesfalls eine ¥ildwestklasse). Zu den Pylonracern,
hier wird um swei Wendemsrken (eben die Pylons) geflogen
und zwar immer ein Teilnenmer allein gegen die Uhr). Inter-
essant ist auch dalf fvr Einkaral dss meister Intereasse
vorherrscht und hiesr such die meisten Teilnchmer sind.

s spielt ehen wie Uherall der Geldbeutel eine Rolle. Fhen-
o werden 6ie ¥reiflugklsssen viel mehr geflogen =ls Fessel-
flug, obzwer man hei uns meist esnderer Msicht ist, was
aber nicht stimmt. Ehenso herrsehbt bei was anch vielfsch
die Meinung, daBl uns die¢ US-Flieger in den Preiflugklassen
unterlegen sind, Das sind sie aber auf gar keinen Fall.
Wenn man unsere “ollegen von der anderen Seite des grofen
Teiches heil den PAI Rewarben verh#ltnismiBig wenig sieht,
so 1st dies verstindlich bei der CrdBe der US-Trophisn und
man braucht sich nicht zu wundern, wenn dss Inter-sse daher
an den FAT-Klegsen gering ist.

Bier mfchte ich auch noch einen Nachruf fiir JIM WALKER
‘bringen. Schon voriges Jabr ist diescr grofe Modellflieger
“dm Alter von 54 Jehren sestorben. Tr wer der Erfinder des
Pesgelfluges, wie wir ihn heute kennen nnd wer einer der
populérsten lodellflieger iberhzupt. Sein Leben war erfiillt
von Liebe zum Modellilug. ™enn immer vir eincn Pesselflug-
griff in die Hond nchmen. s=ollbten wir sn JIM'VALKER denken,
genn Fr war ein Modellflicger, dsr, *trotzdem sein Reichtmm
durch den Modellflug erworben war, immer ein Kemerad und
Weshereiter unseres Spories wsr. lag sein, daf hei uns ksum
Jemand seinen Namsn kennt, sbter internationsl ksunte ihn
jedenfells jeder. lines seiner Gustostiicke wer d-s pleich-
seitige Fliesen von drei Werselflugmedellen, wobei je eines
pit einer Fsnd und das driivte mit einem Felm und dadurch

mit dem Kopf gesteuwert wurde. EFhenso herithat wer sein Kunst-
flug it zwel Modellen gleichzeitie vnd der sogensnnte

"SABRE DANCE", zine Tluglage #hnlich cinem Hubschrazuber.

it Steigen vnd Sinken im Grunde flogen die Modelle dabei
tatslchlich »ls Hubschrauber. Lieber JI¥ soliie es die < .
ewigen Jegdgriinde der Hodellflizger eeben, so werden wir THich
nach unser«m letzten Looping dort ohben treffen und Thich bhestimmt
“an der Seite der groRen HEuptlinge sehen. (Die Red. schlieBt
sich diesem ¥schruf im cigenen Wzwen und im Wemen allsr
Gsterr. Modellflieger an!)
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Ich hoffe, mit meinen Zeilen zu der Ausgestaltung ungeraer
Zeitung h91traﬁfn zu kinnen.
Ich hoffe, cer “rtlkel findet allgemein Anklang.

Herzliche Griifle:
Dein Koll.Josef Buder.

Lieber Freund Buder!

{Hber Tein Schreiben habe ich mich sehr gefreut. So habe
ich es gleich in die Zeitschrifi hinzingenommen. Es
sind einise interessante Sschen drin undé so hoffe ich,
daf auch die anderen Leserkollepen stweg davon heban.

Herzlichen Tank!
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Kunstfligmodell "PELIKAN"

von Laszlo Crabgh.
MaBstab 1 : 5
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SCHIPFIFOTLELLBATN

Fiwas {iher das Modellsegeln und den Modellsegelsvport.

Jeder Anfinger weif, daB nur meschinell sngetrisbene Modell-
schiffe direkt gegen den Tind fahren kdnnen. Tn derartigen
F2llen hsben wir mit unseren Segelschiff- und Yachtmodellen
gesen den Wind sufzvkreuzen d.h., in lé&ngeren Zick-Zackkursen
unser Ziel zu erreichen versuchen. Zum Aufkreuzen sber ist
erforderlich, daf z.0. unsere Yacht gut "am Winde" segelt.
Trifft z,R. der Wind in einem spitzen Winkel von 45° von
vorne und hazben wir die Grofbaum- und Fockfussrea mit 2o aus-
gebaumt, so =ird das Modell zu segeln beginnen. Ist das Nodell
vorher durch Versuche gut eingetrimmt, d4.h. dal der Gesami~
segelschwerpunkt je nach Grdsse des Modells ca. 2 - 5 cm vor
dew Leteralschwerpunkt des Rumpfes liegt, so wird sich zeigen,
wie weit wir ins Schwarze getroffen haben. Segelt unser Modell
(vorerst mit festheleztem Ruder in O Stellung), hert am ¥Winde
liegend einen stetigen und geraden Kurs, so ist es gut einge-
trimmt. Sollte aber hereits nach kurzer Fahrt in den Wind
schiefien erfolgen, so ist die Yacht luvgierig. Luvgierigkeit
entstert dann, wenn der Segelschwerpunkt nichi weit genug

vor dem Leterslschwerpunkt liegt. In diesenm Falle setzen wir
den Fast um ecine oder mehrere Zacken der Mastspur voraus.:

Ist der Grad der Luvgierigkeit nur gering, so geniigt es, den
Mast etwss nach vorne (Spitze) zu'stagen” (neigen). Ter
umgekehrte F=11 tritt dann ein, wenn unser Fodell beim srsten
Versuch gleich vom Winde abfdllt, also lecgierig ist. Abhilfe.
den Fastfuss um 2in oder mehrere Zecken zuriickversetizen.

In Abb. 1 ist uns schematisch der fusschlag des Grofibaumes
‘und fer TFoclkfussraa bheim Amvindsegeln gegeben. Also z.T.
YWindeinfallswinkel 400 von Backboré her, dabeil Grofbrum und
Fockfussres fusschlag 207.

In Abb. 2 Segeln git halben “ind (Dwarswinﬂ). Ter %ind
trifft mit ca. 90 gie Rackbordseite. Groffhaum und Fock-
fussres sind auf 45  anzufieren.

In Abb. 3 Ssgeln "Raumschoots". (Wind seitlich von achtern
(hinten) uné Ab%, 4 Segeln "Vor dem Wind" (Platt vorm Lacken) .
Hier erfalgt der Crofhsumauscchlag mit 900 zum ahlsufenden
Wind. Merke: Tei allen Fursen, die "fim Winde'" zu segeln sind,
bis zum ¥urs mift halbem 7ind (Dwars), soll der Grofhaum-
ausschleg den Winkel swischen Kielrichtung und Windrichtung
halihieren., fnslog die Fockfulfraa. Kommt also der Wind um

£0° von vorne i.d. Kielrichtung ein, so sollen Grofbaum und
Fock auf BDO apceholt werden. (Praktisch um.?2 bhis 3 Grad
wveniger, wegen der unvermsidlichen Segeltuoheusbauchung.)
Ter Miffslliswinkel des Windeg bei "Raumschoots” bis "Vor dem
Tind" hingegcn betrist 90 Grad zu Paum und Ra~.

Demit wire gerade Tiir unsere infénrer das Tescuntlichste
bei ihren crsten "Schwimmversuchen" goebrecht. Und nun mit
Seglergrul "Gut ¥ind! eine "Gute Fahrt" - ! ’

K.X.
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Der Wert und Hutzen des Modellsegelsporiss.

wird von der groRen Masse unsersr Iandsleute leider nicht
verstanden, geschweige denn gewiirédigt. Es ist aber heutzutage
nicht mehr mdglich, ihn blofi als spielerisches Anhéngeel des
Grofyachtsportes zu hetrechten, denn der Modellsegelsport

izt in erster Linie Selbstzweck, der von den Anhédngern nicht
nur kemeradschaftlichen Sportegeist, Hingabe und Waturverbun-
denheit, sondern auch %technisches Verstehen, hendwerkliche
Feschicklichkeit neben Geduld und Ausdauer verlesngt, also
Eigenschaften, die gersde nicht zu den schlechtesten des
menschlichen Wesens zEhlen.

Der Hauptzveck des Wodellsegelsportes liegt nicht im
sklavigschen Nachahmen cer GroRschiffbaumethoden, sondern in

-der eigenen, eben nur [ir den Modzllsegelsport geltenden

Theoris und Praxis. LuBer dissen ernsten Zielen bringt die
Beschadftigung dsmit, viel Freunds mit sich. Tic hohen An-
forderungen, dic nicht nur d-s Entwerfen und avch das Baunen
cinsr wmodernen Modell-Rennsegelyacht 2.B. an den Amateur
stellen, werden auf der andsren Seilte durch die Preude und
innere Befriedigung nach geleisteter frbeit an einem inter~
gssanten und vornchmen Sport Joppelt vergoltan.

Gewif spiglt die Neantalitit 'des einen und des anderen unter
unseren Kollegen z2ine groBfe Holle bei der Wahl von maschinell
oder nur durch Naturkraft (¥ind) betrishene Wodelle. Besonders
die Jjunge Generation in eincr rassnt dahinellenden Zeit,

mit ihren auBerordentlich umwilzenden Regleiterscheinungen
und Lebensasffassung. hei der " Tempo " und "Schnelligkeit"
Trumpf ist, kann sich da nur schwer in einen Sportzwelg
hineinTinden, dexr infolge seiner Ruhe und stillen Aus-
iibungsart 2ben nicht jones AusmaB an Nervenkitzel uwnd fuf-
regung =u hieten vermsg, 2ls des bel wanchen anderen Sport-
erten ¢ine Art Selbstversténdlichkeit darstellt.

Und das ist gut so. Allein schon im Wodellrennbedtsport
mit seinen knntternden undé hsulenden Motoren, seinem mit-
untsr unwahrscheinlichen Fahrttempo, spiegelt sich die
innere Einstellung zum Sport wider. Fir Entspsnnung, und
Trholung der ¥erven ist dabei nicht viel zu holer. Poch
Jeder wis er will. ‘

Welche Eleganz und Ruhe liegt hingegen im Modellsegel-
sport. Lautlos und mit prachtvollem Schwung, bei halbwegs

‘glinstigem Wind, gleitsn - gleich weiRen Schwénen - die

Yachten in rascher Tshrt am Auge des Beschauers vorhei.

Keine schwdrlichen ﬁuspu%fwolken verpssten die Umgebung,
ebenso wie kein GerBusch die Ruhe der Watur stort. Ta eben
der ruhige Modellsegelsport keinen Fervenkitzsl zu biocten
hat, - im Gegenteil ein vorsziigliches wrholungs- und Intspann-
mittel auch fiir den GroBstadtmenschen abgeibt, so izt auch

das Interesse Tir diesen Sport bei uns fast Hull!

Vergleichen wir die Herstellungskosten, Materialsufwand,
Arbeitszeit von einem dieusel-, 2lektre-, oder dempfbeiriebenen
Hodell mit einem durch ¥inikrsfl angetrisbenen und sich
selbststeuernden Yachtmodell ungeféhr gleicher Verdringung,

so ergibt sich, dal fast jedes maschinell angetrichene "chiffs-
modell, was die vorher genannten Faktoren betrifft, seinem
Erbhauer weitaus hoher su stchen kommt. Technen wir ncch dazu
dig Xosten, die eine Funkfe-nsteuneranlaze und sonstiges Zu-
behir und noch die Betriebskosten, so verschiebt sich édas

Bild zugunsten des Begelmodells.
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Modellrennyachten sind alle selbsﬁstéuernd, also unbe-
einfluft widhrend der Fahrt von aulen har, wic es dasg
Cegelreglement vorschreibt. Wer demnoch "auf slle Falle"

eine Fernsteueranlasze in sein Yachtmodell ginbaut, dem sei
dies nicht verssgt. Bei Rennen ellerdings wird er von der
Wettfahrtleitung eines besseren belehrt. (Dap internationale
fennreglement, Abvsatz 16, besagt ausdriicklich, daB - vorlaufig
noch - sdmtliche Regatton ohne #HuBere Geginflussung durch
den Scgler zu segeln sind!

Es gibt heute schon Plastikbootasriimpfe, die auch fiir
segelmodelle gecignet sind bzw. fiir Segelyachten speziell..
entworfen sind. (England und Deutschland fiir uns am ehesten
greifbar). Diese sind fiir den Anfénger besonders glinstig,

da mit ihrer Hilfe der schwierigste Teil, né&mlich die Rumpf-
herstellung wegfdllt. -

Eg ist f4dr uns leider beschimend, feststellen zn miissen,

888 wir ~ im Gegensatz zu den anderen Lindern des Kontinents -
die Allerletzlen und Rickstindissten sind, ohwohl sine glitige
Watur, gerade unser Land nit einer Fille prachivoller Alpen- -
seen, stiller Weiher und sonstigen Wasserflichen & reichlich
bedacht hat! -

Karl Koffend.

Lieber Freund KoTfend!

Ich mbchte Tir hier einige Entgegnungen bhzw. Anregungen zur
Verbreiterung des Modellyachtsportes geben. :

"as man so beobachten kann, so werden verhédltnisméfig

sehr viele Segslboote gebaut und zwar in fast jeder Ort-
schaft. Tiese werden dann mit wechselndem Erfolg gesegelt
und wandern eines Tages zunm Tabhbodengeriimpal oder erfiillen
ihren Zweck als Btandmodell, wenn Platz vorhanden ist.

Ob dies nun cine G-Yacht oder Marblehead oder vwas immer

fir eine Klasse ist, hat den Erbauer nibht viel interessiert,
er »st sich den Plan auf CGrund einer Rellame (Katalog) oder
2uf Grund eines Fotos zugelezt. Meiner Ansicht nach liegt
dies daran, d=B8 men bei uns keine nationalen Wettbewerhe
fédhrt, oder diesec nicht publik macht. ks wmiiften also,

zuerst eine, iliter das ganse Bundesgebiet reichende Organi-
sation aufgezogen werden, dann Landesmeisbterschaften aus-
geschrieben und ausgetragen werden und dann erst Pundesmeister-
schaften. Dabei sollte sich diss meiner Meinung nach aufl

zwel Kilassen beschrinken und zwsr, weil international, fiir
¥arbleheads, (fiir Fortgeschrittens), und ciner inféngerkliasse,
die dch mir der englitchen '"Model Makecr" class Ahnlich
vorstelle. Bs ist ndmlich nicht jedermanns Sache, gleich

eine M-rblehead zu hauen und durch die Gegend zu schleppen,
um nachher darauf zu kommen, daB ihm dor Segelyachtsport

doch nicht susagt. (Fir Uneingeweihte: zine Merblchead ist

1 Weter 27 lang). Bs wire also etwas Kleincres und leichter
Transportables wiinschenwert. Ich hoffe, Du bist iber disse
Zeilen nicht b¥se und sie waren von wenigstens etwns prak-
tischem Wert,um den Modellyachisport in Osterreich ein
biBchen auf Schwung zu bringen!
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