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Liebe Freundel

Thr miBt das Nichterscheinen der Oktober - Nummer, bzw. die Zusammen=
legung der Nummern Oktober — November entschuldigen, aber so wie bel vielen,
hat auchldie Grinpe bei mir nicht halt gemacht.

Ich habe mich daher entschlossen, (die Oktober — Nummer wire viel zu spit
erschienen!) beide Nummern zusammen zu legen.

Ich will Ifuch durch elne besonders reichhaltige Zusammenstellung fur diese
Verspidtung entschidigen. Ihr wiBt ja alle oder zumindest kénnt Ihr es luch
denken, daB unsere Zeitschrift viel Arbeit erfordert. Ich habe nur wenige,
treue Mitarbeiter, die mir die Artikel - séien es technische oder prak=
tische ~ in ihrer Freizelit schreiben und senden. Beenden, rodigieren und
susammenstellen mud ich aber unsere Zeitechrift (natiirlich auch in meiner
Froizeit) allein. Wenn ich daher durch Frankheit (wie es diesmal der Fall
war) oder berufliche Schwierigkeiten verhindert bin, dann bitte ich um
Ruer Verstindnis, wenn die Zeitschrift einmal spiter als gewohnt, heraus=
gegeben wird. Soweit es geht werde ich mich bemiihen, sie zeitgerech#
fertig ziu stellen. ‘

Ich mochte hier noch an alle jene appellieren, die bisher fiir unsere
Zeitschrift noch keine Beitrige (in schriftstellerischer Hinsicht natitrlich?)
eingesandt haben und sie bitten, diese in Form von Berichten, Brfahrungen
u.8.W. einzusenden. Wemn Thr auch nicht so beredt seid, habt keine Scheu,
wir riehten schon alles zurecht, .

Also auf gute Zupammenarbeit auch weiterhin! Huer Redakteur.

An alle die noch keine Modellﬂ}ugprﬁfungen geflogen haben!!

i1ir haben diesmal rusdtzlich die Priifungsbedingungen des 0. Ae. C. beige=
heftet. Bitte lest sie aufmerksam durch! Abgesehn davon, daB IThr flie=
gerisch und taktisch beim Starton zur Lrlangung der A, B und C - Priifungen
‘lernen kénnt, bringt sie Buch auch noch einen finansziellen Vorteil. Lr
kommt Huch und damit der Gruppe, in Form von Geldguthaben bei der Mﬂterlal~
stelle zugute! o . ;

Dahor fliégenlund wieder fliegen! Priifungen fliegen
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Leistungspriifer einreichen!!

Und nun hinaus ins Geldnde! Hiitzt die schinen Horbsttage und fliegt!il
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Im Rahmen. der Rot:n Jugend Tage zolgte in der riesigen Volkshalle des
Wiener Rathauses dic Landesgruppe;ﬁiep im Verband mit einer odellbau-
gruppe des J0B eine Leistungsschau aﬁs ihren Werkstdtten.

82 flugfihige rlugmodelle, 23 Schiffe, viele Markenmotore, solbast gobaute
1, 2 und 3 - Zylindérmotore, sowie selbat gebaute Turbinen zeigten wvon
der: reichhaltigen Arbeit der Wiener MV -~ Werkstitten.

3 Flugmodelle und 8 Schiffsmodelle zeigte die Modellbaugfuppe des OGB.
In der herrlich geschmiickten Halle waren die eilnzelnen ausgesbtellten
Modalle der Schwierigieit nach geordnet. thbaumodelle ligBan den zahl-
reichen Besuchern die viele Arbeid erkennen, die in den Werkstitien von
den einzelnen Mitgliedern geleistet wird, '
Ununterﬁrochen fiihrte unser Ferdinand Schaupp ferngestsuerte Schiffs—
modelle in cinem eigens dazu angefertigten Bassin von 8 x 5 m vor. Bis
zu drel Schiffen éloichzeitig wurd§ gefahren. Die Begeistérung hol Jung
und Alt war recht groB. |

Bin HeiBluf+tballon seigte von den Anfingen des Flugwesens und auch cin
Segelflugzeug unzere "grofen® Briider war 4usgestellt.

Unsere Stadtviter mit unserem Biirgermeigter Franz Jonas an der Bpitce
lieBen sich von unserer Arbeit berichten. }

Besondere Bewunderung rief ein Rohbau - Flugmodell mit eingebautor Temn.-

. slteuerung hervor, die wir allen Interessenten immer wieder erkliren

- mufiton.

Der Erfolg dieser Ausstellung zeigt sich schon jetzt durch den Zuwachs
und das Interesse in den einzelnen OMV — Baugruppen. Der Grfolg dieser
Ausstellung verleitet uns auch dazu, schon jetzt wieder an eine necuc,
noch gréfere und besser vorbereitete Aussiellung zu denken,

Gefreut haben wir uns auch daribsr, dah Ternsehen und Wochenschau unsere
Ausstellung in ihr Programm aufgenommen haben. Dies soll als Ansporn fiir

alle anderen Gruppen geltent e




Bericht iiber das erste MODILLBOOTSRENNIN
auf dem Inundationsgebiet der Donau!l

. Die Modellbaugruppe des 8.G.J. Bau — Holz veranstaltete in Zusammen=
arbeit mit dem OMV -~ Wicn das erste Modellbootsremnmen.
Am 25. August vereinten sich unsere Mitglieder mit ihren Booten zu einem
friedlichen Jettetreit. Man sah sc mancherlei Wouheiten. Leider hatte deI
Tett rgott fiir solche Neuheiten nichts iibrig. Es war zwar ein sonniger
Tag, aber sehr windig. :
Zeitig am Morgen wurde alles fiir den Wettbewerb vorbereitet. Bis auf einige
Meinungsverschiedenheiten mit einigen Fischern, die glaubten, daB das
Tagser nur zum Fiszchen da spel; klapnpte slles.
Hach und nach irafen ettbeworbsteilnehmer und Zuschauer ein. Sie kamen mit
allen was Rider hat (inklusive Kinderwagen) und Campingausristung angeso=
gen. Um 1 Uhr glich die "Kampfstdtte" an der Stiirzellacke einer Volksfest=
veranstaltung. Auch ein Kameramann von der Fox — Wochenschau war erschicnen,
der ganz "zinftig’ in der Badehose herum marschierte und auf geeignete
Aufnahmen wartete. Die Funkenschuster (das sind unsere Funk - Fernsteurnr)
machten mit ihren Modellen gleich ecine kleine Ausstellung und die Zuschauer
waren mit Augen und auch (leider!) mit den Hinden eifrig bei der Sache.
HManche von den Wettbevwerbsteilnehmern hatten einige 100 m Kabel mit, um ja
das Schiff in Ordnung zu nalten. Die Rennboote machien einen héllischen
lirm. Speocdmotore und Glithkerzen — Aufenbordmotore taten ihr Bestes, um
durclh lautes Gedrdhne ihre Daseinsberechtigung zu beweisen.
Um 13 Uhr begann der Wettbewerb mit der Xlasse A. Und damit bogamm auch
der Jammer. Der Tind blies kriftig, die fiir unsere kleinen Boote sehr
hohen Wellen erfaBten das Schifflein und schwupp,; hatte es sich schon
{iberschlagen! (Die Boote waren etwas zu leicht!) .
Dennoch konmien zwei Boote die vorgeschriebene Rundengzahl von finf Rundeon
durchfahren und es gab somit cinen ersten und zweilen Flatz. Die Kandidaten
der Klasse B machten bange Gesichter. Man sah sie ein um das andere ial
sorgenvoll die Hiupter schiitteln. iiner versuchte die Ticke der Natur zu
iiberlisten, indem sr ein halbeg Kilogramm Blei auf seinen "Kahn" aufilebic)
der andere verwendete Yteine. Iur Brmst Liebl blieb ruhig und sagte; als
sein Schifflein absoff: "Da kann men nix machen!. Leitner baute oin Boot
mit AuB=nbord. Leider stollte os vorne die Nase auf und die Zuschauer
tonnten einen sauberen "Looping® nach oben beovundern. Auch in dieser Klassc
. kamen nur zwel Boote {iber diec volle Distanz. Aber bei diesem Kampf lazg der
Zweite nur um eine Sckunde hinter dem Sieger.
Die Klasse ¢ fir Fermgesteuerte Boote wariete mit dem ersten Durchgang, denn-
nan hoffte, da@ sich der "Tind doch vielleicht legen wiirde. Tatsichlich
wurde es ruhiger und Boot Hr. 1, gelenkt von Hermn Smutny, konnte aui dic
Reise gchen. 7Ws waren Bojen ausgelegt, die zu umfahren waren. Die Strecke
war nicht schwer, nur trieb der Tind immer so manches Boot ab, was aber den
Umstanden eontsprechend cingerechnet wurde. .s gab Boote, die folgten ihrem
Kapitin aus Wort, das heiBt natiirlich auf den Druck; aber manche Boote
wollten unbedingt ihre eigenen Tege gehen und da setzte os natiirlich
Strafpunkte. 2in Boot crinnerte die Zuschauer an Anderl Molterer, demn os
legte einen Torlauf gzwischen den Bojen hin, dal es eine Prachi gewesen wire
(fir Anderl Moltorer), aber hier gab es dafiir keine Gutpunkte.
s wurden zwel Durchginge mit derselben FPigur gefahren, wobei zum AbschluB
immer ein Tor von 50 em Breite durchfahren werden muRte, was bei disscm
Y[ind sicher nicht leicht war. Bei diesem Bewerb starteten acht Konkurrenten
mit verschiedenn Steuerungen, die alle schr gut funktioniorten.



Die Resultate der einzelnen Klassen:

Klasse A.
Gestartet: 4 Ausgefallen; 2

1, ATDEXLINGER Raimund H.G.J. Bau - Holwz 47 45"
2. LAWENDSR Herbert 0.G.J. Bau ~ Holz 48,1n
Klasse B.

Gestartets; 8 Ausgefallen: 6
1. ATDEXLINGER Raim. 0.3.J Bau ~ Holsz 1711,5"
2. DWORAX Walter ,G.J. Bau — Holg " 1712,5n

Klasse (. _

Cestartet: & Ausgefallen: O Gutpunkte Sechlechtpunkte
1. HIEUBAUEBR Franz v 14 ’ 6
2. SMUTNY Wilhelm n 12 9
3. OCHSMHOTIR Drnet " 5 1
4. SBCHAUP? Anton " . 10 14
5. ULLRICH Karl n 9 15
6., FAANRICH Walter n 5 16
T. ¥URZ Frang W T 20
8. SCHAUPP? Ferdinand n 7 25

I's war dies der erste Wettbewerb und es gab natiirlich manche M&Engel, die
bei der nichsien Veranstaltung nicht mehr aufscheinen werden.
Fodenfalls sei allen Beteiligton der herzlichste Dank ausgesprochen, donn
trotz allem war es eine gelungene Veranstaltung. Im nichsten Jahr erhofion
wir eine noch gréBere Beteilisung, sowie einen reichen Pokalsegen in alleon
Hlapsen. -
Im Jahr 1958 voranstaltet der Modellbaukiub der 8.G.J. gein zweites Modell=
hootsrenncn, wobel wicder d.ei Klassen ausgeschricbsn werdens

Klasse A: Remnboole mit Schiffsschraubenantrieb, max. 5 cem Hubraum
Klasse B: Remmboote mit Iuftschraubenantrieb, max. 5 -.cm Habraum
¥lasae 0: Ferngesteuerte lodello. ‘

Die Klassen A und B werden zefesselt gefahren.

Der Zeitpunkt der Veranstaltung wird rechtzeitig bekanntgegeben. Is sind
alle Modellbauer Ogtcrreichs herzlichst eingeladen!

Viel frfolg beim Bau, sowie zur Konlurrenz winschi der

Modellbauklub der 0.G.J Bau - Eolz
Wien. '




Miirzgugchlag 3
SENSATIONELLER “LUFPSIEG" IN MURZZUSCHLAG!

Vergleichswettkanpf Oberdaterreich - Steiermark
im Motorfesselflug.

“ine interessante Veranstaltung fand vor einiger Zeit in Mirzzuschlag
statt. Bin Vergleichswettkampf zwischen den steirischen und obertstor-
reichigchen Landes - und Bundesmeistern im Motorfesselflug, filr demsen
Durchfﬁhfung der goschidftsfithrende Prédsident des Flugsportklubs Mirzzu—
gchlag und der Obmann der Motorfesselfliegergruppe Josef Perstl verani-
wortiich zeichnete. ‘

Loider war die Veranstaltung durch nahezu ununterbrochenen Regen stark
beeintrichtigt und vor aFlem wihrend der Austragung der ersten Klaese
"Pemm-Racing" (Mannschaftsrennen) kam es zeitweise zu derart starken
.Negengiissen, daf die Wetltbewerbsteilnehmer bis auf die Haut durchnift
Tarell. '

Umso hBher ist der mensationelle Erfolg zu werten, den vor allem die beiden
Miirzzuschlager Landes - und Bundesmeister K a r g 1 sen. und jun. erran-—
gen., Im ersten Durchgang lagen die beiden Mannschaften 'Kargl (Steiermarl)
und Glaser (OberBsterreich) bis zur 97. Runde knapp nebeneinander. Doch
Glaser mufte zwischenlanden und konnte erst mit einer Gesamizelt von

12,55 Minuten die 100 Runden vollenden, wihrend Kargl-Kargl nur 7.30 Min.
hohdtigten. Im zweiten Durchgang, ebenfalls bei strdmendem Regen, kem es
dann zur sensationellen Uberraschung: Glasers Mannschaft lag mit 7.11 Min.
und jene Kargls (als Siegermannschaft)mit 6.22 Min, in der 100, Runde.
Beide unterboten demnach die Siegerzeit der heourigen ftaatsmeisterschali

in der Klasse "Peam-PRacing" von 7.22 Minutcn. _

In der Klasse Kunstflug betrug der Unterschied zwischen den beiden Landes-
 meistern Glaser und Kargl nur 61 Punkts, die Glaser filr sich buchen komte.
Der Vergleichswettkampf stand nun unentschieden.

Man sah jetz mit Spannung dem dritten Bewerb, Kampfflug, enigegen. Und .
das Publikum kam auf seine Rechnung, denn s war wirklich ein Miniatur -
IuTtkampf suf Biegen und Brechzn. Die Modellflugmodelle der beiden Landos-—
meister Kargl und Glaser lagen sich buchstdblich “in der Welle®. Tragfid—
chon und Leitwerk, von den Propellern rasiert, fielen zur Trde und es gab
mohrmals Abstiirze, bei welchen die Motorflugmodelle tief im aufgeweichten
Boden stecken blieben. Sie wurden jewoils immer wieder innrehalb dor vor-
gopchriebenen Zoit von sechs Minuten zur Fortsetzung des Kempffluges floti~
gemacht. Im ersten Durchgang sicgbe Kargl, der zwelte Durchgang endeto -
ontechieden. Kombinationssiegor uhd Gowinner des "1. XKombi - idelweiB - FPo-
kales'" wurde somit Kargl, Mirzzuschlag,

Tm Verlaufe dicser zweitdgigen Veranstaltung warteten die Miirzzuschlager
Motormodellflieger mit einer neten Attraktion guf: Bin viermotoriges Fessel-
flugmodoll zog majastdtisch seine Kreise iiber dem Miirzguschlager Sportplatez.
CArgtmals in Miirzzuschlag warde diese Veranstaltung iibrigena von einer Form-
schlkamera festgehalten und daher waren Ausschnitte aus diesem inberesgantem
Tettbewerb im Pernschen unter "Zeit im Bild" zu sehen.
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KLAGINIURT 2

"Harte K&mpfe um den Titel des Herbstmeisters 1957/58",

Die Modellbaugruppen des Landes Wdrnten, fikhrten unter der Leitung
ihres Landesfachwartes Heinrich K A T ¥ Z, am 13. 10, 1957 ihre Herbast=
maisterschal ten durch. Startort war das Ubungsgelénde am Wortherszec.
Trotzdem noch dichter Hebel {iber 3tadt und Gelidnde lag, trafen schon am.
frithen Morgen die auswirtigen Teilnehmer lange vor Startbeginn ein.

Aus 8t. Veit a. d. Glan kam eine 10 Mann starke Gruppe des S.C.A.Bt. Veit,
die PFlihrung hatie Sektionsleiter Fachl. Unterktffler, aus Villach die
Gruppe mit Herrn Morokutti und aus Klagenfurt die MV - Gruppe, gefiihrt
ven Heini Kainsz,.

Als der Febel verschwand, setzte ¢in lebhaftes Treiben ecin und bel herr=
lichstem Sonnenschein komnten die Modelle eingeflogen werden. 0ft flogen
15 Modelle gleichreitig in der Luft umher. fs gzab viele elegante Modelle
und man konnte viels Heuheiten bostaunen. '

Als zum Btart aufgerufen wurde, stelltoen sich 22 Modelle zum odlen Wott=
streit. Bel d.n Seglern gab es ein schweres Ringen um den "Heistertitel,
welches nach fast viergtimdigeom Kampf von Peter RANNER gewonnen wurde.

Reikenfolge der Flacierungeon hei den Seglern:

1. Peter Rammer mit 583,7%. 2. Georg Morokutti mit 475,3". 3. Siegfried
Schuglitch mit 470%, 4. J. Wolbitsch mit 451,6".

Tagesbestzeiton: P. Ranner, OMV - Klagenfurt 840,5". G. Kern, (MV -
Klagonfurt 405". G. Cerne; S.C.A. St. Veit 371", G. Morokutti, oMy
Villach 367", Leider kamen alle Modelle aufer Sicht, =so daB genaue Mug=
zelten nicht gestoppt werden konnten.

Anschliefend wurde zum Motorfreiflug - Wetthewerb aufgerufen. Bald fithlte
man sich wis in einem Hornissennest, denn im ndchsten Augenblicle rasten
-5 bis 6 Modelle Ra%gtenartl gegen den Himmel, Jeder wollie seine "Kisten

noch schnell vor Strthbeginn iiberpriifen.

Wach mehrstiindigem Kampf um don Landesmeisteriitiel, siegte Otto
RRISMAWEK mit 9787,5" vor R. Truppe mit 8787,5" und dem Friihjzhrsmeistcr
F, Storfer mit 87693,8",

Die Tagesbestzelit flog F. Storfer mit 47 Minuten, MOdCll kam guBor Sicht

und warde auf der SchieBstitte wieder aufgefunden.

indergebnis des Kampfes: (Gruppenplacierung)

1. Klagenfurt ‘ :
2. Villach ) \
3. 5t. Veit a. d. Glan

Favhher gab es noch ein fréhliches Beisammenscln aller Beteiligten und
Interessenten. Hin sehr neittes Preiflugmodell zeéigte die tollsten Xunnt=
fliige vor und flog Loopings und Rickenfliige nach alldl Richtungen, schir zum
Gaudium aller Anvesonden. Horr RITDL fihrte seinen grofien Doppeldecker vor,
der herrliche Pliige und aungezeichnete Landungen zeigte.

Allen Betcoiligten wird dicser Flugiag nochk lange in guter drinnerung
bleiben. P
C.P.
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7inf Jahre Profilentwicklung in Wieh.:.,

beginnt ein Artikel von Erich Jedelsky iiber Profile,der im Jahre 1953

in der Mai - Nummer der Zeitschrift des Deutschen Aero - Clubs (D.4e.Cu )
uper Flugmodellbau® verdffentlicht wurde. '

Brgt Finf Jahre spidter. wurde dieser hochinteressante Artikel wvon Dr. Ing.
Georg Ben e d e k, einem bekanntem ungarischen Profilspezialisten, in
einer ung. Modellflugzeiischrift wieder vertffentlicht. Denselben Artikel
iibeTsetste Dr. Benedek auch fiir eine tschechische Zeitschrifit.

Finf Jahre spiter...! Inde 1957...! Yeleoh ein Fortechritt...!

Grich Jedeleky schrieb diese Abhandlung auch fiir den Ysterr. Modellflieger.
Aber Hand auf's Herz, wieviele Modellflieger in Usterreich nahmen wirklich
Notiz davon? Mub es denn wirklich immer ein Auslénder sein, der die wirk=
lich ausgezeichnete Arbeit eines heimischen Technikers povuldr macht?
Machen wir uns nichts vor — Jedelsky ist einer unserer besten Technilter und
es ist daher eine Selbstverstindlichkeit, wenn wir diesen aktuellen Artikel
in unserer Zeitschrift " lodellsport " wieder verdffentlichen. '

Profilentwicklung in Wien, von Lrich JEDELIKY...

Als mir vor kurzem mein erster Flugmodellentwuri aus der Zeit nach dem
Kriege (Januar 1948).indie Hinde fiel und ich das Profil betrachtete, Ikam
mir go richtig zu BewuBtsein, wie weit wir uns doch vom Alten entfernt
haben, und alle Mithsal, Freude und Enttduschung des langen Wogcs bis zum
heutigen Tag zog an wir voxniber. Ich glaube,es ist wert, -dariiber zu
berichten. Erst einmal galt es, den AnschluB an 1941 - seit diesem Jahr -
war ich gemwungen, untdtig zu sein — zu finden.

%ar friher das Hangsegelf lugmodel 1 dominierend geweseil,
s0 war es jeiszt der Hochstartsegler, der allgemeines Interesse besal, und
hier war die Jinkgeschwindigkeit das A und das O.

fus der Masse der Fachliteratur ragten in dieser Beziehung dis Messungen
von Schmitz und die Profilverdffentlichungen von Lippisch heraus,

Dies galt es vor allem zuerst zu erproben. Das ginstigste Profil mubte.
gesucht werden, was keine sinfache Aufgabe war, da die verschiedensn
gogensitzlichen Falktoren die Ubereinstimmung erschweren.

Dic anteiligen Faktoren bei der Tragfliigelumstréomung hat F. W. Schmitz in
seinem grundlegenden Werk " Aerodynamik des Flugmodells " erschtpfond
behandelt. Die Leistung eines Tragfliligelprofils wird um so hbher, je gréfler
der Auftrieb und je geringer der Widerstand ist. Der Auftrieb hidngt von

der Profilwdlbung ab: je mehr das Profil gewdlbt wird, desto grifer wird
der Auftrieb. Leider gilt dies nur fiir einen hestimmien Bereich, denn Jje
mehr das Profil gewdlbt wird, desto weniger glatt wird es umstromt.

Damit wird der Widerstand betrichilich erhdht und die Gesamtlelstung

nimmt wieder ab. Das Grundp oblem in der Aerodynamik lsutet daher: wie

verringert man den Wi d e r 8 ¥ an d, und in unserem begonderen Falls

wie gcewidlrleigtet man o ine mdglichst voll=

kommene Profilumstrdmung beil grT bR tmd g =
ligchster WE1lbung

Im wosentlichen setszt sich der Pro f il widers t an daus dem
Reibungswiderstand der Luft an der Oberfléche und dem iiberwdltigenden An=
teil des Widersitandes, den sich die vom Profil abldsende Stromung durch

1
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Wirbel erzeugt, zusammen. Der Reibungswiderstand kann nun verschisden sein,
je nach dem Zustand der Grenzschichi, Diel aminare (schlichie)
Grenzachicht verursacht geringen, die turbo lente (utnruhige, ver=
wirbelte) Grenzschicht den gréferen Relbungswiderstand. s ist das Verdienst
von F, W. Schmitz, auch exakt experimentell bestdtigt zu haben, dalf im
nicderen Bereich der Re — Zahlen {unter 100.000) das vorhandensein einer
turbolenten Grenzschicht dis Voraussetsung fiir die Vermeidung groBerer
gchidlicher Abldsungen der Sirdmung ist. ‘

Der durch die turbolente Grenzschicht etwas gréferc Relbungswiderstand muf
~alse in Kauf genommen werden, macht sich jedoch durch die Verringerung der
ausachlaggebenden Abldsungen doppelt und dreifach bhezahlt.

Zwei Abldsungen sind es, die die Leistung steuern: die Abldsung auf dem
riickwirtigen Teil der Profiloberseite

Diese beiden Ablésungen nehmen folgenden YVerlauf:

Dic Abldsung auf der Oberseite wichst mit der Zunahme positiver Anstell=
wrirkel, von der Endleiste begimnend, und dehnt sich bis zum hdchsten Punkt

des Profiles aus,
'chld: der Alﬁﬁ;qﬂa

. - y .
ber 37 Anstelvinkel S

wihrend der Umschlagwirbel auf der Unterseiie eines Konkavprofils (hochgze
wolbt) von negativer Anstellung aufwirts immer kleiner wird, indem cr von
der bndleigte nach vorn zusammenschrumpft.
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Das Ideal miiBte demnach ein Konkevprofil gréfimdglicher Wolbung sein,
welcheg bei einem bestimmien snstellwinkel den Umschlagwirbel auf dexr
Unterseite bereits gansz, und die Abidsung auf der Oberseite noch ganz
vermeidet. Bs iet klar, daf nur durch systematische, hinreichend genaue
Plugvermessungen Fortschritte zu erzielen sind.

Pie Frage : HMessung im Saal oder im Preien 7 , wurde zugunsien der Messung
im Freien entschieden. Binmal zab es keine geniigend groBen f8le oder Hallen
die Trei verfiighar gewesen wiren, und sweltens war die Termegsung im T'rei-
en einfacher und genauer, da die Flugreiten lénger waren, die Unterschiode
nicht bei Zehntelselunden wie im Szal beim Handstart, somdern bel Sekunden
lagen. Die pufwindeinfliisse wurden dadurch ausgeschlogsen, daB nur spidt
abends und sechr frith geflogen wurde und daB wenigstens zwanzig Pliige von
mindesteons drel verschiedenen Tagen zugrunde gelegt wurden. Hizsrbei sprang
jeder verlinzerte Gleitflug soforit aus der Rellke heraus, ebenso wie Ab-
windfliige. Alle Extremwerte nach oben und unten blieben unberiicksichtigt.
Die Fliige erfolgten aus dem Hochstart ohne Umlenkung, und nur Pliige, Beil
denen das Modell die maximale Hohe erreichte, wurden gewertet. Die maxi-
male Ausklinkhdhe batrug 20 m (je nach Grife des Starters ca. 18 m Sehnur).
Bei diemer Methode sind schon sehr geringe Unterschiede der Sinkgeschwin-
digkelt exakt festzustellen.

s seigte sich, daB man mit sweli Sinkgeschwindigkeiten zu rechnon hat, dio
ich die ideale und die praktische nennen mdchte. Die ideale ist jene beil
rehender Luft, beil Windstille. Die prakitische ist infolge der Stabilimie-
rungsverluste mehr oder weniger schlechter als die ildeale.

TWennt ichi in folgenden Ausfithrungen immer diese belden Ausdricke gebrauche,
michte ich noch femtsitellen, daf die praktische Sinkgeschwindigkeit nur
bei Windgeschwindigkeiten big nahe der Digengeschwindigkeit des Modells
orinittelt wurde, Darfiher hinaus ist sic nicht mehr allgemein interessicrond,
da in der Praxis der Modellflisger dann seinen "XKahn" einpackt, wenn er
gchon zuriicldliegt".

Fortsatzung folgt,
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Tugaiima nhange die eine Beurteilung der Widerstandsverhidltnisse an

einem Fpeed - Pesselflugmodoll moglich erschelnen lags un.____m_____~
ch in diemem Artikel angefiihrten Berechnungen wurden )ofort nach den
Speed - Weltmeisterschaften in Ttalien 1956 durchﬂ'ci‘vhrtS und das deshalb,
weil dort das erstemal Klubkollegen die Wdglichkeit hatten den schnells tbn
‘mropier im Speedflisgen zu heobachten und demit ersimals Resultate und '
Daten fiir eine Berechnung zur Verfligung standen.
Jarum wir mit der Verdffentlichung so lange gewartet haben, werdsn sich
icherlich die p.t. Leser leicht selbst zusammenreimen kénnen. Also ersparen
1ch mir den Grund ansugeben. )
Das nun folgends Beispiel soll nur beweisen, daB man auch mit zu wenig
Angaben einen Zugammenhang aufkliren kann, wenn man nur weif, was noch
dazu erfoderlich wire.
Hehmen wir also den Speed — ¥eltmeister 1956 GIBBS her und tragen uns die
greifbaren Daten zusammen.

Im AJRO — MODELLER Janner 1957 ist das Modell beschrieben:
weil Fliige die angefilhrt sind werden herausgegriffen

1, Iflug - Meisterschaft, Leinendurchmesser 0,25 mm
Geschwindigkeit v, = 211 km/h = 58,6 m/s

2., Flug — Rekordflug, Leinendurchmesser 0,20 mm

Geschwindigleit vy = 255 km/h 62,5 m/s

Die Leinenliingen sind international mit 15,92 m anzunehmen, der kloinon
fpannweliten wegen wird die Leinenldnge nicht korrigiert.

: W eiters ist aus dem Bild die ermittelte Fliéigelfliche ungef. 1,3 dm . Die
Motorieistung ist unbekarmt, die Motordrehzahl ist mit 18,000 U/mln, dia
fteigung der Luftschraube mit 10" = 25,4 cm angegeben.

Wag interessiert uns nun zu ermitteln:

1) Wie grof ist die Widerstandszahl des ganzen Flugmodells, also nges

?) 7ie groB ist die Widerstandszahl der Leinen C.1

3) wie viel Motorleistung bendtigt man zum Antrieb des Modells.
1) #ie viel Motorleistung bendtigt man zum Antrieb der Leinen,

7Tir ermitteln uns die Tiderstandsflichen der Leinen, beachten wir das die
Indizos bei Flug 1 immer mit 1, bei Flug 2 immer mit 2 bezeichnet gind, also

Py = 159,20 0,25 . 1/100 . 2 = 0,8 am®
Ty, = 159,2 . 0,20 . 1/100 . 2 = 0,64 dm®
Die Widerstandsgleichungen:
Der Widerstand des Modellss
! = Wi d des . i Tl
W o= 9 ® wges F (1) widerstand des Mod. bei Flug 1
) = —ilan . I 1" e
Yme T 9o cwges F (2) 2
hierin bedeuten g der Staudruck, c_ der Widerstandabeiwert des gosamben

lodelles bezogen auf F, T die tragende Fligelfliche. Die Modellwidorsbtands=
heiwerte fiir Flug 1 und Flug 2, die natiirlich gleich grof sein missen, wiren
ja einfach zu ermitteln, wenn nichi die Lelnen noch am lodell hlngen.



Die Leinen haben es ndhmlich in sich, denn sie werden nicht mit eine r
Geschwindigkeit, wie das Modell, sondern mit sehr ve rschiedenen
Geschwindigkeiten angeblasen. Daher miissen wir zuerst die mogenamte
Geschwindigkeitsverteilung fir die Leinen ermitteln. Wur zwei Geschwindigs
keiten kermen wir auf Anhieb, n#hmlich die Geschwindigkeit am Anhdngepunkt
des Modells die gleich der des Modelles ist und die am Hantel, die wir
korrekterweise mit Null annehmen (es soll auch Leute geben die da glauben,

daf dem Modellsport sehr gedient sei, wenn sogenannte Schleuderzeiten ;A“ﬁ
angegeben werden). Die Geschwindigkeiten der Leinen zw1schen diesen d
ixtremen verteilen sich linear. "
L
Also: v, = —i%g . T =4l (3) ,/// v
./,:f”f .
wobei also 1 5 . ’_,fggf_
—ﬁf“ = (J (3a) ist . - T g;
\

vy iat also der Geschwindigkeiteverlauf l8ngs der Leinen.

nennt man die Winkelgeschwindigkeit.

Leider kann mann jetzt nicht einfach sagen -~ fiir die Leinen rechne ich mit

dem Mittel -~ der Geschwindigkeit, das wire falgch, denn der Staudruck wird

mit v2 gorechnet und der Mittelwert des Ceschwindigkeitsquadrates igt nicht
gleich dem @uadrat der mittleren Geschwindigkeit.

Also bilden wir den Mittelwert des Geschwindigkeitsquadrates
aus (3) ist
v cw? p? (4)

1
s “R ‘{R 2
der Mittelwert -:2L =J./'_9ij’?_r2 dr =6t)‘231'3/3/0 =w232 i} vl,E
' R R 3 3
2
=2 192 (5)
vl -———3-“--

und hieraus fiir den mittleren Staudruck, wenn wir am Orte dieses auch den
Widerstand angreifen lassen, die mittlere Lelnenﬂcschw1nd1gke1t (fiir die
Loistungsberechnung)

T, = —ke? (6)

gomit wird

11 = U1%1 T12 (7) widerstand der Leinen Flug 1

L7
To = 9%, Fip (8) Widerstand der Leinen Flug 2

W

Aus der lLeistungsgleichung
P N
H = 5=-- ¢

7E (9)

schreiben wir die einzelnen Leistungsanteile, also fiir das Modell und die
Tiir die Leinen an und pummieren sie. Die Humme ist damn: die notwendige
Vortriebsleistung

aus (9) (1) (8)IT _ W1 V1 ] 11 V11
S I b

(10)
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g oowe o mo Ve M2 M1
2 75 75

(11)

Teil wir die Leistung des Motors nicht genau kemmen, geben wir uns der
vinfachheit halber der Hoffnung hin- wir wollen uns die Abschidtmung nicht
cehT erschweren - daf Welimeister und ihre Spezialisten aus ihren Motoren
imner die Hochstleistung herausholen, folglich erhoffen wir uns, daf bel
Plug 1 und 2 die Motorleistung annihernd gleich war. Diese Annahme reicht
bereits aus um in unsgerer Untersuchung lustig welterzuschreiten.

Wun ermitteln wir uns dle Zahlenwerte fiir die Staudriicke

aug

a=%v (12)
2 2
_P 2 58,67 s 2
q =5 vy = fp = P15 kefm
2
_ P2 _ 62,57 _ 2
a9, =5 Vp = TS = 24 kg/m
) : .
A S 2
417 =3 31 =3 = 71,6 kg/m
’ q
2 2
{_112 eoeoe — E = 8193 1(g/m

die Geschwindigkeitsmittel der Leinen fiir g mittel

v 33,82 m/s

1t

Il

36,1 w/s

eingesetzt in (1) W .= 2151,3 1/100 ¢

(2) W ,= 244 1,3 1/100 ¢
(1) W= 71,6 0,8 1/100
(8) Wiz; 81,3 0,64 1/100

in (10) und (11) cingesetzt

. (10) 750

(11) 758

3,172 nges

somit

wges
wges
3!

wl

C-

wl

279,5 1/100 c.

#apDpoDoacO0O0®e RO

CooDuoDBECEBSO 0SS

2,795 S zos 58,6 + 0,5728 1 33,62

6255 + 055203 cq 3651

Zes

= 295 ¢

wges

3,172 nges

0
0,5720 Cwl

0,5203 C.a
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750

163,79 ches + 19,537 1 (13)

750 = 198?25 nges + 18,78 c (14)
das wiren algo zwel Gleichungen mit 3 Unbekannten, hiditen wir uns frilher
die ganze Sache nicht schon ein wenig vereinfacht und wiiiten sumindest

ungefihr wie groB die Motorleistung sein konnte, so wiren wir bereits am
“nde unserer Weishelt angelangt. ' .
" Jetszt wenden wir folgenden Trick an: Wir ldsen die Gleichungen (13), (14)

nach . urid cWges fir einige angenommene, aber unseren Schidtzungen ent-
entsprechende Leistungen (¥) auf.
M;gr ¥ =0, 33 Pg in _(13) (14) eingesetzt und nach o_; und C res aufgelist
crgibts 6.1 = 1;13 ©gos = 070195
fir N =20, 4 P~

®w1 T 153 “wgos 0,0233

Oitten wir noch dig Mbglichkeit, eine genavere Abschétzung des ) durch~

sufiihren, kénnten wir die Grenzen fiir die Wehrscheinlichkeit unseres Resul-
tates noch enger ziehen. :

Yenn uns das Glilck hold ist, konnen wir einen Band der Gottinger Forschungs—
borichte zur Hand nehmen und darin den 7iderstandsbeiwertsverlauf fiir

Drihte iiber Re-Zahl finden, denn die Angaben der {iblichen Hilfgbiicher rei-
chen gerade fiir unger Problem nicht aus. In den Tabellenbiichern steht
Tolgendes zu lesen: Fir den senkrecht zur Achse angeblasenen Zylinder gilts

¢ = 1,2 wenn Re < 100000
c 0,35 wenn Re >100000

Untersuchen wir der Re ~ Bereich umserer Leinen

fiir das Leinenende am Ifodesll
7o = 2.025 6000 _ 1450, Dag ist viel woniger
max 0,143

als 100000, d.h. unsere Leinen werden nur unterkritisch angeblasen.

“Tie aber die Punktion c_ iiber L =zeigt, verliefe unser c_, aber vom Hantel

bis zum Modell von c =10 big ¢ = 1,0 wl '
: e wl Hantel wl Modell 77

Ledder kann man nicht die ganze Tunktion o = f (Re) in geschlossenor Form

darstellen. Tir miiscen uns begniigen, die Funktion durch eine NZherung dar-
zustellen, die wir analytisch darstellen kinnen.,

Nechnet man noch die G&ttinger lMessungen auf Reeff um und beschrinkt sich
auf cinen Re -~ Bercich ' 10 X" Re £ 1000, so wird c_;
den Bereich 3> c . > 1,05 durchlaufen.

wl
Re = 10 tritt bei einem Radius. 0,159 m auf, also fast ganz am Hantel und
wir wissen, daf die Geschwindigleit dort so klein ist, daB eine Verfdl--
aschung des Resultates nicht ins Gewicht fdllt.

Diz Tunktion kénnen wir dann folgendermefen anschreibens

log €y = 0,156 log Re + 10g3, 18

2!



- 14 -

“rrechnen wir mit dieser Funktion die Leistungen, die wir zum Antrighb
der Leinen bendtigen und rechnen auf c gurtick, d.h. ermitteln wir una

wl
ein mittleres c 1 fiir die Loinen, so kinnen wir unsere vorhergehende ilech-
1‘," N

nung einwandfrel auswerten. Cal = 1,2 im Mittel, das ist dag Resultadl
Wir tragon nun das Resuliat unSerer vorherigen Rechnung in einem Diagramm
auf (siche Bild) und suchen bei Cot = 1,2, welcher "ert fiir Comag heraus-
lcommt . oo ‘ &

v

L. \
2 S VS,
42 i

Y

dre
Q\r’____.___a
l”(\

1
) e ’ (':,‘7?,0 ’ G i ?t
‘ o
Almo haben wir nun mit groBer Sicherheit
c =1 = 0,021
w = Le@ wges o7

Mit dlescn Werten errechnen wir die aufgewondete Leistung:

75 © = 163,8 Cpges 19737 Oy = 0,343 Ps

Das wire die Leistung, die zu Antrieb Modell + Leinen aufzubringen wire.
Die Motorleistung hingegen muB noch um der Antriebsverlust durch die Luft-
gchraube grifer sein.

Wir dagegen wollen noch wissen, w1ev1ml Pz zum Antrmob des Modelles und
wieviel wum Antrieb der Leinen nétig sind.

Tir erhalten dafiir:

Wir das Modell: 0343 5 44 = 0,045 Ps
’ 26,7
Mir die Leinen: 0,343

V3243 93,94 = 0298 Ps
26,1

Dag Fazit dieser Betrachtung: Dic Leinen verbrauclien beim Speed - Modell
Tast 87% der zum Antrieb boenttigten Leistung

Die Preisfrage lautet nun: Was kdnnen wir tun, um diesen erschreckenden
Zugtand zu iiberwindsn?

Dags "WIE" {iberlasse ich nun fiir einige Zeit denen, die diesen Artikel
Jiiberhaunt und griindlich lesen. Tch bin gerne bereit, jenen weiter zu hel-
fen, die es interessiert. ' '

Also, ich erwarte Anfragen!

JeAK. K.
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DiR FSSELFLUGLEHRLING 1

,Ich hitte gern die "B" geflogenl®
Hun wenn du willst — mir ist es recht!
Dann aber gleich zum Platz gezogen
und fliege sie mir ja nicht schlecht!™"

IZr legt die Leinen aus und miht sich
unendlich lang mit dem MotoTr.s.....

Das ganze Unternehmen ziesht sich

und kommt mir schlieBlich spanisch vor.

Und da, bei niZherer Besichtungs:

,Dein Ansaugsiutzen sitzt verkehrt!

Der Mach 1l3uft nur nach einer Richtung -
schraub an das Ding, wie egs gehdrt!"

Das Fehlerchen ist bald behoben
und ohne Miihe surrt der "lfach'.
“Dem Pabler in den Munden droben
seh™n alle jetzt befriedigt nach.

Der Steilkreis ist ihm gut gelungen

- und anch der Looping tadellos!

Nur noch die “Acht", die ausbedungen....
_was ist denn mit dem Ding blos loag?

‘Die erste Rundung war geflogen
hinunter bis zum Riickenflug,

da hat der Ungliickswurm gezogen -
die Luftischraube ist doch kein Pflug!

Ts waren nur die bbsen Leinen;
die sich dem Drucke widersetzt!
Das [ndergebnisg ist zum Teinen
und den Pilot, den hirt man jetzt:

,Ich hab genug! Ich fliege nimmeri!!
Ich gebe den Modellflug auf!"

(Das sagten and’re auch schon immer
und flogen wieder bald darauf).

Denn wer die Sache sich erkoren

zu. seinem Steckenpferde hat,

der ist auf ewlg d'ran verloren,
auch wenn er lange nichts mehr tat!

D rum lasst das Schimpfen und das Toben
baut einen neuen "Vogel' glzich.....
jagt ihn empor, hoch, hoch nach oben,
dann seid Ihr wieder froh - und reicht

A
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Fir den Briefkasten: Antwort an B. J. ' .} :isr- e Y

” |
Lieber Brich! ! oMy | T

Gtwas verspidtet erhiltst Du hiermit die Antwort auf Deine im April an
mich gorichtete Fragen.

Do wolltest wissen, wie groB der Winkel ist, mit dem der Fliigelabwind
den Rumpf von oben trifft. Tch habe in einer etwas umstindlichen Serien=
rechnung einige Zahlen ausgerechnet. Der Rechnungsgang geht nach der
einzigen mir bekannten Methode iiber eine Umrechnurg des Leitwerkswirkungs=
grades und ich méchte mich dabei nicht dafiir verblirgen, daB diese fir
CGrobflugrzeuge angewandte Methode auch bel unseren lModellen eXakte Lrgeb=
nisse bringt. Immerhin ergibt sie Anhaltspunkte.

Als Grundlage nabhm ich ein Medell an, bei dem das Leitwerk 1/5 der Tligel=
fliche groB ist. Dag Seitenverhédltnis des Leitwerke setzte ich mit 1:5
fest. Als Leitwerkshebelarm wihlte ich der Reihe nach drei, fiinf und
sieben IMiigeltiefen, um den Abwind Fiir drei verschiedene Stellen des
Rumpfhinterteiles gzu bekommen. Als T'liigelprofile nahm ich die gewtlbte
Platte 417a und das Profil ¥ 60, Messungen von Schmitz bei Re = 42.000.

Mit 417a rechnete ich mit den Streckungen 10, 15 und 20, wihrend ich mir
bel W 60 nur vergleichsweise die TFlilgelstreckung 15 ansah, Als Binstellwin=
keldifferenz nahm ich einheitlich 4 Grad an.

" Mit diesen Daten erhielt ich fiir den Fliigelabwind folgende Gradzahlens

= 42,000, FH/F = 1/5, g 5 linstellwinkeldifforens = 4 Grad
Profil =. 417a N 60
Strecloumg = 10 15 20 15
A - . ——
3¢ 1,7° 1,5 1,3° 1,7°
5 4 1,4° 1,0° 0,9° ! 1,3°
7 t 1,3° 0,9° 0,8° | 1,2°
untiemung vom PTragfligelabwind

Tragfliigel \
Man kann daraus entnehmen oder schliefen, daB bei unseren Seglern der
Abwind in Leitwerksentfemung etwa 1 Grad betrigt und gegen den Fliigel zu
auf 2 Grad steigt. Dicht hinter dem Fliigel wird er wohl noch groBer sein.
Un den daraus entstehenden zusitzlichen Widerstand des Rumpfes auf ein
Minimum zu driicken, komten wir den Rumpf kriimmen, wie Du es gezelchnet
hast. Bs wird aber einfacher sein, den Rumpfquerschnitt so =zu profilieren,
dafl er widersitandsarm wird.
Vor dem Fliigel wird die
strﬁmung hochgesaugt, daher hﬁ(h
wire der gegebene Rumpf=
guersclimitt oin nach unten
gerichteter Tropfen.

Ve
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Und {iir den abwindbereich
zwischen Fliigel und Leitwerk

virs dann umgekehrt cin nach dingdy s o

cben gerichtetes Tropfenpro= MLLﬂfuﬁ"- I___?iifﬁme'“hhﬁ’ ‘fjﬂu““h

i) rTichtig. Dadurch, daB die i ' N T~ i ﬁ‘_{g_

inblasung ja doch fast in der o | N

Lingsrichtung des Rumpfes ' e e
erfolgt, orgibi sich als '}ﬂuaJﬂuhﬂ% I !

wraxklich umstromter Querschnitt Qutershoms 1T

ein lenggesircclktes Prefil mit geringstem Widerstand

¥1t Deinen Geodanken ifiber das hochgesetzte Leitwerk war ich anfangs
vollends ‘ginverstanden und iiber diemes typische Kolumbusel Marke E, J.,
hegeistert, Ich wonde hochsitzende Leitworke ja auch fast immer an,
allerdings urspringlich aus enderch Griinden.

Als ich nun zu dieser Antwort cinige schematische Skizzen entwarf,
giolperte ich {iber neue Kaktoren und muBte zwangsliufig die ganze Lings=
gtabilitédtefrage aufrollen, um klar zu sehen. Das kann nun noch einc Woile
davera, da mir noch Unterlagen fchlen. Deslialb mdchte ich mich einstweilen
dase nicht &uBern. Fest steht aus der Praxis, daf hochgesetzie Leitwerke
it sind,

Zum dritien Punlt “x 1nfllegen” mocht ich sagen, daB selbstverstéandlich
das teste Sinken eines Modelles nicht bei ey max. liegt, sondern wie Du
g bet, bel einem Auftriebsbeiwert unterhalb des ca max. Werm ich vorge=
svhlagen habe, bel einenm Modell zuerst die Dinstellwinkel - Differenz so
lloein =zu machen, daf es gerade noch nicht unterschneidet und dann den
Sehwaormunkt soweit suriickzulegen, daf das Modell gerade noch nicht pumpt,
Zamn wollte ich damit nur die Richtung welsen, in der die Faktoren zu
indern sind. Die Grdfe der Anderungen kahp man selbstversténdlich nur durch
viele Sterts und mit der Uhr in der Hand erproben.

Jnogesaven Zahlen, wie weit dag beste Sinken vom Cy max. entfernt igt,
leann ich pur ein Beigpiel nennen, Du erimmerst Dich sicher an das Modell
mit dem Profil 417a, das ich vor einigen Jahren in Graz mit hatie. Tz
hatte ein Seltenverhdltnis des Fliigels von 1:14,7. Rechnerisch hatte es
hoim ¢y max. von 1,06 ein Sinken von vg = 37 cm/sek. bei einer Waagrecht=
geschwindigikelt von v = 4,5 m/sck, Der auf dic Streckung 14,7 umgerechnete
instellwinkel dazu war 8,6 Grad. Das beste Sinken won eiwas iiber 30 om/sek
lag bei sinem errrechneten Anstellwinkel von 6 Grad, c, war dabei 0,9
und die Horizontalgeschwindigkeilt betrug rund 5 m/sek. Die Differenz der
beiden Anstellwinkel betrug bei dieser Streckung alsoe 2,8 Grad. Unter
Beriicksichtigung des Fliigelabwindes von - 1 Grad verwendete ich eine
Finptellwinkeldifferenz von 5 Grad beil symmetrischem Leitwerlk, Dabel
"mufte ich jedoch den Schwerpunkt vor den errechneten Auftriebsmittelpunict
legan, damit das Modell nicht pumpte und erreichte dadurch keineswegs die
errechnete Lelsiung.
Teh wzrf deshalb alle Rechnungen in eine Fcke, tauschte das Leitwerk
bone‘l ein golches mit tragendem Profil aus und machte sblange 20 m ~
starts, bis ich das Modell auf bestem Sinken hatte. Dann allerdings ilbers=
,raf ich die errechneten Leistungen, zumindest bei ruhiger Luft. Ich bin
seither der Uberzeugung, daB sich nur hochgradig lingesstabile Modelle
{iberhaupt iiber den Punkt des besten Sinken hinaus schwanzlastig trimmen
laggen, ohno zu pumpen. Leider kann ich Dlr derzelt noch keine weiteren
Ltngeben machen.,
Zum Schlul gebe ich Dir noch die Errechnung des Abwindes an, aber yur zur
Kontrolle fir die, die es schon kinnen, eine Erkldrung wirde hier momentan
gl wclt fiithrens : :
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LH - F

S U=
0+ 224 A

Hoigung der Leitwerksgeraden ohne Abwind =

multlpllalert mit w T f b 42
Abwindfaktor 5=1-0 73 ’ f 1 +\f L (Ejih)

|

crgibt Helgung der Leitwerksgeraden mit Abwind.
Diese im My/q = (f) Grad - Diagramm durch den Sollanstellwinkel gezeichnet,
achneidet die Nullauftriebslinie dos Tragfliigels im gleichen Punkt wic
dic Leitwerksgerade ohne Abwind, wodurch letztere die Grad — Linie bel
verringertem instellwinkel triff+. Die Differenz ist der Abwind.

Bei meinem Rechnungen bin ich jedoch vom Hinstellwinkel 4 Grad auf cinen
gréBeren Soll - Anstellwinkel gegangen, habe also die Leitwerksgeraden —
Teigungen in umgekehrter Reihenfolge gezoichnet, weil einem Modellflicger
ja nur der Binstellwinkel bekannt ist. AuBerdem kannte ich die Grobe des
Abwindes nicht und hdtte unter Umsténden sonst auf negative ] 1nstoll—
vinkel kommen kdnneti. '

Dein Au N.[l

oaoc

Lishe Preunde!

. Tin Modellbauer aus Trfurt (DDR), mdchte sehr gerne mit einem daterr.
Modellbauer Verbindung aufnehmen. Mir alle dle Inturesse daf{ir haben,
geben wir hler die Adresse belannts

Heng Ra a b
Brfurt
Feinrich — Mannstrale 6.
DR
Der Briefkasten.

-
Adresseninderungs

Brano S um p e r, Landestechniker der Steirmark fiir Modellflug,
gibt hier seiie neuc Adresse bekannts

Bruno 3 ump e T

MV - Yels

Tr, BrucknerstraBe 983.
Steiomazic

et ks ——— o o g g R e LT

Bittes

Georg Mo r o kutt i, Gruppenleiter der HModellfluggrupne in
Villach, Kirnten, verlor wihrend der Bundesmeisterschaften 1957 in Gras
soine Stoppuhr. M o r ok u t t 1 bittet den eveniuellen Il nder seiner
Stoppuhr, ihm Nachricht zu nonden.

' Georg Morolutti.
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Lieber Zkkehard sus Innsbruck, hier widmei Dir Dein Redakreur eine spe-
' zmielle Seite. Merke Dir mein :ohn der Mensch (d.h. der R.C.ist) frevelt
nicht ungestrafti!!y .

Hior ist dle ersie

mntwort an einen "walnsinnigen' R.C.-isten.

Jiingst schrieb ein gewisser Miller
glithonder Begeist rung voll

und beredt wis weiland Schiller
iiher Radio - Control.

Nicht zu reden von der Arbeit,
dite ein solches Ding nun macht,
nicht zu reden von dem Gelde,
das dem Radioh&ndler lacht,

nicht zu reden von. dem Wissen,
das man dazu biiffeln muB,

wird von Kopf bieg zu den FliBen
man ein znderer zgum Schlub.

Denn entweder funkt die Sache
und man baut darob nicht mehr -
oder aber gibt s Gekrache

cund .e.... nen Raedio — Amateur!

LEnt das Ding sich nicht gut lenken:
~Schuld der Zelle? - Keine Spur!
Alles Tun und alles Denken.

gilt jetzt ddn Geriten nur.

S8tille steht dann unser Streben
nach der immer besser'n Form
und in hundert Jabr'n erheben

- wir den Winkler noch zur Norm.

Nein, so darf es nicmals werden!
Gleichgesinnte, schart euch schnellt
Steuert was 1ihr wollt auf DOrden,
abor nur kein Ilugnmodell!

(Wenn ein alter “"Pawler - Baued"
R.C. "5 Nachteil unterstreicht,
sind die Trauben ihm nur gauer
vweil er sic noch nicht errcicht, )

AaMa

Licber Ikkehard, wenn Du glaubst, daB das alles ist, was tiber Dich herein-
gebrochen ist, dann blédttere bitte um, es geht noch weiter!
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REVANCHE VON HEINZ FENZ AUS GRAZ:

Ein Funkboy wurde in Innsbruck geboren,

‘den hat unser ikkehard sich erkoren.

Ir freut sich jetzt schon sehr auf s Fliegen
und denkt nur mehr ans nichste Siegen.

Mf sein Werk blickt stolz er dann

und sagis "Fetzt bin ich ein gemachter Manniv

Und geht er mit seinem Kgsten fliegen,
dann lassen die Ieute die Arbeit liegen
und schauen sich die Augen aug-

keiner bleibt dann drin in Haus.

Aber danh.... o weh; o weh!l

Kommt der Funkboy herab aus groBoI Hoh" 1

Da llegt der schine Vogel im Grag ——-

dem BEklkehard werden die Augen naB.

"Br beguckt sich den Zchaden so schnell er kann

und segt zu geinem Funkboy dann:

"Preund, wie ist denn das passgiexrt?

Grad warst noch neu - Jetszt wirst schon repariertli?

Tnd kiénnte der Tunkboy sprechen - nun dann
tdt" er sagen: "Wasg bhist Du Fiir ein Mannt
Die Steuerung hat nicht hingehauen,

d rum kannst Tu auf meine Triimmer schaueni!
Des kommt davon! Jetzt ist s passieri!

Wenn vorher man nicht kontrollierdii!

"Her schine Vogeltr wird beteuert...
der Okkehard auf die Trimmer stiert,

ja wire er nicht ferngesteuert,

danmn wire es halt nicht passiert!

Die Thermik steigt bekanntlich hinauf

und hdrt erst in groBer Hohe auf.

Das TFreiflugmodell gteigd mit ihr in die Luf'd,
doch manchesmal igt sie auch seine Gruft.
Jedoch mit der Zindschnur geht alles gut,
vorausgesetzt, dad man eine hinaufgeben tut.

Und die Moral von der Geschicht:
"Flieg ohne Glimmschnur niemals nichti®

Der Ikkchard macht das Thermilkfliegen nicht nach -
beil ihm macht’s ontweder bumm oder krachi!

Der Kadten rast steil aul die Zrde zu

und danach ist fiir drel Monate Ruh'!

Und die Moral wvon der Geschicht™:
"Mlieg ferngesteuert niemals nichiiv
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Fliegt ein ITreiflugmodell in den Dreck,
gind hochstens ein panr ILeisten weg.
Diegser Schaden ist rasch behoben

und bald hingt die Krihe wieder oben!
Darum ihr Freunde fern und nahi

Fir den Irgiflug ein dreifaches Hurrai!

Wir bauen Segler immer wieder!

Thr zZwingt mit RShren uns nicht nieder!

iin Hoch auf den ¥reiflug, hipp hurra!!

Wenn Bundesmeisterschaften kommen, sind wir wieder da!

Kachworte

Lieber Ekkehard sel mir nicht feind,
wir sind ja beide beim CMV vereint!

Liebser Ikkehard, dieses Nachwori unseres jungen Heinz driickt genau das
ausy, wag auch wir empfinden. Bleibe Du der Idealist in Deiner Sparte,
vir bleiben die Idealisten in unserer Sparte. Uns allc aber umschlieft
-unser Verein und daher wiinsche ich Dir viel Freude und noch mehr Brfolg!

J X,




Osterreichischer Aero - Club. Wien, am 5. April 1957.

AU3SCHRGIBUNG ZUM LEISTUNGSABZGICHEN FUR MODELLFLIEGER

Die Modellflug -~ Kommission des Osterr. Aero -~ Clubs hat beschlosgen, ein
-Leistungsabzeichen fiir Modellflieger zu schaffen. Dieses Leistungsabzei-
chen umfalt analog den Segelfliegerpriifungen die 5 Stufen A, B, £, Sil-~
her - ¢ und Gold — (I. Die #uBere Torm der Abzeichen gleicht der der Segel-
flieger, nur ist die Farbzusammensetzung umgekehrt (blaue Mbwen auf wei-
fem Grund). Fiir das erworbene Abzelichen wird auBerdem ein Priifungsauswels
auggegeben. Diese Ausschreibung tritt ab sofort in Kraft. ‘

_Begtimmungen zur Brilangung des Priifungsabzeichens

_igigjquellflleger,

1.) Das Abzeichen kann jedermann erwerben.

2.) Samtliche TMugmedelle, mit denen die Bedingungen erflogen werden,

miigsen vom Bewerber gebaut worden sein und von ihm selbst gevtarteﬁ

" werden.

Die Erwerbung kann nur in der Reihenfolge 4, B, 09 erfolgen.:

.) Bedingungen fiir die nichst hohere Stufe gelten erst damn, wenn die Be-

dingungen der vorhergehenden Stufe erfiillt worden sind.

5.) Die Abnahme der Priifungen erfolgt durch zwel Zeltnehmer, wovon mindc-—
‘stens einer ein vom 0.Ae.C. — §.V. anerkannter Leistungspriifer fiir
Modellflug sein mulls Disser hat die Priifungen im Abnahmebogen zu be—
‘gscheinigen und sendet diesen liber seinen Verband (Vereln usw. ) &
das’ Sekretariat des O.ae.C. — S.V. ein.

P WY
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6.) Die Abzeichen werden vom U.Ae.C. - 3.V. auf Grund des elngesandten,
bestitigten Leistungsabnabmebogens und eines Unkostenbeltrages ausge—
folgt.

7.) Die Silber — C bzw. Gold ~ ¢ wird nicht erworben, sondern vom (.Ae.C.
0.0.7., fiir besondere Leistungen verliehen und ist nicht abhidngig von
"elner hesonderen Priifung.

Fliegerische Bedingungen.

Zugelassen sind alle Segel - Gummi -~ und Verbrennungsmotor-, Fessel -,
Radlo Control - und Saalflugmedelle, sowelt ihre Gesamtfldche 150 dm2,
ihr Gewicht 5 kg und der Gesamthubraum der Verbrennungsmotoren 10 ccm
nicht tbersteigt. Mir Antriebsmodelle gilt, daB der Landeort nicht tiefer
liegen darf alg der Startort.

A - Prifung s

T'reiflugmodelle: 5 Fliige von je mindestens 60 Sekunden Dauer. Schnurlings
mnd Motorlauf frei,

'_ Iesselflug ~ Kunstflug : 5 Fliige wie folgt: Bodensﬁaft — Horizontalflug

in 3 — 5% m HEbhe, hochgezogene Jteilkurve - Horizontalflug bis zur Lan-
dung. '

Fesselflug Team — Racing : Zwel Fliige bruchfrei iiber 100 Runden ohne
Zeltbeschrinkung. (Sishe Nachsatz zu Team — Racing).

Fesselflug — Geschwindigkeit s Drei Flige mit Jje mindestens 80 km/h.
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B - Prﬁfung 8

Segler - Hangstart : 5 liige mindestens je 100 Sekunden.

Segler — Hochgtart : 5 Fliige mit maximal 18 m Schnurlinge mindestens

je 39 Sekunden.

Verbrennungsmobormodelle im Freiflug : 5 Fliige mit einem Verh#dltnig -

Krafiflug zu Gleitflug mindestens 1 ¢ 6 . bei 5 -~ 15 Sekunden maximaler

Motorlaufzeit.

-Gummimoiormodelle ¢ 5 I'liige mit mindestens je 100 Sekunden.

Radio — Control : 3 Fliige mit mindestens je 5 Minuten Gesamtflugzeit mit

bhruchfreier Landung. Motorlaufzeit frei, bel Seglern max. Schnarlidnge 200m.

Tealm <+ Racing : Zwel Fliige bruchirei tiber 100 Runden unter 10 Min. Dauer.

feschwindigkeit: Drei Fliige mit mindestens je 120 km/h.

Kgpstflug. Tinwandfreier Bodenstart — Bodenrunde unter 2 m -~ hochgezogene
Steillknrve — drei Bodenrunden unfer 2 m - Looping nach oben - eine Bodenw

runde unter 2 m - liegende Acht - Horizontalflug bis zur Landung - bruch-

freie Landung. (Der Motor mufl selbst angeworfen werden).

Oz Prifung:

Segler — Hangstart : 5 Pliige mindestens je 5 Minuten.

Segler -~ Hochstart : 6 FPliige und zwar drel mit 18 m Schnur maximal mit
mindestens je 65 Sekunden und dreil Fliige mit maximal 50 m Schnuriinge
mit mindestens je 180 Sekundendzuer,

Verbrennungsmotormodelle im Freiflug ¢ 5 Fliige mit einem Verhdlinis -
Kraftflug zu Gleitflug mindestens 1 ¢ 15 bel 5 - 15 Sekunden maxi-
maler Motorlagufezeit,

Gunminotormodelle 3 5 Fliige mit mindesiens 250 Sekunden.

Saalflugmodelle : 3 Flilge mit mindestens je 5 Minuten.

Radio ~ Control — Motor : 3 Fliige ohne Zeltvorschreibung mit folgendem
Programm : Bodensitart — Vollkreig links - Vollkreis techts - Anflug
gogen den Wind - Abflug genau 90 gur Windrichtung - liegende Acht —
eine Steilgpirale mit zwei Umdrehungen - bruchfreie Zlellandung mlt
maximal 10 m Entfernung vom angegebenen Landepunkt.

Radio - Gontrol - Segler : 3 Fliige ohne Zelitvorschreibung mit folgendem
Programm : Hochstart mit maximal 200 m Schnurlinge - Vollkrels links -
Vollkreis rechts —-Anflag gegen den Wind — Abflug genau 90 zur Wind-
richtung -~ liegende Acht - bruchfreie Ziellandung mlt maximal 10 m
Intfernung vom angegebenen Landepunkt.

Tealn - Racing : Zwel Flilge iiber 100 Runden, jeder unter 6 Minutendauer.
Geschwindigkeit: 3 Fliige mit mindeatens je 170 km/h.

Kunstflug : 3 Fliige mit folgendem Programm : Bodenstart — Horizontalflug
unber 2 m - Wing -~ Over - 5 mal Looping oben - 5 mal Looping unten -
Doppel ~ Fingover — 2 Runden Rickenflug - Rickfithrung in Normalflug -
3 mal horizontale Acht ~ 3 mal vertikale pcht — 3 mal liegende Acht
({iber Kopl) -~ bruchfreie Landung.

Allgemeines : Zwleschen jeder geflogenen Figur ist eine horizontale Runde

' nicht hoher als 4m zu fliegen, damit man dle einzelnen Figuren von-

einander unterscheiden kann. (Der Motor muB selbst angeworfen werden).

Gilber - C 3

Die Silber - ¢ wird don Staatsmeistern, sowie den als 2. - 6. Placierten
bei einer Weltmeisterschaft verliehen.
. Gold - C: '

Diese wird demjenigen verlichen,; der eine Weltmeisterschaft gewinnt,



IiT

Die Leistungsabzeichen 4, B, C, deren Bedingungen i, Team — Racing geflo-
gen werden, werden an beide Mitglieder der Mannschaft verliehen jedoch ist
Bodingung, daB die Mannschaftsmitglieder ihre Funkiien zwischen den bei-
den Flilgen wechseln. Das heift, es muB das Mannschaftsmitglied A im exrsten
Dennen die Funktion des Filoten, im zweiten Rennen die Funktion des Mecha-
nikers ausiiben, dag Mannschaftasmitglied B im ersten Rennen Mechaniker und
im zwelten Rennen Pilot sein.

Die Bedingungen zur Erlangung des Leigtaungsabzeichens kénnen fiir alle
Priifungen wahlweige in don verschiedenen Klassen erflogen werden. s ist
also mdglich, z.B., die ( -~ Priifung wahlweise mit einem Segel -~ oder Gummi-
motor - oder Qeschwindigkeiteflugmodell zu erfliegen. Bs ist jedeoch nicht
m8glich 3. B. zwel Fliige mit Seglern und die restlichen Fliige mit einem
Motorflugmodell auszufiihren.

MODELLFLUGLEISTUNGSPRUFER

Leistungspriifer konnen alle Mitglieder des 0.Ae.C. werden sofern sie das
Mindestalter von 18 Jahren erreich® hzben. Sie milssen die im Leistungs=
priiferanmeldeforrvlar geforderien Bedingungen erfiillen und von ihrem

Verein mittels dieses snmeldcbogens eingersicht werden. Die Lelstungspriifer
Anmeldsbogen liegen im Generalsekretariat suf und werden iiber Verlangen
zugesandt, Tg steht dem 0,2e.C. . TLeistungspriifer — Einreichungen
surickzuwelsen, 2zu.

Die Mitglieder der Sektionsleitung fiir Modellflug sind wihrend ihrer
Punktion automatisch Leistungspriifer. '

- Allgemeines fiir die Irlangung der Abseichen,

Der Priifungswerber verlangt von seinem Verein das Formular fiir die A, B. C.
Priifung welches dieser wiederum vem Aero — Cilub oder seinem Intercesens
verband besicht. Br meldet beim Flughetrieb dem Leistungspriifer seinen
Start an, worauf dieser nach erflogener Leistung seine Dintragungen im
Formalar vornimmt. Hierauf reicht der Grupnenleiter das fertig ausgefiillte
Tormular beim Aero — Club ein, Dieser Binreichung ist der Aero - Club
Auswels sowle die Stimmlkarte zwecks Vornahme der Bestdtigung beizulegen.
Talls ein Abzeichen geviinscht wird, ind § 4, zusiiglich 3 2.20 fiir Porto
in Briefmarken der Binreichung beizulegen. |

e kann die B - Priifung erst nach Ablegung dexr A und die ¢ - Priifuag crst
nach Ablegung der B - Priifung crflogen werden.

Mi%t dieser vorliegenden erweilterten Ausschyeibung ist die Vérﬁffentlichung
vom 29. April 1954 iiberholt.

Der Prisident _ Der Sektionsleiter



