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ILiebe TFreunde!

Bundeslehrgang und Bundesmeisterschaften sind nun wieder wvoriiber.
In gewohnter, kemersdschaftlicher Weise wurden beide Veranstaltungen abge-
halten.Dies alles wire nicht méglich gewesen, bhiatten nicht alle beteilipg-
ten Funktiondre ihr Bestes gegeben. Dlank sel an digser Stelle nochmalg
allen unermiidlichen Funktionidren gesagt. Schon beim Lehrgeng gab das Zolt-
lager ein sehr kameradschafitliches Milieu ab und als die Teilnehmer zur
Bundesmeisterschaft eintrafen, tummeliten sich iiber 100 Personen in unserem
Zeltlager. Ich glaube, den meisten werden die wenigen Tage unseres Belgam-
mengeins lange in Brimmerung bleiben.
Wie bel jeder Meisterschuft, gab es natiirlich auch bei den Bundesmeister—
“gehaften wieder neue Sieger.
Wir freuen uns und haben den einzelnen Siegern bereits anliBlich der Jie~
gerghrung das silberme Vereinsahzeichen verliehen. Deswogen sind uns aber
auch alle anderen, die diesmal nicht das Gliick hatten unter den Siegemn zu
sein, genau so wertvoll.
An alle Teilnehmer richte ich die Bitte, erzdhlt von den achonen Stunden
des Lehrganges und der Bundesmeisterschafiten in euren Gruprenl Und sollte
vielleicht einmal eine kleine Meinungeverschiedenheit aufgetaucht sein, so
wollen wir so viel Xamerad sein, iiber diese Sachen hinwegzusehen. Wir diir-
fen bel allem, sel es nun gut oder nicht so gut wie es sich so mancher
vorgestellt hat nicht vergessen, dal wir ja alle ein gemeinsames 2Ziel ha-
ben: den Modellflugsport!
Wie sagt schon ein bekanntes Sprichwort: "Jedem alles recht getan, ist
eine Kunst die niemand kenn!v Nun, wir lkdnnen auch nichi allen alles recht
macheny aber vir werden auf jeden Fall nach Krdften hemiiht pein!
Tch danke zum Schluff noch einmal allen die mitgeholfen haben und wiinsche
allen Teilnechmern auch fiir die Zukunft viel #rfolg und Freude beim Bau und
beim Fliegen ihrer lodelle. :
' ' E. Krill
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‘ﬁgfguséebar: (Jsterreichischer Modollaportverband -~ Bundesleitung
Schriftleitung und fiir den Inhalt verantwortlich: Jomef K & pp e 1,
belde Wien 15., Brunbildengasso 3.
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DIE REDAKTION "M ODELL®S PO RT" BERICHTET UBER BUNDESLEHRGANG UWD

 BUSDESMETSTERSCHAFTIN 1 9 5 7 1IN GRAZ.

Trotzdem ich als Punktiondr und Teilnehmer am Lehrgang und den Meister—
schaften altiv teilgenommen habe will ich versuchen, so objektiv als mbg-
lich die abgelaufenen Ereignisse zu schildern und jenen die nicht dabei
sein konnten, einen Uherblick iiber den Ablauf beider Veransialtungen zu
geben. Der Grundsiein fiir beide Veranstaltungen wurde bei der Bundestechni-
kertagung am 3. und 4. November 1956 in Wien gelegi. BEs wurde damals ein-
stimmig beschlossen, der rasch ansteigenden Mitglieder - bzw. Gruppenanzahl
in Steiermark, die als Initiator unser Dr. Lechner (Graz) organisatorisch
ganz gewaltig ankurbelte Rechnung zu tragen und den kommenden Lehrgang, so-
wie die Bundesmelisterschaften fiir Modellflug in Graz abzuhalten. Beide Ver-
anstaltungen fanden daher vom 15. - 23, Juni 1.J. am Flugplatz Thelerhof statt.

Mnreisetag filr den Lehrgang war Sametag, der 15. Juni.

Mit Rad, Moped, Roller und per Paln muBten viele der Teilnehmer aus Tast
allen Bundeslindern hunderte Kilometer weit fahren, um den Bestimmungsort zu
erreichen. Aber sie kamen! .

- Ich selbast fuhr mit der Baln von Wien —~ 3id nach Graz und hatte bereits bei
Beginn ein heiteros idrlebnis. Ich wartete ndmlich zundichst einmal vergeblich
eine 3tunde vor Abgang des Zuges auf Franz Bober der fest zugesagt hatta,
pinlttlich zv erscheinen. or nicht kam, vwar er. Knapp vor abfahrt des Zuges
erschien aufgeregt Frau Kirchert vor.dem offenen Fenster des Taggons (aie
hatte ihren Sohn Gert auf den Bahnhof Dbeégleitet und wihrend unserer Abwesen—
- hoit brav auf unsere Plédtze im Wagen aufgepaBt) und rief uns zu, dal noch
Jemand zugestiegen sei. Da der Zug gerade anrollte, konnten wir den Nost der
Worte nicht mehr verstehen. Der Zug fuhr schon ziemlich rasch, als im Durch—
gang des Wagens ein bekanntes Gesicht auftasuchte. s war Bober! Bober
schwelftriefend, den kleinen Peter hinter sich, einen schweren Koffer
schleppend, sah sich suchend nach einem loeren Abteil um, Br hatie Gliick,
denn ich hatte geniigend Platz reserviert da Adi Meismer in Gloggnitz zu uns
zusteigen sollte. Ohne viel Worte ( was bel unserem Franz ja ziemlich selten
vorkomnt, aber er hatie einfach keine Luft mehr) sank er auf die Bank und

. fischte sein Reservetaschentuch aus der Hosentasche., Dann orst begann er =u
reden. Der arme Peter war auch noch ganz aufgercgt und ich konnte aus seincm
Gestammel nur entnehmen, daf sie orst lknapp vor Abfahrt des Zugoes don
Perron erreichicn. Wihrend der schnellere Peter den Zug mit Hilfe oiniger
Pagsanten, die ihn kurzerhand hinaufwarfen erreichte, mufbte Bober seine
Beine ganz gewaltig strecken, um den abfahrenden Zug noch zu erwischon,
Solche leinigkeiten tragen wescentlich damu bei, den grauen Allteg ginzlich
zum Veraschwinden gu bringen und die Vorfreude auf unserer alljihrlich gefiihr-
ten Lehrgang zu erhthen. ~ Trotz des heiBen Tages filblten wir uns sehr wohl
und rannten, als wir in Gloggrnitz angelkommen waren zu den Tenstern, um Adi
Meiszner muzuwinken. Aber er war nicht hier! Bober machte es ganz grindlich.
AT suchte auch vor dem Bahnhof und kam natirlich gerade =mu der Zoit auf den
Perron, als der Stationsvorstcher das Zeichen sur Abfahrt gab., Dies dirfte
iibrigens cin Steckenpferd von ihm sein, da or dies bei allen Stationen und
anch in Graz (wir hatten dort mehr als eino halbe Stunde Zoit um den mg
nach Abtissendorf besteigen zu kdnnon) so machte. - hrend wir nimlich im
Bahnholsrestaurant safien fiel ibm pildtzlich einy dal er dringend mit der



Redaktion irgendeiner Tageszeitung telefonieren misse. Teh wartete geduldig
( das Gepdclk hatten wir schon im Abteil verstaut) bis 3 Minuten vor Abfahrt
des Zuges. Dann bezahlte ich, nabm seinen Hutb und seine Brille und besticeg
den Zug geradc noch, ehe der Zugdschaffner die Tiren schloB. Franz war
noch nichi hier. Die Lokomotive stieB einen gellenden PFiff aus, da sah ich
ihn drei bis vier Stufen auf cinmal nehmend, den Durchgmng heraufeilon, s
Klappte! - Hach einer Station (zwei hatten wir zu fahren) und indem ich

iln schon lingere Zeit leisec vor sich hinmurmelnd immer den Bingang des
vorhorgshenden Wagens beobachten sah, fragte ich ihn um den Grund seines
cigentiimlichen Benchmens. Da erst erfuhr ich, daB er sich nur eine Karte
bis Graz — Hauptbahnhof gelst hatte (er hidtte die zwel Stationen bis
Abtissendorf im Zug nachzailen migsen) und mun befriedigt zusah, wio sich
der Schaffner nur langsam durch den ziemlich besetzten Zug auf uns zube-
wagte. Verblid ft muBte ich foststellen, daf es auch bei Peter und Gert =so
war. Ba wirde nun wihrend der letzten, ziemlich langen Station direkt
spamend ~ kommt der Schaffner noch big zu unsg heran oder nichit? fr kam
pnicht!! Der Zug rollte noch langmam, als Franz wie oln Wilder mit eineom er-
loichterten Seufzer vom Zug auf den Perron sprang. Wir hatten, wie itblich,
boi allen Modellfliegern, sehr viel Gepdclk und daher mit umseren Rucl-
adoken, Koffern und Modellen ein ganzes Abtoil belegt. Dincses Geplick war--
fun wir nun lurserhand und zum Gaudium der Mitreisenden aus dem Fengtor

auf den Bahlnsteig. Dor fug fuhr schon langsam, als das letzto Stlick heraus-
goreicht wurde., Da standen wir nun. litwas verzagt betrachteten wir unser
unfangreiches Gepdel als Bober, der pldtzlieh veorschwunden war um die Jicke
gepaust kam und lakonisch sagtes '"Jir Jahron.® Br hatte kurserhand ein
Dersonenauto auf der Strabe aufgogabelt und cden Fahrer geboten, wms mitzu~
nehmen. Voll Froude eilten wir wmit dem leiohton Gepick um die Scke und vor
uns stend oin viersitziger, leichier Sportwagsn. Der Fahrer haiie wirklich
pute Norven. Ware ich der Bemsitzor dicses Autos gewcsen, ich wire glatt ume
gofallen. Doch dieser verszos nicht die geringsto Miene, als wir nun mit

dom gesamten Gepdck herausriickien. Der Fofferraum ging nur mit brutaler
Gowalt zu, auf dem Dach lagen die Modells, wir selbst quetsclhiten uns mit
#ihe und Tot mit den iibriggebliebencn Hachen in das Innere des kleinen
Tagons, wilkrend der Fahrer gerade noch Plats genuz batte um die Stoucrung
zu bedienen. Unter seinem Arm ragte cine Fliigelspitse bis sur Tindachutz—~
gscheibe (ich hatte das andere snde), Bober hatte das eine Inde einor Kigte,
deren znderes inde dem armen Peter auf die Tchulter zologt wurde. Ich danle-
te Gott, daB wir nur garz kurze Zelt zu fabren hatton. Jenn wir unser ge-—
samtes Gepdck kunsigerecht aulgestapelt hdtten, wire der Wagen fast zuge-
deckt gewesen. Und trotzdem wollte der Mahrer von uns nichts nohmen! Ledig-
lich eine Zigarette nahm er dankend an (w0 noch?) wd verabschicdete sich
nach hsarwlichen Denkesvorton unsrerseits.

Tun orst fanden wir Zeit, une ein hifchen umzublicken. Vorerst salon -7Ar
niemand, Aber donn entdeckten wir swischen den HengaIn ein vpoar aulfgestellte
7elte und dann endlich ein paar bekamnte Gesicuter. Jetst vmrde uns leich-
ter! AuBerdem tauchie in dipsem Augenblick Freund ¥onnen mit seinom llotor-
rad auf und vom Sozius winltte uns Karl Zxel zu. Sie hatton die rund 220 km
in ca. viercinhkalb “Stunden szuriickgelegt. Auf meine TI'rage vo ¥rill sich be-
Tinde wurds mir geantwortot, daf dieser noch mit dem Fommandanten Untoer-
handlungen tiber unsere Zeltlagerstdtte Fithren mirgn. Wir bhatten noch nicht
ausgesprochen, da hoérten wir das bekannte Knattern des Rollers und Hdidin
bogz um die Yurve. a3r war zismliich aufgeregt und teilte uns mit, dal or
trots Zusichorung seitend des Kommandandanten dic bereits aufgestollicn
7elte abbrechen und weit auBerhalb der Rollbabn vigder aufstellen miiose.



Mit der Begrindung, dal es nicht mdglich sei hier zu kampieren, da das Co-
bioct militiZrisches Ubungsgebiet soi. Bigenartigerweise wurde dies erst dann
befohlen, als wir schon die Zusicherung (leider nur miindlich)} belcommen _
bhatten. Um keine Schvierigkeiten hervorzurufen packion wir die Zelte wieder
ein und wanderten, don unliebsamen Zwischenfall rasch vergessend, dem nsuen
Lagerplatz zu. Grol war meine Freude und meine Uberraschung, als Adi ITeix-
ner nun ebenfalls mit seinem Roller um den Hangar herumbog. Bs ist ein

ganz cigenartiges Gefiihl und ziemlich schwer =u beschreiben, wenn man ein-.
mal im Jahr die vertauten Gesichter wieder auftauclhen siecht und weill, dal
man nun mit ihnen (wenn auch nur fiir kurze Zoit) zusammen sein leamm. Unseor
Optimismus gewann rasch Oberhand, mo daf uns auch das Schleppen der Zclte
und sdmtlicher Cepickstiicke gar nichts mehr ausmachte. it hatten rasch
olne ginstige Stelle gefunden. Sia lag knapp am Waldesrand und wir konnten
hier alles chne 3chwierigkeit.n unterbringen. Die Reisebekleidung ausziehon,
dtcine in die Hand zu niimen und die Zelt: sufzustellen, war das Terk cingr
kurzen Zeit, Hier trat schon Franz Bober in den Vordergrund. Scing komman-
disrends ( wonn auch etwas heisere) Stimme erschallte bald iber das ganze
Geldnde. Zum Schlub wurd~ noch unser Fahnonmast mit dem Windsack darauf in.
der Mitte dos Platzes vor den Zelton aufzestellt. “Hir hatten uns unger
Zuhause fiir eine ganze, unbezchwerte TJoche fertiggestellt. Wachdem jedor
sein olgencs Gepick in den Zelten untergebracht hatto und die Luftmatratzen
aufgeblasen waren (dies alles vurde uns vom stoirischen Landeskartell gogon
goringe Vergiitung =ur Verfiigung gestellt), stellton wir die restlichon
Zelte fiir spiter ankommeride Teilnchmer auf. Schr ranm:h vorging die Zoit und
es glng zum Dssen. Gott sel Dank war der Wirt nicht schr weiti

Hachhier wurdsn alle Vorbersitungen getroffon, um unnercn Lzhrgang =0 e
wir ihn wollten, abrollen zu lassen. Voorst filrte Franz Bober eine Lagor-
wache ein. Jeder der ein Fahrzeuy hatte, muBte cinmal beim Lager suriick-
bleiben. Meistens waren das zwei Mann die nun so lange warten muften, bis
sie voun denen die frither weggefahron waren, abgelfst vurdon. Dies war ein
gohr vamder Punki. Denn meistons war es im Gasthsus sohr gemitlich und di:
Abldse war daher in puncto Zeit sehr grofztigig. Nun wmr =s leider gur Zeoit
noch so, €daf Adi Moimmor und meine Wenigkeit die Draufzohlendan TRLTON o B
var nur ein Gliek, dal wir vor lauter Fachsimpsln den Hunger vergalom., Is
machte uns also nichte aus, wenn wir orst um 9 oder 1/2 10 Uhr zum Hssen
‘kamen. Dic Mehlzeiten waren reichlich und gut; nur waren die Virtsloute
alles andere als vorberzitet. s dausrte oft ziemlich lange, bis der lowur-
ronde Magen zu seinem fRecht kam, Aber durch solche Kleinigkaeiten 1&8% sich
ein gecichter lModellflicger nicht crachiittem. )

Des nachtn wurden wir durch ziemlich lautes und schepperndes Motorengo -
rdugch aufgeschreckt. Da wir uns noch auf militirischom Gebiot boTanden
glaubten wir erst, dal os sich um cine militirischs Nachtilbung hondle. Aber
Gott sei Dank, es var keine Hachtiibung! &s war di Thuyn mit ssiner bald

im genszen Lager beriibmten alten; aber braven Boiwagenmaschine. ir hatte
untorvegs oine Panne (dies morktén wir ihm auch am Horgm ganz leicht on
selnem Gesicht und seinen Hinden an). Woch ahnte der Brave nicht, wasg ihm
und sciner Maschine alles bovorstehen wirde - aber davon spdter! -

Sehdn langsam #illten sich dic Zelte mit neu ankommenden Tailnohmomm. Viele
noch fromd und nur durch don Vereinsnamon mit uns verbunden, aber im Louf
des Flugbotriebes vurde os, wie bei alleon anderen Bundesmeisierschaten
cine schone Gemeinschaft, die bestimmt keiner vorg o on wird,

Borelts am Sonntag -mrde 21frig geflézon, wobei wir besonders auf Priifungen
und Binfliogon der Modelle 'ort logten. Fach d.m Abendosson zog ein Gowiiter
cuf. Dic meiston vor ung kamen gerade noch rochtzeitig nach Hause, um einem



wmfreiwilligen Bad zu enigehen, Dann ging es aboer los! Ich mul gestehen,

dal ich mit Sorge die nun pchon zlemlich lang gewordene Zeltreihe betrach-
tote und eine kleine Katastrophe beflirchtete. Dor Wind frinchte stark auf
- und peitschte die ersten grofen Tropfon durch das Ge#st der Biume. Aber
.meine Bof{irchitungen vmren grundlos. Die Zelte hielten dem Wind und den
Jassermassen stond. Ja wiz fithlten ung direkt geémiitlich und Sffneten den
vorderaen Zelteingang, um das Toben der Natur zu beobachton. Dann legton

wir uns gans ruhig nieder und achliefen milde, aber zufrieden mit don ersten
iHndriicken ungerer ncuen Ungebung, cin, ~ Da die Sonne gerade gegeniiber
ungerer Zelte {ibor den Bergen cmporstieg war s sehr leichi, trotz spiten
Schlafengehonas geltig aufzustelben. Die klare und reine Luft, sowie dic herr-
liche Umgobung trugen das ilire dazu bei, um schon am frilien Morgon in hoi--
torster Stimmung zu scin. Ich glaube Jedenfalls fir alle Teilnehmer =zu
sprechen wenn ich sage, dal wir; von einigon kleinen Unannshmlichkeiten ab-
goschen (der etwas woite Wog zum Tasser und das Fehlen ciniger Docken am
mnfang) noch nie oinon so schdnen lagerplatz gehabt haben. Die Trinkvasser-
frage war bald bersinigt, da wir mit dem Wirt ibereinkamen, der uns fir
disson Zveck ein 50 1 TaB gur Verfiigung stellte. Unser Bdi Thurn hatte die
Aulpahe, dieses Pall je2 nach Bedarf wit Wagser zu fillen und am Lagcerplats
surrustollon, brigens #@di Thurn und sein "Aubtobus'! Man miillte gesshon

haben wenn vor dem dpsengchen, sei op nun morgens, mittags oder abends

dio stindizen Mitfahrer auf der Belwagenmaschine Platz genommen hatton.

Dur cinzige Platz der frel war, var das Vorderrad da ja schlieflich der
Tohrer die Strecke Uberg-hon mufite. 38 walaueh Gazu noch eine oft uniiber-
.michtliche und schlochte StraBe. Ansongton war jodes Plitzchen von 7 - 10
micrnchmmngalustigen, jungen Modellflicgorn besctzt, die jodesmal mit
lautem Hallo und Gelichtor am Bestimmungsort empfangen wurden. Ich betrach-
tete oinmal die Pederung bei dicser Belasiung und kountc mir nicht crkliren,
win diese (sie war ganz kontridr haruntergobogen) das aushielis. s war
" k#stlieh anzuschen, mit welcher .uhe unser 531 das alles hinnahm. Aber
pchlieRlich war es ja allen das Wichtigote, nicht zu Tuf gehen zu milssen

und noech in gpdton Jahron wird go mancher dicser Mitfahrer mit Vergniigon
davoen crzdhlen und sich debel kostlich amiizsioren. ITeh selbst fubhr cinmal

mit und konnte mit nicht ontridtseln, wie sich die Einzolnen bei dor nicht
gerade ruhigen Tahrt festhalten koanten. “ichtig ist jedoch, daB der Zweck
voll und ganz erfiillt wurde und nichts pasasierte.
Unangenehm in Zrinnerung wird uns der Kampf mit den Paragraphen der MilitZr-
statuton bleiben. Wir kdnnen nur froh dariiber zein, daf dic Kommandanten,
o, der Peldwebel der dortigen Dinheit noch Menschen veren und auch mensch-
1ich handglten, Wir werden ung in Zulounft auf jeden Fall hitten auf einem
"latz (und sei or noch mo schén) wntorsukommen, wo Militdr die Aufpicht da-
riither hat. Leider waren die Schwicriskeiten nicht nur beim Lagerplatz so,
sondern auch beim Startgelinde. Wiarce uns deor ganze Platz zur Verfigung
coatanden, wire der Lehrgang und die Bundesmeisterschaft direkt ideal ge-
wosen. Trotz grofer Bemithungen geiten’ Dr. Loclmers und des stelrischen
Landeskartells durfton wir nur einen beschrintien Platz als Starigelénde
bonitzen. Wir mublton dsher jodesmal um giinstigon Jind flehen, um unsers MMo-
delle vor dem Jegflioczen oder Uberfliegen von uniibersichtlichen Teilen des
Gelindes und der Rollbaln abzubalten. Da8 trotzdem nur wenige Modelle davon-
Flogon, hatten wir nur dem verhdlinismidfig giinstigom Wotter suzuschreibon.
Ich selbst verlor ein meues Motormodell nur durch don Umstand, dafll os bo-
reits auSer Ticht war, als ich cos mit dom Motorrad verfolgen wollte. Als ich
mit 7i1li Knes, der die Masechine l:mltte und der das Gelidnde gut kannte dic
croBon Umvege umfahren hatte, war das Modell boreits in dom uniibersichtlichen



bebauten Ackergeldnde niecdergegangen und nicht mehr auf indbar. Dies wiire
in Seyring oder r, Neoustadt nicht so leicht der Tall Zewesen, Man derf
aber weder Krill, noch Dr.Lechnor die Schuld an diesen miflichen Verhi#lt-
nisson geben, denn dic beiden hatten selbst mit den grofiten Schwiorighoi-
ton in Bezug auf Militirbehérde usw, zu kimpfen. Fin orfreulicher Ldcht-—
blick war cB, als die Sekretidrin des steirischen Landegkartells (ich mdchte -
dabel ecrwihlnen, daB sic fast immer am FMuggelinde war und gich stédndig cr-
kundigte ag uns noch fehle) Decken in ausreichender HMenge, sowie Zolte und
cine Lautsprecheranlege herbeischaffte. AuBerdom verdffentliclhite sie Vor—
lustmeldungen in dem Zeitungen, wenn ein Modeoll davonflog, vdéllig koston-
los,t7dhrend der Morgenstunden, in denen cs verhditnismiBig ruhig und wind-
gtill war, vurde zoflogen und nochmals geflogon. Hier mdchte ich bhegondors
el ganz junge, steirizche Modollflieger hervorhoben, die uientywegt mit
ihrem Fesselflugmodoll ilire Kreise, Loopings usw. flogon. Oft bolhrte sich
ihr Modell in don Grund. Viel muBien sic aushessern, aber sie flogen woitar.
Unerwartet wurde einer der beided kronk und mufte in das Spital gzobracht
werdon. Unger #di Thumn {ibernalm den Transport. Hiscr war os wieder unsore
uernidliche Tlse, die sich um alles lfimmerto und don Buben botroute. Man
Ikbnnto sic direkt asls unseren Lagerengel bezoichnoen,

Adi Meimner fiilhrte une oin Hochstartgerit vor. Zum Hochatarten eines Tog-
lers geniigt nunmehr ein Mann. Das Modell +urde auf oin ginnvolles, zusam-
menklapphares Holzgestell geleogt und boeim Wegstartoen wurde ¢os einwandfrei
freigegebon. Wir werden demnddhet in unserer Zoitschrift darliber berichtoen.
Tie schon erwihnt, ymrde sehr viol geflogen und mehrere A, B und ¢ Prifun- -
gen goflogon. Hisr mdchle ich noch etwas sagen: So <chin das Zeltlager auch
war; cin gowlisger Zweck, nimlich der in Bezug auf thooretische Schulung,
komnto nicht ganz orroicht warden. Es wire z. B, oin groBerer laum mehr
wichtig, um eventuelles [ehlochtwetter mit Theoric “berbriicken zu kdmon.
Darch die Zolte vurde disse Absicht etwas veroitelt. Es konnte jedoch jeder
venn er wollte, zu uns kommen und alles erfahren, vag er dann daheim in der
Gruppe praktisch auswerten wollie. — Sehr nett waren auch dic Abende im Gast-—
haus. Tenn dag Abendospen vorboi war; dic knurrcnden Migen zefiillt und die
durgtigen Kehlen gsut angofeuchtet waren, kam der hoitere Teil mu seinem
{echt. Bdi Thurn klimpertc auf der Gitarre und Jjeder sang so gut or komnto,
mit., Irgendwer kam nach dem Abendessen auf dic "glorreiche" Idee, einc Pa~-
picrserviette auf einer Teito anzufcuchten, sie trichterl8rmig su rollen
und nach obun auf die Docke zu schloudern. Dord blich sie langsam pendelnd .
(oder auch nicht) je nach Geschicklichkeit des Terfers, hinzen. Dag war das
dignal zum Beginn eines Spieles das zwar uns, nicht aber die Wirtslouteo
bogeisterte. Diec Wirtin aber machte gute Micne sum béson Spicl und fosto
dic ganze Herrliehleit zur Belustigung aller, mit dem Reogen herunter. Dien
var auch das crste Tal, daf die Papierservietten rostlos aufgebraucht wur-
den. Abwechslung gab os genug. AuBor dom praltischen Migzen und alles vas
dazu gehdrt: Theori:; Hochstarton usw. (wobei ich botonen méchte, daf alles
eifrig dabei war}, bot dic Umgcbung deos FMlugplatzos fir alle etwas Noues,
Ununterbrochen starteten und landoten Segel - und Motorflugeouge, houlten
Diisenjiiger die in Thalerhof stationiert waren, ilber den Platz. Fallgchirme
gpringer der lettungsflugwacht pendeltcn in der Luft umd landcten zur Ab~-
wechslung auf Biumen und Dichoarn dor umliggondeon Girton und Hiuser. Kurs
und gut, wir kamon auf unsers Reclmung,

Der Dienstag begann viottormiBig nicht gar sehdn. TJit hatten nach d-m Priih-
stick mit dem Zinfliezon der Modelle begonnen, als os leicht zu rogiicn bo-
garm und wir den Flugbetrieb cinstellen muBten, An diczsem Tag hielt dic am
Fluzplats ztationiorts Militdroinhoeit einec Goldndeitbung ab, Sehr zum Ver-
gniigen aller Kichtbetoiligten. Die Ubuugen mndoien auch nicht, als der Regen



in ein Gewitter iiberging. Wikrend wir in unseron trockenu: Zelten lagen,
bauten oder digkutierten, stanften die Angehiiripgen des Bundeshecrcs nal
von oben bis unten durch das aufgeweichte Geldnde. Den Jungon unicr uns,
die demniichst das Vergniigen haben werden einzurdcken, wurde besiimmt cin
Wiflehon ungut. 2in Glick fiizr wng war, deBf die gewitiorigon Regenfillo mo
" ragch verschwanden, wie sic gekommen vmaren. Wir konnten daher den untex-
brochenon Flugbotrich immer wiedor rasch aufnehmen. Ich viirde vielleicht
noch vorschlagen, zu einem solchien Lohrgang nur jene Loute hinguschicken,
dio wirklich fihig gind und dic den ehrlichon Tillen habon, wirklich ctwas
a1 lernen und in der Gruppe wolter zu verbreiton. Brfahrungsgemdf ist os
abor leider so, dall gerade dieze zahy wenig Zeit haben und daher ihr Plats
vonn Tollnchmern ausgefiillt wird die entweder zu jung oder bessgr goszagh
nocl gar nicht roif gwmug dazu sind, Bs wird dalizy die Aufgabe dor Toch-
niker sein, dieges in Zulunft etwas mehr zu boachton. - Uber Mittag flogoen
nur ganz wenige, da (was in Graz selten der Fall ist) immer cin zicmlich
kriftiger Tind blies. Da vurde meistons fachgesimpelt. Diz jilngeren und
ancrfahrenoren Tellnelmer holton sich Rat vom Zelt Nr. 1; wo die Lehrgangs—
lpitung untorgebrachi wmr,
Franz Bober hatte ¢in kleines Schicudermodell mit, mit dem sum grollen
Gaudium aller, cin Wettbewerb geflogen vurde. Nach eingchender Uberpriifung
der Dxperten und nach stundenlangem Einflicgen wvon seitens Bober wurde ein
Wobtbewerb mit drei Durchgingen beschlossen und dabei ein max. von 15%
Tlugn~it verlangt, it sechs Teilnchmern begamn der Tottbewerb. Wach.und
nach und durch das laute Geschrel am Geldnde wurden die anderen Teilnoh-
mor, die entweder sich ausruliend oder ilire i#odelle ausbessernd hei don Zol-
ten waron, herboigclockt wnd liefien sich gofort in die Startliste cintragen.
Iin bemerkenswerter Difer war festwzustollen. Bobexr leiteic den Wottboworb.
Untor grofom HDallo wurde cndlich sin max. goflogon. Die maisten Teilnohmer
gingen ndmlich mit 4 — 9" klanglos witer. Als gerande der entscheidende
dritite Durchgang begann, hauchte der avsgefranste Gummi unascrer Schleuder
sein Dasein aus und wurde von Yrill gonords durch oinon nouen ergsetzi.
Mbtelich artdnte quar diber das Joldnde oin Jodeln und wir orblickten mu~
orat eino Mordsitrumm Kigte, flankicrt von smwel schlepponden Minnern. Die
mifornung war zu grofi um su erkemnen, wer die beldon waren. Yfer beschreibt
unaserc Tberraschung, als wir unscren guton Btani erkannien. Schon der Hame
Stani goniigte, um die IPyBhlichkeit wegentlich zu steigern. Wir bemdchtigten
ungs sofort der Kiste und dor anderon Gepidcksticke und geleitedon Jtani im
Triunph su den Zelton. An diegem Abend vurde von den Toilnehmern dogo Lagers
in Gasthaus gefeiert. Dic meisten kamen crat weit nach Mititernacht jut auf--
gelegt ine Lager. 3o war dahor am Morgen dementsprochend schviderig, sic
trotz des herrlichen Tettors wachzulkrizgen.— Stani produzicric seinc bo-
Ramnton Zirkusilige bei donon or sich -eder um 3pritmenge,; bzw. Tankinhals
noch um Geldndehindernisse kiimmerte. Hr startete bogquemlichkeitsholber
gleich vor den Zelten. Wach langjihriger Hrfabrung mit Stani kann ich nur
gagon, daB ihm dag nie wor nachmechen kdnnon wird. Kilomnterweit flogzen
soine Modelle weg, aber immer wicdoer bokam er sic. Ir ist in secinor Art un-
{ibortroffon! Und ich glaube, ksiner von uns konnte sich einen Lohrgang
ader cine Bundosmoisterschaft olme ilin vorstollen. Ich meincroeits winpeho,
dafi cg nic der T'ell gein mdge! HEtton wir nur sehr vial: von den Sianis uad
Adig, dann widrc allos lelchter! '
an Mittwoch Mittag, das pganze Lagoer war wic ausgestorbon (alles war beim
Snson) und os war dirckt paradiesisch ruhig -~ Adl und ich hatten Lagerwocho
alg plétzlich cin Personcnauto aul unser Lager susteusrie. Zu meiner ubor-
raschung cnisticg dem "fagen deor Prisidont des ASKD Vinterer in Begleltung
dos IMughafendirektors Dr. Denneor. Nach herzlichor BogrilBung seitens doo ‘



Prasidenten besichtigton beide das Lagor und betracht:i-n schmunzelnd die
ganzen Jinrichtungon. Der Prisident bedauverte, dab er da nicht selbpt mit—
machen kinne.ils war dies beatimmt cine grofie Bﬂloznung Tiir ungere Bemihun-
gcnl. Wegen Zeitmangels konnte or leider nicht lange bleiben und verabaschio—
dete sich nach kurser Zeit recht herzlich, indom er wis fir den Lehrgong
~und die Bundesmeistorschafton alles Gute winschte, — Am Abend trafen bo-
riits die orsten Teilnehmer fir die Bundesmeisterschaften ein. Unsere
Zeltetadt wurde immer grifier und dic LagerstraBe immor linger. Beidorscits
der TFahnonstange stellten wir zweli grofe Sechamannzolic auf und crhéhien
damit den Gesamtoindruck dus Lagers. Be war ein cigonartiges Bild, wrenn
man abends auf das Lagor sustrebic und die Zelte unw1rkllch leuchtond
durch dag Dunkel schimmorn ssh.
Der Donnerstag war das Ende dos Lehrgangee und der Boginn dor Bundemmeoister~
schaft:n, Pausenlos und zu jeder Zeit trafen Teilnchmor dasu cin, Bober
hatte allo Hénde voll zu tun — unser Lautuprecner war fast ununterbrochen
in Patigkeit — und fiir Frans gerade des Richtige. Teh will lhier noch cr—
trilmen, dal alle Lohrganvvuollnchmcr Jsgenbons in der Form eines Blockos
orhielten, auf denen ‘dic cinzelnen Mahlzoiten aufgedruckt waren., Wir Tranz
-var es Jjedeswal so oine Art "Hagch mich mal®, denn os veorging koin Tag,
an dem nicht der cine oder der andere dic Blocks entwedor im Lager oder
sonnt irgendwo vergesson hatiz, 8r hatie nic seinc 23 Karten pro Iahl—
zolt bolsammen.- Ungorc Zeltstadt zlich also an jonem Votmittag einom klgi-
nen Heerlager. Kisten, Koffer, Rucksidcke und Modello lagen heorum und die
ersten Teilnehmer bogannon boreite mit dem Binflicgen. Xurz und gut, dag
verhdlinismilig ruhige Lebon des Lehrganges war vorbei., Ich hatte Zeit und
beobachtete das Troibon in der Lagerstrafe und hielt oine lkurze Bilanz der
vergangencn Tage. Wonn ich auch noch s0 scharf nachdachte, cs ficl mir
kein Punkt ein, don man schirfer kritisicren miiBte. Seil es nun dio Gosamt-
 fiihrung, Unterbringung oder sonst irgendotwas. Unzuldnglichkeiton vie IHin—
schrinken des Platzes, die Paragraphenvorschrifton des Milit&rkommandog,
alles das konnte gemildert werden. Ndmlich unsrerseite mit Humor und durch
das Zusammengehdrigkeitsgofiihl aller. ,
Hine Gesamtmeinung {iber den Lehrgang konnen wir ung erst dann bilden, wenn
wir dle Beschwerdon, bzw. dic Kritiken der anderon Lehrgangsteilnchmer
erhalten. Teh mbchte daher darsuf hinweisecn, dab alle jene die den Lohr~
gong bosucht haben, 8ffentlich ilire Moinung in unserom Briefkastsn hokannt—
gaben (dics aber bitte so bald als mbzlich!)., Donn wir wollen doch den
nichsten Lohrgang noch schéner und noch ausfiihrlichor gestalton.
Dies golingt uns abe:r nur dann, wenn alle mitarbeiton. -
: ' ' B ' J. Xéppel




BUHFNDESHEISTIES CHAFTREN |

Mit rund zweihundert Nennungen (leider ficlen einige Modelle durch Bruch
usw. schon vor den Meistorschaften aus) hatte die Bundesmeistorschaft 1957
alle besherigon Veranstaltungen weit iibortroffen. Minfzehn Klassen waren
ausgeschrieben, in vierselmn wurde gestartet und alls brachte die Bundog-
leitung in der zur Verfiligung stechenden Zeoit durch. Bs war cin grofies Ar—~
beitspensum zu bewdliigon, das nur.mit Hilfe aller Mitarbeiter orledigt
woerden komnte. Jotzt erst, nachdem unsere Bundesmeistorschaften vorbei
pind kann man ermesscn, an welch soidencm Faden alles gehangen hat. Dic
Zereifel mancher erfaehrenen Mitarbeitor dieses fiir dreil Tege anborawnto,
fiir wisore Begriffo riesige Startprogramm, durchzubringen waren vollauf
borechtigt. Selbst unsor Bundesobmann Krill, oin hartgosottenor Organisa-
tor, bekam jedesmal cinc Menge neuer graue Haarsc, wenn or nur daran dachie.
Mehrere Faktoren waren cg, dic uns das ganze, miheelig aufgobaute Programm
umwerfen konntens: Schlechtes Wetter, Urlaub, Gelinde odor Ausfall eines
vichtigen Funktiondrs und nicht zuleizt ein versitindnisloses Vorhalten
unsecrer Mitarbeiter, baw. Mitgliecder. Abor allos klapptco! Gott sei Dank!l
Ich muB ohrlich gestchen, jedesmal worm iclh die Wennlisten betrachicto,
ptiegon mir die Haare zu Berge. Wur zeigte ich ez Wdwin nicht, um ilm
nicht noch mehr zu ontmuitigen. Bines aber hat wns der Wottbewerb doutlich
gomeigt: Fossolflug uwnd Preiflugklasscon miizsen unbedingt gotrennt worden.
Femoer missch die cinscelnon FPreiflugklassen noch cinmal genau durchgcar-—
beitet und auf eincen vernlinftiger Wemner geobracht werden. Dor gute Wille
geht nun einmal nicht immer vor das Werk. :

Wir bitton und fordern die Grupnenleiter dahor auf, ihre Meinungen dariiber
bekannt zu gebon, um beil der kommendepn Bundesteclnilkertagung alle schwe—
benden Fragen kldren und Testlegen su kinnen. ‘

Und nun zu don Melstorschaftons
Donnerstag Mittag, 28 war cin schr schiner Tag. Dic Sonne lachte vom Him-

mel, der Wind war miRig. Vom Bahnhof trafen immer noch Teilnchmer cin.Als
ich vom Bahnhof suriickkam (ich hatte moinc Frau abgcholt und filr diesen
Zueck hatto uns ein schr licbenswirdiger Dolctor aus Graz scinen PKT zuxr
Vorfiigung gostellt), Ldrton wir vor dom Hangar bercits das Drihnen der
Ioaselflugmotora. Dic Modelle vurdon noch oinmal iiberprliift und cingeflogon.
Die Lautsprecheranlage wurdc monticrt und di: leotzten Startvorbercitungzsn
gotroffon.- Meine Prau amticorte hicr sum crsten Mal als Startschreoiberin
und machto ihro Sashe wibrond des ganzon Weitboverbes wirklich tadellos.
Bic ontlastete die Startleitung damit betrdchilich und ocrmbglichic cn ung
daher, dio cinsolnen Durchginge Toibunselos abzauviclkeln,

Un 15 Uhr wurdmn die ersten Teilnohmor aufgerufon. Der Tettbowerdh begann.
it Spammung varde im Kunstflug cin Duell zwischen Riggl, Bugl, Glaser,
Kainz wnd Horrmamm crwartet. Aboer op kam leider anderg! Kaine drosch secinen
Vogol in den Boden, daB die Trimmer nur so flogon. Rigzl brauchito ondlos
lange bis or sum Ztart kam, sgceine Fosselleine stroikte und auch sein Motor
wollte nicht. ROggl wnd Kainz moxltte man os ai, daB sic sich lange nicht
mehr so intensiv mit Fosselflug beschiftigon vwio frihor. Schado! — (lager
brachte geine llotoren c¢benfalls nicht in Schivumg - cr Tlog cin Zrsatbzmo-
dell, Bugl flug don crsteon Durchgmyz gut, beln sweiton sotszte (ganz ungoe-
wohnt) scin Motor aus. Der Motor von Herrmam: zog auch nicht rocht, or
wurde daher auch von Xargl jun. verdridngt. s war {ibrigens cine grobn Vir~
leichterung fiir den Starter und fir dic Punkicrichicr, daB dic cinselnen
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Prlichifiguren iiber den Leutsprecher bekanntgegeben wurden.

Der dritte Durchgang war dann schr gpannend. Bugl setzic sein besserss
Modell cin und auch Glascor brachte seine Motoren in Schvung. Es war wirk-
lich ¢ine Fr ude, dic beiden ihre Pflichtfigurch flicgeon zu schen. Von ih~
non ist beostimmt noch viel zu crvarten! — Recht brav schlugen sich Vater
Kargl und scin Sohn. Horrmann lkonnte sich wicder nicht durchsctzen - sein
Motor wolltc ganz cinfach nicht. Roggl und ¥aingz war.m ausgeschicden.Unser
klciner Schweinzer, der Benjamin unseres Bewerbes, kEmpfic tapfer. Jr war
der cinzige Jugendliche; der mit don Senioren mitstartetc. Er flog soin
"Modell .schon wihrond dog Lehrganges pausenlos. Modell und Motor warcn da-
hor dementasprechend mitgenommien. Br lict sich aber nicht entmutigen wnd
machte tapfer mit. Bravo kleiner Schweinzer! Nur so weiter und der Brfolg
viird nicht ausbloiben! -~ Zum orsten Izl startete diesmal eino Frau mit.

g war dios dic Gatiin unseres Kéminoer Modellflicgers Morokutiti. Sic
startete den Motor wic ein crfahrenor Wettboworber an (wicviel Schweif
ihrorseits und vievicl Geduld seinersoits mag das gokostet lhaben?). Loider
war auch das Fhepaar Morolkutti vom Pech nicht verschont. Die Motoren kamcon
dicht auf Tourcn und so lkamen sic mit ihron sauvber gebauten Modellon nicht
Tum 2uge. .

Pag Brgobnis beim Kunstflug war: Bugl knapp mit 1415 Punkten vor Glascr

( 1377) und Kargl jun. { 1289). '

Anmechliefond vurde dic Klasse FS "Specd!" goflogen. Das war cine traurigo
Angclepgonheit! Diesc Klasse war dan schwarse Dchaf in unscerer Bundesmol-
"agicrschaft, Wir wisnon, daB os ungleich mchwierer ist cinen Speedmotor
ansuwerfon, als einon gebrduchlichen Freiflugmotor. Abcr daB cs von allen
angomoldeton Spocdmodalln nur cinem cinzelnen golungen ist cinen 144 km/st
Fluz zu orrcichen, gibt bestimmt zu denken, (Fast allo anderon Speedfliige
yurden mit Teamracern goflogen!) Hiocr muf cntschicden noch viel nachge—
holt werden! Tin Speedflicger muBf bei Speed bleibon! Er muf baucn und
flicgen und wicdor bauon wund fliegen, sonst ist das viele Geld, dic Arbeit
und alles was daran hingt, umsonst. Schwamm dariiber! Hoffen wir, daB cs
das nichste Mal bosser geht. - Wir wollen hior noch den Grazern recht
horzlich danken, daf sic ung dic Speedgabol so tadellos hergerichtet haben.
Gicger im Speod wurds Loitner mit 144 km/st vor Kargl jun. mit 116 km/st
und Licbl mit 113,6 lm/st.

Am Treitag frih wurde dic Klassc T'C "Combat" (Kampfflug) geflogen. Parallcol
mit ihr warde dio ¥lasse B (Jugond - Motorfreifluz) geflogon.

Im Combal sicgts Hdgsl iiber Herrmann nach cinem dramatischen Zveikampf.
Dor Kampf var vom Anfang bis zum nde dullcrst spanncnd. Rdggl bewics da-
mit, dal er noch lange nicht zum aliten Jinen gohtrt. Bugl licgt das Cou-
batflicgen nicht, denn or joegic scin Modell immer in die Zrd..

In dor Klasse B holton sich die "Kimtner Buam™ allce drei Pldatze. Buson -
doren Binsatz zeoigto dor kleine Lagger. Als soin Modell zicemlich unsanft
dic #rde beriihrte und die Luftachravbe, sowic der Tragfliigel in Trlimmer
ging, jagts or ohne cin “ort zu reden quer {iber das Geldnde, holte sich
sine #rsatzlufischraube und cinen Jrsatzfligel wd jagte sein Modell
bimnen kurzer Z.it wrioder hinauf in diec Luft. Dies freute uns alto Hason
natiirlich geng besonders und liel uns so manches schlochto Tort, das iher
uoere Jugend gogagt wird, vergesseon,

Sioger in der Jugendklange B yvurde Truppe vor Laggor und Kern.

Tn der Klasse L (Motor bis 1 cem) sicgte Leitner Gerhiard. 3r flog einen
0.8 cem {Tharmal Hoppor) Gliithziinder, der alloerhand Touren zwitscherto.
Leidor flog ilm scin Modell beim zweiten fGtart davon -~ dazu noch Bruch.,
Mel.eeess Vielleicht dap ndchste Mal Gerhard! s ist nur schado, dal or
bei A L nicht mehr mitflicgon konnte. Bs hitte mich intcressiocrt, wie dex
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0.8 cem boi den "GroBon" abgezmchnitten hitte!l

Dann kam die ersto Intornationale Klasse. Dic Klasse A 1 (Motorfroiflug

bis 2.5 cem). Die vielen Ausfdlle bei dieser Xlasse zeigon deutlich; wic
schwicrig cs fiir dio moistsn noch ist, sich hier zu behaupten. Zwei Drittel
zingen durch Bruch beim Hinflisgen sugrunde und ein paar Modelle flogen da-
von, Hicr ist obonfalls noch ¥iel su tun, um don AnschluBl nicht zu wvorlio—
ron.. — Bs starteton ein paar alic und cin paar noue Kanonon. Dic neuaste
Zanone (und bestimmi nicht dic schlechieste!) war Pajc, Staatemeister 1957.
Mit einom einfachen lModell, ausgestattet mit einecm 1,5 cem ebra flog or
el Starts.Joder Start senkrecht hinauf und cin max!iir hatte den Sileg
schon in der Tasche, abore———-- Ja, wonn beim zweiton Start nicht die Zind-
schnur ausgoegangen ware!Das Modell gevann nach dem 3tart ragch an Hohe, os
atiog hoch und immer héher.Aus; aus-——- Trotz sofortiger Verfolgung konnie
das Hodoll, das in Richitung Puntigam davonflog, nicht mehr gofunden worden,
 Ychadet Paje, oin rubiger, sympathischer Kamerad, trug eos mit wiirdiger
Yagsung. Hag es ihm oin Trost secin, daf cr nicht der Jingige war und auch
glchor nicht der Letzte sein wird, der aul diese Art und Weisc um dic Priich--
to sciner Arbeit und Mithe lkommt. Viclloicht llappt ¢z das nichetoe Mall
leini Xaing hegann schlecht, konnte abor von Start zu "tart besser ins Trof-
fon kommon. Dic Kérntner setzton iiborhaupt alles ein was da war. Hauptsich-
lich wohl deswegen, um den im Vorjahr knapp verlorenen #anderpreis viele
loicht dinsmal mitszunchmen. Aber Filmrich, dor am Anfang auch nicht boson-
dors gut im Remnon lag, vurde ebenfalles von GStart zu Start besser. Br brach
dann auch mit der lrringung des Bundesmeoisicriitels den Kimtnern das Go-
nick., Zwol crstec Plitze und damit natiirlich swol Bundesmelster in don Mo-
torfroifluglklasson L und A 1 gichorton Wien -2Z% vioder den Wanderprois fiir
1957. ~ Ubrigens glaube ieh, daff uwnser Freund Féhnrieh noch lange an die
fiinf Bxtratouren denken wird die or in der prallen BSomne quer itbor das Go-
linde unternelmon mufte, um sein Modell zur Staristelle surickzubolen. ir
var, das sabh man ilm an, ziemlich bediont. Tja, man wird nicht so ohncowoi=
toros Siocgor! Wo gchobolt wird, fallen Spénc — in seinem Fall waren es
SehweiBtropfen. Zweitcr vurdo also Heini Kaing und Dritter unger Stani Stein-
sehneider (or dirftc sich dieson dritten Platz fiur simtliche Bundesmoistor~
achafton und Klasson rescrviert haben). Unsor licbor Herrmenn, der fost
{iberaeugt war, der dicsjdhrige Bundesmeister zu worden flibhrte uns Pliigo
vor, die sehr an dic Darbioctungen cincs Artiston crinnerton. Seilne Stimme
vurde bel jedem IMlug lauter, schr zum Gaudium aller Anwesenden, dic ilm
chonfalls einon orsten Platz susicleriten (aber nur als Angostellton ciner
Brddlbohrfirma). Mit ciner 1 hatic er in der Rangliste bei der Auswertung
jodonfalls zu tun. Nur brachtc ihn cine unscheinbare Null um dio T'riichte
soiner Hoffnungon. fr wurde ndmliich 10!

Am Abeond dessclbeon Tages wurde um den Meigtertitel im Teamrenncn gokdmpft.
Als Tavorits gingen Licbl - Bugl ineg Treffon. Dic schoneon Modelle unscres
chrgeizigen und beim Flicgen aufs Ganze gehendeon Brmst Licbls, ausgerustet
mit den rasanton, ansprungarcudigen Motoren unserss Paul Bugl sind bei uns
wohlbeoliannt. Sie wurdon ja auch Stasatsmeister 1957, — Beim Vorlauf der
ersben drei Mamnschaften gualifizicrten sich Glascr - Glaser mit ciner

Zoit von 77368" fiir das Finale. Xainz -~ Roggl schicden durch Leinenril aus.
Beim Vorlauf der gwoltlen drel Mamnschaficn ontschicden Licbl ~ Bugl mit
oiner Relt von 6744% das Ronnen fitr sich, Unser kleinor Schweinger dnr auch
hier mitflog, gchied durclh Bruch des Héhenloiwerks aus. Im Zweikampl Iiir
das dritte Paar im Finalc sicgte Kargl — Kargl mit ciner Zeit von 97404,
Das entscheidende Finale begann. Ich mub sagen, dal die “pamung faat gdo
dhnlich wic boi oinem Lindermatch wmr. Hs gab noch vince kloine Uneiniglkoit
bei don Zeitnohmern, da jeder bei dom Pazr Lichl ~ Bugl dic Zeit neolunon
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wollte. Krill muBtc schlichtond cingreifon. Wachdom dio Zoltnohmergrup-
pen placicrt warcen, kam das Zeichens Motor anwerfen! Und dann bogann ce!l
Auf das Zcichen 3 Los! starteten die Mannschaften Licbl - Bugl und Glaser -
Glaser fast gleichzeitig. Xnapp nach dom Start rasto dag Modell von Licbl-
Bugl zum LBntsetzon dor Anhdnger dor Beidon in dic Brde. Wic sich heraus-—
stellte, waren die Loincn schlecht cingehdngt. Wihrend Glaser - Glasor
Runde um Bunde flogon bomithte sich Bugl, dic Loincn zu entwirren. Fast
zwel Minuten und don sicheron Sieg koatoto. dipser Zwigchenfall dic Beidon.
Trotzdem flogen sic weiter und man muR Licbl geschen haben, wie or vor-
bigsen audé dem Teamraccer allos horaushdltc, was heraussuholen war. Und
jotzt geschah ctwag, mit dem keiner gorecchnoi Latte! Glaser stroiltc mit
soinem Modell den ilrdboden und zortrimmeric die Luftschraube. Das war

oino groBe Chance fiir Liechl - Bugl! Téhrond Licbl scinen Teamracer durch
diag mmnden jagte, manipulierte Glaser verzweifelt an seinem Modsll horum,
Und jotzt kem viclleicht dic schodnste Geste unseres Wettbowerbos iiberhaupt!
Bine Geste, wic man sic noch bei koincr Btaatsmeistorschalt oder sonstigen
Veranstaltung su schon bolkommen hatte. Bugl, dor dom obon landenden !Modell
von Liobl ontgogonlicf warf olme stelon zu bleibon, Glasor cine Irsatz—
luftschrauvbe zu und ormbglichte os diesem, binnen lurzer Zeit weitor zu
flicgen, Wenn man bedonkt, daB dics cine hundertprozentige Chance fiir
Liobl - Bugl var, den ficg zu orringon, damm orst kenn men crmecsson, wolch
groBe sportliche Geste dios von Gnserom Paul war. Glasor - Glaser siegie
nach dramatischem Sndspurt nur um wenige Runden und wurde damit Bundos-
meister 1957.

Licbe Prcounde, solange wir noch solcle Mod:1lflioger in unseren Reihon
heban, kbnnen wir gans cinfach nicht untergohon! Brave Paull!

Damit waron dic Moisterschaften in allen Foscelfluglklassen boondot.

Nach dem Abondesson vorsammelten sich alle Teilneamer unsorer Bundesmeiw
storschafton im Lagor vor der Fahnonstange zu cinem gosclligen Bolsam—
monsein. Dz @s uns verboteon war cein lagorfouer anzuziinden, griffen wir
ganz cinfach zu simbtlicheon, sich im Lager befindlichon Kerzoen, stcokben
sie auf Flaschonhdlsc wnd gruppicrten sic rund um den Fahnenmast. Frant
Bober befestigto sogar cine Kerze ganz oben auf dem Fabnenmast. Idi Thurn
und Hoinz Keouseh ziickien ihre Gitarron und beim flackerndon Kers nschein
(der Anblick war {iberaus malcrisch) sangon wir frohe Licdor, Gstanzln

und Chorg .singc. Das Lhepaar brechitc cin paar rccht netto Sachon, dic mit
groBom Boifall aufgonommen wurdm. Unser licher Freund Hiiller aus Innsbruck
trug cin Sole vor, das ihm nach dem Applaus folgende Bemorlung cinbrachtbe:
"Ind da ham mit glaubt, der introssiecrt sich nur fiir dic Fernstouerungih,
worauf allecs in briillendes Goldchiter ausbrach. Dor Liederschatsz unseres
#di Thum war unerschdpflich. #r hattc aber auch HuBerst dankbarc Zuhlrer.
Herrmann bowios, dal cr im Gstanzlsingen woitaus besser sein kann alg beil
A 1 Motorfreiflugklasse. Wdre or ndmlich boim Fliegen auch so gut govesen,
hitte er alle Beworbo glatt fiir sich ontschieden, - Lolder ging dicser
‘wirklich schono Abund schr rasgch zu Inde. Um 1/2 1 Uhr frih mubbcon wir ung
trommen, da am ndchoton Teg ein grofces Arbeitapensum (nimlich die A 2
Soglerklasao) zu srledigen war. Bestimmt werdon alle moch recht lange

an dicsen schinen Abond doeniton.

Sommteg frih bogannen dic Beworbo in dir Klasse A (Jugend - Segloxr) boi
dor die Kirmtner Jugond cbonfalls grof aufspiclte. Sic stellten den Bun-
deemeistor und holten sich den Wandorprois" in der Jugendklasso nacl
Kimnten. Srster und damit Bundcsmolster wurde Rammer Poter, Kirnten.
Zwoiter vurde Hans Bayr, Wion wnd drititer Kern Ginther, Kdrnten.,
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Parallel mit dicscem Webttbowerb vurde der Wakeficld - Wettbewerb abgchalten,
gug dem Czerny Franz aus Zigonerz alg iiberlegoner Sicger horverging. Or vurde
damit Bundesmeigter vor Mittendrein Helmut, Grasz und ungCrom Stanl Stein=
scaneider, 00,
In dor Klassc 8 (Scgler bis 18 dm2) siegtice Januchr Yorbert, Graz. Don zwels
ten Platz toilteon sich Truppe Reinhard, Kdmmton und Képpel Josof, Hb., dic
boide 219" flogen. ¥s muBte daher um don sweiten Platz goflogen worden. Boim
Stochen schob sich X¥ppel cinwandfrei mit fast doppelter Flugzeit (144") vor
Truppe (75")rauf den zwelten Platz. Truppe wurde also Dritter. — IBa ist zu
boachten, daB sich dig Kufsteinor und hicr beogonders Heinz Keusch, von J ahr
~zu Jahr ganz beachtlich nach vorne schiobon. Wonn man bodonkt, mit welchon
Schwicrigkeiten dicse Gruppe dmmor zu kdmpfon hatto, mufi man dicse Leistung
umsomohT ancrkemnen.
Wach der Beondigung der Klasso 3 vurde cine kurse Pausc oingoschoben, um den
Toilnelmern die Mdglichkeit cinor lursen hestaurlerung su gebon. Um 12 Uhr
polltc dic Kbnigin allor Modellflugklasson, dic Klassc 4 2 (Scgler 32 ~34 dm2)
geflogen worden. 53 Teilnchmer hatten gemcldet, 42 starteton. Ich froue mich
jodeamal, wenn ich bei A 2 Ausscheidungen dabel sein kann. Plesmal hatic
ich das ctwas undankbarce Goschift cines Staristelleniciters iibornomach.
Zelt stand uns nicht viel zur Verfiguug. Minf Durshginge warcen zu flioge
Dabei sah das Wettor gar nicht froundlich aue. Der Wind hatte sich godrcht
und kam aus Hordweost. Tir multon alsd dic Storlatellce gquer iiber das zanzo
Geldnde, Richtung Rellbabwn verlogon. Tann hatfo ich moine licbe Not, Zoit-
nehmorgruppen aufsutreiben. Loider lkam koine Geiuppe dexr Bitto,cinen Zeitnoh-
mer gzu stellen,nach. Ich m&chtc doh Fleich an cieser Sicolle an die einzel-
nen Gruppen appulllﬂrcn, un einen rr1bunuulo cron Ablauf unscrer stetig auf-
vartsstrebonden Veranstaltungon zu gewdhrleiet:n, Zeitnchmer zur Verfliigung
ru stellen. Das Gros dor Zeitnchmor wurde ndmlich von Tien und Steiermark
gestellt. - Nachdem dic 50 m Marize fiir die Schhwzlinge abgepflockt war, be-
gann deor crstc Durchgang. Sidmtliche Asse aus Wicn und Stoicrmark waren dabeil
vartreten. Diec anderen Gruppen hatten in dlezer Klazspsce noch viel gu wonig
drfahrung. Der Auwsgang des Bowerbes gab mir recht. Und t-otzdom mufito ich
foststellen, daB sémtliche Teilnchmer vom Anfang bis sum Ende ihr Bostes
raben und e don Konnern und Drfahrencren in digser Klasse besgtimmt nicht
loicht machten., Dic crsten Soglor startoten hoeli, Dor Wind wurds bdig. Be-
gorgt betrachtoten alle den regonschweren Himmel. Mir wurds angst und bango
vtonn ich dariibor nachdachte, wic ich bel vielleichit linger andaucrmdom
Nogon dic fMinf Starts durchbringen zelte., Dic croton schwoeren Tropion Ticlen,
Rasch frischte der Wird auf und wirbelts dic in der Luft hofindlichen Iodelle
durchoinander. Dic ormten fliichtoton boreits in Richiung Zelte, als ich mich
" gosvungon saly, don Durchgang absubrochion. Hirsch, ceincer dexr bosion 3teirer,
hatte Pech. Donn soin Start fand ber:dite wihrond dez Ragons statt. Seln
wirklich asusgezoichnotos Modcll flog trotsdom noch die erstawmliche Zeit
von 91", Tir kamon gorade noelr sur rechton Zeit bel don Zelten an, um nicht
pgenz aufgoweicht zu werdon., s sal trogtlos aus! Minuwte um Minube vervann
wmd dor togon lieb nicht nach. Dic ortsansissigen Steiror stellion cino
TTottorprognose, diz nicht gorads orouitigend vwar. Helnz z.B. mointe: #DOs
yiird a Landregn. indoere wiedsr beurteilton dic Lage hoffmmgsveller wnd jede
lichtere 9t2lle am Plimasimont wardes von den Vortrotsrn diascr Thoeorio mit
olnem :¥la, gloi wirdg aufhirm" verkinded. Ich war nabtirlich Anhdnger diesecr
Theoria, d.a, ich mufte o2 Ja gein, donn was andores wagbe ich gar nicht zu
denlzon, Ich hiclt es *trote dez Resms im -Zoit nicht ausg wnd wanderte dic
Lagerstrale auf und ab., o verging dic Z.it. ~ Absr wir hation Gliick, wio
gehon so oft bhel unzeron Tettbowerbon. Dic ¥ollkim lichtotaon sich, dor Hegen
lief nach wd in dem AusmaBe in dem gich der Himmel orhellte, orhellts sich
auch unser verdiistories Gomfit. Dor lotste Tropfon war noch nicht gefallen,
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da trommelte ich schon meine Zeitanehmer szusammen und hinaus gings durch

‘das regonnasse Geldnde zur Startsielle. lch wmdchte hiocr an dicser Stell:

vor allem don Zoltnohmern danken, dic ohne Murren und pausenlos (ich mubtc
gic aw Anfang ctwas antreibon, um die verlorcnc Zeit so weit als mBglich |
horeinzubringen) Start um Start stoppton und daher schncller als ich zu
hoffen wagtec, dle vorloren gegangene Zoit cinholten. Moine Frau hatte alle
Hande voll zu tun, um dic BSiartkarten augzugebon und die geflogenen Zoiton
cinzutragon. e ging vie am Schmiirchon! Startleitung, Startschreiberin wund
Zoltnehmor arbeiteton zusammon, wic wenn sie das schon immer so getan
hdtton. AuBerdem méchito ich hior noch das diszipliniorte Voerhalten aller
Tailnchmer erwdhnen, ohne das c¢s8 Jja schlioflich nicht so glatt gogangen
wirgi- Beim dritton Durchgang vurde mir loichteor. Wach cinem Blick auf dic
Uhr konnto ich aufaimen, donn ich sab, daB wir durchkommen wirdon. Das Wot-
tor wurde jotzt goeradesu ideal. Der Wind hatto Tast vdllig nachszolassen.

3s herrschto nur cin leichter Frontaufwind, gleichmiBig verteilt iibor das
ganze Gelédndo. Beil dicgem dritten Durchgang schob n sich die Favorits lang-
sgam nach vorno. !Man konnte Jjetzt schon schon, daf sich zwischen Tion und
Steiorma~k ein intoressantes Ducll anbahnen wiirdc. Jodolsky, Hirsch und
Tlapak flogon ausgezcichnets Durchschnittszelton. ubrigens licBon die Atei-
rers; in dicscom Fall dic St. Margarcthner, cincn gowaltigen Formanstiog or-—
golhien. Ihre Modolle waren wirklich saubor gobaut und flogen ausgezcichnet.
Sic gaben den alton Routinicrs wic Mlapak, Judolsky, Meimer usw. nicht

vicl nach.- Gangz gownliiges Pech hatte wnser Falter Hach dor wic wir wissen,
im Vorjahr ausgesciclnet im Rennen lag. i verlor dicemal beim jEinflicgon
zyrol Modclle durch Bruch und zum Uboerfluf flog ilm boim A 2 Wettbowerb scin
sobr gut fliegendes Modell davon. Trago os mil Tirde Walter! Violloicht
Klappt os im ndchsten Jahr wicder besser! Getellies Leid ist halbes Leid
heiBt ez so pchin - denke also an die anderen, denin cs nicht viecl besper
ergangen ist! - Wir komnten uns jetzt mehr Zoit lassen und beim vierion
Durchgang hing dic Sntscheldung schon in der Luft, Hirsclk, Tlapak und. Jo-
delsky lagen mapp nebencinander. Bundesmeister konnte aber nur Jedelsky
oder Hirsch werden. Tlapak war zu weit abgeschlagen, um bei dem oinen Start
noch aufzuholon. Hirsch startet. und flog 170", Da multo Jedolsky nun min-
destens 165" fliggen, um Hirsch zu ibortrumpfon. #r schaffte aber mehr!

Jech cinom herrlichen, rubigen Flug crreichte or ein max. und vurde Bundes-
moister 1957 in dor Klassc A2. Hirsch folgte knapp mit nur 16# Diffcronsz .
Tlapak wurde Drittcer, ebenfalls Imapp. Punktestand: Jedelsky, Wicn: 759,
Uirmsch, Steiormork: T43, Tlapalz, Wien: 730, - Der Wanderpreis blieb aller-
dings in der Stcicrmark. So wic die Wicner in der Ilasse A 1 (Motorfroiflug)
Tenderproissieger wurden, wurden es die Steirer durch don Bundesmeistertitol
in der Klasse S und cinem zweiten Platz in der Kassc A 2. Sie haben iln
sich aber auch verdienti — 1/4 8 moigtc dic Uhr, als der Woblthowerb boonded
warde. Tir waren zufrieden. Durch gomoinsamns Zusammonarbeiten hatton wir
alle Klasson in der Zeit, in der sic von der Bundssleitung ausgeschricben
warcn, durchgebrach¥. Mide, aber zufricdon gingen wir zum Abondesson. 4+
Sommtag morgens lachte dic Sonnc vom Himmel. Der letzte Tag ungeres Aulfents
holtes in Graz war gokommen. Ich mufl gestchen, cs fiel mir nicht leicht, an
den Abschied zu donken., Und smo wie mir, ging s bestimmt vielen andercn auch.
Abor alles Sehdne dauert eben leider nicht lange!

Dio letzten Durchginge in der Klasse RES {Radio - control Segler) und ROV
(Radio — control Verbronnungsmotor) sowie Jeotox wurdon fiir 1/2 9 Uhr vorm.
angesctzt. — In der Klaase Jetex gab cg 10 Meldungen, 8 startcton. Da ich im
Bepitze eoiner Jebtmaster wary, war es nicht hesonders schvwiorig die schwiicheron
Jetex 50 auszustechen. Dic Reihonfolge' lautete nach drei Durchgdngon: Brster
Kdppely zwelter Txel und dritter Herrmann, unscr Bundoomeistort. :
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In der Klassc RCS hatton wir drei Meldungen, aber nur ciner gtartcte. Der
Herr Oberbaurat aus Wien hatte leider eincn Senderausfall und konnte soin
wirklich gut fll cgendes Modell (wir konnten uns tags zuvor iiberzeougen ) nicht
cinsotzon. Se flog Willi Knes alg insiger das Gosamte Programm und wurde
somit Bundesmeister. ~ In der Klasse RCV hatten 10 gemeldet, drei starteten.
Dio Wioner Fermstourer waron similich susgefallen. Allen saB der Defcktioufel
im Genick. Milleor aus Immsbruck flog susgeszoichnot. Auch soin Kamerad
Fiirlinger zeigte, daB schr viel in ihm dteckt. Beide hatten ihre Modelle
wirklich sauber gebaut und dic Formstouerungen funktionierten tadcllos.
Beide flogen OMU -~ Ferngtcuerungen. Geyveregger aus Kindborg flog wicder mit
goiner cigenen Stcucrung. Schon nach elnem. Durchgang setzte sich Miller an
dic Spitze und verwics Geyoreggor und Flirlinger auf dic folgonden Plétze.
Damit hatto der flicgorische Tell unsercr Bundosmeistorschafion scincn Ab=
schluf gefundon. Noch wihrend der letzton Durchgzinge wurden bei der I agers
atatt dlo Zolte abgcbrochen. Unsere Lagorstrale wurde immer kleiner und idbrig
blieb nur zerirctencs Cras, zusammengeschlichtete Docken und Lufimatratzen
und —- ein bischon Wehnut. Franz Bober haite allc Hinde voll gu tun, un alles
ordnungsgemifll zusammen zu richten und {ibergebon zu kdnnen. Er brachtc des
Kuwiststiick zuwoge, allos so abzugebon, wic wir cs ifibernommen hatten. Der
grofite Peil dor Teilnchmer zog mit Sack und Pack Richtung Gasthaus, vo die
Siogerchrung stattfand. Als ich dort ankam, war schon cine frohe Runde vers
sammelt. Erst muftce cinmal cine Tischumgruppicrung vorgonommen werden, da wir
oinen ziemlich groBun Timch bendtigten, um die vielen Preise, Plaketton und
Urkunden untorsubringen, Wir hatten aschon bel der vorigen Meisterschaft schr
viclo Preise mur Verfiigung. Dicsmal war os noch groBartiger! Von Hationalrat
Horr hatten vir sechs herrlichce Pokele gostiftoet belommen und cinen wirklich
 schtnen Pokal von utnserem Ferry Schaupp. Mehrore Firmen stellton uns schr
schdne Prolsc zur Verfiizung wnd die Firma Berrick Brothors stiftete wicdor
Motore und einc Jetexdiise. Von der Firma ‘Taltcr Sperl wurde cbenfalls cin
Motor alg Preis gestiftet. Auch die Materialstelle spendete viele zusitzliche
Mateorialpreisc. Der Tisch ging beinaho iiber.
Befremdond war die Tatsache, daf verschisdone Toilnchmer {es waron dies vor
a2llom die Kdmtner) schon vor der Proisverteilung untor zumeist nichtigen
Vorwdndon abroisten. Bz wire doch auf cin oder swei Stunden begtimmt nicht
angckommen. Auferdem fiol es unangenchm auf, dag trotz Anwescenhoeit mehror
" Autog dic Immsbruckor (dic zulctzt gostartet waren) ihr umfangroichon Gepiclk
gang allein schleppen multon, vwas bel der grofon Imifermung und deor Hitsze,
vom Startplatz bis zum Gesthaus bestimmt keine Xleinigkeit war. s war der
Herr Oberbaurat der, trotzdem or in Graz cinc wichtiga Veraredung hatto,
sein.m Wagon abriumic (da or ja schlicflich anch Moflells mithatte) umkehrte
und den Imngbruckern entgegenfuhr. MuBte das unbedingt sein?
Nach dieser Verzdgorung begenn nach dom Zssen dia Siegerchrung. In Anwescnhoit
von Dr. Lechner sprach Edvin Krill kurze, herzliche Torte und rief dann dicg
cinzelnon Sioger auf. Herrmann mmufte die Preise fiir die sbgureisten Eimminor
fibornohmon.
it der Bicgorchrung war unsere Bundeomoisterschaft boondot. Recht horszlichen
Dank an allc dic mitgcholfoen haben, unseron Lohrgang und dic Bundesmelistor=
meisterschafton so schin und klaglos abhalton mu kénnon. Bosondoron Dank an
unsere steirischon Gagigeber, dic alles untormahmon um ung don Aufonthalt in
Graz rcehl angenohm zu machen. Wir dankon dom ASKG, dor ja don finanzicllon
Teil {ibernchmeon muBte uvnd allon jon.m, dic uns diz herrlichen Prelse sur
Vorfiigung steklten.
Begonderer Dank goblihrts auch wsasron unormﬁdlichcn Krill, der als Bundesob=
mann auch dicsmal schr, schr vicl Arbeib zu leiston hatte, um unseore
Bundesnoisterschait gut unter Dach und Fach zu bringon.
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Wach dor kurzen, aber herzlichon Schlufirede von Krill, beogann oin grofics
Abschicdnohmen. Vicle waren das crotemal dabei und viclo necuc Bekanntschaften
wurden geschlossen. Unserc Gemeingchaft wird immex grofor!

Und dag ist unser schidnster Lohn. in herzliches "Auf Wicdersehen im nach-
aten Jahr' schallt: {iberall und dann ging cs wicder nach Hause, zuriick zum
Alltag. - Als wir im Zug saficn und draulen di: Landschaft der grinon Steler~
mark vorbeoigliti, wurden wir dirclt traurig. Schén var cs geweson, wvunder-
schén! Viel hatton wir goschen, vicl gelernt und erlebi. Aus und vorb.i,
aber nicht vergessen! :

Teh wiinsche allen auf dicsem Woge noch cimmal alles Gute und viel Srfolg
fir dl% Zulcunftl 7. Képpel.

STATISTIK

Hortungsliston:
TEAM; 6 Mannschaften
Roilung im Finale; l. Glaser-GlasecerT 8743: 0.0,
' . 2, L'iebl-Bugl 9728 'iecn
3. Kkargl-Kargl © Feititherschr. Stmk.
Vorlauf Mannschaften I »
Kainz — Roggl ausgefallon
Glager ~ Glaser 77 38n
Rauscher - Ruck Zoitiborschreltung
Vorlauf Manngchaft.n II s
{argl ~ Kargl Zoititboraschroitung
Schweinzer -~ Korgl W. " T H
Iiebl ~ Bugl 67 444
Zarigschenlauf _
' Kargl — Kargl 9 48n

Schweinzer — Kargl W. ausgefallen

SPBED:

1.Leitner Gerhard Tien 144 lm/st Specd

2. ¥argl Max Jua. Miirzezusch. 116.9 lm/st  Dacer
.Lichbl Hmst Wion 113.6 Im

Rocer
Racer

A. Korgl Max sen. Miirzeusch., 106.5 km

1
v Speced
t
5. Bugl Paul Wien 107.0 lm/st

e e
wm
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COMBAT: _Meldungon 5 _
1. R6 g g1 TFranz Bregeng
2, Herrmann Rud. Tion
3, FAdhnrich%al. Wien
4. Bugl Paul 7 ;/,
RUNBSTFPLUG Jleldungon 13
1. Bugl Paul Wicn 1415 Pumlcte
2. GlascrT Adolf wrording/ 0.0. 1377 L
¥, Kargl HMax Jun. irzzuschlag 1259 "
4. Kargl Max sen. a " 1037 "
5, Horrmann Rudolf Vien 960 "
6. Mogokuttl Goorg Villach 865 L
7. Abgel Prans Brogons ) 522 n
0. Schweoinzer Xarl 9%. Margorctlien 537 "
9. Glasor Johann gferding/ 0.0. 467 n
10. Kainz Hoini Klagonfurt 225 "
11, Morokutti Waltraut " Villach a3 n
12, Unterhauscr Toni ' 38 n
-~ -
_ e "'—'-—HF P
JETEBX: Moldungon 10
1. K8 ppel Jopof ' ¥.0. - pl6m
2. hxel Karl Wicn 1z22v
3, Horrm.ann hudolf Wien 119n
4. Hirchert Gort Wion 951
5. Wisselmiilleor Manfred Wicen gl1w
6. Puchmann Eduard Yicn 45
7. Cmerny FPranz Biscncrz 400
8. Hennig Potor 4n
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JUGENDKLASSTE A Bogler JMeldungon 16
l. iannerx Peter Karnten 313n
2. Bayr Hans Wion 29en
3. e rn Ginther Kdrnten 2724
4. Poitler Hane Farnteon 256"
5. Moltas Wernor , 0.0, 225
6. Truppe Reinhold 7 Kdrmton 172w
7. Horl Josel Tirol 161"
8. Morokutti Georg jun, Kdarmten 146%
9, Xirchert Gozt Wion 13en

10. Haideggor Walter Tirol leln
11. Hemnig Potor Tion 117w
12. Rutkowsky Manfrod Wion 117
13, Schreibmeicr P. Stelormarlk 11gn
14. Kdck Manfred " 75"
15, Hadrigen Karl Wion w}j oM

XL A _,S_E..E L N[_o_jt‘o’r_ - _l. cem Meldungon 7

l. Leitn or Gorhard Wion =87u
2, Truppo Reinhard firnton 1470
3. Kdppel Josof ". 0. g5
4. Hissclmiillor Manfrod Wiaon aTn
5. Ranner Potar Karnton i

JAKETFIELD . _Mcldungen 12
1. Cz¢rny Iranz fisoners 69 99 85 141 -  394v
2, Mi+tendrein H Graz 75 24 83 61 65 308"
3, 5teinsgchnoiderxr0.0. 33 60 22 .19 -~ 1390
4. Lovitesch Morbort _ Wion 6 - - = - B
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JUGENDXLASSE B Motor ~  leldungen 10
1. Truppe Reinhard Kimmten 180 120 142 a42w
2. Lagger @rich Kirnten 107 148 57 3len
3. X e rn Ginther Karnten 70 98 125 293
4 0.0. 68 68 60 196n
Kdrnten 4 - - 4u
i

‘x‘_.\' 1 o e
i . e -
:-',§;'_'\.r‘f_‘__.;\."" A - \:‘5. N e T T
B CYV '~ Radio - ocontrol Motor  Meldungon 10
1. M4 11 e r Ekkehard ITnnabruck Ol ~ TFernsteucrung
2. Geyercgge rJosef Kindberg iigene Sioucrung
3. Firlingerr, Ludwig Inmnsbruck oMU —~ I'ernsteucrung

S
¢ j ( i
R C 8 = Radio ~ control Scgler Meldungen 3
1, Enes wWilli - Gragz 0T - Fernsteuefung
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ELASBSE S  fSesler - 18 dn2

32

 HMoldungen 22

237"
219n
219”
194"
174_11
157+
1431!
125n
123n
: 93|1

'?3”

579u

He2wn.

429"
413n
387n
369+
360||
318n
269|r
227
180"
16911

l. Janscher Norhort Gra 119 62 56
v, Edppel Jomefl W.0. 86 &2 71
3. Truoppe DReinhard Kirnten 35 92 92
4. Korn Ginther n 57 76 61
5. Kousch Heinz Tirol 54 60 60
6. Rannor Peter ' Kirnten 48 59 50
. 7. Morokutti Georg Jjun. n 319 66 238
&, Bayr Hans Tion 44 45 236
9. Kirchert Gert i 33 29 61
10. Kirchma-wrr Josol . Tirol 21 19 53
11, nes willi Graz 32 34 -
. =
e a4
/ v
- D
- B
N
= vy e
TN
V=T
XLASSE Al HMotor - 2.5 com Holdungen
l. Padhnriech W Ticn 86 180 66 67 180
2, ¥ainz Heini Krtn, 54 56 124 176 110
3. Steinschneider 8t. 0.0, 40 37 114 174 64
4. Storfer Pranz Krtn. 180 90 55 83 -
5. Moltas Werner 0.0, 886 41 78 180 -
6. Truppe Reinhard Krtn. 92 104 18 64 31
" T. Pajec Karl 0.0. 180 180 -~ @~ -
8. Lagger Brich Krtn. 71 73 58 72 44
9. Piber Heinsz Krtn. 55 45 76 82 11
10. Herrmann Rudolf Wicn 8 80 43 40 56
11, Fissclmiiller Manf, Wien 180 - - = -
12, Grigori Leo - Kritn. 45 28 37 47 12

(144)
( 75" )
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KLASBE AZ Soegler 32 - 34 dmz _Yeldungen 53
1,.Jodelsky E wien 103 164 132 180 180  759n
2. Hirsch Bomh. St. Marg. 91 180 180 122 170 T43"
3.71apak Icop. Wien 137 150 130 147 166  730¢
4. Burgstallor Joham St.Marg. 98 82 157 116 180 633n
5. Gallowitsch August St.Marg. 886 76 107 146 1176 59 3
6. Keinrath Hans FPeldbach 56 97 13 134 153 579
T. Morokutti Georg son. Villach 112 86 91 115 137 41
8. Exel Karl Wien 68 168 152 52 91  §31»
9, Steingchneider Stan. Riedersb, 101 180 83 33 128 5251

16. Bayr Hans Wien 60 135 143 103 83 5241
11. Lanzner Glinther Tindischg. 71 35 110 143 150 515
1T, Moltas Wornor v 49 108 130 93 135 515w
13, Knos Willi - Graz 89 108 99 106 97 499w
14. HMoimmer adi Tornitz 65 48 95 147 133 488n
+15. Wegorer Trane ¥oly 37 100 147 41 157 482
16. Rinder Haymo St.Marg. 41 48 62 173 156 480v
16. Kirchmair Josof Kufstein 113 122 54 1loé 85 4807
18. Hlavka Johann St.Plten 75 150 115 94 41 475"
19, Hoffolnor rich 105 110 47 10% 100 467n
. 20, Nisgelmiller Manfz. Tion 36 89 13% 121 80 4610
21. Thurn Bduard Ting 130 33 29 143 120 4.60m
22, Schipper Franz Tion 56 144 ©6 55 169  450¢
23. Birke Alfred Tion 32 124 81 126 85 448%
“4. Lvritsch Norbort wWion 161 . 60 110 35 42 408n
25. “urdalt Frans Windimehg. 105 85 81 57 69 397
'26. Moltas Hans woow 75 53 92 56 107 383w
27. Hach T'alter Wign 118 94 - 638 24 73 377
28, Ranmer Petor Kitnten 39 88 45 90 107 3697
29. Jocher Hanno Woiz 38 52 25 92 121 378
30. Truppe Reinhard Karntaon 25 53 64 68 110 320
30. Englor Adolf Graz 44 23 140 80 33 320n
32, Maiorl Otto Tolzn 119 - 50 27 50 316n
33. Grigori Leo Farmiton 90 25 29 60 109 313
-34. Schreibmeier Poter Graz 51 87 69 71 34 312
35. Sstormann irwin fufstein 55 40 36 31 80 29gn
36. Kouschh Heing g " 61 99 40 133 36 2745
37. Kirchert Gort Tion 101 71 — 15 27 2141
. 38. M#llnor Rudoif Linz 96 23 - — a— 119n
39, Peitlor Hang 37 58 — —— = g5
A40. Stubenberger A. 94 —— —_ - - g4
41, Konnon Karl W.0. 36 47 —_ — —m 83
42. Iniely Walter ' 16 2 —— e 434
43, Petachner - 2 — e - R

. x}\“ ,/:,
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LANDER BERICHTEN
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Bericht:

Houte mbchte ich als Obmann der Modcllbaugruppe der 0.G.J. einen Tatig—
keitsbericht bringon. Unser Klub wurde von der Gewerkschaftsjugond Bau -
Holz ing Leben gerufon und hat don Zweck, dio Jugend in der Freizeit zu
beschaftigen und aus ihnen Menschen zu machon, dic niehbt nur Rock'n Roll
im ¥opf haben, sondorn such sinnvellere Arbeit leiston kénnon. 50 -beganncn
vir mit einer Modellbaugruppe im Jahre 1956, die vir in ecinem Xollorraum
cines Gemeindebaues untergebracht liabon. 5
Das Jahr 1956 zoigtc sehr wonlg Brfolg. Wun startote ich im Jdnner 1957
mit Bund.sobmann Xrill cinen "Weizerli - Lebrgeng, der don grégten Brfelg
aufveisnen komnte. Ich verlangte fiir das Matcrial S 30.-, wobeil Farbe, Lock,
‘Tank und Fahrgestell inbegriffen warcn. — Mit den lMotoron wor cs anfangs
ctwas schwer. Wir hation nur 3 Winnor, 1 Mach und 1 BE.D.Racer. Dicse Mo—
torec waren Gruppenocigentum und urden jeweils in dic =mu fliggendon Modollo
cingebaut. - Wir bokommon zvar von der Gewerlkschaf+t Zins und Licht bozahlt
(wos fiir uns ja oine groBe Hilfe badeutet, da wir dadurch von den Mitglio=-
dorn k.ine Beltrdge cinzuhcben brauchen) eber sonst milssen wir natiirlich

- Tiir alles selbst aufkouncn. — Wir habeon im Klub Kollogon von 13 -~ 28 Jah-
ren, vom denon 70% Schiller und Lehrlinge sind. Unser Mitgliedergtand ho-
trigt 17 Mann; dicv alle 100% arbeiten. Dazu kommon noch ein paar "Saison-
arbeiter’ und eine Anzahl "aidahois!,. \

Das war der Gruppenberichit und nun zum Prakiischen und zum Tlieggons

Mit dem "Weizoerlvbauen im Jinner vurdon solclic Fortschritte agomgeht, dab
vir Anfang Februar boi mildem Jetteér diec erston Flugve.suche durchfiliven
konnten. s wurde nur rund goflogen und dabei soigie sich, daB die Riimpfo
zu schwach waren (10mm Sperrholsbepl. ). Wun bauten wir don “Teizorlrumpf
mit 12 mm Buchenholz und der #Brfelg blisb nicht aus! Bis zum heutigen Tag
vurden 32 "Weizcrln" komplett in den verachiedonsten Auafithrungen gcebaut,
sowie zchn Team -~ Racer und fiinfsehn verschicdsne andere Modolle.

Bis jotzt vmrdsn 32 Hylon -, 20 Plastik~ und 18 Superlatten (9 x 6) das
Lebonelieht ausgeblasen.Titr Materinl {Balsa, Loinon, Sprit usw. Jwurden
laut Rechnungen an § 6.000.~ ausgogchon.

Unscr Stols sind oine G, zwel B und noun A Priifungon. ~ Unsero bisherigen
ffontlichon Beteilungon sind gut ausgefallon und icl will sic daher moch
kurs orwilmen: ’ e .
Unpore I'eucrtaufe crbizlton wir am 1. Mai im Wichor Stadion, wo wir im
Tohmen der ASKO - Maifcier. zusammen mit der %7 des OMV mitvirken ltonnfon.
Tir crhiclten jodo Unt sgtittzung und das gab uns dio nétige who, um dao
Lompenfieb...r zu iibervinden und unscre Darbictungon bruchfroi vorzufiihron.
Ar hoffen, daB dicse Zuzammenarboit die Gemeinschaft mit dem OMV gofdr-—
dort hat.

Unoer zweites Auftrétsn in dor Offentlichkeit fand bei dem Sportfest deor
U.GeFo bol icn chatt. Tir mechion uns cinen Treffpunkts aus, von dom wiT
pemeingsam sum Festplatz fulren. Zu ungerem Intsctzon kam auch cin Kollege

mit, den wir schon oft verwimscht haiton. Jr fihrt bei uns nur den Namen

“der Bruchtosufeln. Gott sel Dank hieclt or crast zum “¢hlub seinc Brntat

Twrel Kollegen fihrten oin Kunstflugprogramm vor, dann wurden von den Anfin-

gara normale Iliige durchgefithri. Nachher kam unscr Stols: die dreimotorige
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Tunstflugnaschine. Loidor buBton wir fositstellon, daf das schvdicrige
JTamstflugprogramm longe nicht diocsen Anklang beim Publiltum fand, als diese
dreimotorige Maschine, dic den entsprecheonden Wirbol machte., - Bol der
TFuchsejagd pridsenticrte dann deor "Bruchtecufcl" seine Rochnung mitl einem
doppelten Absturs. Zwar blicbon die Modelle samt Luftschraube gansz, dafiir
brachon aber bei don oinon Motor beide Motoritridger ganz ab und diec Xurbol-
welleo dos £.D, Racor haucht. trotz des welchen Raschs iliren Golst aus.-
Deim Fachhausefahron herrschte daher cine kleine MiBstimmung. Da man obor
beim Fesselfluz mit solchen Dreignisgen rechnen muB, legte sick diese bald.
Wir bereiteten uns nun auf dic kommenden Staats ~ bgw. Bundesmeistorschaficn
griindlichst vor. Yonn auch die Augsichten gleich Null sind, so steigort
oing Bet .iligung auf jeden Fall dic Leigtung. '

Und mit diosom Grundsatz bauon wir weitor. Unser Ziel ist ndmlich, daf

sich auch die breitec Masse dicsem schinen Sport aufschlicBen mbgef

Der Gruppenloiter.

STRIBIMARK G .
S Brgebnitssece
der Landesmoisturochafion im Modellflug, Graz-Thalcrhof

) _ 19. 5. 1957.
FREIFLUG : Sogolflugmodolle(a 2)

1. LANDESMEISTER
Glewiiosech Hans Union Graz 45 180 180 180 180  765¢
2. Knes Willibald ABV.Puch,Graz 981 1365 1044 180 150 6691
3. Rinder Haymo OMV Margaret, 77 782 918 180 180 607+
4. Szabados Gyula MV #iescnerz 78 180 94 60 131 543w
5. Aichor TPranz MV TI'eldbach 164 45 515 180 8g2 522,7n
6. Salzinger DBrwin Union Craz 180 172 70 73 11 R06-
7. Klamminger Pritz OMV Telw 139 142 17 74 54 486"
8. Xeinrath Hans 0MV Peldbach 946 66 725 70 170 473,10
9. Hirsch Barnhard MV Marg. 45 425 130 49 119  435,5¢
10. Jegerer Tranz MV Weiz 101. 61 34 180 . 55 431w
11. Stubenberger A. MV Marg. 63 61 44 180 75  423n
12, Burgstallor J. OMV Marg. 72 180 648 40 59 415,0¢
13. ¥alcher @Ermnsit MV Kindbg. 40 42 786 180 59 300w
14, ¥ngler Adolf ASV. Puel,Gr.r95 13 180 82 23 393
15, Czerny TFranz OMV Jincenerz 58 665 98 69 66 357,5v
16, Fenz Heinz ASV.Puch,Gr. T3 53 64 747 86 350,71
17. Koeck Manfred My Marg. e 21 180 435 - 316,5”
18. Potschner Joh. ASV.Puck,Gr. 55 395 908 933 322 305,38
19. Wilfinger Dietoer OMV Vindbg. 51 556 453 39 80  270,9¢
20, Mittendroin H. ASV.Puch,Gr. 729 52 55 435 306 254"
?l. Wratschko A. OV Wois 27 195 30 173 Bruck 249,5"
22, Ostormann Josof 0MV  Teis 30;4 25 37 55 495 204,9¢
23. Rues XErnst UMy Weiz 280 215 515 —— 47 143w
24. Geiger Heinrich OV Wois 67 21 40 Bruch 128+
25. Haideubaucr J. OV Kindbg. 50 46  Bruch 96"
26. Schaunp Gorh. Union Oraz 235 32 275 -= e= = (3%
27. Schiloffer Karl ASV.Puch, Gr. 435 23 Bruch 66,5"
28. Kelz Reoinhard v eis — 325 3,5 3v gu
29. Sackl Willih, GMV indbg, 1,1 1,10 — e —— 2u
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VERBRMINUNGSFLUGMODELLE (A4 1):
l. Landosmeister .
Criinbaumn Peter Union Graz 108 180 128 156 104 676v

2. Rosegger Othmar OMV Kindbg. 522 147 55 691 47  370,3"

1. Grinbaum Poter Union Graz 180" es vurde nar ein
2 Puchsag Alfred ABV. Puch 45" Durchgeng geflogen!
PESCELPLUC : KunstPlug: |
1. Landosmeister
¥argl M¥Nax jun. OMV Miirzzuschlag 437 Punkte

2. Largl Max senm, -~ 0 " 373 ¢
MATNSCEAFTSRINNTN (Tean - Racing):
l. Landgsmeistor

Kargl Max jun. OMV IMHirssuschlag 107 37w
2. Rausche r Gin. " 3l i 13707y
SBGELFLUGMODELLE, Jugond:

1. Landosmeister

Madierl Otto OMV  Veiz 25,5 180 61 (3 Durchg.) 266,5
2. Ru o s .rnst oMV WRIZ 33 159 64,5 256,5
3.83¢chweinszer KAV Marg. 180 — — ' 180
4, Tilfinger Dicter MV Kindbg. 2,6 69,5 57 169,1
H. Schreibmayer Petor ABV, Puck 13 34 47 154
6. Inglachner Hugo MV Kindbg. 44 = — 137
1.

Goitner Hans OMV Bisenorz 40 19 30 59

OBBRUZTERREICH: mrgobuisso |
der 4. Oberdsterrecichischon Landesmoisterschaften im Modellflug
ar 18. und 19.Mai 1957 am Flugplatz Tels.

SIGLER_S.2:

1. Landaesmelster _ -
Moltas Werner ATSV Windischgarsten 299" {Siegor 1956)

2. Thalhaoamme r K. Sportflicger Steyr 247 ,5"

3. Tur d a k Tranz ATSV ¥indischgarsten 187,5"

SUGLER A 23

1.Land:smoister '
Duf o k¥ Herbert ATSV Linsz 427" (Landesmeistor 1955)
-2, Redi sncr TFransg = Jnortflieger St. 3ogn
3. Hopp Karl ' ASVO ¥irchdoxrf
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MOTORFREIFLUGHODELLE 4 1

1, ILendesmeister g
Bajec Karl Weilc Méve Wels 493" {Landesmeister 1956)

2. % 2 ¢n TFranz Sportflicger Steyr 30en
3. Ha i'd ¢ r Terd, ASVO Kirchdorf . 257, 3¢

ﬁﬁﬂﬂ@m(GeschWiqﬂigkeitg;ennen) :

1. Landcsmeistazr '

Tintoxr Frite Yoile Move Wels 185 km/st
2, Weinmann Brhe ASV0 Bferding 140 Ikm/st
3. Kein werthares drgebnis.

TEAM « RACING (Mannschaftsrennen)

l.landeemeister

Glascri. ~G1lascrdJd. 2870 Bfcrd. 110 (67) kn/st (Sieger 1956)
2. Bajel. —Winter F. Veibe Méve 94 (58) lm/st%
3. TTegen Disqualifizierung kein wertbares Brgebnis.

KUFSTRLUG :

1. Londasmoistor

Glasor Adolf A7) Meording 533 Punktc (Landesmeist o 1956)
2. 01l ascr Johann i n 367 i
3. Weinmanmn B3Erh. i n . 234 ¢

TUTKFRRNSTHUARUNGSMODELLE (Radio ~ conbrol)s

1. Lendesmeister . .
r Karl Sportflioger Bteyr 154 Punkte

Thalhamnme
2. Dr. S tiglex Maucerkirchen 140 b
Jo 8 toinsehnoider ATSV Trimmcllam 115 u

Fiir die Wottbewerbsleitungs:
Ing. Karl Zwirchmayr

OIE MOODELLFLUG-
ENTWICKLUNGSGRUPPE BERICHTET

Tine Betrachtung zum Parasoltyp des Bteigflugmotormodells.

Der Gloitflug oinew der heute iiblichen Parasolmodelle ist in der Regol
nifig, vergleicht man ilnm mit dem Gleitflug oines A 2 Seglers. Die aero-
dvnamische Durchbildung wird nur zu oft beim $toiglflusmodell vernach-
ilissigt, da man sich meistens auf die gute Motorleoistung vorldnt.

“Der erst. Schritt zur Verbe serung dieses Fehlers best.hi meistone in der
Voerwendung cines lLochwertigen Traogfliigelprofils von relativ gréberor 7Til-
bung und daher cines groforen Drehmoments. Dadurch wird aber dic Gefahr
dos Ubcrsichons beim Kralftflug grifer! Hine woltere Vorbessorung hestoht
in dor ginstigeren Aufitcilung der Gegpantfliche auf den Fliigel und das
Hohenleitierk. Die iibliche Aufiailung der Gesamtfliclie in 3/4 Tiir don,
Fligol und 1/4 fiir das Hohenleclwerk, wobei also die Hohonleoltworksfldehe
oin Drittsl dos Fliigels betrigt, orgibt Bereits die fiir den Gleitflug
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allein maBgebende Fliigelfldchenbelastung. den beachitlichen {fborwert von

16 g/dm2, zu dem aber noch der schiddliche Widerstand des groficn Holhen-
leitwerks kommt. Bei einem kloineren Hohenleltwerk ergi -t sich aber wieder
im Kraftflug dic gréBore Gofahr des {iberzichens. Bel gegcbener Luftschrau-
benstrahlgeschwindigkeit, sowie bel gagebencr Grife und Profilgebung des
Hohenleitworkos, wird der fiir das Stabilisieren im Krafiflug néiige, Auf-
trieb am Hohenleitwerk durch den Anstollwinkel des Hohenleitwerkes gegon
den 9trahl betimmt., Bin relativ kleines Hohenleitwerk von ca. 15 - 209 von
der Pliigelfliche braucht crfahrungsgemifl ceine Strahlanstollung von ca.

8 Grad plus, um goniigend zu wirken, .

Beim normalen Parasoltyp ergibt sich dann folgender Dntwurf (Bild 1):

F430

Der Motor liogt in Hoho des Hohenleitwerkes undé lhat null Grad Schrinloung,
Dos Hbhenleitwerk hat 8 Grad Strahlanstellung und damit auch 8 Grad Hin-
atellung., Nehmen wir an, die Hinstellwinkeldifferenz swizchen Fliigel und
Héhenleiwerk seol das Minimum von 4 Grad. Damit crgibe sich fiir den Fliigel
ein Iingt :llwinkel wvon 12 Grad. Dicser normale Parasolentwurf hat nun don
Vachteil, dal der Rumpf im Gleitflug schr unglinstig in der Luft liegt.
Yonn wir annchmen, daB der Pliigelanstellwinkel im Gleitflug 4 Grad bo-
trigt, dann wird dor Rumpf mit minug 8 Grad angestromt., Bei Beriicksich-
tigung eines Iliigelabwindes verschlochiert siclh die Situation da ja, wonn
man logisch donkt, dies keineswegs ginstig ist. Bei 8 Grad ansitellung
wird natiiriich die Stirnfliche betrdchtlich grofer und vor allem bestch
sugdtzlich die Gefahr, daf die Strdmung an den Xanten des Runplfes sum Ab-
relffion gebracht wird und dadurch natiirlich pehr viel zusidtzlicher Tidor—
stand verurgacht wird.

Um nun diesen Nachteil der ungiinstigen Rumpflage zu umgehen, wiirdo nan
die notige 8 Grad Strahlanstollung auch so orreichen kdnnen, indem man
den Motor minus 8 Grad abwirts schrinki und das Héhenloitwerk nit O Grad
cingtollt.ds =cigt sich jodoch, daB bel minus 8 Grad Motomnelgung der
Strahl bercits woit {dber das Hhenleitwerk hinweggeht und dicser daher
fast ohne Wirlktung hleibi. s gibt allerdings einen Ausweg : Man setzt cben
das Hohenleitwork um einen cntsprechenden Betrag hoher, z.B. auf das Soi-
tonleitwerl, danit es vdeder voll vom Sirahl orfaft wird. Diesc Varionte
des Parasoltyps hat in der Praxis befriedigende Ergohnisse gobracht.
Leider hat auch diese Variante cine teilic von Nachteilen.lin aunf dem Sei-
tenleitwerk befestigtes Hohenleitwerk ist meistens eine wackelige Ange--
legenheit. Opezicll beim Motormodell ist jeder nicht festsitzende Bautell
pine Katastropho. Welters: Dor Fligel sitwt am Parasol und kann nichi nach
vor oder zuriick verschoben werden, um eventuclle Korrekturen der Schwer~
punittanlage fiir den besteb Gleitflug vornehmen zu kdnnen. #Hs wird also
dann meistens mit den Finsitellwinkeln variiert und die Kalamitidt ist so-
dann komplett. intwodor ist dann der Gleitflug nicht optimal wenn dex
Dteiglflug stabil ist ~ eoder der Gleitflug ist gut, aber der Steigflug igt
nieht wu beherrschon. BIs glbt donn "Unterschneidser® usw. Das iet ziemlich

4
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drgerlich und dabel gar nicht notwendig. Dazu kommt noch: Die Seiton~
fliche,des an sich schddlichen Widerstand horvorrufonden Parasols,sitzt

um don Schwerpunkt herum - wirkt also beim seltlichen Abrutschen in' Steil-
kurven sehr gering, da sie keinen Hebel und damit koin Geogenmoment um die
Eochachese als Gegonwirkung geogen dag cindrehende Homent des Seitenlclt-

‘ woerkes erzeugen lonn. Sic bremst nur das Abrutschen an und fir sich -
etwas, ohne jcdoch das Modcll um dic Hochaechsc suriickzudrchen. Teiters
ergibt die um den Schwerpunkt liegende Seitenfliche des Parasols auch
keino, entgegen dem Luftschrauben — Rickdrehmoment wirkende Kraft um die
Hochachse, wic zum Beispicl ein hinter dom Schwerpunkt und unter der ‘
Strahlachse lipgendes Seitenleitwerl. —~ Peorneor sitzon dic heutigen loich~
ton Motore moistens rolabtiv welt vor dem Fliigel und kinnen nicht olmao
bedoutende Vorgrdferung des Parasols durch diesen mitverkleidet srerdon.
fie misson daher meletens mlt cigenery Verkleidung versshen werdsn oder
bloiben moistens offen und viel Tiderstand erzeugend, stehon.

Bild 2 meigt nun cine weitore Variante des Parasoltyps, die die gben
angef ihrten Nachtcile cinfach und unkomplisziert umgeht. _ —"

1,.Fligol und Hohenleitwerk konnen wic bei cinem Segler optimal eingestellt
wordens Pligel 405 Loitwerk 0%, Der RFumpf liegt nun gonau in Gleitflug-
richiung wd erregt so don geringsten Widerstand. :
2. Auch im Kraftflug ist dic fumpfanordnung vorteilhaflter, denn dor Rumpf
licgt jetzt nur am Rande des Luftschraubsnstrahles.
3. Der Fliigel ist am Rumpf leicht nack vor und zuriick verschiebbar und dice
Schwerpunktstyrimmung leichter mdglich.
4., Die Seitenflichon der Motorverkleidung, die zugleich don Parasol bilden
(um den Tliigel aus dem Strahl zu bringen), licgon nun betrdchtlich vor
dem Schwerpunkt wund wirken dadurch beim seitlichen Rutschen um dio Hoch-
achse rickdrehend. ’
Dz Secitonflichen vor dem Schwerpunkt unter der Strahlachse und Solten—
flachen hinter dem Schwerpunkt {iber der Strallachse mit dem Luftschrau-
hen - Riickdrehmoment gleichsinnig - wenmn auch um di.: Hochachse arbei-
t.nd dieses also verstirken - wirken dageger Seitenfldchen hinter dem
*  Sohworpunkt unter der Strahlachse cntgegen dem Luftschrauben - Riclidreh -
moment (wolches das Modcll um die Léngsachse schriig logen will). Dic
Motorverkleidung wirkt also durch ihre Lage dem Riickdrelhmomcnt cntgogen.
6. Dio Motorverklceidung - sugleich Parasol — hat zusammengefaft, dic am
geringston méglichs Stirn — und Oberfléch.; also den geringsten, schid-
lichen Widorstand. A
Alg Nachteil disser Variantc des Parascltyps, muB der obenlicgende Rumpf
bezeichnet werd.n. Bs crgibt sich dadurch oine nicht so tiefe 3chirer-
punktlage, wie beim untun licgendem Rumpf des {iblichen Parasols. iun
wird jedoch dor Parasol-nicht nur wegen der tiofercn Schwerpunktlage
und damit besscren guerlage angewendet, sondern hauptsdchlich deshalb,
weil damit der Fliigel auberhalb des Luftschroubensirahles zu liegon lkommt
und so seine symmetrische Auftriebsvorteilung bshdlt.
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Weiters ist ja das CGewicht des Bumpfes im Verhidltnis zum Gesamtgewicht ge=
ring, so daffi also auch der Schwerpunkt nur geringfiligig wandert., Auch dasg
kleine loichte, pun héher sitzende Leitwerk, brinzgt keine wesentliche Ver=
schicbung. Der Wachteil wird jedenfalls durch die grofiere Bicherheit beim
Rutschen weltgehondst ausgeglichen, Im Folgenden seien die Grundgedanken
iiber don Detailentwurf des neuen Rumpfes dargelagt.
1.) Vorausgesetzt sei, daB der Fliigel auferbalb des Propellerstrahles .
licgen soll und
2,) daB sich dor Rumpf zusammensctzt aus dem Rohritrdger, der Motorenvorklei=
cdung und dem Ubergang beider.

Als Rohrtridger hat sich der {ibliche Rohrrumpf von dreieckigem, rochtccklgem
oder rundem Querschnitt auch hier bowdhrt.
Bei der Motorenverkleidung sind die MaBe des verwendeten Motors als Ausgangs=
punkt zu nehmen, denn damit ist dor Mindestquerschnitt des Kdrpers gegeben.
Die Linge des Korpers wird so groB bemossen, daB eince wirbelfreic Umstrémung
gewihrleistot ist. Also vom Punki dor gréBten Breite wird der Tiefo nach
die Breite rilclovdirts zu ctiwa viermel genommen.
Die Abrundung nach vorn ist weniger empfindlichk und 148t sich {ibergehend in
den Propellerspimner ginstig loson.
Die Verbindung der Motorenverklcidung und des Rohrtrégers soll mit kleinstom
Ausmaf, jedoch gut ausgerundeten Ubergingen erfolgon.
Als Ausgangspunkt crgibt sich dic Gréfe dor Luftschiraube, donn von ihr hingt
dio Hohe dos vorderen Qoasomikdrpers ab, da ja der Fliijgol aufierhalb des
Strahles liegen soll. :
Boeriicksichtigt man eincrscits dic hinter dem Propeller liegende Strahlver=
engung und anderorsoits cincn gowissen Sicherheitsabstand dee Fliigels zum
StrahlaubBenrond, so kann man den Flilgel in der HShe gleich dem Radius der
Iuftschraubo anordnen, da sich ja der Strahl nach der Vercngung wicder zu
orwoitern beginnt. Als weitere Richilinio fiir die Hohe bzw. dor Luftschrau=
honachse, ergibt sich dic Forderung,; daB das HShonleitwerk im Strahl liegen
goll, Dabei hat sich gozmeigt, dal es vorieilhaft ist, dic Strahlachso ecin
vienig (ca 2 - 3 cm) ilber das Hohonleitwerk hinweggchon zu lassen, da dadurch
dic Oberscite des Hohenleitwerkes in cine schnellere Strémung als diec Unter=
seite zu liogen kommt und mohr Auftrieb wilren dos Kraftfluges erzielt wird.
Wenn also die Strallanstellung des Hohenlcitwarkes feststeht, so crgibt sich -
aus dom Winkol dic enteprechend tiefe Lage der Propellerachse. Die leichte
Zuginglichkeit zum Motor kann durch cine leicht abnchmbarc Verkleldung er=
roicht worden. Tank, Sperrvorrichtung und Zoitschalter sind ohne Schwicrigkeit
in der Verkleidung hinter dom Motor anzuordnen (siekeo Bild 3).

. Jedelsky
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