Cachriciten des  Segelflug- und Modellbasuklub Linz’
0.C¢. lardesverband fHr Segelflugsport..

2. Jahrgang. | Jinuer 1G5¢

Tolge 1 " Erscheint monatlich.
Ergeht an glle Hitglieder und
Freundas ungeres Klubs.

LETZTE N:CTRICETED:

Uber die Gestaltung des Idinftisen Sesmelflugbetriebes. .

Soviel bisher bekannt wurde, kann mit nsckfolgenden Bestimmunsen
gerechnet werden, ‘oowohl lleriber noch keine amtlichen Aussendatu-
gen vorlisgen:

1. Die Segelflugmeuge unterliegen hinsichtlich ihrer Bauart
keinen Beschrinkungen, also konnen insbesonders auch die
(anedies in aller Welt gefloganen) dsuabschen Typan verwendetd
werden. ' :
2. Das Luftamt ist bereit, unserem Flugdrang das zroRitmcgliche
Vestindnls snbgegenzubringen. Es wird die chemaligen Flug=
lebrer- und RBauprifer-Berechtigunzgen der itglieder des Vers
bandes ernsusrn.

5. Die Fluglehrer heben vor Aufnahme ihrer Titigkeit eine ge=
wissc Anzehl von Prlichtstarts bezw. Flugstunden zu absol=
vieran. ' .
4. Vor zrfolgber Zulassung des Jeweiligen Gelérdes, der Ma=
schipen, der B rteilung der Fluglehrerlizenzen sowie wvor
Brscheinen der gensuen Flugdlenstbestiimungen darf nicht

geflogen werden. Die Gendarmeriediensitstellen sind sngewis=
sen, Jjeden ‘‘schwarzen” Fluzbetrieb einzustellen und zur
Anzsige zu bringen. - -




avoler Werbeerfolg durch Vorfithruni eines Fesselflugmodells
%2 Linzer Hauptplatz.

Der Vicepridsident des Osterreichischen Flugsportverbandes,
framerad Ing. Zitta, Villach, fihrte anliBlich der Balzburger
Generalversammlung des OFV am 15.I. sein Fesgelflugmodell mit
patentierter Steueranlage vor, welche es gestattet, das Modell-
von einem auSerhalb des Drehkreises aufgestellten Sitz mittela
eines Kniippels regelrecht zu steuern.

Ing.Zitta erkléarte sich iiber Ersuchen unsgerer Delegation be=
reit, 4ie Vorfithrunz in Linz zu wiederholen. _

Am 16.T. fand im Hof des Finanzgebiudes Ost in Linz eine
Pressevorfithrung des Modells statt, welcher am darauffolgenden
Tag die Vorfihrung am Linzer Haupbtplatz folgte. Eine sehr
rrofe Menschenmenge, die den unberen Teil des Hauptplatzes
fiillte, hatte sich angesamnelt und spendete den Vorfiihrungen
freudig Beifall. Leider kan der Dieselmotor infolge der Kalt
nicht auf volle Touren und sprang nur sehr schwer an. :
Trotzden gelangen einige ausgezeichnete Flige mit einwand=
freien Starts und Landungen. B

Diesc Vorfihrung hat zweifellos die bisher wirkunzsvollste
lTokale Werbune fiir unseren Sport ergeben. Wir danken allen
Kameraden, die duvch ihre Tétigkeil als Absperrposten eine
klagiose Durchfiihrung der Verunstaltung ermozlichten. .

Lediglich. Herr Sportredakieur Pilsl war bei der Presgevor= .
viihrung nicht im geringsten beeindruckt und. meinte, uber so=
imas konne man niclits schreiben, das interessiere niemanden,
iein Sport und auBerdem miisse er, wenn er was vom Fliegen
liipe, immer an die Bomben denken... Wir meinen allerdings,
und seine ausfiihriichen Berichte {iber Freistilringer und
siortliche Saufabende weit weniger mit Sport zu tun haben
als unser .in aller Welt als solcher geachtete Segelflugsport.
Im iibrigen: Wir werden schon in kiirze Leistungen zeigen, die.
aueh Herr Pilsl zerne bringen wirde. Wir werden dann allerdings
an einer Berichterstattunz durch ihn nicht mehr interessiert
sein. Die liberparteilichen "Obercsterr. Nachrichten'; in denen
wir begondercn Werbt legen, zur Sprache zu kommen, besitzen
ja mehrere und weitaus verstandnisvollere Redakbteure, -die
unsere Arbeit seil Anbeginn, in dankenswerter Weise durch
~ahlreiche Veroffentlichungen unterstiitzt haben.

Segelfluglehrer, Bauprifer A ¢ htung !

7wecks Erneuerung Burer Scheine ersuchen wir um sofortige
Binsendung nachfolgender Daten. Genaue Angaben sind unbe=
dingt erfoerderlich: .
Name, Alter Beruf.

Adresse. . ' oo N
Baupriifer seit wann. SIS
Fluzlehrer seit wann und welche Klasse.

Segelflugscheine seit wann und welche.

Sonstige Scheine. : o : E T o

Kann Hachweis der Angaben durch Beibringung der Scheine
erfolgen 7 : o - '

Datum. : o © Unterschrift,

Rascheste Einsendung der Daten 1iégt im ureigensten Interesse
j2des einzelnen, in Betracht kommenden Kameraden.. .
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Protokoll

ilber die Gonerdlversammlung

des

LINZER FLUGMODELLBAUKLUE -
0.0.Landesverband fiir Modellilugsport

an Domnnerstaz den 5. Janner 150,20 Uhy .
im zroRen Saal des destaurants Kasino,
Linz, Promenade 39, g

Die iiberaus zut besuchte Generalversammlung des LINZER
HLITGMODTELL BA UKLUBS seigbe im liberliillten Saal des Restaus
rants Fasino den einmiibimen und entschlossenen Willen der
oterdsterreichischen Flugsportanhiinier, den bisher gesanienen
lieg big zur Aufnalme des pralztischen Scbelfluﬂbeurlebos
welter wu z2hen.

Als zuswartige GHslte waren erqchienen:'

Herr General a.D. Josef Brunner,Stadl-Paura, Vicepridsident

. ) "des shemal.Oest.Aeroclubs.
dine Delemation des Welser Sepelflug-iodeilbauklubs YWeille
Move unter Leltung der Herren Qberst a.D. A.Lindmayr und
Tnz. Hans Bohm.

“ine Delegation des Steyrer Flu modellbauktlubs unter Le

tung ihres Vorstandes, des Herrn Frits Zeilermayr. .

Der Vorstand des Flugmodellbauklubs Kremsminster, Herr Gott=
fried Birtlmair.

Tin Vertreter des in Grindung befindlichen Segelflug-Modell:s
bauklubs Kirchdorf a.Kr. sowie zwei Herren der zukunitigen
Dezirvksgruppe in Eferding. _
Unser Vorstandsmitzliced, Herr Lois Hysek, funzierte gleichs=
~eitig als Vertrester der oberdsterr. Turn- und Sport-Union.

I. i
Vorstand Holzinger begrifite alle anwesenden Gaste und Kanme=
raden und Stellre fest, daR mehr als die HE1lfte der Mitglie=
dei anwesend, somit die General versammnl uag beuchluﬁfahlg War.,
II.
Anschlielend verlasdueuuhaftofuhrer das Protokoll der letzten
Ganeralvers dmmlun desg Klubs am 5.4.71949,
11T,
Vorstand Holzinger erstattefe hieranf einen aubfuhrllchnﬂ
Boricht dber die Tétigkeit des Klubs im vergangenen Jahre,
Lang anhaltender Beifall, welchergleichermafBen als Anerkennun.
Hir die Uberw1ndung der zahllosen Schwierigkeiten anzuschen
wvar, dankte [lir seine prédzisen Ausfiihrungen.
1V,
Fassier Steiner legbe den Kassenbericht fir 1949 vor und
betonte, dall die Halftu der Anschafifungen ausschlisflich.
durch freiwillige Spenden der Llnzer_Flrmen ermOglicht wurde,
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- V. |
Aly Wokhlvorstand der lhiersufl abgehaltenen Neuwahl des Klub= !
vorshandes meldeten sich die Kameraden Schiitzenhofer, Piob

wad Wodl. Bs wurden insgesant swel gllbize Wahlvorschlige

elazebracht;, die sicli mur insgofern unterschieden, als beinm

crsten Vorschlaz Kamerad Holsinger els Vorstand und Hamerad

Tauscheck als 3tellvertroter und bein zweiben Vorschlag

dicse beiden imber umzekehrt besetob sein sollten.

Die hierauf durchyz o fithrte wehelms Wohl ergab mit nahezu

/3 Mehrheit die - vahl der Lisbe Holw tnzen.

Somit setzt sich der Vorstand des Klubs wie folgt musamien

1. Vorsitzender: Franz Holzinger

2. Vorsitzender: Karl Tauscheclk
Geachiitslfihrers Max Suchy

Kagsier: S Erich Steiner .Lois Gabtringer

«ls Fachreiervent Fiir Spgelfl1 : Lois IIysel, Franz Gruber
Herbert Ostermayr '
als Pachreferent fiir Modellflusg: Gerhard Tomenendal und
) . Harro Wodl
als Fachreferent fiir Transporbe und
fabhrzeugwesen: Ing.Franz. Gibl und Florian
Schutaeglolor
als Fachreferent fir Gerdtewartung
und. Baubetriebs - Edi Kirchwegerer und Tranz
‘ ‘ Kaltanbrunner

V1.

Lo Angchlull daran- berichtete dev am gleichen Tag von wichs=
Ligen Besprechungen aus Wien AuvnckgmhommenL Kamerad _
Tne, Bruno Gumperb dber die Situation aul dem Gebiet des
Bepgelfluges und machte von der Notwendlgkelb Mitteilung,
im eigenen Kreise gleichermafBen wie in den anderen Bundes=
ldndern die Brweiterung des Arbeitsprogrammes aul Bezelflug
st beschlielen. Iy brachte ferner cine Resolubtion an die
Herren des ehemal. Asro--Clubs:yin Wien in Vorschlag.

fis

S VII.

Der Geschidftsfibrer, Kamerad Suchy, stellte hieranf den
Antrsgy mup Abstimaunz iibsr eine Neufassung der Statuten=
punlte 1 und 2 sowie eine Erweiterung des Vereinsnamens,

un das Gebiet des nunmehr wieder genehmigten Segelfluges

in das Arbeitsprogram: einschilieden zu konnen.

Damit wird dem Wunsche sdnmtlicher funkbtiondre und Mitmgliedew
Rechnune, getragen, dis es von allem Anfang an als ihre vors
nehnste Aufgabe betrachteten, Tur dic Wicderwulassuny des
Segeliluges einsutraten und 41noen hierauf in ihr Alheltu—
programy aufzunehmen. _
Die neuen, einsbimuisz angenomsenen Stalbutenpunkte 1 und 2
haben demnach folgdgden dorblaut: -
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Ieufassung der Punkte 41 und 2 der Statuten des Linzer Fluszs:
nedellbanklubs, o.d.handesverband fiir Modell-Flugsport
wie Tolzt: : '

T, Name, Sits und Borveick,

(]

Der Verein Tiilert den Wamen

SEGELFLUG- und MODELIBAUKLUS LIN%
0.9, Lendesverband fir Sezelfluzsponrt

mit dem Sitz in Linz.
Der Verein erstreckt seine Titigkeit auf das Gebiet der

Fozirke Ling-8tadt und Linz-<Land.

or ubl gleichzeitig die Funktionen als oberdsterrveichischer
Lendesverband flir Segelfluzsport aus, solange diese Aufzablo
noeci nicht von einem oberdsterreichischen Aeroclub iibers
norsen wird, nach dessen Kongbituierung sich der Sewsol=
fluz-~ und Modellbauklub Linz als dessen Verbandsmitilied
Tiix Linz betrachtet, :

Alg Dandesverband fir Segelfluzsport vertritt der Linzer
Segelflug- und Modellbaul:lub bis zu diesem Zeitpunkt die
Interessen der mit ilim zusammenarbeitenden Fluzsportorza=
nisationen Oberdsterreichs, im besonderen geseniiber den
Landesbehdrden und der gesantdsterieichischen Segelflugs
organisation in Wien. _ ' L

Die einzelnen o0.6. Bezirksorganisationen (einschl. Linz)
bilden desp ARBITTSAUSICHUSS des Landesverbandas: dadurch,
dify gie ihiren jeweilipen ersten Funiztionir, der Sepellilur::
und. Modellbauklub Linz sudem einen Geschiffsfihrer als
Ausschulimitglieder stellen. _
Entscheidungen in Lendesverbandsangelepenheiten werden
mit einfacher Stimvenmehrheit geldllt. Bei zleicher
Stimmensahl entischeidet die 3btimme des Vorsitzenden.

Dex Verein dient der TFérdermnz des Segzelfliuges und des
lodellbuues durch gemeinschafiliche Einrichtuagen, wie
Matoerialbeschal fung, Werkstatt, Werkzeug, Fluszelidnde u.i.
Diwadlt h#ngen susammen: Bau und Beschafiung von Segelilugs=
neucen, Durchfiihrung des Flugbetriebes gemdl den hiefiir
nmakbzeblichen, noch sl erlassenden alliierten und Ssterrei=
ciilischan Vorschriften; AbLal tung von Baukursen, Weltbes
wiarben und theoretischer Ausbildung, Schulung der Hand=
fertigkeit der Jugend, Veranstaltung von Vorbrigen, Zus
samienarbelt mit gleichinteressierten Grunpen des In- und
Auslandes, Briahrungsaustausch. '

Der Segelflug- und Modellbauklub st rein technisch- -
sportlicher Netur wund lehnt jeds Bindung an nichtilie=
gerische oder politische Orranisationen ab. -

Der Bau von Flugmodellen mift elnew Geeambgewicht von

ither 5 Yilograwm und solcher mit fernstewerung ist nichb
geatalblet. : )

Linz, den 5. Jinu=r 1950
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VIII.

In Punkte "gllfdlliiges- wurde die Notwendigkeit der Erhié=
Inr des Mitelieds b01trdgeb klargelegl, Dle seiherzeitigen
a2l raguuatum waren vor Bingetzen der atlgemeinen Verteuo~
rung wd aul Modellbaubasis berechnet worden. Die in der
Jwigchenzelt enorm gesteigerten Leistungen des Klubs und
die Notwendigleit, sofort alle erforderlichen Schritte zur
Reparatur des Pluvgerétes einzulieiten, lassen ein Auakomm@ﬂ
wit den urspringlichen Beitrdgen als ausgeschlossen ersceiy:is
nen, zumal die Spendenakition, durch welche bisher ein wbweut.
licher Teil der mlnnahmen auf@ebrdcht werden koante, abges
schlossen ist. _
Bs wurde deshalb beschlossen, die Hohe ﬂer Beitréage neuw
Testzulegen und sle fir Modellbauer und Segelflieger unters
schiediich zu halten. Die Kameraden werden im nach ten
}xomnlar e AURWIND eine Erkliarung vorfinden und sich ents=
woder als Sezelflieser oder als Modellbauer zu deklarieren
Haben. In diesem Zusammenhang wurde betont, dad eine anibtere
Ubernahme von der Gruppe der Modellbauur in die der Segel=
Tliezer mit Aus nlhme der heranwachsenden Junioren nicht
méslich ist. S
Dﬂe neuen Monabtsbeltridge belaulen sich wie Tolgh: (Ab 1.7.%55)

Modellkauer: Junioren S 2.-- , Senioren 8 5.—

-

. Bimmalige Aufnabmegeblihr & 5.--

Segelilieser: 3 1?,,_ :

. qlﬁmép‘ . .b.nﬂallme Aufnahmegehuhr S 1ow—— _

Aﬁ%trdnm whrdo beschlossen (plnotlmﬂlu) ab einem von der

“lubleituny festzulegenden Zeltpunkt eine Mindestarbeitss

'U:L;gygn ir segelfliezer bezw. deren geldliche Abldse vars
schreaben. Die genauen bestimmungen hieriiber sind in Vo=

bereitunw, o

JuT”Laid Holzinpger schlug hlorauf vor, nachjolgonde Herren
Anbatracht ihrer besonderen Verdienste um die ogterrei=
cﬁuupnu Flisgerel zu Ehremmitglisdern zu ernennen:

soneral a.D. Josef Brunner , Vicepr#sident des ehemal.
Oesterr. Aeron-Clubs

trraf Theodor v.Rumerskirch , 0.0.Landesgruppenleiter des
Qesterr. Aero-Clibs

Oberst a.D. Theodor Malina , BSenior des oberdsterr. Flug=
wensens. '

Das neu gewdhlte Bhrenmitglied, Herr Gen.a.D. Joscf Brunner
dankte nach der einstimmipgen BeschluBfassuns fiir die ihm
suatell sowordene Bhre und versprach, sich nit ganter Krafit
fir die Brreichung unserer Bestrebungen einzusetzen.

Abgschlielend verlas der Vorstand ein am gleichen Tage ein=
getrofienes Schreiben der o.06.Landesregicerng, welches den
endglil tigzen Verkauf des in un serer Verwalbung stehenden
Segelflurgerdtes beinhaltet .. Die von Kamer den sehiitzens=
hofer hierauf spontan eingeleitete Sammluniz im Kameradens
kreig erbrachbte den vollen, hiefir aussuleg endun tetrag.
Damit war die Generalvers qmmlung, die den
gindrucksvollen Beweis der Tnitiativkraft und des Wollens=
der obertsterreichischen Segelflieger zum Ausdruclk brachte,
zum Absehlull gekommen.
Linz, den 5. Jénner 1950. M3




Zur Klarutpllugw
A‘"halt e 90 LJ.L“‘Ile vers,.
dureh foturr,ﬁlugucdellvalhah
Tors Beschlul cur Umbener: un-
zn” {aters.” lugsportvervend.
Also keine leug: lidlurne.
Bericht iber die konstitulerende Generalversammlung
# des OFV am 14, /15, J4nner 1950. *

Nachdem alle bisherigen Versuche, einen Flugsportverband ger i .
sam mit den beiden andercn, am Flugsport interessierten Grua-:

zu bilden, gescheitert waren, ersab sich die Notwendiskail, -4 2
Dachverband aller unpolitischen Flugsportorganisationan Ges: -
Osterreichs ins Leben zu rufen, dem die besondere Anfoabe zui’i' i,
die Interessen der Flugsportler nach aufen hin zu vertreten, so-.
1 mge dies nicht von einem Osterreichischen Aeroclub besorght wer-
¢ e kmn. Seine Grindung wurde nunmehr in Salzburg beschlossen.
Jor neugegriindete Verband umfaft zumindest 80% aller Flugsport-
treibenden Osterreichs, unter ihnen die maBgeblichen Fachkrifte
auf dem Gebiete des BSegelflugsportes, der Flugreurkonstruktion
und -produktion, sowie des organisatorisch-fliegerischen Aufbaues,
Dieser Verband stellt somit die reprédsentative Vertretung der
Flugsporttreibenden Usterreichs dar,

Der Bsterreichische Flugsportverband gent aus dem dsterreichi-
schen Flugmodellverband hexvor, der bereits seit Jahresfrist
flir die Genehmigung des Segolfluguportes in Osterreich mit Er-
Tolg eintrat.

Als Linzer Vertretung waren in Salzburg anwesend die Herren
Ing. Gumpert, Holzinger, Suchy, Tauscheck, Tomenendal, Pfob und
BreBler; aus Wels die Herren Oberst a.D. Lindmayr, Tng. Bthm,
Stockinger und Dorand; aus Kremsminster eine Delegation unter |
Leitung des Herren Birtlmair und Oberegger. Steyr und Kirchdo+
hatten Linz mit ihrer Vertretung und dem Stimmrecht betraut.

Die Genﬂralversammlung, die den eindentigen Bewels des unbedins-
ten Willens aller Flugsporttreibenden Osterreichs nach Einhaltimg
der sportlichen Linie zum Ausdruck brachte, verlief im Geiste
bester Kamsradschaft und Sachlichkeit. Die Bespreclingen setzton
sich bis in die Morgenstunden des 15. Jinner fort,

Bei der offiziellen Gengralversammlung, die am 15. Jénner um
9 Uhr vormittags im Hestaurant Steimbriu stattfand, waren dlS
Ghiste Vertretungen der Alliierten Kommission und dcr Landes
behtrden anwesend.

In den Vorstand des Ssterreichischen Mugsportverbnndes wurden

gowahlt o o _

Als Prisident : Oberst a.D, Georyg, Vr bancic (Wien)

Viguprasidenten : Ing. F, Hladky (Vien), Ing.B.Gumpert (Linz),

Ing . Kittelberger (Brvagenz), Dr. Konschnlgg,

(Inmsbruck}, : Capesius (Graz),

. Ing. Zitta (Villach).

Als Vertreter aus den Bundeslindern die Herren Scheiterlein,
Fellever, urucmeier, Schilller.

o i oo £ <, .

Verwaltungs-, PFipanzg- und Kontrolllomuission : Zawilensky,
' Robl, Buchy, Holzingon




)

fegelflugkommission @ Ing. Gumpert, Ing. Wolf, Ing. Fohringer,
Ing. Hasenknopf, Iinher, Flojhar, Kbnig,
Tauscheck, Dr, Proksch. )
Judelliflugkommission :  Jedelsky, Czepa, Schemel, Waste, Spilka,
' Jungegger, Tomenendal, Bildstein.

Sportkommission Trulag,Schﬁmauef, Dr. Oberasecher.

Propaganda- und Pressekommission : Df. Nayer, Czepa, Dr. Pohw,
Baver, Suchy, Holzinger. ‘

Im Anschluf an die Generalversammluhg wurden Danktelegramme an "
die Alliierte Kontrollkommission und General Bethouart abgesandt.
Zur besonderen Freude der Modellflugspezialisten fiihrte Ing.Zitta

aus Villach sein Fesselflugmodell mit einer von ihm selbst ent-
worfenen Steuerungsanlage vor. .

LY —_—r— A X,
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Der Segelflug-Modellbauclub "Weifle Mive", Wels, berichtet

Bel der am Domnerstag, den 12. Jdmmer im Saale des Gasthofes
Lechfellner, Wels, abgehaltenen Jahresvollversammlung zecigte

es sich, daB der Segelfluggedanke in Wels immer weiter an Boden
gewinnt, Der bisherige Vorsitzende besriiBte die erschienenen

GHste und besonders den verdienstvollen Proponenten des ehema-
ligen Ost. Aeroclubs, General a.D, Brunner, und brachte einen
Riickblick iiber die geleistete Aufbauarbeit des abgelaufenen
Jahres. Er forderte die Flugsportler auf, weiter den bisherigen
Weg einzubalien, denn das Jahr 1950 wird sic an das gestecktc
4iel, die Aus’ibung des Segelfiugsportes, bringen. Kamerad H.Dor:sn:d
Lielt ein Referat, worin er den Clubgeist in allen Richtungen be-
lenuchtete und die Flugsportler darauf hinwies, welche groBe Arbeit
oud Aufopferung sie noch exwartet, bis das Ziel erreicht ist,

Bei der Neuwahl wurden die bisherigen Vorstandsmitglieder mit
den Herren Oberst a.D. A. Lindmayr, Ing. H. Bohm und W.Stockinger
wicdergewshlt., Als Beigitzer wihlte man die Segelflug~ und
Modellbauexperten H. Dorand, A. Hein. Oberinsp, J. Weinmar, W.
Ernst, K. Baye, G. Seidl und A, Himsl. AbschlieBend ernannte der
neugewdhlte Vorsitzende mit lebhafter Zustimmung der Mitglieder
flir seine groBen Verdienste um das Entstehen des "WeiBen Move"
stud. tech. Fritz Leber zum Fhrenmitglicd.

~0~-0-0=-20 -
WELTREKORD AM SPITZERBERG ¢ Im Dezember des vergangenen Jahres
sprach Karl Tauscheck im grofen Sazl des Restaurants Kasino vor
einem fliegerisch interessierten Z2uhdrerkreis iiber seinen Segel-
flug~Weltrekord am Spitzerberg bei Wien, Der Vortragende fand als
Prakiiker sofort Kontakt mitden zahireich anwesenden Segelfliegern,
die ihm mit langanhaltondem Beifall dafir dankten, daB er sie in
Gedenkon in die Zoit freier fliegerischer Betdtigung zuriickverscinte,
Eine Serie interessanter Lichbilder beschloB den von fliegericoit i
Geiste erfiillten Abend, der die diesjéhrige Wintervortragsreih:
exoffnete. - -




Unser Mitglied Hans Krauf h#lt sich detrzeit ih'Schweden'auf
und stellite uns anliflich seines Weilmachtsurlaubes in liebeng-
wilrdiger Weise nachfolgenden Artikel sur Verfigung.

DER FLUGSPOHT IN SCHWEDEN

Vor einem Jahr hatte ich das Gliick, mit der HFirma maﬁgver~-

Biro nach Schweden (Lulea) zu fahren. Dic Zeit, in der mein

Funsch, wieder einmal fliegen zu kinnen, in T‘rfuljnn gehen
ﬂollte, Tickte damit in greifbare Nihe., Tch hirte schon von

ilitgliedern des Flugmodellbauklubs Linz, daf in Schwedeh zi-

;110 Flugklubs bestehen, bei denen man ohne weiteraes fliegen
ann.

Fine Schwierigkeit, die mir anfangs gleich entgegen trat, war
die Sprache; denn am Polarkreis kann man sich mit Deutsch vnd
Inglisch nur schwer durchsetzen. Bs blieb mir also nichts
ibrig, als so schnell wie mogliech Schwedisch zu lernen., Das .
gute Flugwetter am Wochenende lief mir keine Ruhe, besonders
worm die Klemm 35 vom Flugklub iltber das Eisenwerk flog,
schmiedete ich verschiedene Plidne, wie ich am ehesten auch
chine Sprachkenntnisse Mitglled dieser Fluggemeinschaft werden-
Lonnte. Nachdem schon 14 Tage vergangen waren, ersuchte ich
den Dolmetbscher unserer Firma, sich telephonisch mit dem-
Flugklub in Verbindung zu setzen und sich zu erkundigen, ob
Tir mich eine Flugmbglichkeit bestlinde, Mit griBter Spanmung
erwartete ich seine Nachricht, -durch die ich erfahren sollte,.
ob das Fliegen mdglich sei. Meine I'reunde, als ich hirte, dal
ich bheilm nichsten Klubabend im Standardhotel gerne gesehen
bin, war. sehr grol,

Diese Klubabende 51nd_meistens mit einem Lichtbildervortrag
verbunden und dadurch hatte ich gleich am ersten Abend Ge-
legenheit, einen Binblick in die Sportfliegerei Schwedens

s erhalten, Es wurde ein Film von der griften Segelflieger-.
sechie Schwviedens, Alleberg, gezeigt und ich freute mich sehr,
als ich sah, daf zum groften Tell deutsche Begelfluzzeugtypen
verwendet werden., Die beliebtesten Typen sind ! Grunauw Bahy, -
Meise, Weihe und Kranich, Die A- und B~Schulung erfolgt gum .
Teil mit dem alten Zbgling, aber hauptsdchlich mit dem 5G-383,
In Alleberg werden alle Startarten, die fir den Segelflug in
Trage kommen, angewendeh, Dadurch kann man auf diesem Spgel—
fluggeldnde alle Xurse absolvieren. Auch filr den Leistungs
:ﬂieger ist dieses GeliEnde gut bes chaffen, denn .die thurmjachen
SefﬁlflngmoglichLelten sind sehr gut und man kann Streckenw
fliige bis iber 300 kxm durchfithren, Wenn man den Urlaub in
Alleberg verbringen will, dannwbndef man sich an den Flug-
Klub,., Dort liegt ein Prospekt auf, in dem alle Segelilug-.
kurse des Jahres, mit Datum und Prejs, angegeben sind. Die
Kurse dauern meistens 14 Tage und die rreige liegen owischen
230 bis 200 Skr (Schwedenkronen). Werm man i Besivs des Iuft-




Lahrerscheines 1qt kann man auch ohne daB man esinen Lehy -
gang besucht, sich auf der Schule aufhalten und wenn das.
Wettew gﬁnstig scheint, in ein Segelflugzensg setzen und sich
unter eine Cumaluswolke schleppen lasszen. Der Preis fur den
Schleppflug belduft sich auf 15 Str und wenn man 1Enger als
gine Stunde fliegt, bezahlt man pro Jtunde amBerdem noch

8 Skr, Billiger ist der Hangoepelflug, denn fir Aiesen betragh
der Iumgpreis pro Stunde nur 5 bkr. Auch am Hang sind die Sepel-
flugmbglichkeiten gul, demn in Alleberg fehlt es nicht am Wind
Tch habe die Absicht, im kommenden Sommer Alleberg zu be -.
suchen und ich werde miech frouen, wenn leh an Hand von Lichte
bildern dariber einen Vortrag belm L:n”gr Segelflieger- und
Modellbauklub halten kann,

v chdem ich mich schon fast ein Jahr in Lulea befinde, hobe
1ot bodim dortigen Flugklub schon viele Freunde, mit denen
i die Sonntage am Flugplats verbringe. Der Imlea Flugklub
anterstaht dem kBnigl. schwed. Aeroclub und wird zum Teil
anch von dort finanziert. Aber die staatliche Unterstitzung
veicht leider nicht aus, um den Klub auch so anfzubauen, wie
s seine Mitglieder gerne mtchten. Daher ist man auf sich
selbst angewiesen und man hilft sich eben 30 gut es geht. So
werden Reklamefliige durchgefithrt, indem die Rimpfe und Leit-
werke, vor allem aber die Tragfléche, mit Werbeaufschriften
von griofleren Geschiften versehen sehen.

Dor Kluh besitet 3 Gleitflugzeuge, ein Segelflugzeug vom Typ
‘ryunau Baby und 2 Motorflugzeuse, eine englische Auster und

pine K1-3%35. Die Wartung des Pluggerites wird, damit die fi -
nonzielles Belastung geringer 1DL Treiwillig von Mitglicdern
des Klubs durchgefiuhrt, '

Nachdem in Iulea fir den Segelfiug kein Hang'zur Verfugung
gteht, erfolzt die Ausbildung bis zur C-Priifung mit Auto-
und Windenschlepp. Die Schulung im Flugzeugschlepp ist
ptwas schwierig, da kein doppelsitziges Segelflusreus zur
Verfugung steht, '

Bevor der Schiiler den ersten Schleppflug mit dem
Baby durchfithrt, wird er vom Fluglehrexr durch
einen Flug mit Windenschlepp, beil dem er in ge-
driickter Fluglage hichatens 3 m lber dem Boden
gine Strecke von 1000 m guriicklegen muld, Uber-
priift. Erst wenn der Flugschiller die Fodruckte
Fluglage, wie sie wihrend des Schleppiluges mit
einem Motorflugzeug erforderlich istH, b eherrscht,
kann exr den ersten Flugzeugschlepnp durghfuhren._

Al Sohileppflugzeus wird die Auster verwendet. Da dieser
Mvp sehr gute Langsamflugeigenschaften aufweist, hat sich
diesc Maschine flr den SegelilugzeuQSﬁhlepp h@wahrt Belm
ersten Schleppflug des Schillers nimmt im MotorTllugzseug
neben dem Piloten auch der Segelfluglehrer Platz, dexr



wdhrend des Fluges seinen Schiller nicht aus den Augen 1HBT
und den roten Knopf der Schleppkuppling drn Matarflugneuges
in der llend hi3lt. Da die Flugzeuge auch mit einein Telephon.
ausgeristet sind, ist der Fluglehrer wihrend des Fluges in
Sprechverbindung mit dem Schiller.

ir den Flugzeugschlepp eignen sich die Wintermonate am.
besten, da das Meecr zufriert und Start und Landung am Eis
durchgefithrt werden kann, Man hat dadurch einen groflen Flug-
platz ohne Hindernisse und iiberall Notlandem®glichkeiten zur
Verfiigung, Diese Art der Schulung hat sich gut bewdhrt und cs
sind bis heute noch keine Unglilcksfille vorgskommen.

Eine Motorflugsechulung findet in Lulea nicht statt, da der
Klub keinen Motorfluglehrer besitzt. Die Motoxflugzeuge die~-
semn lediglich daszu, den Inhabern des internationalen Flug-
~tifikats dis Mdglichkeit zu geben, ihre erforderlichen
Wiuzsthmden fur die Erhaltung der Gultigkeit des Zertifikats
sn abgolvieren. Jeder Plugzeugfihrer mufl mindestens 10 Flug-
gtunden jahrlich nachwelsen kinnen. Der Motorflug ist mlt
sinem groBen Kostenaufwand verbunden, denn die Ausbildung
s Ap-Zertifikat nach den Bestimmingen der FAI kostet itber -
1000 Skr. Die meisten Motorflieger des Aercclubs in Schweden.

gind oder waren bei der Iuftwaffe und haben dort die Pultisen-

Flugscheine exrworben.

Der Lulea Flugklub besitzt auch eine Flupmodellbaugruppe,
(lie bereits gute Lelistungen erziclt hat., Interessiert am .
Modellbam ist hauptsdchiich die flugbegeisterte Schul ju=.
zend, die ihre Preizelt in der Werkstétte verbringt., Vor
turgem wurde erst ein Flugmodell mit Raketenantrieb gebaut.
Dieses fiihrte seinen ersiten XKraftflug im zugefrorenen Hafen
von Iumlea durech, wobei es ziemlich schnell dahinflog. Leider
kann ich den Llnzer Kameraden keine genaue RBeschreibung
dieses Modells geben, da ich es erst kurz vor meiner Abreisce
in Imlea sah und mir keine Zeit blieb, ELHQUC Angaben zu
beschaffen, Ich will das Verssumte nach meiner Riekkehr
nachholen C

Hans Kraufl

GriiBe aus dem Ausland

Von seinem Weihnachtsurlaub aus Paris dandte uns Xamerad

Denis F i d a o die besten GritBe und Gliickwlinsche zur

Genehmigung des Segelfluges in Osterreich. Seinem Sclhrei-

bpn lag auch ein Zeitungsartikel der "New York Herald Tribume "
+i, der beweist, mit welch groBem Interesse auch die flie~

$

‘““iu(bpn Wrelgnl se 1n,OQTeTrewrh veslalgs merden.,

s %L ae
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# Der Entwoarf cines Segelflugmodells 3

Die nsuen ﬁFV-Bestimmungen teilen die Normalsegelflugmodelie
in drei Klassen ein, und zwar : :

Klasse A von 1 - 25 dm2 Totaltragfliiche
Klasse B von 25 - 50 dm? Totaltragfliche
" Xlasse ¢ von 50 -15Q dm? Totaltragfliche

Zu beachten ist, daB man unter Totaltragfliche sowohl die
Trapglliche selbst als auch die Hohensteuerfldche versteht,
Bel der Ermittlung der Tragfliche wird von der vertilalen
Projektion des Tragfliigels ausgegangen, wobai hei Tief-,.
Mittel- und Schulterdceckern auch jene Fligelfléche dazu
zu zdhlen ist, die im Rumpf eingeschlossen ist. :

‘Betrachtet man unsere alten Baupline, soweit sie iiberhaupt
noch verwendbar sind, so muB man enttduschi feststellen, daB

die neue Klasseneinteilung nicht beriicksichtigt wurde. Prither

ging man bekanntlich einerseits von der Spammweite aus, zum
Teil auch von der tragenden Flache, worunter meist nur die

Tragfléche selbst fiel. In den meisten Fallen ist auf jenen
Plénen auch der Rumpfquerschnitt etwas =mu klein, so daB das
Nodell entweder in der Sonderklasse starten oder der Rumpf

etwas abgeindert werden muB.

Neue Bauplidne gibt es so gut wie dberhaupt nicht, demnach
Grund genug, Blgenkonstruktionen zu entwerfen, bei denen.
Deinem Gestaltungsdrag freie Bahn gelassen ist.

Willet Du, alter und junger Mbdéllbauer, cin allgemein glil-

tiges Rezept in die Hand, dann beherzige nachfolgzende Winke: -

1. Uberlege Dir, fiir welche Klasse Du Dein Modell bauen
willst. Sollst Du in Klasse A Frfolgsaussichten hahen,
mBt Du das Modell so groB als erlaubt ist baven, nim-
lich mit 25 dm? Gesamtfliche, Fir Klasse B sind es da-
her 50 dm? FAT-total. Der Grund ist crstens der, daB
ain groBeres Modell bessere Flugeigenschaften besitszt,
auBerdem kannst Du mit demselben Modell in der nichst-
hoheren Klasse starten. Fir Klasse C eine"Kiste" mit
150 dm¢ FAI-total zu bauen, erscheint schon hichst un-
rentabel. Bei solch einem Giganten unter den Modellen
sind die Bauschwierigkeiten schon ganz erheblich, Du
miBtest noch dazu jeden Einzelteil aussparen, um die
Mindestflichenbelastung von 12 g/dm? so wenis als mbg-

lich zu Uberschreiten, ein Vorgang, der dis Bruchfestig-

keit Deines Modelles wesentlich hersebdriickt und es
schon bei einer harten Landung aufichzen 14B8t. Die Ge-

- wichtsersparnis verfolgt den Zwoeck, die Fluggeschwin-
digkeit herabzudriicken, was wicederum eine verminderte
Sinkgeschwindigkeit zur Polge hat und Du auf diese Art
und Weise ganz schon "Zeit schinden® kannst.



2,

Entscheide Dich filr ein Thermik- oder Hangmodell, FHE11t
Dir die Wahl schwer, damn versuche es mit einem "Allround-
modell". Zu einem solchen wirst Du Dich dann entscheiden,
wenn Dir Zeit und Mittel zum Bau von zwei Modellen faehlom,

Das Thermikmodell ist gekemzeichnet durch Wloinsbimd: i o
Rumpfseitenflichen -~ am besten eignat sich ein kroeilspun-
der oder ovaler Zeppelinrumpf, gut brauvchbar sind such
noch acht~ bis zwdlfkantige Riimpfe von anndhernd runder-
oder ovaler Form. Der Rumpf eines solchen Modelles isth
etwas linger als bel einem Hangmodell zu nshmen, unge-
fihr bis zu 70 @ der Spannweite bei kleilneren Modollen.
Dic Tragfléche zeigh einen groBen Anstellwinkel (bis zu

5 ©) und hat meist eine einfache V-Form von 1 : 10. '
Charakteristisch fir ein ausgesprochenes Thermikmodell

. 1st aufierdem noch das V-ILeitwerk, bei dessen V-Form man

selten iiber 30 © hinausgchen wird, Damit diecses Leit-
werk cinen groflen Wirkungsgrad besitzt, sitzt es rund
drei bis #reicinhalb mitilere Tragflﬁgeltiefen hintexr
der Tragfligelrondleiste. Auf diese Weise wird der He- .
belarm verlangert und das Modell durchfliegt die starken
Vexrtikalbben beim Eintritt in einen Thermikschlauch auch
ohne nennenswerten Hohenverlust,

Von Wichtigkeit bel einem Thamkmodell ist dann noch die
gute Hochstartfihigkeit. Diesc erzielt man einerseits da-
durch, daB der iiberwiegende Teil der Seitenfliéichen hinter
dem Schwerpunkt licgt, andercrseits ist dle rdchtige An-
bringung des Hochstarthakenswvon nicht zu unterschidtzen-
der Bedeutung., Am besten arbeitet ein Haken, dar rund

20 O vor dem Lot aus dem Schwerpunkt bei normaler Flug-
lage sitzt. Um das Modell auch bei stark verwirbelten
Luftmassen sicher hochzubrlngen, ist.es von Vortail,
einige Zentimeter vor diesem Hochstarthaken noch einen
gweiten einzusetzen.

Das Hangmodell wird von der Hand ans gmstartet eine gute

Hochstartfdhigkeit ist nicht unbedingt erforderlich.
Solch ein Modell wird an seinem plumpen, meist gehr flach~-
gedriickten Rumpf crkannt weiters ist die. Summe der Wir-

- kungegrade dex Seltenflaohen vor und hinter dem Schwer-

punkt gleich groBl, Durch starke V-Form der Tragflichen,
meist noch durch einen ¥nick oder durch Ohren verstérkt,
ist das Hangmodell sehr querstabil. BEs soll moglichst
geradeaus fliegen und durch Boen nicht aus der Flug--
bahn zu bringen sein. Da die Figengeschwindigkeit des
Modells etwas grdBer als die am Hang herrschende Wind-
goschwindigkeit sedn muB, kann das Modell ohne Bedenken
schwerer gebaut werden. Dle Jadurch vedingte grofiere
Bruchfestigkeit wird sich sicher lohnen, =>31llte das Mo-
dell. einmal gegen den Hang gedrlckt werden. -



- 12 -

Has Allround-Modell ist eine Kompromifildsung zwischen
den beiden erstgenannten Avten, Es ist der Typ, der go-
wohl bel ausgesprochenen Thermikwettbewerben als auch am
Hang zu verwenden ist, LeistungsmiBig steht solch ein Moe
dell natiirlich hinter den anderen zurtick, besonders am
Hang. Vor allem bereitet das Einstellen eines wirklich
exakten Geradeausfluges unglaubliche Schwierigkeiten und
exfordert 8in Hochstmal von Geduld,

AbschlieBend kann gesagt werden, daB die Unterscheidung
dieser drei verschiedenen Typen bei Eigenkonstruktionen
oft sehr schwer fHllt, da jeder Modellbauer seine elgenm
Ansichten vertritt und keine festen Regeln existieren. Im
besten Falle kann man noch von Erfahrungsgrundsiétzen
sprechen, die, wenn sie beachtet werden, Aussicht auf Br-
Tolg versprechen. '

Beginne die Konstruktion mit der Tragfliche, Sie ist der
wichtigste Teil Deines Modells, von der Rumpf und Leit-
werk abhingig sind,

"ﬁberlege Dir zuerst, in welchem Verhaltnis die Trag -

fldche zum Leitwerk stehen soll. Soll die Proportion
zum Beispiel 5 i 1 bei 50 dm? PAI-total betragen, so

hat die Tragflidche 5 Telle.
das Leitwerk 1 Teil . .
zusammen also 6 Teile auf 50 dm2, 1 Teil 8°3 dm?.

Demnach entfallen auf die Tragfliche 5 Teile = 41°7 dm?
auf das Leitwerk 1 Teil = 8°3 ame

FAT = total 50°0 dme

Je nach der Form der Tragfléche zerlegst Du nun diese in
geometrische Grundfiguren, wie Rechteck, Parallelogramm,
Trapesz, Dreieck, Kreisund Ellipse. Du hast nun die Auf-
gabe, wie z.B, in unserem Falle, 41°7 dm? unterzubringen.
Wie Du dieses Exempel 18st, ob mit Probieren oder rech-
nerisch, bleibt Deiner Spitzfindigkeit Uberlassen. Soll
der Tragflilgel einfache V-Form von 1 : 10 h&ben, so

" kannst Du den Unterschied der wahren GréfBe und der ver-

tikalen Projektion iibergehen, denn diese Differenz be-
trigt nur yund 2 %. Bei Ohren oder Knickflichen muft Du
Dir dann die Verklirgung in der Projektion errechnen odex
am einfachsten in wahrer GriBe zeichnerisch suchen und
bei dexr Flacheninhaltsberechnung berlicksichtigen,

Hat Dein Tragfliigel auch eine Pfeilform - allgemein wird
1 : 10 genommen -~ so brauchst Du Dich bei der Flichenbe-
rechnung nieht verwirren zu lassen; denn bei gleicher
Fliigeltiefe und Spannweite ist die Pliche nidmlich genau -
s0 grofl als bel einem Rechteckfliigel.

Wahle fiir das Leitwerk eine einfache Form, die mit der
Tragflédchenform harmoniert, Am besten eignen sich recht-
eck-, parallelogramn- und trapezfdrmige Hbhenleitwerke

- mit kreisrunden Randbdgen. Flr das Seitenleitwerk zilt
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das gleiche, meist nimmt man ein Trapez mit Randbogen,
wobei die Nasenleiste schrig liegt und die Endleiste senk=
recht zur Rumpfléngsache stoht. Halte das Uohenleitwerk
ans der Verwirbelungsszone der Tragflichen herous. Im
Notfall kammst Du es anch hochsetzen,

Die gridte Freiheit kannst Du Dir beim Entworf des Fums
heransnsehmen, Die beiden Einschrinkungen pind crotong s
der nach FAT geforderte Mindestrumpfquerschnitt ven 1 o
der Gesamtflache éoder Gesamtfliche in dm? ist gleich dem-
sclbdn Wert in cm® beim Rumpfguersehnitt), wobei dicser :
aus strimingstechnischan Grimden ungeféhr am Ende des
ersten Rumpfdrittels liegt, sowie zweitens die durch den
TLeitwerksabstand bedingte ILEnge des Rumpfes selbst. Um
im Rumpfkopf nicht allzu viel Ballast verstauen zu missa,
lasse den Rumpf eineinhalb bis zwel mittlerae Tragfligel -
tiefen voy der Tragwerksnascnlelstoe herausragen.

‘Als mittlere Proportion von Spannweite zu Rumpflénge

gilt 3 : 2, Spannweite zu Leltwerksspannweite % : 1 bis

Die mitilere Fligoltiefe, die Du zur Festlegung des Leit-

werksabstandes brauchst, crmittelst Du ganz einfach aus

Tragfliigelfliche
Spannweitas

= mittlere Fliigeltiefe,

Beachte, daf Du in obiger Pormel die gleichen Werte hast,
also entweder dm® und dm, mmc und mm, W.S5.W, :

Der Leitwerksabstand betrdgt 275 bis 3°5 mittlere Fli-
geltiefen und richtet sich sowohl nach dem Verwendungs-
zweck des Modells als auch hauptsidchliech nach den Gros-
senverhiltnissen von Tragfliigel zu Leitwerk und der
Flilgelstreckung. Als Regel merke Dir i klcineres Leit~
werk - gréBerer Abstand, und umgekchrt,

Die Fliigelstreckung gibt das Verhaltnis von Spann¢: 3' .
weite zn mittlera Flilgeltisfe an, Errechnet wird-diese.
Proportion aus : [ ' Sy

Quadrat dex Spénnweite ='
Tragfliliigelfliache

Die Flugelstreckung soll bei kleinen Modellen den Wert

8 nicht unterschreiten, bei griferen Modellen 12 nicht
{iberschreiten. Bel gréBeren Fligelstreckungen wird dexr -
Tragfligel schon sehr schmal und es steigern sich ganz
erheblich dle Bauschwierigkeiten, - -

Von der richtigen Profilauswahl hiéngt die Leistung Deines
Modelles entscheidend ab, Profile nochmals anzufiihren ist
iiberflissig, es sind in Modgllfiugzeitschriften immer
wicder wolehe angegeben, so0 in unserem AUFWIND, Folge

3 / 1949, Eine Auswahl sehr guter Profile findest Du
such in der August-Nr. (Nr. 1) des MODETIFLUGS. '

Flﬁgelstreckuﬁg¢
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Um mit einem Profil gute Leistungen zu erzielen, mufl dis
Btromung wn dieses Profil anliegend sein., Das Anliegen
erreicht man durch eine Turbulenz, die wohl den Profil-
widerstand leicht erhsht, dafiir jedoch bis an das Ende
der Profiloberkante anliegt, Diesen Zustand nennen wir
tberkritisch. Ab wann ein Profil iberkritisch arbeitetb,
gibt die Re-Zahl an : '

Geschwindikeit in m/sec

I. Re=v , t .70 v o=
t = mittlere Fliugeltiefe in mm
= konstanter Beiwert (nur in

70

: bodennahen Schichten)

Um das "v" aus obiger Formel zu crrechnen, mufl man vorerst

eine zweite Rechnung durchfithren, ndmlich die Ermittlung

der Fluggesohwi%digkeit :
F

L. v=4 '\ Gewicht des Modells in kg
(Wird ausgerechnet, erfah-
renere Modellbauwer. kbnnen
es auch schitzen)

F = Tragfliigelfliche in m 2

f

&

Hast Du DiXr aus dieser Pormel das "v" ausgerechnet, so
setze diesen Wert in die erste Gleichung ein. Hast Du
mm die Re-Zahl gefunden, wdhlst Du Dir ein Profil aus,
dessen kritische Zahl gleich dem errechneten Wert oder
etwas darunter liegt. Fin tiberkritischer Stromungszu =
stand ist dann gesichert, '

Hat man ein Profil, dessen Re-Zahl unbekannt ist, kann
man durch Vergleichen mit dhnlichen Profilen die kiwi-
tische Zahl auch schitzen; denn bel annihernd gleichem
Verlauf der Stromlinien sind auch die Re-Zahlen ungefshr
gleich gros. ' -

Das Profil des Hohenleitwerks ist fast immer symmetrisch.
Tragende Hohenleitwerke schaden meist mehr als sie
nitzen. Aus der Erfahrung heraus kamm gesagt werden, daB
sich symmetrische Profile mit einer Dicke von rund 10 %
der Profiltiefe am Ende des ersten Profildrittels be-
wahrt haben. Bs geniligt, wenn man mit einom Zrvenlineal
das Profil sauber zeichnet, wobei noch zu Ceaciten ist,
daff das Profil einen Nasenradius von 1°5 bis 3 % der Pro-
filtlefe aufweisen muB, Die gleichen Grunds:itze gelten
auch fir die Konstruktion des Seitenleitwerkes.

Nach vollendetem Bau Deines Modells wird die genaue Fléchehs.
belastung ormittelt, die man sus

Gewicht
Gesamtfliche
Das Gewicht des Modells ist in obige Formel in gr ein-
zusetzen, die Fliche in dm®. Die Mindest- und Hichst-
flichenbelastung lant PAI ist 12, bezw. 50 g/dm<,

= TFlachenbelastung erhdlt,




) Sollte sich bei De:gem Modell eine geéringereFlichenbe-
lastung als 12 g/dm® ergebon und das ¥Weodell bercits eine
geflogen sein, muft Du solange Baillast im Schwer punkt des
Modells da”uﬂuben, bis die geforderte M“ﬁdCuUdeLhOUbP~
lastung erreicht ist. :

Ist Deine FEigenkonstruktion sauber gebaut, dann werden
die Leistungen Deines Modells Dich sicher nicht onte
tauschen. .

Das geflligelte Wort, "Fliegen tut alles, man muB es nuy
dezu bringen", wird sicher auch bei Dir seine Ric htige
keit beweisen.

Gerhard Tomenendai

fin nener Modellweltrekord

Wie ung cines unserer Mitglieder mitteilte, wurde vor
einigen Tagen ein necuer Modellweltrekord offiziell von
der FAL anerkannt. Es handelt sich um ein Wasserflug-
modell mit Gummimotorantrieb, das bei Nowosibirsk
(RuRland) im August vorigen Jahaes einen Streckenflug
von rund 22 1/2 km durchfihrte.

- - - R R - R R i R R R N
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Dr. Johm’s Schiffbruch

ey mel e A e e et B e L G e WA e mr v

I, John - ASKD Wien - als Inspirvator cines Flugsportfachver
bandes, welcher ohne Einverstindnis der Flugsportgruppen der
Hundeslénder ins Leben gerufen werden sollte, mBte nunmehry
(allerdings zihneknirschend) zur Kenntnis nehmon dal sein -
Pachverband vom Amt Tur Zivilluftfahrt in Ostuvrelch als un=
goeeignet flr die Vertretung der gesamben dsterreichischen
Flugsportinteressen bezeichnet und gegen dGoSCﬂ Grundung
Einspruch erhoben wurds.

Dr. JolmlieB daraufhin in der Wiener "Arbeiter-Zeitung" vom
5. Jimmer 1.J. einen glftsprithenden Artikel vom Stapel, derx
gegen eine Reakbtivierung des Osterrceichischen Acroclubs ge-
richtet ist. Dieser Artikel hat sicherlich nicht zur Hebung
des porsonllchen Ansehens von Dr. John und sciner Gruppe in

Fliegerkreisen belgetragen,
= 0= 0=0=0=0=0=0=0=0=0=0~Q=0=0m0=0=0m 0= 0= 0= 0= 0= 0=0=0=0=0=0= 0= O
Fiar den Inhalt verantwortlich ! Iranz Holzinger m. HMax Suchy,
o beide Linz a/Donauw, 0b.-Ost,
Hoerousgeber des AUFWIND
SEGELFLUG- & MODELLBAUXTLUB LINZ
Linz a/Donau Promenade 11

Nachdruek olme Genehmigung lediglich den Zeitschriften
"Modellflug" und "Der Flieger" gestattet. _
~Q=0~0=0=0=0=0~0®0=0=G=0=0=0~0=0=G=Q=G= Q=0 0= 0= OO (ralle (o




Der Kongsier meldet sich zum Wort,

Liebe Kameraden! ' o :
Die zrofien Auslagen, dic nunmehr durch die Wiederinstandsetaurn.:
des Uluggerites verursacht werden, haben bereits eingeseizt
wd werden sich noch weseatlich gtedizernm. S
Mit den Disherigen Mltglzbd"beltrabpn kanp nichteinmal eun
Bruchteil der auflaufenden Kosten gedeckt werden. Da wii abe.
ausschlielRiich auf unsere Mitgliedsbeibrige angewicsen aind.
und keine wie immer gearteben Subventionen zu erwarten haben,
wurde, wie Ihr ja selbst wisst, beli der Generalversammlung
s 5.71. die @rhohung des Mitglliedsbeitrages und Teilung der
Mitglieder nach den Arbeitsgebieten Segelflug und Modellbau
VO enontien.

Die neusn Mitgliedsbeitridge belaufen sich wie folgh:

vodellbaver: Junioren 8§ 2,-- Senioren 8 S.——
Binmalige Aulnahmegebihr: S5 Ho--—
Segelilicyer: S5 15,-- _
Bipmalige Aufnahmegebiihr 3 to.,--
Fdérderers: 5 20.--

Binmalige Aulfnahmegebliihr 8§ 15.~~ "
pro Meonat. ) . ,
Die #Hlteren Kameraden, die fiber umfangreiche Erfahrung auf
dem Gebielb der FlnanﬂlerunT von Hepzraburen wuand Flu?dlengt
verflicen, forderten einen noch weltaus huLPTCn Monatsbeis=

trag. Wi wollen aber versuchen, untér Dedachtnahme girofter
Sparsamkeit vorlaufi: mit obig en Batrs gen das Auslangen zu
findern. ' '

Dabei ist es allerdings unbmﬂinwt erforderlich, dai jedor'
Kamerad plnktlich gcine beitraﬁe bPudhlU el Vulnebldllﬁ in
~ " Ruckoband kommb.,

Wir werden durch monatliche Ubbrseniunﬂ von Zahlscheinen
(meist im AURWIND, auch in didsem) daiur sorgen, daf aeder
Kamerad, auch Wenn eg ibm nicht-moglich ist, persdnlich in
der Ylubbarac e wiahrend der Abendstunden odpr Sanstag-Sonn =
tag vorzusprechen, den Monatsbeitray regelméfiiz eins enden_
kann. Do
Vergelt nicht, dal ausschlieBlich von Turer Beitragsleistung
dag Tenpo der Reparsturarbeiten und damit der PLSlth Flug=
betrieb abhéngig ist 1! _

Auswédrbvtige AUFWIND-Bezisher ( blchtnKlubmltgllpder)'
Achtung _

Durch.die standlge Verteuerung der Papier-- und Matrizen= - :

kosten sind wir zu unserem Bedauern nicht mehr in der Lape, - : :

Buch aunch weiterhin den AUFWIND ohne Kouténbereuhnung Zus

kommen zu lassen., Wer von Euch also Wert darauf legt,auch

in Zukunft unser Nachrichbenblatt zu erhalten, muB uns ein

bisserl unter die Arme greiféen und zwar in der Form, dafl er-

die uns aufgelaufenen Selbsthkoston fir den Druck der ihm

hisher zugegangenen Exemplare {a2g fufwind des Jahres 1949

guziiglich dieser Nummer vergitet. Sie Leizufen sich auf

8o Groschen zuzliigl ich 2o Uroschpn Porbo pre Stiick, ErLaWM

schein liegt bei. _

Fir Hure liebenswirdige E]nﬂlcht und rasche Hils besben Dankk;

:.:'L':"—'L‘:==.'::::::—a._"':m‘_‘::::.‘;‘..T_«._-..'.:_m--—w...:::::-..'I.‘.—...-———-—:“.-E::;'.:".’!"‘—.:_""—‘_’_"‘E"’—"—-’




