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Vermehrte Anfragen, betreffs unseres , AF. ", von
Nichtclubmitgliedern lassen es nolwendilg ergcheinen,
kurz darauf einsugehen, welches eigentlich der Zweck
dieser unserer Zeitschrift ist.

Sie soll in der Haupteache ein Bindeglied zwischen
wmseren Mitglisdern scin, weiters mit ihren entsprechen-
den Artikeln lehrend wirken und nicht zuleizt iiber die
Vercinsgeschehnicse berichien,

Da o8 aber also die Zeitschrift eines Vereines 1ist,
wird sic selbstverstindlich das Geprdge und die An-
achauung dieses aufweiscn. Dahey riechien wir an fremde
Bezieher die froundliche Bitte, dicses Blatt demente
gprechend zu betrachuen. :

" Hoch etwas liegt mir am Herzen, mehr vielleicht
‘noch unserem Kassier.lberhdren sie bitte nicht wiede-
rum vornehm diec wicderkolte Bitte wegen des Unkostenbel-
trages, gebrauchen sie die bheizclegte Zahlkarte wirk-
lich fiir die Bemahlung dcr Hefte, denken sie an die er-
nohten Papicrpreise und an unscre leere Kassa und den-
ken sie, daB der cino Schilling pru Hef+ fiir sie wenig,
filr uns aber viel bedeutet,

. peider milsscn wir aber such dicsbesziiglich, ab kom-
mendem Hefd, Fonscguent den Versahd an siiumige Zahler
einstcllen. DLeider deswepern, da wir gerne recht vielen
Flugbegeisterton nit diesen Heften helfen wollen, Ein-—
atellen aber miissen wir den Verpand, da jodes unbezahl-
te Hoft von Geldern besahlt wevden muss, welche wir so
dringend fiir dic nur allernotwendigston Arbeiten im Mo-
dell— und vor allom im Segelflug bendtigen. ‘

Bitte um Versidndniss......oce-n
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Zur Forderung ces Flugsportgedankens sind sémtlichs Ar—
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"Hy giene des Segelflugsports
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y Sport wird im Allgomeinen vorwiegend von jlingeren :
TLeuten bhetrieben, wenn ¢ich auch das Durchschnittsalter o ‘
der Sporttreibenden, erfreulicher Weise, in den lelzten J
Jahrzehnten dauernd weitzr nach hdheren Altersstufen '
verschoben hat, Welil nun der junge Mensch .im Allgemei- —

nen auch gesund ist, =zo pflegt er nicht so sehr auf ge- o _
sundheitliche PFragen zu zchten, well sie eben kein Pro- - v
hlem fiir ihn bedeuten. In den meisten Tdllen erkennt o o
man leider erst zu spidt, wie wichtig die Beachtung ge- T
wigsser hygienischer l[ebensregeln ist. Erst wenn man . '
nichtmehr im Vollhesitzs der Gesundhelt ist, welf man
welchen unersetszlichen Schalz man an ihr hatte. Igh er-
achte es daher -als meine Pflicht die Erfahrungen, wel- - :
“che ich ales Fluglehrer einerseits und als Jporttreiben- :
der andererséita, sammeln konnte, zum Nutzen des Nach- '
wuchses bekanntzugeben. ' Lo

Die kirperliche Beanspruchﬁng

¥ L4

Besonders der Jugondllche n01gt zu Ubertreibungen,
Tn seinem Bestreben nach imnonierenden Rekordleistun-
gen, scheint er durch die Eigenart der Organe unter-
gtitzt zu werden. Der Jugendliche vermag sich Hochst-
leisgtungen alsuringeun, dle oft erstaunlich sind. Unbe-
ruck81cbblgb blcwbt L&bCl, dafl der Schaden der Organe,
welcher durch Uber- oder Pehlbesanspruchung entsteht,
nicht sofort sichtbar in Brscheinung tritt. Wahren&
z.B, ein Kollaps beim Alteren ciner ﬁberbeanspruchung
ein jihes Tnde setzt und dadurch dem Korper einen na- -
tirlichen Schutz verleiht, vermag der Jugendliche, un--
ter sonst gleichen Vorauﬂsetz::g:n und Unsténden, die -
berbeanspruchung durchzusctzen. Den von keiner Sach-
kenntnis , belasteten " frout das sehr, weil er ebhen
nicht wel, wie sehr er seinen Kdrper dauernden Scha—
den zufligt, der sich (oft crat Jshre spiiter) in irgend-
welchen Defekten oder chironischen Loiden duBert., Der
Taie vermag vielfach, die hier wirksam werdenden Zu-
sammenhénge, garnichi gu iiborblicken. Ich will hier
absolut keiner iibertricbencn Angstlichkeit oder Hypo-
chondrie das Wort reden. Es kommt mir vielmehr darauf
an, den Jungsportler vor korperschidigendem Rekordwahn
Zu warn@n Aber nicht nur durch die uvnmittélbare Uberbe-
- anspruchung’ des Herzmuaslkels und anderer Muskelpartien
(bergauf»LQUILn zum Ficholen eines Segelflugzeuges) .
gondern auch die mittelbare Uberbeanspruchung, wie sie R
durch Zu-wenig-Schlafea entsteht, bringt dem Xorper '
Schadern. Durch den Energieverbrauch wilhrend des Tages e
¥ommt ¢s zur Bildung von Ermiidungsstoffen, die sich be~- -
gonders an Muskeln bemerkbar machen, u,a. auch an den
Muigenlidern, 0Tt genw, wird dieses natlirliche Signal
nicht beachtet., Wenn vs aberde eine gliicklich bestan-
dene Flugpriifung zu felern gibt,oder eine sonstige
g Hetz " winkt, dann ist der Jugendliche nur allzuger- -
ne bereit gowen die mahnenden Wotsignale seines Korper- .
haushaltes taub zu sein. Mit Kaffee und anderen Weck-
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mitteln lberwindet er die Ermildungserscheinungen ohne
gich dariliber Rechenschaft abzulegen, daB er damit einen
Verstoll gegen Naturgesetze begeht, der sich frither oder
gpiter rdcht. Wenn solche VerstdBe hie und da sinmal
vorkommen, so ist dagegen nichts einzuwenden, weil
schliefBlich jeder junge Mensch einmal {iber die Stringe
hauen will; hdufen sich aber die THlle, so kann ich auf
Grund nmeiner Brfahrung sagen, daB mir noch kein einzi-
ger Fall bekannt geworden ist, wo sich nicht frilher oder
gpiiter gchwerwiegende, nachteilige Folgen eingestellt
haben. Wenn ich aber auch vorerst von dicsen in mehy
oder minder weiterer Terne liegenden Nachteilen absehe,
80 besteht noch elne weitere, ganz wesentliche Gefahr
fiir den wunausgeruhten Segelfliceger. Durch die mangel-
hafte Bntgiftung, wie sic bel verhdltinismiBig zu kurzer
Schlnfdawer der Fall igt, wird die Reaktionsgeschwindig- .
keit in meist lebensgefdhrlicher Weise veridndert. Wie

- oft gab €s |, Bruch " weil der Flugschiiler nicht genii-

gend auggeruht war, Was versteht man iibrigens unter

n Realitionsgeschwindigkeit " ? BEs ist dies jener Bruch-
teil einer Sekunde, welcher bendtigt wird, um nach Ein-
treffen eines Sinnen~Bindruckes beim Menschen eine be-
stimmte Handlung auszuldsen. ‘ :
Beispiel: Der Flugschiiler sieht pldtzlich ein anderes
Flugzeug, welches von der Seite kommend, seine Flug-
balin kreuzt. Ls folgt auf diesen Bindruck seines Ge-
sichtssinnes die Uberlegung: Das bringt mir Gefahr und
was unternehme ich zur Abwendung dieser Gefahr 7 -
Resultat im einfachsten Fall: I¢h werde wegkurven ! _
Darauvf erfolgt der Befehl an die steueérnden Hinde wund @~
PliBe und die Ausfilhrung des Befehles. - Nchdem ein
ziemlich langsam flicgendes Segelflugzeug in der Sekun-
de rund 20 m zuriicklegt, so kann sich dér geneigte Te-
ser ausmalen, was filr cinen Schaden ein zu langsaom
funktionierender Gehirmtelegroph anrichten kann.

Wenn schon cin Zuwenigschlafen so katastrophale
Polgen zu zeitigen vermag, um wieviel tibler miissen sich
erst anderc Lxzesse auswirken, wie Alkohol oder Ge-
gchlechtsverkehr, Die Fliegerel ist wie eine eifersiich~
tige Geliebte. Sie duldet keine ,, fremden G8tter " ne--
ben sich. Nun ist e¢s keineswegs so, daB der Segelflie-
ger sich 100 %%ig eines guten Tropfens und des Umganges. |
mit dem anderen Geschlecht cnthalten miiBte - nur alles -
zu seincr Zeit. Vor dem Tlughetrieb miissen stéts min-
destens einige Tage Inthaltsamkeit eingeschaltet werden,
wenr es nicht, aus der MiBachtung dieses Gebotes hersus,
zu einer schweren Gefihrdung des eigenen Lebens und des
der Kameraden kommen soll, Zumindest ist cg in hochstem
Grade unkameradschaftlich, wenn mon die in vielen Bau-
stunden mithsam gobaute , Krdhe " der Fluggruppe durch
einen Bruch oft viele Flugtage hindurch entzieht, bloB
well man sich nicht das Bifichen Selbstheherrschung
ouferlegen wollte, das eine rechizeitige Enthaltsamkeit
erfordert hitte,
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Kleidung

- Beim Flughetrieb ist oft stédrkste schweiBtreibende
Betdtlgung mit unter Upstinden stundenlangem Untidtig-
sein in Abwechslung. AuBlerdem ist fast stehts mit Wind
zu rechnen und in der kalten Jahreszeit mit den jewei-
ligen tiefen Temparaturen. Bs ergibt sich daraus, daf
man schweifaufnchmende Unterwische tragen muf und Zun
Uberziehen winddichte Sachen., Beim Windenflughetrieb -
im Winter empfichlt sich das Wirmste was man auftreiben
kann. Insbesonderc der PuBpflége ist grifte Aufmerksam-—
keit zu widmen. Sind die MiBe trocken und warm, So er-
kdltet man sich kaum. Das Tragen von Stiefeln ( Rohren-
stiefeln ) ist Flir FPlugschiller gruandsitzlich verboten
( wegen schwerem Entfernen bei allfalligen Verletzun-
gen ). Ist man verachwitzt, so soll man sich bei der
anachlicfenden BeanspruchungspauSO sofort angemessen
warm ankleiden, o~uch wenn dies anfangs nicht angenehm
empfunden w1rd Mancher blilhend gesunde Kamerad hat Ge-
sundheit, ja sogar das Leben cingebiBt, well er glaub-
te fesch ' sein zu miisscn., Blof mit Sportlelbchen
und Shorts bekleidet, saB da einer ( nach dem Herauf-
holen des Schulgleltors auf den Berg ) am windigen
- Hang und achtete nicht darauf, tiie sich seine diinne, .
schweifnasse Bekleldung in einen w BEisumschlag " ver-
wandz2lte, In wenigen Tagen tolgten einander: Rippen-
fellentziindung, Lungeneuﬁzﬁndung, T o df{ Wenn es auch
nicht immer so tragisch endet, so geniligt es den Betrof-
fenen reichlich, wenn sie von rheumatisch-neuralgischen -
Schmerzen Monate und Jahre hindurch geplagt werden, wo-
bei sich diese in der Jugend erworbenen Leiden erfah-
rungsgemidl im Alter nur noch verschlechbtern.

Alsgo: Nieht citel sein ! Tieber fiir cin paar Nnnuten
zum Gespdtt ungebildeter Sportkameraden werden, als ein
Leben lang herumkrinkeln, .

Vom Tragen der sonst bel uns Alpenléndlern mit recul uo
beliebte Lederhose,ist im Hinblick auf den Wind beim
Hangflugbetricb, abzuraten, Viele holten sich auf diese
Art ein Blasenleiden, welches selbst nach bester drzt-
licher Behandlung eines hinterldfit und das ist: Die.
grofle Bereitschaft leicht, immer wieder, sich dieses ..
Ubel einzuwirtschaften, Busonderq weibliche Sportkame-
raden seien hier zur Vorsicht gemahnt. Obwohl ich sonst
den , Hosenweibern " nicht das Wort rede, empfehle ich
Flugschiilerinnen einen Jegelleinen-Overall, der aber
genug welt sein soll, damit immer eine hinlingliche
Hautatmung gewiihrleistet ist. Als Kopfbedeckung hat sich
die Pullmennmiitze am besten bewdhrt. Ist es sehr heif,

- kann sie durch Kopfbénder.ersetzt werden, ist es sehr
kalt, so tritt an ihre Stelle - so es die wirtschaftli-
chen Verhiltnisse erlauben, die lammfellgefiitterte Leder~
Fliegerhaube. Wird dem Tluguchuler tagsiiber die Klei-
dung =zu warm, so soll er auf die Bodenfeuchtigkeit
achten, wenn er Belrleidungsstiicke ablegt, Mancher ver-
- dankte "den fouchtwewordenen Uberkleidern ~ dies gilt
begonders im Herbot - iible PDrkdltungskrankheiten.

Fortsetzung folgt,
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Wetlerkunde fliv den Lodell- und Segelllieger
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In dieser Aufsatzreihe sollen die fiir den KModell-
und Jegelflieger wichtigen Vorginge in den unteren’
Schichten der Atmosphiire besprochen werden, némlich die
thermische Konvektion und die dynamische Turbulenz..
Bewusst wird dabel auf eine n#here Darstellung der Vor-
gange, bel denen der kondensierende Wasserdampf der
Atmosphire eine Rolle spielt, verzichtet.

1.) Die thermische Konvektion.
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Unter thermischer Honvektion versteht man das puf-
gtelgen erwidrmter bodennaher Luftmassen, Um diesen Vor-
gang richtig zu erfassen, mlissen wir uns zuerst liber die
allgemeinen Druck= und Temparaturverhiltnisse in der
Atmosphire klarc Begriffe bilden. Nehmen wir an, es sei
Hochsommer und iiber Buropa liegt ein ausgedehntes Hoch-
druckgebiet. Eine solche Wetterlage wird charakteri-
slert sein durch starke Sonneneinstrahlung wihrend des
Tages, Bildung vereinzelter, mehr oder minder aufge-
tlrmter Cumulus - Wolken, die gegen Abend wieder zusam-
mensinken und verschwinden. Der am Morgen nur schwache
Wind wird tagsiiber auffrischen und gegen Abend wieder
einschlafen, Ansonsten wird man nicht viel bemerken,
aber der Segelflieger welss, dass gerade in diesen Ta-
gen in der Atmosphiire , etwas log " ist.

Lasgen wir gegen Mittag einen Ballon mit Registrier-
gerfiten hocheteigen, und werten die Messergebnisse aus,
s0 crhalten wir ein Bild von-der Druck- und Temperatur-—
vertellung mit der Hohe, jus Bild 1 ktnnen wir cntneh-
men, dass in Bodenndhe 30° Celsius und ein Druck von
1025 mb herrechen, in 1 km Hohe jedoch nur mehr 21 ¢ °
und 911 mb., Auf 1ooo m igt somit die Temperatur um
9 Grade, der Druck um 114 mb gesunken. Man hezeichnet
9 /1000 m als den vertikalen Temperaturgradienten,
bezeichnet ihn mit & und bezicht den Wert Ublicherwei-
se auf die Streckeneinheit loo Meter. Somit ist

= 0,97 ¢/1o0 m. In grésscren Hohen wird es immer k#l-
ter ( Bild 1 ), der Luftdruck immer geringer. So muss
7.8, ein Bergsteiger bel hochsommerlichen Tcmperatgren
in der Ebene, am Gipfel des Sonnblicks mit etwa 1o~ C
rechnen, ~

Damit die Iuftschichten der Atmosphire im Scigicso
feld unserer Prde unteveinander im Gleichgewicht blei-
ben, d.h., dass nicht bel geringstem , Anstoss " Umla-
gerung der cinzoelnen Schichten in vertikaler Richtung
orfolgt, muss die Tuftdichte wmit der HBhe abnehmen, Man
hat zusgercchnet, dass der vertikale Temperaturgradient
melr als %,4Y 0/1oo m beitragen muss, damit die Dichte.
Mit der Hohe zunimmt. RBin derartiger Gradieont hat sur
Folge, dass die hoher gelegenen TLuftschichten spezi~
Tisch schwerer werden und infolge desscn milt den tiefer-
liegenden, leichteren, die Plidtze tauschen werden.
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Patsdchlich bhaetriigt aher der'GradiSnt in der freien
Atmosphire im Mittel nur etwa 0,65 C/1oo m. Die Tuft-
schichten sind also sicherlich in cinem gtabilen stati-
schen Gleichgewicht, denn die Dichte nimmt mlt der )
Hohe ab. .. _ _ J :

, Von dicsem Gleichgewicht miissen wir aber den des
konvektiven Gleichgewichts wolll unterscheiden. Denken
Wit uns namlich eine belicbige Luftmenge. in Bodennéhe
in ein gewichtsloses, aber unausdchnbares Gefdss einge-
schlossen und das Gofiss ;auf 1oo Meter gehoben, so wird
dieses mit de¢r eingeschlossenen Juft seine Dichte beibe-
halten. .In der Hohe jeddch ist die Luft weniger dicht,
das Cefidss wird nach dem Archimedischen Prinzip einen
Abtrieb erfazhren und wieder von selbst zu Boden sinken,

_eine Polge.des stabilen statischen Gleichgewichta., In

der Natur jedoch geht einc derartige Vertikalbewegung
anders vor sich. Dic Iustmenge ist in keiner Hille ein~

- gegchlossen und wenn wir uns dennoch eine denken wollen,
-muss diesc ‘ideal dehnbar secin. Der Vorgang geht auch

meist so rasch vor sich, dass durch Teltung oder Strah-
lung kein Wirmeaustausch zwischen dor in dor. Hiillc be-.

© findlichen und der Husseren Luft statifinden kann, Die
 gedachte Hille muss somit-auch wirmedurchlissig sein.’

Eine Luftmeng: in solch einem idealen Gefisgs wollen

wir kinftig einfach als , Iuftpaket " begeichnen. Bel
der Hebung vom Boden auf 1 km Hohe wird, wie schon frii-
her erwihnt, das Iuftpaket ecinc Drucksbnahme von 114 mb
erfahren, es wird sich ausdelmoen. Zu seiner Ausdehnung
jedoch bendtigt cs Energle und diese holt es aus selner

_gigencn inneren Wirmeencrgie. Die Folge ist einc Abkith-
_Aung des Luftpaketes, R

Eo ist kler, dass diesé sog. adiabatische Abkiih-
lung nur von der Druckabnahme mit der Hohe abhingt und
es ganz gldichgiiltig bleibt, welche Temperaturen in der

' Umgebung herrgchen. Berechnudgen haben gezelgt, dass .

ein in der Atmosphire sich vertikel vepschiebendes Tmft-
paket seine Tempgratur um fast genau | ¢/to0 m &ndert.
Man bgzeichnet 17 ¢/1o0 m als den adiabvatischen Tempe- -
raﬁurgradientend , ¢r ist eine festo Zehl und wohl zu
unterscheiden von dem allgemeinen Tgmperaturgradienten
Lin der Atmosphdre. | :

© Jetzt sind wir gleich sowelt, &m dag konvektive

. @Gleichgawicht niher definieren zu kinnen, Wir miissen

nuy noch wigsen, wann ein Luftpaket an ciner beliebigen

" Stelle der Atmosphire. in Ruhe blelbi. Dies wird der
' Pall sein, wenn dic Dichten von Peket und Ungebung Uber-
' einstimmen. Dic’ Dichte aber hingt von Druck u.Temperatur -

ab und wird gerecgelt durch die bekannte Gasgleichung

” _____jo_._ worin S ..... Dichte
§ '-taj“ , P ...y, Druck
oo T T +..., absolute Temperatur
' ’ Roer e Gaskonstante _
e hadecuten,
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Der Dryck im Daket ist natiirlich wegen der ideal aus-
dehnbaren Hiille derselbe wie der in der Umgebung und
gomit iat die Dichte nur abhingig von der Temperatur.:
Stimmen die Temperaturen von Paket und Umgebung iiber-
ein, so wird ersteres in Ruhe bleiben, es wird sich
aber vertikal nach aufwdrts bewegen, wenn es wirmer

( spez. leichter ) als die umgebende Luft und nach ab-
wirte, wenn es k#dlter ist. Bel dieser gertikalbewegung

1

dndert es sesine Temperatur immer um ¢/100 m.
Hshe 87
in km
L 7.....-..
6 -+ 1T 2000 m
' d=0,6°C/100 m
5_- ~ \
~

: . iy (T
4 + AN

~ .
~
Y .

~

Sonnblick -1000 m =N o
% L
\\\‘5&\ N
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' Temperatur T T
Temperatur Oa : ° L

Fig. 1 rig. 2

. MMg. 2 zeigt eine bestinmte Temperaturverteilung

( ausgezogene Tinie ) in den unterstgn 2000 Metern der
Atmosphire. Der Wert wurde mit 0,6 G/1oo m angenom-—
men. Denken wir uns ein Luftpaket von too m auf 500 m
hgrabgezogen, 80 wird es dabel seine Temperatur um
17 ¢/100 m #ndern, im Diagramm sich also lidngs gestri-
chelter Linie von A nach B verschieben. Man erkennt
sofort, dass jetzt an der Stelle B das Paket eine hi-
here Temperatur T hat als in der Umgebung herrscht
(™ ), ez wird sich also, wie oben erklirt, aufwirts.
bewegen und im Ausgangspunkt A wieder zu Ruhe kommen,
Wie man sich leicht durch eigene Uberlegungen nachwei-
sen kann, hat ein hinaufschieben des Pakets nach C
ehenfalls eine Riickverschiehung zur Folge, _

Die Verhdltnisse werden ager ganz anders, wenn
man einen Wert  gridsser als 1° ¢/loo m annimmt. Nach |
Abwdrtsschieben des Pakets ist dieses kilter als die
Umgebung und sinkt daher aus eigenem Antrieb noch wei-
ter ab.
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Als Ergebnis unscrer Uberlegungen kinnen wir so-
mit zwel wichitige Sdtze formuliercm: - ' o
' 1. Betrdgt der Tgmperaturgradient o in der At-
mosphadre weniger als 1 ¢/1oo m, so ist diese im sta—:
bilen konvektiven Gleichgewicht, ( Wegén der Ligen-
achaft, dass ein aus der Ruhelage gebrachtes Luftpaket
wieder zuriickwandert, nennt men eine stabile Atmosphiive
auch , schwingangsfihig » ). S

2. Betrigt ol mehr als 1° /100 m, so ist die'At-
mosphére im labilen konvektiven Gleichgewichi,

Der Unterschied zwischen statischen und konvekti-
ven Gleichgewicht tritt somit deutlich hervor. Wihrend
die Atmosphire Srst bel einem Tempeoraturgradienten
grosser als 35,4 C/100 m ihr stabiles Gleichgewicht
verliert, geht sie schon bei ol grisser als 1 ¢/100 m
in den labilen Zustand des konvektiven Gleichgewichtes
- liber. '

( Portoetzung Tolgt.)-
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Dag Unterschneiden beim , Wo l kensegler M
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Unter , Unterschneiden " versteht man im Modell-
flug dic Brecheinung, dass ein Flugmodell nach einem
mitunter langen normalen Flug plotzlich auf den Kop?f
geht und in den Boden driickt. - S

Da diese Erscheinung typisch fiir den Wolkenseg—-
ler " ist, der bel unsg noch hiufig gebaut wird, er~
scheint es zweckmiBig, sich iliber seine U¥sachen klar
zu werden, um sie abzustellen. Q _

Der ,, Wolkensegler " hat im Fliigel ein ziemlich
ginstiges Profil mit stark eingezogener Druckseite,

Beim Binfliegen { besonders auf Thermikkrcise, die Buck
selbst leicht schwanzlastiz zu fliegen empfichlt ) er-
hilt nun der Tragfliigel cinen Anstellwinkel von minde—
gtens +5 Grad, beil welchem der Umschlagwirbel auf der
Profil-Unterseite schon vermicden ist und die Leistung
optimal wird. Da nun keine Schrénkungsdifferensz Fliigel
zu Leitwerk vorhanden ist, beide besitzen 0 Grad Rin-
stellwinkel, mufl das HShenleitwerk, rechnet man den
Fligelabwindwinkel ab, mit mindestens +4 Grad im Mittel-
teil, welter aullen die hoher liegenden Teile des V-Leit-:
werks, mit noch mchr fliegen. Bei der geringen Tiefe -
und daher Re-Zahl, flicgt das dicke Leitwerksprofil bei
+4 Grad und noch mehr Anstellwinkel bereits mit abge-
rigsencr Oberseitenstrbmung. Das Gleichgewicht am -

y Wolkenscgler " um die Querachse wird also gegeben .
durch die. Situation am beidarmigen Hebel: vorn die-
starke Auftricbskxraft des glattumstronten Pliigels, dann
Schwerpunkt und riickwiirts der schwache Auftrieb des
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oberseitig abgerissensn Tdhenleitwerks, Tritt nun durch
einc B evine St8rung cin, dic das Modcll iibecrzicht, pas—
siert nichts gefdhrliches. Der Tliigel beginnt ebzurcis—
sen, dadurch wird seine am vorderen Hebelsarm wirkende
Kraft bedeutend geringer und das ebenfalls steiler an-
gestellte Hohenleitwerk liefert nun, weil es sowieso -
gchon abgerissen war, zwar nicht viel, doch immerhin
etwas mchr Auftricb,Beide Mdmente bewirken also eine
Stabillsicrung zuriick in die vorherige Normallage von
+5 Grad Flilgelanstellung und etwas weniger Teitwerl— -
stellung. , ‘ :
Anders dagcgen ist es, wonn das Gleichgewicht
durch eine BS gestirt wird, die das Modell geniigend
lang und stark driickt., Nun wondert am  vordercn Hebel
durch die geringere Anstellung einmal der AuTtriebsmif-
telpunkt des TFligels tiberhaupt zuriick und die Auftriebs-
kraft ist wesentlich abgesunken, was cine weiltere kopf-
lastige Tendenz gibt, zum zweiten und Ausschlagaebenden,
wirkti am riickwdrtigen Hebel das Leitwerk nicht nur nicht
dagegen, sondern dadurch, dal es ebenfalls mit weniger
als +4 Grad bis 5 Grad angeblagen wird, sprinet die ab-
gerissecne Oberscitenstrdmung an.Das Leitwerk liefert nun
bedeutend mehr Auftrieb als in der Normallage,was sichk aks
entscheidend kopflastiges Dreh ment auswirkdt, das Mo-
dell immer mehr Pahrt aufnimmt, bis das cndgiiltige Bx-
trem crreicht ist, wobei das Wodell in steilem Winkel
zu Boden gcht., Hieraus lidsst sich donn auch leicht diec
verbliiffonde Eracheinung crkliren, dal der , Wolkenseg-
ler ", wenn cr nach dem Unterschneiden nicht zu Bruch
gegangen ist und nochmals vom Boden hochspringt ganz
normal, alg ob nichits geschehen wire, susgleifet ( beim
Grazer VWettbewerb sehr schfn zu beobachten geowesen ).
Durch die Bodenberiihrung wurde seine iibormidBige Flugge-
schwindigkeit abgecbremst, weshalb das Hhenleitwork
wieder abgerisscen flog und die Normallage hergestelltd
war., ' o
Das Unterschneiden des |, Wolkensceglers " ldsst sich
daher leicht beheben, indem man zwischen Fliigel-Leitwork
gine Schrinkungsdifferenz von mindcstens +4 Grad wihlt,
Am besten gibt man dem Tliigel +5 Grad Einstellwinkel,
da denn der Rumpf don geringsten Widerstand macht.
In Normalloge flicgt nun das Leitwerk mit kleiner An-
gtellung glatt vmstromt, liefort beim Uberzichen bedeu-
tend hhere nachdriickende Auftriebswerte und erzeugt
in gedriickter Fluglage nicht mehr Auftrieb, sondern
genligend Abtricb, der das Modell wieder aufrichtet.

*

Frich Jedelsky.
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Bin gemiitliches Modellflicger-Zusammensein
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der Webthewerh der AYA.

Die bsterreichlsch-amerikenische Jugendvereinigung’
hatte einen Wetthewerb nusgeschrieben und alles was
» Farbe " hatte,oder auch nicht, war eingeladen und auch
vertreten,

Die Klassenelnteilung ging nach dem Altcr, also
hatten wir diesmal keine Modellsorgen, sondern iiber-
legten nur, wer starten Sollte. Wir kramton unscre
» Uberfliissigen " Modelle aus und wolltbten eoben nur da-
bei sein, aber siehe do, wir siegten ouch wieder cein-
mal, T _
Angtragungaort war die Himmelhofwiese, Hiittcldort,
Die Veranstalter waren wirklich nett, cinen so schiénen
Ausflugsplats dofilr zu bestimmon, welcher eigentlich
liher-so manche Unwéglichkeiten hinweghalf,

Der erste Start crfolgte um 1o Uhr 40, Aber bercits
nach einigen Starts cuntstand ein heilloses Durcheinan-
der und nur Jedelpkys rcorganisatorische Vorschlige )
brachten etwas Ordnung in den Laden und dann gings
auch, : '
Der Titel verrdt, daB jch nicht mit Flugleistungen
in unserem Sinne aufwarton kann, Eg war auch wirklich
schauderhaft was man da sah - cine Unmenge mchr oder
weniger gut gebaute MNodelle, nicht cingeflogen, klatsch-
te links oder rcchts in den Hang. Kam einmal ein Modell
frei, so war cin ergtauntes Murmeln in der Menge zu
horen., Ith dachte so voriibergehend an Hangwettbewerbe, .
welche ich vor Jahren erlebte und fiir mich war der blos-
ge Gedanke schmerzlich., Mit dem rasanten Fortschritt :
der Tecchnik sollte man doch annchmen, daB auch dic Mo-
dellflicgerel sich so fortentwickelt habon sollte, denn
im Vergleich zu frithor hidton bdl dem iiberaus glinstigem
Wetter leicht Tliige ilber 5min geachafft werden kiénnen,
wenn nicht das Doppelte. Bs ist aber wirklich se, daB
gin paar verbohrte Qucrschédel sich vom alten Kroam .
nicht losreiBen kénnen und halt in. Voriationen weiters=
wursteln, Wir werden es im Herbst besser machen, worauf
man sich verlasscen kann., | - R ' ‘

Welches war das beste Modell ? Hort und stount;
eines der Kleinsten. Jedelgky's , Kiebitz " bewies wie-
der cimmal seine Hangféhigkeit und es wor wirklich eine
Freude, wice dicser kleine Kerl am Hang hin- und herpen=~ -
delte, Tritz Reigs wit seincr erfolgreichen Eigenkon-
struktion komnte ebenfalls einige nette Fliige vorfiihren,
dank des groflen Soitenleitwerls, ansonsten war es auch
schon lkoin Hangmodell mchr, Dor wohl sicherste Typ,
Lederer's groBos Hangmodell,verschwand bereits beilm
gwelten Start hinter dem Wold und konnte nicht mchr ge-
funden werden., Im librigen kar dicser Modelle fressende
Wald voll auf scine Rechnung; Poldi Tlapak's , Milan
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wuBte auch dran glauben. Ich hérte ihn aber sagen:
w GOTT sei Dank, daB er weg ist ", - _

Gutherzig war die Wettbewerbsleitung, nicht nup
was Glauben anbelangte und Preise, sondern men ging um—
her, ste¢llt Euch vor und verteilte der verpliiffien
Menga Drops.

4 Durchginge konnten geflogen wevden. Drei wurden
gewertet. Der am frilhen Nachmittag einsetzonde starke
Wind machte mit dem Wetthewerd sum @liick zeitlich genug
Schluss, deonn die Auswertung saB volle zwei Stunden
ud schliefflich war man sich doch einig,

Bei der Siegerehrung waren wir su 50 % vertreten,
Es siegte in der Togesbestzeit als zweitor Reiss Frisz,
in der Klasse 1b Novak Karl als Erster. In der Klosse
lc wieder Fritsz Reiss als Brster. Die Flasse 8 wies
Poldi Tlaopak als Frsteir und Rudi Salemann als Dritien
auf., Hellmut Tobias erhielt noch cinen Bauprels in der
Form von 14 Tagen Perien-Aufenthalt, Neben solchen Prei-
gen gab es PuBbille, Pischtennisgarnituren, Sportachuhe,
- Drops und natirlich Diplome, .

DaB 1ch nicht vorgeasse, ein Findiger hatte einen
Fastendrachen mitgebracht. Bine Ldufkatze schleppte ein
paar Modellc hoch,

Alles in Allem, cs war nett und wer keinen Preis
machte, wurde wenigatens von der Sonnc, verbrannt,

0. C.
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Alg dch gegen 11 Uhr anf dic Wiese komme, wird mir
ein herszlicher Empfang sutell, denn als ich cufdllig
die Luft beschniiffle, entdecke dch in ca. 400 m Hbhe ein
mir unbekanntcs Modell. An dcr Form und der Art der Be-
spannung Xann ich sofort ersehen, dAnB es unscrem Tager
eatsprang. Ich sollte nicht lange im Unklaren bleiben.,
denn schon tauchte Jedelsky mit dem Pohrrad auf, Kopf
in der Hohe und Stoppubhr in der Hond., Wie er mir beim
Vorboifahren kurz mitteilte, sei es sein neuester Su-
perleichter. Inzwischen fuhr ich zu unscrem ,, Horst !,
wenn ich so sagen darf, und dort angckommen, sah ich
gerade noch, wic-daog Modell obsoff. Der Start erfolgte
um 1o Uhr 45 wnd ein Uhreenvergleich ergab dic Zeit von
8 min. 15 sec. lach einigen Suchen kam Brich dehn auch
glickstrohlond zurilek, daf ev ihn wicder hatte, aber
geine Freude sollte nicht von longor Daucr sein. :

Was fir cin Wetter 9... Also chben so cines, welches
wir uns so oft wiinschen, aber so wenig erleben. 2 - 3 m
Stid, schtn der Donau entlang, eher etwas weg davon,
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und elne hervliche FEinstrahlung., :

Poldi Tlapak nichte Gutes ahnend, brachte selnen
g Grunauvhast " mit, wir indessen winschten, daB ihn bel
dem Wetter ja der Teufel holen sollte ( das Modell na-—
tirlich ). Der Teufel war auf seiner Seite und als Pol-
di um 11 Uhr %o dieses Stiick wmit antiquarischem Wert in -
die Iihe zog, halfen ihm auch keine Ingel. Er hatie was
und wie driiben suf der Schutthglde die Papierfetzen
hochflogen, so erging es diesem Kshn., Trotz des guten
Glases war er nach 8 min 27 sec im Dunst verschwunden.
Wir freuten uns, der Poldi zuch und rich war vor Be-
geisgterung sofort bereit, seinen , Neuen " zu opfern.’

11 Uhr 45 war es, alsg er ihn vielleicht 30 m hoch~-
zog., In schonen flachen Linkskurven krehgste er eine
Zeit lang ober uns herum, bis er sich schlieBlich ent-
schlosgen auf und davon machte und nach 8 min 51,05 sec
nmuBte ich wiederum die Uhr driicken. Die Luft vibrierte
bereits so stark, daB8 wan in der Hthe wohl welter sah,
in der Entfernung abver sehr schlecht, Zwei dodelle bin-
nen einer halben Stunde, wir waren gewarnt.

7Zunichst beschrinkten wir uns auf io m Hochstart-
gschnur und erst um 1% Uhr ol hingte Jédelsky seinen
¢ Specht " an eine vielleicht %o m lange Schnur und
damit sollte der Clow des Tages, mbglicherweise des
Jahres steigen. :

gofort nach dem Ausklinken , hing er driunen ".
Unheimliche Vertikalbien schmissen ibn auf und ab und
in wenigen Minuten hatte er eine betridchtliche Hohe.
Auf alles gefasat, legte ich mich, dag gule Glas am
Auge hin und beobachtete, was sich mit dem , Specht
tal. Meine Kollegen komnten zmiemlich lange mit freiem
Auge beobachten, aber es wurden immer weniger und 2zZu
puter Letzt war ich es allein.Bin kleines nettes Erlcbniss
waren flir mich zwel Sttrche, welche ruhig und gelassen
vorbeiflogen, hic und da einmal die Schwingen bewegend.
Poldi Tlapsk behauptete anschliefiend steif und fest,
die whren nur deswegen so langsam geflogen, da sie
schwere Tadung mit sich filhrten, er behauptete auch
ein rosa und gar swei Kleine Hiubchen gesehen zu haben?
Also ich sah eigentlich nichts, aber vielleicht hab
ich nicht so genau, wie er glaubt, hingeschaut, Lange
konnte ich ihnen auch nicht nachsehen, denn der
« Specht " stieg mit seinen Linkskurven formlich senk-
recht in den Himmel. Ich hatte noch nie ein lModell so
eine Idhe erreichen schen und ich konnte daher auch
nicht einmal eine ungefihre Zahl angehen. Spiter erzih-
1te mir auch Jedelsky, daB er der glecichen Ansgicht sel
und 2,500 m cher zZu wenig als su viel goschitzt sind,

Aber alles hat ein Fnde, so auch dieser Flug,
eigentlich zwei, Der erste Flug endete nach 22 min
42 sgecc, da stoppte ich, da sich dag Modell in nichts
aufgeldst hatte, Der zweite Flug eigentlich, man hire
und staune, nach 3 Stunden und dag war S0 ..... '

I¢h glaube Kritsendorf heiBt deor Ort, irgendwo .
bei Klosterneuburg. Da saB gegen 4 Uhr eine Familie in
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Ibresm Garton bel der Jouse, alo der Pamilienvorstond
plotzlich etwas in der TLuft glitzern sah wnd es aich,
nachdem e¢s noch einige Minuten herumflog und sich dann
in besagtem Garten auf einen Baum setzte, als ein klei-
nes , Flugzeugmodell " entpuppie. Sofort waren ein paar
Bengel da und wollten es haben, es gehdre ihnen, Der
kluge Mann hatbte aber bereits die Adresse auf dem Modell
gelesen und auf die diesbeziigliche Frage machien sie
gich schnell aus dem Staub, Brich indessen hatte be-
relts am libernfchsten Tag cine Verstindigungspostkarte.
Wir danken herzlichst dem ehrlichen Rinder.

Die Brkenntniss daraus: mit entsprechenden opti-
schen Geriiten oder gor einmal mit einem Motorflugzeug
ist eo® ouch beil uns durchaus méglich, Modelle welche
mehrere Stunden fliegen, su beobachten oder zu stoppen.

Ermutigt durch diesc schonen Erfolge entschloss
ich mwich um 15 Uhr 20 meine , 3chnepfe " mit ciwas mehr
Sehnur su starten, cs warcn ja nur 25 n,aber as langte
gerade. Einige Segelfliegerkollegen statteten uns zu
dicser Zeit gerade cinen Besuch ab. Sich dessen bewuBt
und um uns Modellflieger nicht zu blamicren, zeigt der
p Eleine ", daB wir cs auch wie die , ¢roBen " konnen.
Andercrocits, davoniliegen wollte er mir auch nicht
und so holte ich ihn nach 9 min 20 sec bei der Ilorids-
dorfer Bricke ein und keonnte gerade noch beobachten,
als er pich auf der StraBenbSschung, natiirlich bei ei- .
ner Schar junger, hilbscher Médchen, niederlieB.

Das Resultat dicser Tages waren FTinf iitberdurch-
schiittliche Flige mit 4 Modellen. Wir gingen zufrieden
nach Hnuse. : '

21. M a i, '

Ich komme wicder cilnmal zu spdt. Aber als ich
komme, orzihlt mir Poldi Tlapoak folgendes: diesmal
hdtte er seinen cersten Nurfliigel, daos Versuchsmodell
mit dem MVA 301 um 1o Uhr 20 gestartet und da fast
kein Wind war, stieg er schdn weg. Nach 26 min 20 sec
setrte er sich unwelt der Stortstelle wieder auf die
Wiese., Schode, daf ieh nicht dabel war, ich hitte mehr
zu eraéhlen gewuBt. Also bis zum nichsten Mal.,...

0. C.

Bitte heachten sie in der nichsten Folge den Be-
richt iber die S i eger e hrung der belden
Pfingstwetthewerbe. _

Ausfiihrlicher Bericht der Wettbewerbe in diesem
Hett auf 3eite 77, '
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Orgunisationsgedanken flir Wettbewerbe 1
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Nachdem der Modellflugsport wieder genehmigt war,
schoagsen die Modellbaugruppen wie die Schwammerl in die
Hohe, Winsche nach dem Vergleich der Ieistungen wurden
laut und so startete ein Wettbewerb nach dem anderen,
Anfangs fehlten genaune Richtlinien, so daB jede Gruppe
cigene Bestimmungen heraus gab, Nachdem gréBere Wett-
bewerbe in Salzburg, Villach, Saalfclden und Linz stoit-
gefunden haben, standen die Salzburger vor der Aufgabe,
einen grofen Wettbewerb im August 1949 vorzuberciten.
Als Richtlinien wurde neben den FAI Bestimmungon die
Klasseneinteilung von S8mann, Hanover verwendet., Dicse
Richtlinien, einschlieBlich eincer Brginzung auf Anre-
gung von Erich Jedelsky, wurden dann von den Modell-
filicgern beim Wettbewerb allgemein anerkannt. Der Wotb-
bewerb allerdings konnte wegen schlechten Wetter nicht
stattlfinden und wurde verschoben,. .

Aus den vorhergegangenen Erfabhrungen heraus habe
ich folgenden Orgnnisationsplaon centwickelt: '

' Fin wichtiger Bestendteil des Wettbewerbes ist dic
Bavprifung, Nach meinem Plan ist dic Baupriifung wic
2l et aufgegliedert: : :

F Die Aufnahmo hat dic Aufgabe dic Teilnehmer nament-

- lich zu erfassen, und bedient sich zu dicsem Zweok
der Startkarten, die handlich bereit gestellt sind.
Der Peilnehmer gibt den Women, das Alter und den
Namen seiner Modellbaugruppe an., Diesc Daton werden
in die Stortkarte cingetragen, Tn der zweiten Spalite
icommen Name und Bezeichnung des Modells, Weanhn die
Startkarte soweit ausgefillt ist, begibt sich der
Teilnechmer mit dem Modell zur cigentlichen Baupriifung.

2. Bestimmung des Flicheninhaltes: Je nach dem Umfong
des Wettbewerbes, ibernchmen ein oder mehrere Minner
das Brmititeln des Flicheninhaltes von Tragfliigel und
dthonleitwerk. Die Summe ergibt die Gesamtflédche
( P total ). Gesamtfliche geteilt durch 1oo ergibt. . .
don Mindestrumpfquerschnitt., Nochdem dic ermittelten
Werte wieder in die Startkarte vingetragen. wurden,
hegibt sich der Teilnehmer zur ndchsten Abteilung, -

5. Bestimmung von Gewicht, Flichenbelugtung und Klas— . .
se: Das Gewlcht wird mit einer.genouen Waage besti:i.
und durch die Gesamtfliche geteilt. Des Prgibnis ist - .
die Fléchenbelastung, Wiederum kann hier eine Arbeiis— . .
teilung vorgenommen werdon. Bin bis zwei Minner befas-
sen gich mit dem Wiegen, ein andercr mit dem Ausrech-
nen der Werte, wihhrend ein mit den Bestimmungen be-
gonders Vertrauter, die Einordnung dos Modelles in
die entsprechende Klasse vornimmt. Wenn alle Meszun-—
gen und Eintragungen durchgefiihrt sind, begibt sich
der Teilnehmer zum letzten Tisch.
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in die 3tartklodde: Fun erst, also wenn

Binti: ;
alles avd Zovs und Nieron zopratt iet, wird diec Ein-

troagung in die Starikladde vorgenonuen,
Die Sterikladde enthilt:

a) lawfeinds Huamern d) Hame dee Modelles
b) Name des Teilnchmers o) Klasse, sowie cine ente
¢) Vercin oder Grunppe sprechende Anzahl Spal-

‘ ten flir dic Mlugzeiten.
Die¢ Grundlagd zu dicsen Bintragungen ist die Start-

karte., Von der Startkladde wird dic laufende Nummer

in die Htartkarte iibertragzen. ,

Wenn oine Startgebilhr eingehoben wird, @0 geschieht
dics am Letzten Tisch. Der Teilnchmer bekommt die
Startkarte und dis sulassungamarken, die entsprechend
der Zabl der abmonticrbaron Teile aus denen des Mo-

dell bestoht, angefer%igt werden ( Clubstempel und

lTeufends Tummor und kann pich nun Trei sum Start

begoben,

Die Stavtstellen worden im Geliinde so angeordnet,
dall der Flugbefricb gegenscitig nicht behindert wird,
Die Zahl der Startstellen richtet sich nach der An-
zahl der Teilnehmer, Wenn es erforderlich ist, kon-
nen beliebig viele Startstellen wihrend des Wettbe~
werbes evrrichtet werden. Der Vorgang am Start ist
gany einfagh:

Der Tellnehmeyr begibt sich cum Btart, gibt seine
Startkarte heim Zeiinchmer ab und stariet sein Mo-
dell, Der Zeitnehmer stopnt die Tlugzelt und trigt
sie zwelmal in die Staritksrte ein. Der Abriss wirnd
vom Zeltuehmer absetrennt und kommt in einem Pehil-
fer ( Schachtel, Bichse, Briefumschlag u.dgl, ).
Die Stammlcarte bekommt der Teilnehmer zurick.

Um zu verhindern, daf léngere Startschniire alg
Too Heter verwended werden, ist es zweckmissig, bei
jeder Startetelle in der Hauptwindrichtung eine
Strecke von 100 m abzumessen und durch Uimpel zu
kennzeichnen. Die Startstellen werden mit Nummern
gemerlkt. Wihrend des Flughetriebes muB unbedingt da-
rauf geachbtet werden, daB das Modell unmittelbar bei
der Startotellen-Nummer gestartet wird, Eventuelle
Richtungaiinderunsen der Startrichtung, bedingt duscl
flechsel der Windrichtung, werden von dem Mann ausge-
glichen, der das Modell hochsieht. Tine atrikte Ein-
haltung dieses Punktes verhinders dag Hevrumwandern
der Btartotellen im Geliindo..

Ausweriung: Die Auswertungsstelle beginnt schon
wihrend dog vettbewerbes mit der Avswertung der Er-
gebnisge. Als Unterlage dient die Startkladde. Von
den einzelnen Shartstellen werden durch Melder die
von den Zeltncohmern abgetrennten Abschnitie dor Start—
karte abgeholtd, Diese Abschuiite sind mit der Start-
nupmer veraehen. Die Flugzeiten werden von diesen
Absehnitten laufend in diec Startlladde bertragen,
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Hat ein Peilnchmer seine Fliige abselvier$, oder wenn
das Modell ausscheidet, dann gibt er die ganze Start-
karte ab, Die Ausweritung ist nun in der Tage dic Er-
gebnisgsse laufend in die Starvrtkarte zu iibhertragen.
Nach Beendigung des Wetthewerbes werden die otart-
Tarten an die Teilnehmer auspehqndlgt

Tranz Spilka
Salzburg

Bericht iiber den Auﬂuchuiduugs~Wottbewerb des Bundes-
landes Ober-Osterreich,in Wels, am Pfingstmontag.
Von Geyhgrd momenenda]

v o et bk ket R ......‘_..

Tngere Ausschpjdung war nicht ve*ade voun bestem
Wetter begiinstigt. Wir hatten uns am Morgen sehr beeilt,
bald nach 9 Uhr ging's bereits los, da wir filrchteten,
es werde wie am Vortage gegen Mittog zu resgnen anfangen,

Auwf dem Velser FPlugplatz (elgentlich der ndrdlichen
Hg1fte, denn auf der %udlichen haben gich die Amis etabe
liert) herrschte c¢in sechr bdiger Wind, bis zu 6 m/seo
Spitzengeschwindigkeit am Boden, in grﬁﬂeren Hohen war
er jedoch ausgeglichener und wehte noch stirker. Auler-
dem drehte er mehrmals ganzg unerwartelt von West auf
Word-West und umgekehrt. Der Himmel war bedeckt, nur
wenige Male gab es flr Irurse Augenblicle Sonneneinstrah-
lung durch cin Loch in deor zicmlich diclen Wolkenschich-
te. Dann stiirmte natiirlich alles zu den Startstellen,
doch kaum brachten sie das crete Modell hoch, war es
schon wieder , finster " !

: Ja,dall ich nricht vergessze: wir hatten drei Durch- .
ginge, 25 m Schnur mit Laufstart (3tand-, bzw. , Nach- -
laufstart no1Y, Dennoch wurden die Modelle um Durch-

schnitt um Soom abgetricben!Unsere Thermikkisten, die
ja in der Uberzohl warcn, , schwammen " mit dem Wind
und fielen natirlich demontsprechend dureh,

Der Ricse unter den Modellen war Mox Kimeswenger's
w Storch " mit 3.200 mm Spannweite und 2.040 g Gewicwnt. -
Trotz des Vindes lag cr JuBerst ruhig in der Luft., Doch
Kimeswenger hatte Pech: Doim orsten Start war die Ma--
gchine pldtzlich vom Selilisug ginzllich entlastet und

Jdinkte ansg, natlirlich rammte zic diec , Welser Hedde "!
Iz sah gar nicht so gefdlirlich aus, doch tiuszchte nur
dic Grife iber dic tatsichliche Ges cawindigkelt hinweg.
Auf alic THlle hatte der Bumpt ein |, TLeck ", Schnell
wurde reparicrt und nach kurmer Zeoit konnte wieder ge-—
start:t werden, Diesmal wieder das gleiche: Dic Maschi-
ne brach wieder noach rickwirts aus, cg dirfte die
Schnur doch zu schwach goweson sein., Jetst war der Bruch
am Rumpf schon bedeutend HArger und Kimeswenger, der
noch in andeven IKlagsen Modelle hatte, gab scinen
n Storeh " anf.



S Ieh ging als ciner der letzton on den Start, und
gyinr mit , Taspet " (A ) und , Poha * ( B ). Medn
w G, Rednorm U owoar am Vorteg ausgefallen, Diagnose:
v Rump? an der Teitwerkswurzel kompleth abgeschlagen,.
Leitwerk hing nur mehr am Aludraht M, Mit dem n Possat ¥
hatte ich wenig Gliek, Tiir ihn war- die Luft viel zun
héig, er glitt mangels Seitenfliichen seitlich ab. und
zeligte, cntgegen seinem Verhaolben bedi ruhigem Wetter,
gich von der allerachlechtbtesoten Seite, Bei den drei
Durchgiingen hatte ich rit dem Mistvieh insgosamt nicht
einmal soviel orflogen, als wmit gleich lenger Schnur
bei einem Start spidt abends, also ohne thermische Be-
einfluggung. Ich glaube, dal deg IVA-12%, bei bdigem
Wetter den Laminarprofilen um vieles nachstcht, - :

Mein o, Fohn " in lassce B war der Letzte am Start.

leh muB vorausschicken, daf ich nach der , Grand Repa~
ratur " dag Modell niclt cingeflogen hatte,. ja nicht
einmal genau wuBlte, we ungefahr dor Schwerpunlkt liegen
gollie., Ith fiillte Bleischrott cin,nach Gefiihl und pro-
bierte einige Hondstarts, d.k. ich brauchte die Kiste
nur gegen den Wind drcehon und nuslassen, am Fleck blei-
ben, blcken und auffongea war cins. Der erste Start
erbrachte ecine Durchschnittsscit und lehrte mich, daf
noch ctwas Gewichi npiwendig war, Ith gab also noch zu
und belw swelted Stoart war dsv Flug besser, doch kilpg--
ten zwel Fallbien die Plugzcit gong gewaltig, Beim
dritten passierte das Malheur: Bis zu 15 m Hohe ging es
geanz schin, dunn wurde die Fiste plotzlich so schart
angeblasen, daf es die belden Uhrfedern, die die TFlH-
chenhdlften verbinden, einfach abriB ! Die Fliigel
Klappten zvsanmen und hinein in die Drde ging's. ES sah
gchrecklicher aus ale es wirklich war. Wohl war dev
Rumpf achwer lHdiert, von 3. Helmen 6 gelknickt und ein
Spant durch, aufl der einen Fliche war durch die Torsion
beim Aufprall ein 15 om langer Rif in die Beapannung
gekommer:. .Yeh liel mich's nicht verdrieBfen, mog die
abgebrochenen Pedern ous den Holmkdsten heraus und
neue hinein, Guumi liber-die eingerissene Bespannung
und gliattete das Bespampapier auf dem Rumpf und-ging .
nochmals zuw Start: Diesmal hatte ich Gliick: Schin kam
die Kiste hoch,. hielt die Hshe iiber léngere Strecke,
erwischte dann irgend etwas Avfgteigendes, das aller-
dings sehr biig wor. Deicht punpend wund immer wieder
ausgleichend, dobei abwechselnd links und rechts ein-
kurvend, ging das lodell immer hBher, Tn ungefihr 35 m
Héhe war aber dicses AufwindTeld durch den noch immer
gterk heranbrausenden Wind zerrissen, daB die Bben auch
dem , FShn " den  Goraus " machten. Vielleicht hatte
der , Pilot " die Nothremse gemogen, jedenfalls stellte
sich die Kiste ganz ungehdrig ouf uhd konnte nicht mehr
ausglelichen, gie wor un ungedhr 45 grad tiberzogen.
Im Hackflug ging es sur Drde suriick und eine leichte -
Bumslandung —~ si:s wolb so leivlt) dol auch der Rumpf on
der Bruchstelle mit nur 24 mn“ Holmguerschnitt sie noch
oushalten konnten - muchife diesem Flug cin Ende.
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Der Unglieksrabe von einem Zeltnehwmer stand nun dabel,
der cweite war schon nbgefahrcn und vergal zu stoppen!
Bis man sich mi{ allen einig ward To Sekunden hinzuzu-
schlagen, war fast eine halbe Minute‘vergangen Inoffiw-
ziell waren o3 um guit 15 Sclkunden mehr als die gewertede
Zeit und ich héitte damit die Tagesbestzeit gehabt, aber
gegen Pech ist ebon noch kein Xraut gewqchsen

Iim nllgewmeinen kenn ich verraten, daB im Verh#lte
nis zu dem starken Wind die Briiche gering waren, gegen
dﬁs Wals im Herbst vorigen Jalires gar nicht zu verglel-
chen !

Diesmal auch étWas fﬁr*s rarte Géschlepht..

: Die englische Zeitschrift ,, Aeromodeller " verdf-
fentlichte in ihrer Weihnachtsauogabe 1949 einen Arti-
kel, der sich mit Leserintenguschriiten beschdftigt.
Finige Auszilge dlirften auch Tir unsere Damen nicht un-
interessant sein...,.

Prage: Letzten Sonntag trat ioch ungliicklicherweisse auf das Fessel-
flugmodell meines jungen Mamnes., Er schien dariiber sehr aufgebracht,
warf nich zu- Boden und sehlug nioch, sieben mal,
Glauben sie, daf er mich noch liebt 7 7 7

w Foppy "

MEWoTrt: 5. poppy, das ist ein biBl schwer zu sagen.
Sie milsscn nicht gleich glauben, daB wenn ilhr junger
Mann sie auf die Erde warf, sie auch gleich wegwerfen
wollte, Sie milgsen in Erinnerung rufen, dal cr gie ja
nur siebenmal schlug, obwohl siec ja sein Modell zusein-
menhauten und das zeigt, daB er noch immer Betrachtun-
gen fiir ihre Gefilhle hat und auberdem imstande war,
sich in der Hitze des Moments in Schranken zu halten.
NWun, wenn es mein Modell gewesen Wire.......

Frage: Tlein Freund huldigt seit kurionm demn HModellflug und ich
furchte, dof er sich sachte von mir entfernt. Was kann ich tun
urn geine Vorliebe wiederzugewinnen 7 7 7

, Herzgebrochen "

Antword: Bs ist immer schwer, meine Teure, c¢inen Mann
‘in ihre Krallen zuriickzubekommen, aber sind sie sicher,
allecs getan zu haben, um selbst an21e§end zu Sein ? 7
Werum versuchen sie nicht Bananendl ) an Stelle ihrer
gewohnlichen Hautcreme ? 7 In dhnlichen Fillen wic den
ihren, wilBte ich,daB einige Tropfen Diesclgemisch hinter ‘
den Ohron in elnem warnen Raum Wunder vollbringen, Auler—
dem bin ich sicher, daB sgie mit ctwas Scharfsinn aus '
Spannlackflﬁschchﬂn und dhnlichem noch mehr erschipfen
Itonnen,

Vzel Glucl meine Teure und schreiben sie uns
wicder. (Ob sie's wohl getan hat ? ? ?).

) Bananendl wird in England ale fberzugslack verwendet...
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Tic regionala Ausspcheidung der Bundeslinder Hiederister-
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reich und Purgenland, sowie der erste_Wiener
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Tin kleines Gebirge an Oreanisations-Arbeiten
und sonstigen Vorbereitungen mufte erklommen werden
und knapp vor dem Gipfel hitte uns der Wettergott bei-
nahe abstlirzen lossen, :

Ts dlirfte sich als notwendig erweisen, zunfchst
noch cinmal einen Blick in die Ausschreibung zu werfen,
da nach dem Wettbewerb bei manchem so manches nicht
gtimmen wollte. . ' .
= Was wollten wir also mit der Aucsgcheldung am Sonn-
tag ? Bs sollden sich die besten Modelle,also mit der
pesten Sinkgeschwindigkeit, fir den Bundeswettbewerb in
Wy.Neustadt ousscheilen. Um dafir halbwegs gerechte
Zeiten zu erhalton, muRte der EinfluB von Thormik ous-
geschaltet werden., Die Losung: 20 m Hochstartschnur.
Wie ssh e3 damit aus ? Auch dicse Zo m waren fast noch
zu hoch, denn totsiichlich crwischtoen ein paar Modelle
etwns. Man wird viellcicht das niichste Mal an die
10 m Grenve herangchen miissen.

Beim durchechen der Stortliste kounite man doch die-
pefriedigende Peststellung mnchen, daBl sich dic besten
Modelle ausgeschieden hatten, wenn nicht, so dann nur
sus dett Mangel ontsprochender Konkurrcnz.

Am Montag wich man von devr gesantisterreichischen
Klasscneinteilung bewufit ob, um crstens den Wottbewerh,
su vereinTachon und sweitens, Hodellflicgern, welche -
eben nicht gerade FAT-Fodelle besafien, auch die Moglich-
keit eines Sicges zu geben. -

Bei der Durchfiihrung selbst zeigto sich donn der

Vortoil einer einfachen ¥lassencinteilung - dies dirf-
¢ nuch bei kommenden Kleossenab@nderungen hestimmt
Beriicksichtigung finden. ]

_Als korrekteste Wertung war dic des Durchschnitts
zu betrachten, und wurde auch sngeowandt. Allerdings hat
sie erst loo Jtige Berechfigung, beim Gebrauch von der
Hochatgrenze von 1oo m Hochsiortschnur. )

B konnte deher kaum vorkommon, daf sich einer
@it einem 5 min Thermikflug (auBer Sicht, cxtrem) on
die ©pitze setzen konnte, sondern 3 war auch dem Ther-
mikpechvogel moglich, durch zihes Fliegen, also mit
5 Flilgen von mehr gls einer Minute, den Termikaspirat-
ten zu schlagen, denn gewertet wurdon jo alle 5 Flige
und mochte ciner nur cinch Start, so nehm cr sich die
Chance, sich einen Durchschnitt mit 4 noch verbliebe-
nen Fliigen zu verbesscri. .

ruriick zur Baupriifunz, Hiatbten dic Herren WIENER
der Ausschreibung etwas mehr Gehor zeschenkt und wéren
Samstag. schon brav in die Mayerhofgasse komplett priifen
gokommen, dann hitften wir gonntag bedeutend frither an-
fangen konnen, ganz abguschen davon, daB auch am Sont-
tog,wo nur fir dic Auswiriigen und event. Wochziigler
(aber nur solcher wit Bruch beim Tinfliegen oder in der
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Strafenbshy 1 )} dic Baupriifung von 7~ § Uhy cugoschst
war, um 8 Bhe noch kein einziges Modell zum priifen da
war. Der waysy Lescer michite sich daher die Leistung
durch den Eopi gehen laseen, ols deonn von 42 9 Uhr bis
Y2 11 Uhr TotlModelle haugepriift wurden.Mir passierte es
dann noch, dafl gegen Y2 12 Thr gwel drel Teutc beleidigt
gine Baupriifwng forderten., Gegen soviel Unverstand und
THaglgkeolit war ich mit Wovrten machtlos, mdchte aber

noch cinmnl bemerken, daf es eine Unverfrorenheit sonder-
gleichon seinen Kameraden gegenilber ist, dureh Bequen-
lichkeit cinen Wetthowerb Tormlich zu bromsen. ‘

Den Baupriifern danke ich im MNamen aller Teilnehmer
filr die liberaus kaneradschaftliche gegengeitipge Hilfe.

Ja es war also s0,dal nach monatelangen Resprechun-
gen,sich die Modellflieger simtlicher Richitungen und Zu-
geliorigkelten als erste zu elner gemeinsamen Arbeit Dbe-
kannten und es war eine Pracht festzustellen,wis wir uns
alle binnen weniger Tage niiher gekomwen sind,nicht em
griinen Tiseh, sondern auf der Wicue,

Woar es aber trotsdem noch nicht gonz 20 wie es elgent—
lich h&tte sein kbnnen, dst dies nur auf wenige lLeute Zu-
rilckzufiihren,die in irgend einer Stellung =ich das Recht.
anmafen,unsere cufreclite Bestrebung,die IMliegerel zu
firdern, nicht aber die Club oder Poli+i™ir.ooiasen
zu missachten oder gar zu unterminieren. _

Tch sage aber heute schon,dall sie sich an unsg ol 121
fliegern die FHhne ausbeiBen werden.Aullerdem - Querulanten
wird es immer geben.

Jetzt aber gehnug von all dem und gum Wetthewerb
gelbat... lo4 Teilnehner zdhliten wir am Sonntag,eine Zahly
von welcher wir nicht zu triumen wagten,denn unsere Vor-
atellungen bewegten sicly go swischen bo und To. '

Stimmgewaltige MHnner hatten eg schwer die bequene
WViener Gemiitlichkelt mur Zréfinung susapnen-zu-briillen
und als auch diese Zeremonie vorbel war und auch dle Zoit-
nehmer eingeteilt waren,ging es los.Viel kann ich nicht
dariiher sagen,es lief dann alles progrommgemif gb.Men er-
wartete wohl mehr Zuschauer und bessers lLelstungen,aber
diec zwel,drei Thermikfliige befricdigtor doch die Menge.

Etwas unschin war der gewittrige Abbruch des Wettbe-
werbes. Als noch einer Stunde die Sonne wieder hotmisch
lachte und die Auswertung ingwischen erledigt war,hatton
gich die Teilnehmer in alle Winde serstreut.De kom also
zu keinem offiziellen Abschluss.Morgen ist ja auch noch
ein Tag..... '

Am Morgen waren dann nach eirer gelungenen,einfachen
Baupriifung otwas mehr als 4o Modelle om Start,Dicsmal
pfiff wieder der Wind,so dcf wir mit dem ¢rsten Start bis
zu Mittag warteten. :

Wir begnligton uns ouch mit %0 m Hochstertschuur und
mon goh schine Gleitfliige ,aber nicht mehr.Trotzdem wor die

Stimmang eine. gute,denn die Qrganisation lief - und Dank
der flugbegeisterton Wirtin,woren unsere Hodelle so wie
wir selbst,. gogen Hitze uné Jturm oder Regen geschiltzt,

Beschlossen wurde noch,dnf die Siegorehrung flr beide
Wettbewerbe am Ireitag d4.9.6. im Restau. Graf stattfindet.

Teh danke abschliefend allen ¥ollegen,welche sich fir
dicse beiden Tage zur Verligung stellien,ob als Zeitnehmer
oder Startechreciber und winsche,dall diegcr Wettbowerh bel-
getragen hab,cine freundlichoere Atmonphidre,crstens nwisohen
Fodell~ und Scgelfliegevy,zwoitens cher swischen den ein-
melnen Gruppen zu schaffon. '

0., Czepa.
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