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Wie wir uns fanden,

. (Von Franz Spilka)

Der zweite Weltkrieg hlnterlless ung Modellbauern und vor
allem der flugbegeisterten Jugend Oln trauriges Erbe. Das Flie-
gen und sogar der damit nur lose Zugammenhingende NModellbau . Wa-=
ren verboten, Parallel zuu Wiedersufbau auf allen Gebieten T~
wachte jedoch langsam auch wieder der Gedanke an den. ura]ten
Menschhe¢tstraum und so fanden sich, wie auch in anderen Bundes-
lédndern, bei uns in Salzburg einige flugbegeisterte Menschcn,

" die ihre alten oder neuen, verbegserten Modelle huxvorholten

und ‘in dem ihnen altvertxauten Gelinde einen bescheldenen Mo~

dellflugbetrieb begannen.

‘Es war am.l.Mai 1948. Herrliches Flugwetter -~ der Gaisberg
winkte verlockend - s wer konnte“es«daher unseren Jungen ver-
wehren, ihren Gcfﬁhlbn'freieg Lauf zu lassen. Mit dret Modellen
bewaffnet. zogen sie zur Judenbergalpe, um den Salzburvern zZu
zeigen, dass sich der Gedanke an dag Fllewen w1eder durch setzen
miss. Kgum sggelte dauferste Modell zum' Hang hinaug, fand sich
bereits eine Mengevon Zuschauern eln, die es bedauerten,}uass

"ein-sehr erfolgvergprechender Plug eines kleinen Modells nach

betrédchtlicher Startuberhohung und einer Flugzeit von. tibexr. drei
Minuten an- -einer. Pelswand unterhglb des Galsbergglpfels sein
frities Ende fand. Auch dle anderen Modelle ‘hielten sich gut -
und das erste Modell vom Tvp "Galsberg" ‘bestand mit gutem Er-
folg seinen L-MlnutenFJungferanug. Bg war ein Tag vpll.Ergu~
de, Zuversicht und neuer Hoffnungen. -

-~ Einen Monat spater wurde die erste Flugmodellbaugruppo
ins Leben . gerufen. Durch busonderes Entgegenkommen eines grog-
sen Salzburger Geschiftes gelang es; an. elnem.Samstab frih den
erstaunten. Salzburger in einer Aus lage eine kleine Auswahl be-
reits vorhandener Plubmodelle vorzufuhren. Damit wurde eine
Propagan@awglle eroffnet, die dem Club eine Menge neuer Mit-
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glieder. zufiihrte, Bewahrte Modelle, glngen in Serienbau, Hoch-
1e1stungsmode11b wurden auf Helling. gelegt und verhindexrte ehe-
malige Modellbauer .spendeten noch dazu Modelle aug alten Bew
sténden, Endllch war es sowelt.

Am 4,9,1948 begann mit einer Ausstellunb der Modelle in
der Realschule der erste Nachkriegswettbewerb Pregse und Rund—
funk sorgten fiir die- Bekanntgabe uﬁﬁ der Erfolg stethe glch
ein, Tags: darguf, Sonntdg, den 5 9, 48 um 13 30 Uhx,. begann bei
herrlichenm Wetter, jedoch mlt lelder etwas ungunstigan Wlndver—
héltnissen der Plugmodellwettbewerb beim Gasthof Rﬂaﬁnhof f,w»
denbergalpe am Gaisberg). Die Lelstungen waTen trotz ¢es schlech-
ten Windee, welcher vom Berg herunterwehte, anstatt umgekehrt,.
durchschnittlich gut, Reiterer Ernst erzielte mit 5 Minuten
Plugzeit seiner Figenkonstruktiom: die TagesbeatZelt. Dureh das
Entgegenkommen der "Welt 1m Film" konnten-noch Wochen ‘spéter
tiberall in Osterreich in den Klnop die vielen schonen Aufnah-
men desg Wettbewerbes bewundert- wamden, womlt der: Wéttbewerb den
Wert erhielt, der angestrebt waxuiﬂbﬁrall begann eine. rege Th-
tigkeit. - . : wm;?$*~~

Schon kurze Zeit spiter, am 25,11, 1948 konnte sich in
seiner Grindungsversammlung der- ”Salzbulger Modellbaulklub!- kon~ .
stituieren, der guf vidllig unpolltlsoher ‘Basig die Modellflae«
ger mit den Schlffs- und Elsenbﬁhnmodallbauern verelnlgte.
Vertreter aus Linz, Graz und Vlllach, dle alb Géste ersohlenen
waren, nashmen die Verelpsgrundung mit Bevelsterung auf, Gedan—

e

zeltlc uber einen Flua séiner "Spltzmdus" (Kanstruktian Ing. T
Zitfa -~ Villach) berichten, welche nach °2 Mﬁauten Elu@Zelt

-ausser Sicht kam. Demgegeniiber steht der Fluﬂ elnes "Relherv"

des Sglzburgers Pasler von 41 Minuten sawie die Meldung. c&nes
Fluges von tiber 50 Minuten durch. das Modell. "La_Yen" des Hal~
leiners Frltz Renhrelter, welches ihm in dag Gebiet 'des Hohen
Goll davonflog.

Mit mitreissenden Worten sehlgss in einem sehr netten Vore
trag Herr Prof., Ing. Ernst Roller die Grundungsversammlung
des "Salzburger Modellbauklubg".
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Dies also war die Entw1cklung in Salzburg, welche Jedoch
erst den Anfang unserer Arbelt darstellt. Fir: unsere Jugena
ist es in einem 201talter der Technik nicht" nur 1nteressant
sondern sehr niitzlich und Wblterblldend, wenn ‘sie SlCh m1b _
dem Modellbau beschaftigt, da sle in einer planvollcn, Ziel-
bewussten Arbeit’ sich bestimmt" gut}fur die Erfor&érni sé des

Lebens vorberelten kann, & A ~‘ "V
So gilt fiir uns Modellbauer in Abanderung eines alte
Sprucheu das Motto: ' LY "“'ﬁ'”"°
. "Wer Modelle‘baStelf;iafhét‘méﬁfi%bm-iéﬁéﬁ#f}?3ﬂ‘
\ L Bl AL e

modellw;tnbewerb Sdldbqrg‘1949 des Salzburgex

Hodellbauclubs, Sl l
LI Y ‘;L L S '_

A.) Samstag, 13. August 1949 B.) Sonntag;: 3:4, Augu.st 1949
Thermlkwettbewero am Flug~k Hangwettbewerb am. Gdlsberg
feld Makglan b, Salzburg.‘ - Judenbsrgalpe (Rasenhaf)
Startbeglnn. 9,00:Uhr = ¢ Startbecrlnn' 10.00 Unr -

A e T 7w@ir6isﬁ§&gw»w
Fa

L

Jeder Tellnehmer kdnn &owohl an Je elﬂem als aﬁch an '

belden Wettbewcrbungen,mlt Je einem Modell tellnehmen. Die
Tellnehmer starten 1hr elgeneb Modell'

. Einteilung der Modelle 1n.K1assenz

Klasse A: Normilflummodelle von. 0 bis 2% dm2K§r§éflugelinhdlt“”

Klasse Bt °  -t-’ von 75 bis %0 dm2 L et
Klasse C: AR von 50 big 150 dm _ ?‘?f'wgﬁ—.
Klapseggz Nurflugel-und schwanzlooe Modelle. ,2°"' o

L e e t_ “f R ,-';ix'; »\v;ﬁ(i“' ~xﬁ - [ ‘ "v'w:-’

Tendem - und En‘tenmodells utaruen 1n"den jewaiiigen Klagn ““““
sen der Normalflugmodelle. Das Hochstgew1cht darf in allen FPdl~
len 5 (fiinf) Kg nicht tiberschreiten, Alle Flugmodelle milssen

sir AL ettt
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den nachfolgenden FAI—Vorschrlften(xntsprechen. Jeder Teilneh-

mer hat sich den Anordnungen der Wettbewerbsleitung zu unter—
stellen. Die Staﬂrelhenfolge wird nach Nennung dureh Loa ent—
schieden. Eigenes Hochstgrtger&t k@nn m:tgebracht und verWen~
det werden (100 m Seilléinge mit oder ohne 1 m langem Gummi-
zwischenstiick) . Nennung spdtestens 1 Stunde vor. Start dea Mo-
dells, J’T”b( e ﬁb'{j\c . eI

Die Tellnehmer werden gebeten, die Modelle fiir Ausstelw

lungszwecke in der Zeit wom 6, August bis 23, August 1949 1n -

der Salzburger Staatsgewerbeschule nach Moglichkeit zuxr thw
figung zu stellen,

R e Rl Tl )

Da der Wettbewerb wihrend der Salzburger Festsplele
stqttflndet, wird ersucht die ungefahre Tellnehmerzahl m®g~
lichst bald dem Salzburger Model}bauclub (SMC), Salzburg,
Vierthalerstrasse 11, bekanntzugeben, damit die Unterbrin-
gungsfrage auf nicht allzu grosse Schwierigkeiten st&sste.

bl B el
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Allgemelne Rekordbestlﬂmungen den FAT fir Flugmodelle.

(Giiltig ab 1. Jdnner 1948) & I

A, Definition der Flugmodelle.

Unter Flugmodelle versteht man alle‘Flugzeuge, die infol-

ge verkleinerter Abmessungen nicht imstande sind, eine Peraon
zu tragen und nur flir sportliche: Zwecke. hergestellt werdnn,

{
§
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B. Elntellung der Flupmodelle in Klasson,
' Drei. Klassen sind” festgesetzt.

I  Aeroplanes ) - Kraftflygmod elle Land
II Hydroplanes Kraitflugmodelle Wasser
11T Special Aircraft Spezialflugmodelle

Iv Gliders o A segéAilugquel;e‘

I Kraftflugmodelle Land

Flugmodelle, die den Vortrieb durch Motorkraft erhalten,
durch die Luftkrédfte an den wihrend des Fluges feststehenden
Fléchen getragen werden und fgm'Boden.startena

II Kraftflugmodelie Wasser- L i
Flugmodelie, die-den Vortrieb durch- Motarkraft ‘erhalten,
durch die Iuftkréffe: an. denAWAHr@nd des Fluges. fagtstehenden
Fléchen . getragen wedden- und: “yon der- Wasseroberflaehe sxaxten.
i

ITI Specialflugmodelle ¢

-Flugmodallc, die vollsténdig oder zum érossten Teil von
beweglichen Flédchen getragen werden., Wenn eine. oder ‘mehrere
feststehende Fléchen vorhanden sind, muss die Gesamtflache‘
der festen kleiner als die der beweglichen sein. Leltwenks~
fléchen; . entweder an den- festen: Flachen befestlgt ‘oder: nicht,
gelten nlcht als bewegllche Fldchen. Es w;rd keln'UntbruohJed
zwischen Land und Wasserstart gemacht, Handstart ist unzu-
ligsig.

1V Segelflugmodelle - S R
Flugmodelle, ohne VortrlebSblnrlqhtung getragen duroh

die Luftkrafte an den widhrend des Pluges: fcotstuhendcn Fl@-
chen,




C, Abmessung, Fléchenbeléstung und Merkmale der Modelle,

Abmessungen,

Die Abmessungen der’ Flugmodelle der Klasse I Ii und IV
sind durch ihre Flédche in folgender Welse gegeben. Die Fléche
muss gleich oder k1e1ner als 150 dm2 sein, Die Gesamtflache
(St) hesteht aus der Fléche der PFliigel oder des Flugels ZU
gleich dexr Fliche des Hohenleltwerkew. Die Gesamtflaohe 1st
senkrechte Projektion der elnzelnen Fldchen auf eine hori—v
zontale Ebene bei normaler Flug 1age. Im Falle, dass die Flugel
und des Hohenleitwerk am Rumpf des Modelles. angebracht sind,
muss .die Gesamtflédche den vollen: Flachenlnhalt des anpfm .
schnittes enthalten, der durch die Fortfiihrung der angenom-
menen Umrisslinien der Fliigel bis zur Symmetrleebene gebildet
wird,

FlaahenbelastuQE der traggenden Eiache wie oben erklart, miss
zwischen 12 und SOg/de liegen, Das Geuamtgew1cht des Modells
darf 5 kg mnicht Uberschreiten, Modelle der Klaase III sind
frei.von Binschrénkungen in dep Flachpnbelaotung, Als Gesamt~
gewicht zur Flédchenbelastung glit das Fluggewxeht bel Motor-
modellen zuzugllch des Betrlebqstoffes. :

Der Rumpfqueruchnltt. : }

Die Mindestgresse (A) des grissten Rumpfquerschnittes,
bei zwel Riimpfen die Summe der Querschnltte, ist als Funktion:
der Gesamtfléche (St) durch folgende Pormel festgelegts

Kraftflugmodelle Klasse I-und II | ;K%S%f

Segelflugmodelle Klasse IV o st
A=100"

Modellen der Klasse III und Nurfliigelmodellen der Klasse

I, IT und IV sind keine Einschrinkungen auferlegt,

In Normalfdllen gilt als grosster Rumpfquerschnitt der
wirklich grosste Querschnitt des Rumpfés. In besonderen Fél-
len, wo die Verbindung zwischen Runpf und Fliche schwierig
genavu zu bestimmen ist, gilt als grdsster Rumpfquerschnitt
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der, in dem sich der gro sste Krels beschrelben lasst et
Als Begrenuung der Flache geltﬁn im Ouerschnntt gesehen

die senkrechten Ttngenten an den Krels. B R S T
Besondere Merkmale."””' a R 2

_ Nur Modelle mlt geschlossenen Rumpfen sind w Rekordw -
fliigen zugelassen. Rumpfe mit Ofinungen #hnlich dem Pihrer-
sitz be1 grossen Flugzeugen, oder mit. Offnungen~uur‘ﬁa¢16~
nung des Motors oder dér mdbchlnellen Elnrlchtung, werden

Aot LT 4*%-.%.5;5.‘;;‘“3*‘.

alq geschlossen anﬂesehen
_Bei Rekordfluﬂen 1sf es verboten, daés irgenﬁ eia Peid
des Modells im Fluge abveworfen wird‘ naehdem daBeMOdellﬁﬁlch

L P P N

elbst uberlassen ist. S R e A W

D, Zgﬂpla sene Antrlebsarten. RN |
Ealgende Antrlcbsartcn 31nd zugelassen;xy R Dt

A.) Gummlmotore' (Motore, aig* Kraft spelchern durch Var@re—
hung oder Ausdehnung von Gummlbtrangﬁn,ﬂ '
mubgen 1m Inneren Von‘Rﬂmpf un&*Flacha

. tors oder, dexr Motore mlt dcnen das Modewpﬁ”
L » ist darf. 1O umancht ubechhrelten.)”if

B, Anerkannte Rekorde fir Fluﬁmodolle. S
Internatlonale Rekordey "_'"'_ ST ‘

1 _Kreftflugmodelle Land , Co

* A Mit Gummimotor: ag ‘Plugdater 'bg Strecke in ILuftlinie
¢) Hohe d "Geschwindigk@it auf

ger der Strecke.

B. Mit mechanischem Motor: a; Flupdauer b) Streoke in
S e Hohe - = ! “Iuftlinie
) Gegchwindig-
T keit auf ge~
rader Strecke* o

Ao
' ' - i P
. ¥ ¢ .

e

B o




1I Krdftflugmodelle Wasser

Al Mit @ummimotor. _
a) Plugdauer .bg Streeke in Luftlznie
Q) Hthe ' d) Gedchwindigkeit auf gerader
Strecke .

4
A0

Be Mit mechanischem Motop:
al Tlugdaver b; Skrecke in Luftlinie

o) Hohe ") Geschwindigkeit auf gena&ar
Strecke
av‘yS;_zlalflugmodelle
A, Mit Gummimotor:
‘ a Plugdauer g Sﬁreoke in Luftlinle :
“Hohe Geschwindigkeit auf gerader
3trecka ’

B, Mlt mechanischem Motors, e
‘'a) Flugdauer bg Serecke in- Luftllnze |
~¢). Bohe Geschwindigkeit aug geﬁader
Strecke _

C. GOline Antrieb: . .
a; gﬁggdauer - P} stxpcke in Iuftlipie -
2 AR :

IV Segelflugmodellc (ohne Berﬁekslchtlgung der Startart)

---- a) Flugdauer b) Strecke in Luftllnie
¢) Hohe

t

,Weltrekorde in allen Klassen

; TFlugdaver ; Strecke in 'Tuftlinie
Hﬁhe Geschwindigkeit awf gerader
Streoke

'F, gtartvorschrlften fur Modelle Ly Rekorde und Wettbewerbe.

I. Kraftflugmedelle Land

Es ist notwendig, dass alle Modelle vom Boden starten,
Dae Modell mues ohne irgend einen Anstoss frelgegeben werden.

Sy i et i e, it
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Das Modell muss

mit mindestehs dmei”Punktenx&u &émwﬁoden ste-

hen und vom wettstreltenden Modellfllegef qder sélnem Vertre-

......

ter sq, gehalten
Boden in keiner

werden,-dass die naturllehe Stellung auf dem
Weise gestlrt” 1st. FPalls eine Startbahn VOrw-

PR

bereitet ist, darf sie s1ch nlcht mehr als,SOmcm ubir dem

Erdboden erheben, L Sl ,gAL

i s

11, Kraftflugmodelle Wassef

nT"' s
B

Die Modelle miissen von der Wasugxaperf”“

sie brauchen nicht wieder auf dem Wagser: é@m a";ﬂ?ﬁ-fa

LUECE ohne Jeden

Ansvoss frb;gegeben Weraeplﬁbaﬁ

I ,;'“" ‘i»

Modell MUOS

auf dem Wasser, stehen und'vpn dgﬁ Modellflleger .oder seinem
Vertreter so gehalten ‘werden, dass dle naturlzche Sohwimmlagc

in keiner WEIQQ

dell. gﬁn—Sagmmmmvgrsuch;von;elner_Mlnufe*dufJnﬁufuhren.

IITI. Spezlalilugmodellej

geotort 1st@‘V0r dem' 5&;

Fiir SpbZiélfluémo&éiléﬁﬁeiﬁen dieselbe
ten wie fiir Kraftflugmodelle, o

IV; ngelflupmodelle

LR i #
e .

A, Handstﬂrt Der wettstreltende Mode Iflleger oder &Cln
Stellvertreter ‘missen beim Start suf dem Boden stehen,

B. Seilstart: Das Modell muss mit elnem Rl%ﬂ§défff*;“

Seil von dgr Hoc
mit elnem solché

hstlanga:wonﬁloo m ﬁastarbwm,weﬂ‘en. Der Start
hSeil kann mlt den verschieaensten Binrlchtun—

gen ausgefiihrt werden, (Wlnde,'elnfdche, doppelte der drei-
fache Rolle, laufstart usw.) Der Wﬁttstrbltendb Modellflieger

oder sein Vertre

ter sind verpflichtet, auf dem Boden zu gte~

hen und die Startelnrlchtung selb st zu budloneq, Ea ist Qegn

L ITdhe Handlungsfreiheiﬁ gewah?% 'umfdl

[ S

“H“dhstf

les voll auszunutzen, (Zuruck21ehen und Ereiga , 'f3;%&i

und. Lapfen.) - .
In allen hl

N i‘) g ',v‘,’." .' e ST f”“"" "":"““':

aosen.darf beim Start auf kebnan EQ&l‘von ‘einem

wFlugzené, Ballon, Drachen oder dergleichen Gebrauch gemacht

werden,

14

/
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G. Begondere Bedlngungen betreffs der verschiedenen Mode11~
' rekorde.

LA Dauerrekord

Firp Kraftflugmodelle und Spe21a1flugmodelle gilt als .
Flugbeglnn die Freigabe des. Modells. :
Fir Segelflugmodelle gilt als Flugbeginn der Augenbliek
des Losens von der Startelnrlchtung, die fir gute Beobaoh-
tung elngerlchtet sein mugs, mit einem Wlmpbl von mlndestens
10 cm2 Inhalt, ohne Berucks1cht1gung von Stabillsierungs~_ -
oder Haltevorrlchtungen,, ‘ ~
Der Flug gllt in dem Augenblick als beendet, in dem das
Modell den Boden oder die Wasseroberflache beruhrt an ein.
Hindernis anstosst, deutlich den Flug beendet oder den Zeit-
nehmern bezw, 1hren Gehilfen auaser $icht kommt.
Die Zeltnehmer konnen dem Modell Wdhrend des Fluges fol»

gen mit allen Fortbewegungsmltteln,,dle 1hnen zur Verfugung

stehen. Die Zeitnehmer und ihre Gehllfen konnen von optischen
Instfumenten Gebrauch machen, Regordbarographen konnen eben—
falls benutzt werden, wenn ihrer Verwendung vom Natipnalen
Aero Cludb vorher zugestimmt w1rd. ' o

In solchen Pdllen wird die vom Barographen reglatrlerte
Zelt gerechnet in Ubereinstimmung mit den. Beatlmmungen in
Anhang "E" in Verbindung mit Absatz "D", Die. Zeltnehmer oder
ihre Helfer sind ermachtigt bei der Zeitnshme elnes Fluges
gewohnllehe Uhren zu verwenden, oder sz1aluhren, bekannt
als Sekundenuhren, die ¥5 gekunde anzeigen.'g‘ o

"Diese Uhren miissen jdhrlich vom Nationalen Aero Club
gepruft werden. (Abweichungen + oder - 6 Sekunden in %0 Mi-
nuten oder einem Fehler von ¥300) .

Der Hohenuntersohled zwischen Start- und Landepunky
darf nicht mehr als 9 m pro Plugninute betragen..j'

Dauerrekorde in allen Klassen kénnen rur geschlagen
werden, wenn der vorherige Rekord mindestens iiberboten wird:

"~ Bis zu 1 Stunde um 1 Minute, von 1 bis 12 Stunden wn

5 Minuten, von 12 bis 24 Stunden um 15 Minuten, ‘von 24 bis
48 Stunden um %0 Minuten, iiber 43 Stunden um 1 ‘Stunde,

o
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5 km, iver 50 ¥ am 10 iem.

uC Hohenrekord S e TN Sl

E. Strcckenreﬁord in Euftllnie. -

_ Dle Entfernung wird zwis chen Start und Landepﬁnkt ge-
messen. Bei Modellen Klasse I, II, und III w1rd dl * Btarte-
punkt der Standpunkt des Modellfllegar ‘oder Beines Stell~

vertreters gerechnet im Auwenbllck der Frelgabe ‘d6éy Modells.

Bel Modellen Gruppe IV @11t alo Startpunkt &er Stind—
punkt des ModelLfllegers oder selnes Stellvertretafs 1m Ku—
genbllck ‘wenn das Modell die Hand des Startendeﬂ verlasst
oder bevor er olCh aus selner Startstellung ehtfern% naty

‘ D1e geflogene Fntfernun ’uoll 1n‘Uberelnst1mmuﬁg mit

.den Beutlmmungen deo Anhang" “ﬁ" gﬁmessen werdﬁn. At

" Der Hohenunter chled zw1schen Start— im” LdndepunktH‘

I e A L2

h}darf nlcht mehr als 2% der bcxecke betragen-*ff R

Dle Feableoung der Start— und‘Landepuﬁkte Erfolrt ge-

ifmaos Anhang "S" StreckenrekOrdQ “n allen‘Klassen konneh nur
”ngschlagen werden,_wenn deﬁrvorherlge Rekord mindeétunu o

'uberschrltten w1rdl bls 1d%km um 1 km, Von 10 bls 50 km ﬁm

E SR B - - 3

' &M’t :n‘ A N A LR '.,:- R 'f:‘ft'».,f;} M. T

Ta

o “ B ’- W '\.‘ 5
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. Um die HBhe uber Start zu mes sen. 1st es hotlg, bntwé—

der kle;ne Rekordbaromraphen, besondera fur Modelle berﬂe~

stellt und wvorher vom. natlondlen Aero. Club zugel@§senq Plnn
zubduen, oder Theodollten und Lntfernung SILeSSer. zu Verwen—
den, unter der Bedlngung, ddSb d;c‘Me sgerate vom N¢tlonalcn
Aero Club zugelassen 31nd.,‘ L L GEin
Es kann auch von. zwei Bdrographen Gebrauch @emacht wer-
den, .die in ein Begleltflugzeug eingebaut. werden, untex der
Bedingung, dasgs: eln offl&leller, vom Natlonﬁlen Aero Club

begtimmter. Beobachter an, Bor@ 15t In dlesem,Falle JBuss

-QengekordbgrmchtvelpgnBe cnulnlvung des folz;ellen Bea

obaghters belgefligt werden,. dass dag Begleltfluvzeug w&h-

. rend des Fluges deg Modells nlemalq hoher flog als daa Moo=,

dell . - . <
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Falles ein Hohenrekord durch elnen Barovraphen entweder
im Modell oder im Begleitflugzeug kontrolllert ‘wird, werden
auf Modelle alle Regeln des "Sportkodex" betreffend Klagse

e 2

“D" Hohenrekord angewandt, S ‘*';

Nichtedestoweniger kann in‘gelchen’ Fallen Ubereingtim-
mung erzielt werden, bel Beniitzung.eines besonderen Barogra=-
phen, (Modellbarographen) auch wenn ein‘ginzelner“Barograph
im Modell eingebaut wipd, unter Hinzufiigung der verlangten
Genauigkeif gind bisvzu zwei. mm QS}abzuziehen'fﬁr'Wéer;”
sohwankungen iiber 6 Grad C (Ankeme "F', Kap, II § 5B),

Fg}ls die Hohenmessung_mlt Theodoliten und Entfernungs-‘

mesyern erfalgt, muss der Natlonale Aera Club einen Bericht

einsenden mit einer Beschrelbung des Instrumentes und der
angewandten Methode, ebensgo einen. genauen Berieht der Genau~
igkeit der yorgenommenen Megsungen und elne quchelnggung
der. verwenﬁeten Instrumente.. . .

ﬂiese Dakumente miissen die Hochstfehler klarstellex;E
w@lﬁhe bei den Messungen entstehen konnen.:¢; iy

Dle Requddatcn missen . &en ganzen odexr. emnen mell

des Fehlers vermindert werden,,ﬁar Zu den Mesaungen_gehort
) und der schatzuag der Genaulgkelt entspricht,

Eln,ﬁohenrekord liber Start kann nur geachlagan werden
durch einen Hohenliberschritt uber die Hdhe des vorherigen
Rekordes wie im Anhang "F" gusgefiihrt fiir Rekorde der zweie
ten}Reihe, ‘ | "

T, . Gesehw1nﬁlnkeitsrekord auf Fcrader Strecke;

-Die Geschwindigkeit wird fix Gummlmotorm@delle in einer
Biregke von 50 m gemessen, Fflr Modelle mit. mechanischem Mo~
tar in einer Strecke VOn.lOO,mm'Diese §trecke mues in bei-
den Richtungen durchflogen‘werdén,»BéidéfFlﬁge ‘miigsen inner-

‘halb einer halben Stunde durchgefiihrt’ werden, Bie Zeit” wird

beim Einfliegen und Ausfliegen aus der Strecke gastqppt. Das
Mittel beider ueschwindlgkelten ergibt die wirkliche Geschwine-
digkeit,

Die Zeitnahme bei~Geschwin@igkeitsrékorden und die lau-
fenden Kontrollen der automatischen Zeitnahmeapparatur muss




rorh ' ].,4. - P el '.'.{,v,«»""}'
nach den Reveln erfolgen, wie sie im Anhang dea HrSpnrtkodex".
‘fegtgelegt sind. Ein Gesahw1nd1gke1tsrekard kann nr gebrao=
‘chen werden, wenn der vorherige Reb&rd By mlndasuens 10 km/h
Alberboten wirds .. N v r g b

Erlaubnis von Rekordverg&&hen. g«;kﬁa:”

Bet" Modéllversuchen ‘igt eing: vorherige Erlaﬁﬂﬁis nlcht
nbtig, mit Ausnahme von Gbschw1nd1@keitbrekerén. De ﬁfdlge

det Modellflleger odEr sei’ Vertreter keine it T
nis zum Rekordversuch hat, unter der Strafe deﬁ.Nichﬁaner—

laubnis zum Rekdrdversuch”ertellt, mlt der Ffage”der Sﬁaher~
heitskautlon befassen, dv& vom - Orwfnlsator gegeben w%;den
soll, tm’ d 18’ Gefaﬁr des V@}su&hes zu begrénz%n*ﬁﬁa der vor«

dlgungen Dritter zZu decken.-r»f

FvoIo - NaCh.trag !

N D o e SR ..'.;»*‘15",,“; E
" - AP T N a0 ,."
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Arddsglich der FAI- Geaeralversammlung 1948 dm Farls
béfasste ‘sich die Modellflugkommisston'mit den néueny pékt
1.1.1948 geltenden Rekordbestimmngen fHr Elugmodelle und
‘begchlogs folgende Erginzuyg. bozw, Ardernngensi »v . e T
v . “1,) Es wirdeine- ‘Rekogtdklasse: Pl Geschwin@mgkeltsfluge
©von Fesselflugmodellen eingerichtet, Die. Mhn&eatstraoke bem
~tragt.1000 munter freier Wahl vor ¥ genqrmten &efll&ngem
die die 1000 m Strecke in 6, 8 und 10 Krelsfluge aufpeilen,
: Wekter wird nach dem Zyllmﬂerlnhdlt ‘qer. Mﬂ&arennunterschlc—
-den und zwars... D T T IR N

a) 0 - 2 cem, b) 2 - 5 cem, c) 5 - 10 cem

e 5o bk a2t e benni witactute, TRehE da o
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2.) Hbochstleistungen funktélégréﬁhisbﬁ'gSSteuarter
Modelle werden kiinftig in eine Klasse ilbernommen. -

3,) Eine weitere Rekordklasse goll kinftig die Bastlei-
stungen schwanzloser Modelle zusammenfabsen. Fir ein schwanz»
loses Modell wurde eine Deflnltlon,entw1ckelt, wonach auaser
der prlnzlnlell tragenden Pléche kaxne anderweitigen waag~ :
rechten Stabillslerungsflachen vorhanden gein- durfen,,'

4 ) Eine Klaaae iy Geochwindlgkeltsfluge von Modellen
mit Ruckstessantrleb warde ‘neu eingefﬂhrt Das Aggregat d&rf
500 g Gewicht nicht uberschreltent,baﬁ Mlndestgewicht dea
flugfertigen Modells muss das vierfaghe Motorengewicht oder
mehr betragen. Dle Flachenbelastung darf nicht hoher als |
200%g/dm° sein. AL T n«;;f;7

. 5a) Der Gebrauch ven’ Fahrgesﬁ@llen, dle nanh dem Start
am Boden verblelben, wird auf Geschwindigkeltafesselflugmo~
delle beschrankt. :

6 ) Der Elnbau eineg dehnbdren Zwischenstuﬂkes 1n~die
Hoohstartachnur bei Segelflugmodellen ist erlaubt, wenn es:
nicht lénger als 1 m ist, et '

POLITIK IST NOTWENDIG FUR DEN STAAT,
BEIM SPORT HAT DIE POLITIK NICHTS 2U SUCHEN!

e
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In Graz wurde bei reger Beteiligung der steirische Modell-
flugsportklub gegrundet,‘desseg,Aeriterogramm_:eighertheore~
tiSdhe'uﬁd'praktisché~Bétét%gwnggmbgliéhkéf%én“fﬁ%mﬁen*Modell-,
bauer und;Elugsppgtler,yqrs;ght.,pagﬁprasidiqy;hg;uﬁnaﬁgasgmq

by

Dr, Baule von der Technischen Hochschule uhernommen;QIp:qengae_
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. ' Brfolgreicher Salzburger Modellbauer . ”
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Dem Mitglied des Salzburger Modellbauklubs, Willi . B n'z e g~
berger, gelang es gestern beim Segelflugmodellwettbewerb
im ygrgelénde&der;Winterkampfbahn Molgschach bei Villach unter
52 Teilnehmern den Sieg davonzutragen, Modell, Typ "Grogser Rei-

herﬂ:erreichtefeine‘Flugdauer'voﬁ“6$5SIMinutﬁnﬁ%ET«geﬁaﬂn?@amit L

RN 3

3

den vom neu gegriindeten KMC gestifteten Wanderpreig,

"Demokratisches Volksblatt" vom 29, 3. 1949:

SN ee em o e @ e e e e e e e R . .

r

Nachdem in Villsch unter Uberaus grosser Beteiligung die
konstituierende Grindungsversammlung des Kértner Modellbsuklubsa
stattfand, veranstaltete der neugegrindete Klub ginen Segelflug-
modellwettbewerd im Vorgeldnde der Winterkampfvahn MSltschach bei
Villach, an dem sich 52 Vertreter aus allen Bundesléndern beteilig-
ten, '

S alzburg war mit 7 Modellen vertreten und kornte
durch Willi Enz e s b e r g€ € r von Salzburger Modellbaulklub
mit dem Modell "Grosser Reiher" den ersten Preig und damit den -
vom Klagenfurter Modellbauklub gestifteten Wanderpreis'erringen.
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Autoreparaturwerkstatte und Kar@sserlebau
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quchlerei . BaAY
Salzburg, Hellbd nnerstrasse ll :
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Zimmerei und Sdgewerk mLeppanbau [
Gnlgl, Tels 5180 ’
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Rudolf Laubiek 1 e : s L

Wa&serleltungsinutallateur, Klose$t~und Ba&aelnrlchtungen,v o
Gnlwl Schllilnzhofstrasse 6 - el :

.- Telefon 451)
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. Rathausplate

Das flihrende Textilhaus
Frequealchtlgung - keln.Kagizwang
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erbeten an: Oskar ngpa, Wien 19, aoschatrg '
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Viktor Neugebsguer, Splulwarenhapdlung "Neumu1~:y*
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