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Arbeitsgemeinschaft!
selem es so vieler Verbiinde gibt. Natirlich ist man-in evster
Flugsportes kommi  erst viel spiter! 5o wird der Fleg-
1 soll - dier  Gutorpeichische Flogsport seinen Lebenswillen zeigen? Ist du nicht
der niichste Weg, sich selbst zu helfen, wo. sich so man clier Verband als Dernrdschen entpuppte? .

Wir regen un: Eine ,Arbeitsgemeinschalt fisterrei chisclier Tlugsport-Vereine® unter Fithrung der. Zeitsehrilt
oFlugsport als Volkssport®. Es soll cine Nutgemeinsclm%i‘t sein, die mit vereinten Iriiften dem &sterreichischen Flug-
sport m;t'c:‘ die Arme greift. Wir wollen kein  Verband sein und keinem der bestehenden. Verbinde eingereiht wer-
den. Wir wollen keine Satzangen, die nur die Hinde binden und keinen Mitgliedsbeitrag, dem meistens keine Gegen-
leistung [olgt,  wir wollen ‘keine Vereinsmeierei und keine Priisidentenposten.

Wir woller nur cines: : ! .

Dem osterreichischen Flugsport und insbesondere 'dem ésterreichischen Segelflugsport mnacl bestem Kénnen zu
helfen! Ueber alles: der Flugspart! VWir wollen Sprathrohr aller jener sein, die um Hilfe rulen, aller “jener, die
es mit dem dsterreichischen Flugsport ehrlich meinen. Wir wollen die Ocflentlichkeit und die, die es angeht, aul
MiBstiinde aulmerksam machen und Abhilfe verlangen, Lauf Erfolge” und Leistungen . anerkennend hinweisen. Wir
ivollen dem osterreichischen Flugsport zu all dem verh"u;] fen, dessen er bedarf, um sich zum Vollssport entwickeln
zu konnen. Um unsere Bestrebungen und unsere Arbeit zu  untersilitzen und  zu ermoglichen, milssen aber alle
asterrveichischen Vereine und Gruppen, denen Flugsport mehr ist als Vereinsmeierei, hinter uns stehen! Wir werden
jede Anregung verlolgen, die unserer Sache niitelich sein Kann.

Wer aber cine Futterkvippe bei uns sucht, der lasse dic Hinde von uns!

Und ~wer will, was wir wollen, der gehiirt zu vns und der wird mit ‘uns gehen. Unser Rul mbge von all
jenen gehiirt werden, die es mit der Fliegerei ehrlieh mei-nen, ganz gleich, welchem Verbande sie angeschlossen sind
‘und ob sie in \Wien, Salzbarg, Tmasbruck oder Graz sind. Die Schriftleitung.

Natgemeinschafﬂ |

Der asterreichiselie  Flugsport leidet Nof? f'ro
Linie um den Afitpliedsbeitrag besorgt, die Entwicklung
sport de . den ” Rinderjalicen: sterben. Ok

: gy 1-7 91‘1'Ei’é:11en. Tandung in Gnigl bei Salzburg. Am 7. Feber
Dle Sa]thuige .. staytete IHans Widerin, ebenfalls Mitglied der Aero-Sekiion

" Unser Appell an die Salzburger Aero-Sektion.in unserer des Salzburger Automobil-Clubs, mit der gleichen Maschine

letzten Nummer war nichi mehr nitiz. Am 5. Feber flog -

Dr. Erich ‘Aigner, Mitglied - dieser Gruppe, auf Segelflug-
“zeung Falke” 2 Stunden 48 Minuter (der bisherige  Salz-
burg-Rekord wuarde von Woll der Salzburger = Segelllug-
vercinigung gehalten,. der aber nun um 25 Minuten iber-
boten  wurde) Der Start erfolgte um 12 Uhr 57 auf der
Zistelalpe. Dr. ‘Alagner segelte sodann die Gaisbergspitze
an und konnte nach und nach 450 m  Startiiberhéhung

wi 14 Uhr 45 von der Zistelalpe und konnte in kurzer Zeit

ebenfalls die Gaisbergspitze um 300 m .diberhéhen. Wegen

aufzigijender Regenlront landete Widerin mnach 1 Stunde
82 Min, bei Hellbrunn. Am 13, Feber flog Dr. Fritz Qedl
{chenfalls Acro-Sektion) bei starkem Schueetreiben, erreichte
gleich %neh “Start. 100 m Startitberlihung, mufite aber nach
47 Minuten- Flug wegen aufziehenden” Nebels den Flug ab-
brechen. : (Recht so! Nicht mit Gewalt Rekord schinden.




Vernunft mul} Oberhand . behalten.) Am  selben Tage, als
sich die Sieht gebessert, aber die Windstirke verschlech-
tert hatte, sturtele Karl Rittel mit ,Falke um 18 Uhr 30
von der Zistel. Durch die Gewalt des Sturmes wurde das
Flugzeug formlich in die HHihe
Pilot alle Hinde voll zu tun, um die Béen auszugleichen.
Der Flug wihrte insgesamt 1 Stunde 10 Minuten, wobei

nach der Kurve des an Bord befindlichen FHolienschreibers

eine ubsolute Hothe von 1700 m erreicht wurde. Dies be-
deutet eine Startiberhdhung von rund 700 m, was gleich-
“zeitig  einen Gsterreichischen Startitberhshungsrekord
Gummiseilstart!) darstellt. AuBerdem ist dicse Leistung ein
Selzburger Hohenrekord. Rittel landete in der Diimmerung
auf einem Felde bei Glasenbach.

Durch’ diese Tlige “wurde - ersfens -die Leistuﬁgsi‘&ihfg—"'

keit dieser Gruppe bewiesen, die dadurch zu den [ihrenden
Gsterreichischen  Segelfluggruppen aufgeriickt ist, zweitens
hat wieder der Gaisberg seine vorzigliche Pignung tals
Segelflugherg nuchgewiesen. Wir freuen uns mit den wacke-
ren Piloten, die den andern &sterreichischen Gruppen mit
gutem Beispiel vorangingen, daf ein Segelilugzeng
Tlicgen da ist und nicht zum Aufheben.
in dieser Gruppe mie erlahmen!

Zum

Mige der Geist

Segelflugpreis des ,F. a. V.«

Wir
allerorts so grofien Anklang findet. Der Preis soll ja weiter
nichts sein, als ein Ansporn [ir unsere Segelflieger. Leider
kinnen wir keinen griferen Betrag aussetzenm, do die Lr-
haltung des F. a. V. ohnedies groBlen Idealismus ver-
langt. Hoffentlich wirkt unser Preis auch in der IHinsicht
anspornend, daf einmal eine gréflere
Freie Presse, Nenes Wiener
setat,

Von f4er Stiflung eines Pokals nehmen wir Abstand.
Auch der Preis soll zur Férderung und Unterstittzung der
Fliegerei dienen! Nachstehend dic Ausschreibung:

Die Zeitschrift | I'lugsport als Volkssport setzt
cinen Segelflugpreis, bestehend aus ciner Bronce-
Plakette und einem Bargeldpreis von S 400.— aus.
Als Zusatzprimie stiftet die Firma Ludwig Marx,
Lackfabrik (aaden, ihren neuen Siratosphiirin-
Spannlack, fiir einen kompl. Segelllugzeugansirich,
im Werte von S 100.— und die Firma [Flugtechni-
sches Biiro . Alfred Rutte, Baumaterial w. dergl.

Tageszeitung {Neue
Taghlatt??) einen solehen aus-

(nach Wahl!), im Werte von S aft—. Fiir die Zu- |
erkennung des Preises und der Primien gelten fol- |-

gende Bestimmungen:
1. Dic Ausschreibung beginnt am 1. Mirz 1933
und endet am 31. Dezember 1935 '
2. Der Segelllugpreis der Zeitschrilt . Flugs
als Volkssport dient zur Weiterentwicklung

gsterreichischen Dauerrekords und Filli dem Bewer
ber zu, der den bestechenden Segelllugrekord um
mindestens 10 Minuten {iberbietet. Es R also ein
Segelflug von mindestens 5 Stunde b Minuten
ausgefiihrt werden,

3. Bewerber kann. nur ein in Qesterreich be-
hirdlich gemeldeter Flugsport betreibender Verein,

hzw. ein Mitglied vines solchen, sein.

gerissen und hatte der -

(hei

Ireuen uns, dall der von uns ausgesetzfe Preis .

stindigen  Aufwind dazu und hitten  sie,

4. Start, . :-d Landung muf} auf bzw. ither
dsterreichischem bundes gebiet erfolgen. Es Ibt nur -
Start mittels Gummisciles zuliissig. -

5. ‘Bewerber haben ihre . Anspriiche dui Zuer-

-_kcnnung des Preises und der Primien mindestens L
8 Tage¢ nach_ Erfiillung der Bcdmﬂungen mittels "
" eingeschricbencen  Briefes
‘als Voikssport” bekannt #u geben. Der Antrag auf =/

der Zeltschmft-.-_,,Flugsport

die Pxfbis-Zuerkenn'ﬁng- muf} enthalfen: Datum des
Tluges, Startort und Zeit, Landungsort und Zeit,
Startmittel, Type ‘des verwendeten Segelflugzeu- -

_..ges (Angabe ev. Abanderungen) und Name des [ih--

TeTs, Du.ae ‘\ngaben miissen von der Ve_remslmtune '
und ¢inem Gendarmericbeamten beglaubigt sein.

6. Der Bargeldpreis des ,,F. a. V.* samt Mate-
rialpriimien f[#llt dem bewerbenden Verein, die
Bronce-Plakette dem Fithrer des Flugzeuges zu.

1. Dice Zeitschrift , Flugsport als Volkssport
behiilt sich vor, diese Ausschreibung nach Notwen-
digkeit, oder, falls der Preis in der vorgeschriebenen
Zeit nicht aunsgeflogen sein sollte, cine neue Aus- -
schreibung folgen zu lassen.

8. Jeder Bewerber unterwirft sich durch seinen
Antrag auf Zuerkennung des Preises diesen Bedin-
gingen und verzichtet auf Anruf ordentlicher Ge-
richte aus welchem Titel immer.

Zum

Selilusse allen Vercinen noch an-

sich den heiden
firmen, die die Zusutzprimien stifteten und dadurch unsere

wiinschen wir

Sache unterstiitzen, durch Materialeindeckung erkenntlich zu
‘zeigen,

Gleitflugzeng ,,Zogling-.
Diese von der Rhon-Rossitten-Gesellschaff ¢ V. her-
nusgepgebene Schulmaschine, die derzeit das verbreitetste An-
fangerllugzeng  Deutschlands

und

QOesterreichs  ist, wurde

1926 von Stamer konstruiert und ist lortlaufend in der Zwi-
schenzeit durch die im  Schulbetrieb . gemachten Frfahrun-
gen verbessert worden.

]

Start eines

wZibglings*




; Der . ;,Zogling” ist . verhilinismifiy cinfnch und billig
zu .bauen, man kann max. mit 500 'S rechnen und. iist
mehch widerstandsfihig. 'Die, Hauptabmessungen sind aus
der Zejchnung ersichtlich. Gewicht der flugbereifen Maschine
{(ohme-. Pilot) ruad -100 kg, -Gleitwinkel cn. 1:10, Flichen-
inhalt:. .ca: 16 m? - Flichenbelastung rund 11 kg pro. m?.
s emphehlt sich, .dag - Seifensteuer - elwas zu vergriffern
(sl,ehc Zeichnung, . (he ursprl’.mghche Form, ist strichliert),
do. bej.m Kurven dle -Maschine auf. das Seﬁens’feuar zu
wenig anspricht und’ Neigung  zum  ,Schieben”  (seitliches
Rutschen) zeigt. ) o .

ihenstaviar
vergraraaea)

Die kompletten Bauplime kosten RBM 18— und ist diz
Schriftleitung serne bereif, - deren Beschaffu.ng ko:.tenlob zU
vermitteln.

Das ist Flugsport-Férderung!

Gratls-B_auplanc des Segelflugzeuges ,,Griine Post™.

Der Verlag Ullstein, Berlin, gibt an deutsche und der
deutschen Kuliurgemeinschaft angehdrende Segelfluggruppen
Baupliine und ausfithrliche Bauanleitung eines Universal-
flupzeuges lkostenlos ab. Diese flugsportférdernde Altion,
dic micht genug gelobt werden kann, hat ‘bewirld, daf
in Deutschlund- Dbereits viele Gruppen die ,,Grine Post®
im Bau haben. Bei dieser Maschine handelt es sich um eine
Ronstrultion ven A. Lippiseh {(R.R.G.) und vereint uni-
verselle Anwendungsmiglichlelt mit einfacher und billiger
Herstellung. Dieses Flugzeug kann als Schul- wund : als
Uebungstlugzeng gleich gut verwendet werden. (Rumplvorder-
teil kann abgenommen werden, sodafl Schiiler wie aul einem

teilt st

iegenhfei‘{ska}if' ca.

»Logling' frei sitzt.) Der Rump! ist nur mit Stoff bespannt
und ist zu seiner Herstellung keine. ,,llel]mé, nutlg sondern
kinnen die ganzen Spanten aul einem einlachen.Brett gul-
gebaut werden. Die ,Griine Post" entwickelte bel ‘den Probe-
fitigen gute I‘iug,etgensehuften {Gleitwinkel - ca. 1:1B). und
kéinnen auf ihr alle drei Prifungen . abgelegt werden. Aus-
sehen sowie Hauptabmessungen gibt die Zeichnung. wieder.

Die Abgabe von Bauplinen der. ,Grilnen Post” hat. {fiir
Oesterreich ‘der Oesterr. Aero-Club l'ibernommen,'l und : hat
sich in onerkennenswerter Woeise bereit erkkirt,  diese an
Gruppen, die-sich dureh den. ,F. a. V.* melden, abzugeben.
‘Wir fordern deshalb ernst interessierte Gruppen auf (denn
Uebernahme, verpllichtet zum Bau!), diese ausfiihrliche. und
reich illustrierte Anleitung anzufurdern und diese wie S
unsere Verhiilinisse gebclmffene Maschine in Bau zn nehmen

Aus der Vogelschau.
Fiir unsere Anregung: Billige Segelflugzeugbuaupliine, in-
teressiert sich Verlag Volekmann. -

" Ersier Internationaler Oesterreichischer Alpenilug 1933,
veranstaltet vom Oesterreichischen Aero-Club, findet vom
16. Dis 21 Mai statt. Besondere Anerkennung verdient,
daff durch Heranziehung der Schuljugend endlich etwas
lir die Popularisierung "des . Flugsportes in Oesterreich ge-
macht wird.

Reisch, Kafstein, ,,lundefé“ seiner
{i. 20), da es nicht mehr anders ausging,
eines Baumes. Pilot wie Maschine

20-P5-Klemn
in der Krone
erfreuen . sicli~ bester

‘mit

Verfassung.
Blei den TFIS-Wettkiimplen kreisten die Innsbiud\w Se-
"(_IHILgEI unter - Bewunderung der Zuschouer | iiber . der
Sprungschanze. S ‘ e
Volksliugzeag ,Melr V" hat seine XMusterpriifung. in’
Berlin-Adlershol hervorragend bestanden. DKW wird mi{
43 Prozent Sicherheit den Serienbau dieger Maschine. iber-
nehmen.. Mehr V¢ ist kunstflugtauglich. '
© DBer Ocsterreichische Aeru-Club  will in Form' cines
groBen Verbandes, der wieder in Landesverbiinde. unters’
die ganzen Gsterreichischen Vereine zusamimen-
Tassen. Wenn 'das gelingt, wer wiirde sich melr [reuen
als der I a. V.“F Wie man erfreulich feststellen kann,
ist jetzt Leben im Aerc-Club,

Flugsportanhiinger sollten nur Anslclﬂs}mrten mit Flug-
zengabhildungen senden. Siehe Inserat i dieser Nummer.
Die Aufnalmen sind wirklich vorziiglich und 1\0nnen auch
Sammlern bestens empfohlen werden.

Ein moderner Ikarus. Ein in der Nihe Klagenfurts
wolmender Kleinbauer hat eine mif den Armen zu betiti-
gende Schwingenflugvarriehtung gebaut-und soll damit schon
5 bis 6 m hohe und 20 bis 30 m weite Sprimge gomacht,.
hoben. Die LErmitdung ist anfangs gro#, dich soll man sich
doran gewdhnen konnen. Auf die Irage des praktischen
Wertes meint der Frbauer: ,Den Wert, den Vogelllug doch: .
nachzuahmen und — der gesundheitliche Wert.” (Dabei
deutet dieser Ikarus aul scine- Brust, um die ihn 999
Promille aller Mianer beneiden wiirden.) Er erklirt weiter, -
daih die Steuerung moch Zu wiinschen iibrig lasse, doch
sei die Stabilitit gut. Weitere Uxperimente scheitern an den
finunziellen TFrage. Vielleieht hilft irgendein Leser durcl .
eine kleine Unferstiitzung, die an die Schriftleitung geschickt
werden kann. Der Kirntner Flugsportverband wird die Spen-
de dem Mamne dann personlich iibermitieln.

Ber Flugsportverein Wr.-Neustadt hat durcll einen Ge-
3000 Stiick. Rundkopfschrauben mit Kro-




4

nemnuttern und vorgeschriebenem SJ-Gewinde erworben, die
er, da sie notirlich nicht

werden konnen, gerne an Gruppen zu gleichem Preis und

belichiger Anzahl abgibt. Preis pro 100 Stick mit Mutter:
4%%5 mun S To-~, 4x25 mm S 8.—, 4x550 mm S %—,
4x60 mm 5 10, 3x45 mm S 10.—, 5x385 mm S 8§30,
5x60  mm S 11— 5x4 mm 8§ 9, 6x12 mm 5 8.—,
6x20 mm S5 9-, 6x453 mm S 12—, 6x50 mm $ 12—,
Gx55 mm $ 1250, 6x60 mm S 13—, 6xT5 mm S 14—,
6 x40, 90 oder 100 mm S 17—, 6x 110, 115 oder 120 mm
S5 2"().——, 8x30 mm S lb—, x40 mm S 17.50, 8x50 mm
S 18—, 6x80) mm S 22— 12x100 mm S 30—, Ferner

Stahldraht fir Zogling 50 m 8.2 mm Durchmesser S 7.—
und 50 m 1.5 mm Durchmesser 8 3.50, sowie 400 Spiral-
drabihiilsen fiir 8 mm Droht je 2 Groschen. Abgnbe so-
lange Vorrat reicht. _

Neues Imprignicrungsmittel. VWilhrend sich bisher nur
ganz besonders ,,[linanzlriiftipe® Vereine und Gruppen Cellon
zur Imprignierung ilrer Bespunnungen leisten konnten und
weniger gut Tundierte Gruppen zn Frsatzmittel Zuflucht neh-

KLEINE ANZEIGEN.

whigling”, meuw, startbereit 5 550.—
Startseil, " 600fidig, 54 m - lang (unter Selbstkosten), pro
Meter ' _ 5 477
+Flugtechrisehes Biire Alfred Rutte, Wien, IX., Berggasse 16
Unh ersul-Ausklinkvorriehtung, Plan S5 2.—
wlea V.E —Emhdndms:ppe 52—

zu hezichen durch die Schriftleitung.

Zirka 500 verschiedene

§eweﬁﬂugzeugauﬁmhmeﬂ

25 Stitck Fotos Ox 14 S 6.50, 50 Stadk S 12.—

25 Stiidc Postkarten 10/, x 15 S 8.—, B0 Stid: S 15.—
Auch Fotos 13x18, sowie Vergroﬁerungen 13x18 auf 94\30
18x24 auf 24x30, 24530 auf 40x50.

Wmn, Vill/65, Posrsparkasscn_
FOSB{" Gussmack konto Nr. 140.738,

Format ca. 200x130cm,
alle Stirken v. 0.8 mm
aufw. Die nidistgelege~
ne Bezugsquelle ist zu
erfragen bei der BErzeu-

o erfirma
VeocwumPlaften | seime
Das dsterr. Sperrholz Wien, X.

fiir den Segelfiug!?

Bernhardstalgasse 36

STARTSEILE
in jeder Stitke erzeugt:

H. Wawra & Co.

WIEN, VIL, BANDGASSE 22

Osterreichische Erzeugung.

im ,eigenen Bedarf vVerbraucht

men ‘muflten, ist’ es ‘selr ervlreulich, dall eine inlindische
Firma (Lackfabrik Ludwig Marx, Gaaden) einen Spannlack
hem.us[nachtc der wic  Cellon,
billiger ist. Dieser ,,Sh‘dtoaphdrm Spa_nnl'!dl\ ist ein Spagm®
ladk, der direkt auf den Rohstoll ’ aufcehagen wird und
diesem eine todelos pralle bpannung bej - nlLdugs‘rem Ge-
wicht verleiht. {Stolf dari weder appretiert, noch imprigniert
und muB vollkommen trocken sein.) Spannlack ist dunkelrot,
Decldack in jeder gewinschten Farbe. farb-
loser Lack geliefert, doch ist etwas teurer. Preis
des ,Stratosphirin-Lackes" 5—7 Schilling pro kg. Selr spar-

ebenso  gut aber ‘weitaus

Es wird auch
dieser

sam im Verbrauch,

Warum ist zwischen Kronfeld und den andern oster-
reichisciien Segelfliegern so cin himmelthoher ~Unterschied?
Hoffentlich iriigt unser Segelilugpreis duzu bei, daB mehr
von Leistungen zu hiren ist. Warum soll Oesterreich immer
nur aul Hirtenberger Angelegenheiten angewiesen sein, um
von sich im Ausland reden zu machen? ’

Wir bitten wnsere Leser um Dtarbeit, indem sie uns
Zeitungsausschuitte iiber Flugsportangelegenheiten einsenden.

Weitere Bezugsquellen fiir Vereine
und Gruppen.

Aluminiumschweiffung.
Franz Zimmermann u. Sithoe, Wien, XVL, Hulteng. 57/65.
Senzin fiir Flugmotore.

A. G. der Shell-Floridsdorfer Mmelalulfabnl\, Wien, 1,
Schuber{ring 14

Drahtseile. . ) 3
5t Egydyer LEisen- und Stahi-Industrie-Gesellschaft, Wien,
1., Elisabethsirafic 4.
Fliegerbrilien (splitierirei). . :
A vorm Ziegler, Wien, IX., Koling. 5. (Triple X.)
Holzfriiseanstalten. ’ S
Cahak uw. Sthne, Wien, III., Fruethgasse 3.
Holz (Hart- und Woeichhilzer). .
Eibschiitz u. Co., Wien, XIII, Linzerstr. 299.
Josel Novolny, Wien, XX., Handelskai 100.
Kaltleim.

Carl Benesch u. Co. Nachfg., Wien,
Lacke aller Art

Ludwig Marx, Lackfabrik, Gaaden b, Wien,
Lichtpaasen. '

Jahoda u. Bergmann, Wien, IIL, Radetz.l;ysh:. 11.
Literatur

vermittelt Schriftleitung.
Mollino und Leinen fiir Flugzeughespannungen.

A. Beami Sthne, Wien, 1., Schottenrving 31.
Priizisions-Siahlrehre.

St. Egydyer Eisen- und Stahl-Industrie-Gesellschaft, Wien,
- I., Elisabethsiralie 14.
Schmiers] fiir Flugmotore.

A, G. der Shell-Floridsdorfer ,Mmeralolfabrxlx, Wien, =1,
Schubertring 14. .

V., Margarethenstr. 113.

Sperrholzplatien fiir Flugzeughau.

A. G. fiur Mihlen- und Holzindusirie, Wien, I., Am Hof 11.
Stahldriihte.

3t. Egydyer Eisen- und Stahl-Industrie-Gesellschaft, Wien,
I, LClisabethstrale 14,

~ Ligentum wnd Verlag: Hans Schatzer
Schatzer,  Wien, IL,

und dJos. W.
Praterstralle 45.

Ravdaschl. Herausgeber und verantwortlicher Schriftleiter:
— ,,Central®-Druckerei, VWien, IX. Liechtensteinstrafie 3.
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