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Redaktionelies.....

Lieber Leser !

Wieder halten Sie ein Exemplar von prop in
Ihren Hinden. Es' ist die erste Nummer im neuen
Jahr. Hoffen wir alle, daR dieses neue Jahr
wieder ein gutes wird, sowohl im allgemeinen
als auch in modellsportlicher Hinsicht.

Der "neue prop" hat sich ja inzwischen "ein-
gelaufen". Eine ErhShung der Nummernanzahl .
nehmen wir uns - so schdn es auch widre - heuer
erst gar nicht vor. Das schaffen wir fi-
nanziell ganz einfach nicht. Auch wir miissen
sparen und manchmal auch den Umfang unserer
Zeitung einschrédnken.

Als Kundendienst haben wir nun die Még-
lichkeit geschaffen, prop in gesammelter und
gebundener Form abzugeben. Wir bieten allen

"prop - Sammlern" die gebundenen Jahrginge 1985
und 1986 zu einem Preis von 3 150,- (plus Porto)
an. Es handelt sich dabei um eine Klebe -Bindung
mit transparentem Deckblatt. Bestellungen sind
bei unserer Sekretdrin, Frl. Reisinger, vorgzu-
nehmen. :

Flir diese Nummer war bereits die Gesamtaus-
schreibung der STAATSMEISTERSCHAFTEN 1987 vorge-
sehen. Leider waren bis Redaktionsschlu® noch 2
Ausschreibungen ausstdndig, scdak wir dieses
Vorhaben auf die ndchste Nummer verschieben
miissen. Auch der neue Terminkalender wird in,
der ndchsten Nummer erscheinen. Der Entwurf
liegt bereits bei den Landessektionsleitern,
und nach dessen Korrekfur und Riicksendung, kann
der Terminkalender fertiggestellt werden.

Aufmerksamen Lesern wird sicherlich auffallen,
daB es in dieser Nummer kein "Schaufenster"
gibt. Keine Sorge, in der n#chsften Nummer gibt's
"Schaufenster" wieder. Unser Chef-Tester, Dr.
Breiner, war inzwischen auf der Spielwarenmesse
in Nirnberg, bei der ja alljidhrlich die grofe
Modellbauschau der Industrie stattfindet. Was
es dort alles zu sehen gab, wird er in der
nidchsten Nummer berichten.

Fiir die ndchste Nummepr liegen bere.ts wieder
einige interessante Beitrdge in der Redaktion,
u.a. ein netter Bericht von Edi Wallner iiber
den Lebenslauf eines Scale -Modelles und noch
vieles andere.

Auch einige Leserbriefe warten darauf, in der
ndchsten Nummer vertffentlicht zu werden.

Wir freuen uns iber jede Mitarbeit und bitten
auch welterhin um Eure -wertvolle Unterstitzung.

Und nun nochmals die allerbesten
Winsche flir ein erfolgreiches
Jahr 1987 1

Die Redaktion
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Liebe

ist nun schon {iber einen Monat alt.

Das neue Jahr
Ich méchte aber trotzdem noch allen ein recht gutes

und erfolgreiches neues Jahr wdnschen. Modgen alle
Eure Wiinsche in Erflllung gehen, und mégen alle
wieder recht viel Freude und SpaB am und mit dem
Maodellflug haben.

Meine GriiBe und Wiinsche sollen aber auch alle
unsere Freunde und Gdénner erreichen, und ich bitte
sie, uns auch in diesem Jahr wieder die Treue zu
halten, denn ohne gute Freunde und Gonner kommen
wir nicht gut aus, wir brauchen sie immer wieder.

In der Sektion Modellflug wird es heuer wieder

rundgehen. Abgesehen davan, daB in Osterreich wie-
der sehr viele Wettbewerbe wund Veranstaltungen
stattfinden werden, reisen unsere Nationalmannschaf-
ten in aller Herren L&nder. Allerdings spielt sich

in diesem Jahr das internationale Modellfluggeschehen
ausschliefliich in Europa ab.

Die Weltmeisterschaften fiur die Mubschrauberfinden
in Bern statt, Die F3B-Flieger missen nach Osna-
briick und die F3A - Kunstflieger haben ihre WM in
Avignon in Frankreich. Nach Frankreich missen auch
unsere Freiflieger und zwar nach Thonars.

Zu den Europameisierschaften geht es fir die
Elektroflieger nach Pféffikon in der Schweiz und fur
die Fesselflieger nach Nykoping in Schweden. Gut
haben es diesmal die Mangnetflieger; ihre Europa-
meisterschaft findet am Spitzerberg in Osterreich
statt.

Wo und wann die heurigen Staatsmeisterschaften statt
finden, ist in prop 11/12-1988, Seite 3 nachzulesen.
Dabei wurde alierdings auf die SMS der Hubschrau—
ber vergessen. Hier der Nachtrag:
SMS Klasse F3C -19./20. September

Auch die Bundeslehrgénge sind im letzten prop nach-
zulesen. Und auch hier wurde ein Lehrgang vergessen.
Vom 20.-23. August findet am Spitzerberg ein F1E -
Lehrgang stati.

in Matz/ Tirol.

Néhere Auskiinfte sind im Generalsekretariat des
OAeC zu erfragen. Da fir alle Lehrginge die Teil-
nehmerzahlen beschrankt sind, ist eine rechtzeitige
Voranmeldung unbedingt erforderlich. Die Gemelde-
ten erhalten dann eine persdnliche E|nladung mit
allen ndheren Hinweisen und Angaben.

Bei der letzten Sektionsleitersitzung im Dezember
in Salzburg, wurden 3 neue Funktion&re vorgestelli.
Es sind dies der neue Landessektionsieiter von Nie-
derdsterreich, Wolfgang Schlager und die neuen Bun-
desfachreferenten fir RC-Hubschrauber, Manfred
Dittmayer, Wien und RC/SL Schleppflug, Karl Heinz
Pointner, Linz.
Wir wilinschen den '"Jung-Funktiondren" viel Erfolg
bei ihrer Arbeit!

1

1

i vorgelegt, der

Modellflugfreunde I

?Elei der Sektionsleitersitzung habe ich einen Entwurf
P fir eine Geschaftsordnung fir die Sektion Modellflug

in den Landern beraten werden soll.
Danach sollen u.a. Bundes-Fachreferate flr die ein-
zelnen Modellkategorien geschaffen werden, dessen
Mitglieder die entsprechenden Landes-Fachreferenten
sein scllen. Spezielle Fachprobleme wund nationale
Wetibewerbsprogramme solten dort diskutiert und das
Ergebnis der Bundessektion zum BeschluB vorgelegt
werden.

Es liegt nun an der Arbeit der Fachreferate, wie
sich die kinftige Arbeit in der Sektion Modellflug
entwickeln wird. Je gréBer die Mitarbeit, desto bes-
ser das Ergebnis !

Die Filugsaison wird nun wieder bald beginnen.
Ich hoffe, daB die winterliche Ruhezeit dazu geniitzt
wurde, alle Modelle, Gerdte und auch Liegenschaften
auf Glanz zu bringen, um mit Beginn der Flugsaison

einsatzbereit zu sein !

lch winsche allen einen guten Start 1987 !

Mit herzlichen Flj
bis zum /M

Bundessektionsleiter

gergriBen
tenmal

ACHTUNG !
MODELL.FLUG - HAFTPFLICHTVERSICHERUNG !

Ab Jdnner 1887 werden von der Versicherung
folgende Schiden nicht mehr gedeckt:

*

Alle gegenseitige Schiden an Modellen, ausge-
nommen an Modellen, die im Rahmen des
Flugbetriebes in den dafiir abgegrenzten Zo-
nen abgesteilt sind.

* Schiaden an Autos, die nicht auf dafiir vorge-
sehenen Parkplatzen (Abstelifldchen) geparkt
sind.

Bei Schadensfillen muBl ab sofort der Platzhalter
den Vorfall bescheinigen und (ber den Landes-
sektionsleiter an den Osterreichischen Aera Club
einreichen,

Um Kenntnisnahme wird ersucht !




UnfaBbar und tief erschittert
fir uns alle ist am
Sonntag, dem 7%. Dezember 1986

MARTIN PONGRUBER

nach schwerem Leiden, im 30. Le-

bensjahr von uns gegangen.

Er war ein glidubiger Mensch, der

sich vor dem Tod nicht flrchtete.
LR Martin Pengruber ist allen £38-

Fliegern ein Begriff. Seine Modelle und das Zubehir wa-

ren so perfekt konstruiert und gebaut, daf es kaum noch

eine Steigerung gegeben hiitte.

Bei seiner ersten Teilnahme an der F3B - Staatsmeister-

schaft wurde er auf Anhieb gleich Zweiter bei der da-

rauffolgenden Dritter.

Er nat sich viel um den Nachwuchs in Salzburg bemiht

und eine kleine Jugendgruppe aufgebaut.

" Sein Tad hat nun in unserem Verein und dariiber hinaus

in der.Klasse F38 eine grofe Liicke gerissen, die schwer

zu schlieBen seir wird.

Wollen wir in seinem Sinme fir die schdne, jedoch an-
spruchsvolle Klasse F3B weiterarbeiten, aber uns auch
gegenseitig mehr achten und uns jene Liebe entgegenbrin-
gen, die wir unserem Martin nun nicht mehr geben ktnnen.
Martin Pongruber ist tot - in den Herzen aber jener,
die ihn kannten, aber vor allem in unserer F3B - Jugend
wird er immer als ein "leuchtendes Beispiel" weiter-

leben. Ing. Ernst Reitterer

LSV -Modellflugsektionsleiter

Mit Betroffenheit erfillen wir
die traurige Pflicht, unsere
freunde vom Ableben unseres lang-
j4hrigen Mitgliedes

WILFRIED KRASENSKY

zu unterrichten.

Jeder, der ihn kannte, weiB,
welche groBe Licke er nicht nur
in unserem Verein, wo er sich wie
kaum ein anderer mit weit Uber das Gtliche Mzl hinaus-
gehender Bereitschaft in den Dienst der Gemeinschaft
stellte, hinterldBt. Er war mehr als nur ein Vereins-
kollege, er war uns allen ein echier Freund mit so
viel menschlicher Wirme und asufrichtiger Hilfsbereit-
schaft, wie man in diesem Umfang heute nur nocch selten
antrifft.

Jetzt, in der Stunde der Trauer wird uns voll be-
wullt, wie glicklich wir uns schdtzen diirfen,ihn, wenn
auch nur fiir eine viel zu kurze Zeit, zum Freund ge-
habt zu haben und wie grof der Schmerz ist, den wir
durch jihes HerausreiBen aws unserer Mitte erlitten
haben.

Tieferschiittert iiber diesen tragischen Verlust ver-
bleibt uns nur die Erinnerung an die gemeinsam verbrach-
ten schnen Stunden mii unserem lieben Friedl, der uns
fiir immer unvergessen bleiben wird.

In tiefer Traver
dia Mitglieder des
ASKG - MFC - LINZ

o Hofrat
Dr. HMELMUT SCHNEIDER

hat uns im 68. Lebensjabr fiir immer
verlassen. Im Herbst machten wir
noch einen gemeinsamen Flugaachmit-
tag in St. Pditen, dana noch ein
kurzes Telefonat; es sollte sein
letztes sein.

Am Morgen des &. Jinner 987 er-

2 reichte mich die schlimme Nachricht

vom Ableben unseres Freundes "Dagobert". Mit diesem Na-
men war er in und auBerhalb unseres Vereines bekannt.
Er war ein begeisterter Modellbauer und Flieger, der
immer einen Rat wuBte, ob auf der Piste oder im Verein.

1970 Ubernghm Dr.Schneider die Obmannsielle im MFC-
Vienna. Ich wurde sein Stellvertreter. Kurz danach machte
er ein Lokal ausfindig, das flr 16 Jahre unsere Herberge
sein:spllte. Er fand in Tattendorf ein Gelinde fiir einen
Modellflugplatz. Dank seiner Bemihungen und seinam Orga-
nisatienstalent war es méglich, kurz darach die Piste zu
asphaltierer und zu finanzieren. Erentdeckte auch den
Braunsberg fiir den Modellflug.
Als mir Dr. Schneider seine Funktion ibertrug, Ubernahm
er in der Bundessektion die Fachreferate Scale, Flug-
plitze und VYersicherung. Letztere betreute er bis zu
seinem Tode.
Urser Yerein aber auch die Bundessektien verlieren mit
Dr.Schneider einen groflen Férderer des Modellfluges,
einen treuen Mitarbeiter und fiir viele einen vitarlichen
Freund.

Helmut Neumann
Obmann des MFC-Vienna

Der ASK{ - flugsporiverband
gibt die traurige Nachricht,
dal unser langjihriger Pri-
sident und Vizeprisideni im
sterreichischen Aerc Club,
unser Fliegerkamerad

SEPP SCHLAGER
Abgeordneterzum Nationalrat a.D.

am 12. Jénner 1987 nach schwe-
rer und tapfer ertragener Krankheit im 659. Lebens-
jahr gestorben ist.

Sepp Schlager war einer der ganz Grofen, der
sich aus kleinsten Verhdiltnissen kommend, z#h und
verbissen hochgearbeitet hat. Es merkte ihm nie-
mand an, dal er im Krieg schwer verwendet wurde,
dean er meisterte auch dieses Schicksal mit seiner
ihm eigenen 73higkeit und Beharrlichkeit.

Sepp Schlager war ein Mensch, der unter Hintan-
stellung seiner eigenen Person, immer fiir die Ge-
meinschaft da war und iiberall half, wo er aur
konnte.

Die gesamte Flugsportfamilie verliert in dem
Verstorbernen einer 1ihrer besten und treuesten
Funkticnire, dem sie stets ein achiungsvelles und
ghrendes Gedenken bewahren wird.

Edwin Krill
A5Kf - Bundesfachwart
fihel -Bundessektionsleiter
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ENEUE FUNKTIONKRE IN DER BUNDESSEKTIONE

Da bereits aus vielen Zuschriften und Diskussionen
Bundesfachreferent eine Unzufriedenheit mit einigen Regein des C-Pro-
fiir RC - Hubschrauber grammes faut wurden, bitte ich alle Interessenten
. um Vorschlédge fGr die Neugestaltung dieses Pro-
Ing. Manfred DITTMAYER grammes. Auch ich bin der Meinung, dal mehr auf
Geb. 2. September 1851 die Eleganc und Prizission wertgelegt werden
Techniker scllte.
ich hoffe auf Eure Mitarbeit und winsche allen
Helipiloten ein erfelgreiches Jahr 1987.
Manfred Dittmayer

Bei der am 29./30. November
1986 stattgefundenen Sektions- |
leitersitzung wurde ich zum neu- §
en Fachreferent fir die Katego-
i rie der Hubschrauber bestellt.
Fiir alle, die mich noch nicht
kennen, mdchte ich mich vorerst einmal kurz vor-

PS: Aus Versehen wurde im letzten prop der Ter-
min der F3C - Staatsmeisterschaft nicht angegeben.
Hier ist er:  19./20.September 1987

in Motz - Staudach [/ Tirol.

stellen. ‘ | [l:] g
i 1ch bin 35 Jahre jung, von Beruf Techniker und Landessektionsleiter
in der Elektronik / EDV-Branche tatig und seit Niederdsterreich

meinem 12 Lebensjahr Modellflieger. Neben dem

RC-Motor- und Segelflug beschdftige ich mich Wolfgang SCHL AGER

seit 2 Jahren nun auch recht intensiv mit RC-Heli- Geb. 3. August 1951
coptern und bin dieser Sparte voll verfallen. Beamter
Als Fachreferent sehe ich meine Hauptaufgabe
nicht nur darin, fir Wettbewerbsflieger aktiv zu Am 23. November 1986 wurde
werden, sondern auch Basisarbeit fir simtliche Heli- ich im Rahmen des 29. ord.
Piloten zu leisten.Darunter verstehe ich, mit Eurer Landesverbandstages von NGO
Mithilfe mdglichst viele Interessenten dieser Kate- zum Landessektionsleiter fir i i
gorie ndher zu bringen, bereits aktive Piloten, un- Modellflug gewdhlt. Ich mochte an dieser Stelle
abhangig von Ibrem Leistungsstandard, optimale Be- Herrn QSR Dir. Felix Schobel, auf dessen Wunsch
dingungen zu schaffen und den allgermeinen Lei- und Vorschlag ich als sein Nachfolger nominiert
stungsstandard anzuheben. wurde, nochmals fdr seine langjdhrige Tatigkeit als
Um dieses Ziel erreichen zu kdnnen, werde ich Landessektionsleiter und fir seine Bemihungen um
verschiedene Aktionen starten. Als erstes mochte den Modellflug in Niedertsterreich, sowohi im eige-
ich die meiner Ansicht nach relativ hohe Zahl der nen Namen, als auch namens aller niederdsterrei-
"Einzelflieger" erfassen, sie organisieren und zum ge- chischen Meoedellflugvereine danken.und unsere Aner-
meinsamen Training motivieren. Aus eigener Erfah- kennung und Hochachtung aussprechen. lch betrach-
rung bin ich der Uberzeugung, daB man speziell in te es als groBle Aufgabe, ein so perfekt aufgebau-
unserer Flugsportart durch gemeinsame Anstrengun- tes Erbe zu Ubernehmen und weiterzufiihren.
gen und der Unterstiitzung von Gleichgesinnten tch bin 36 Jahre alt, verheiratet und Vater von
schneller zum Ziel kommi. 3 Tochtern.Als Beruf {be ich den eines Beamten
Zu diesem Zweck bitte ich alle aktiven Hub- beim Osterreichischen Bundesheer aus.
schrauberflieger (nicht nur Wettbewerbsflieger) sich Zum Meodellflug hatte ich bereits seit meiner
Uber die Bundessektion bei mir zu melden. Ich wer- frihen Kindheit Beziehungen. So basteite und flog
de alle bei mir eingehenden Adressen erfassen. Die- ich schon in der Volksschule meinen ersten Freiflie-
se Pilotenliste soll ermiglichen, fir jeden Piloten ger {Zégling von Sperl). Meine grofle Liebe galt je-
! aus seiner ndheren Umgebung einen Trainingspartner doch dem RC-Flug. Nach anfdnglichem "wilden Flie-
‘i zu finden, denn nur durch gemeinsame Arbeit und gen' trat ich relativ spdt dem Union Modellflug Club
Erfahrungsaustausch konnen Fortschritte rasch und Waidhofen/Thaya und damit auch dem OAeC bei.
optimal erzielt werden. 1980 wurde ich zum Obmann des Clubs bestellt
: lch bitte Euch alle, an dieser Aktion teilzunehmen und Ube dieses Amt bis dato aus. Beim Verein be-
' und mich dabei zu unterstiitzen. Weiters plane ich merkte ich recht bald, daB ich “mich nicht zum

! fir dieses Jahr die Durchfihrung von verldngerten Wettbewerbsflieger, sondern eher als Veranstalter
' Trainingswochenenden. Diese Kurzlehrginge werden und Organisator eigne. So erweckte ich 1983 das
nach dem jeweiligen Leistungsstandard durchgefihrt in ‘der Zwischenzeit bereits recht beliebte Grenzland-
werden. Ich denke dabei an die vier Kategorien: Pokalfliegen fiir die Klasse F3A wieder zum Leben
und hoffe sehr, diesen Bewerb international auf die
Héhe zu bekommen.

Termine und Lehrgangsdurchfihrung werden im néch- Im Landesverband N& werde ich bestrebt sein,
sten prop verdffentlicht. mich fur alle Modellflugsparten gleich zu verwenden

In di Zusa enhan schte ich d £ hi . und meine Arbeitskraft als Landessektionsl_l?iter zum
n diesem mm g moc ! araul hinwe)- Wohle des Meodellsportes und flir den OAeC zur

sen, daB bereits am 28.2,/1.3.87 in der Bundes- Verfligung zu stellen
sportschule SPITZERBERG ein F3C - Punkterichter- )
lehrgang stattfindet. Dieser Lehrgang ist nicht nur Mit .herzlichen und freundlichen GriBfen und
fiir Punkterichter interessant! Interessenten bitte Gilick ab - gut Land
ehestens bei der Bundessektion armelden 1! Wecoifgang Schlager

Anfanger - ¢ -, B — und A - Programmflieger.
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F3A - STAATSMEISTER 1986

Heinz Kronlachner, geb. 1957
UMFC -Meggenhofen

F1A - STAATSMEISTER 1986

Erwin Pacher, geb., 1851
OMV - Kilagenfuart

FiB - STAATSMEISTER 1986

Ing. Ernst Reitterer, geb. 1931
LSV -~ Salzburg

fch- betreibe seit 12 Jahren Mo-
dellflugspert in allen Kategorien
1983 spezialisierte ich mich aus-
schlieBlich auf die internationale
Kunstflugklasse F3A. Mein grofles
Vorbild ist dabei der mehrfache
Weltmeister Hanno Prettner.
Bisher konnte ich folgende Erfol-
ge erzielen:

1982 Staatsmeister in der natio-
nalen Klasse RC I,
1983 Aufnahme in die 6sterrei-

chische Nationalmannschaft,
1984 O.Platz bei der Europamei-

sterschaft in Genk (Belgien).

1885 17.Platz beil der Weltmei-
sterschaft in Flevehof (NL},
1986 9.Platz bei der Europamei-
sterschaft in La Garde (F),
und Staatsmeister in F3 A,
AuBerdem konnte ich bis jetzt 7
internationale, 26 nationale Siege
sowie 10 00 Landesmeistertitel
erringen. Ich bin Trager der
htchsten Flugspertauszeichnung,
der Gold-C mit 3 Diamanten.

fch betreibe seit méinem 15 . Le-

bensjahr den Modellflugsport.
Angefangen habe ich mit dem RC
-Segelflug. Vor 12 Jahren bin ich
dann zum Freifliegen gekommen,
das mir sehr viel Freude bereitet.
Meinen ersten Landesmeisteriitel
holte ich mir in F1A im Jahre
1975, drei weitere folgten. Nehen
vier Berufungen ins Nationalteam -
kann ich auf viele naticnale und
internationale Erfolge hinweisen.

Bei Staatsmeisterschaften gab es
fir mich noch zwei Bronzemedail-
len und als Draufgabe 1986 den
Meistertitel. Fir mich war der
14_Platz bei der Weltmeister~
schaft in Australien mein gréBter
internationaler Erfolg

Ich betreibe Modellflug seit 1842,
1944 war ich bereits Werkstétten~
feiter einer Modellbauwerkstatte
in Linz. Zur Erlangung der Gold~
C begann ich 1965, als 5.Klasse,
mit der internaticnalen Klasse
F1B-Gummimotorflugmodelle.

1966 wurde ich in dieser Klasse

zum 1.Mal Staatsmeister. 1884
kennte  ich zum 2.Mal diesen
Titel erringen und 1986 gelang

mir dies zum 3.Mal.
t0 Jahre lang war ich in ununter-

brochener Reihenfelge Mitglied
der &sterr. EM-und WM-Mann-
schaften in der Klasse F1B. In

dieser Zeiispanne konnte ich auch

einige Erfolge verbuchen:

1973 Weltmeisterschaftsdritter in
der
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1974 Europa-Mannschaftsmeister

und 3.Platz in der Einzel-
wertung.
Neben F1B fliege ich auch

noch andere Freifiugklassen wie
F1A-Segelflugmodelle und F1B -
selbstgesteuerte Hangflugmodelle.
lch bin aber auch dem RC-Hang-
fliegen  mit Leichtwindseglern
nicht abgeneigt.

1981 wurde ich vom Bundessekti-
onsleiter zum Bundesfachreferen-
ten fir Freiflug berufen.

[0

RC Il - STAATSMEISTER 1987

Alfred Trettenbrein, geb. 1957
MFC St.Paul /Karnten

lch beschéaftige mich  seit 1578
mit der Modellfliegerei und bin
seit 7 Jahren aktiver Wetthewerbs-
teitnehmer.

Nach meinen Erfolgen als 3mali-
ger Kéarntner Landesmeister und

einmal Vizestaatsmeister in der
Klasse RGC |1l konnte ich  nun
1986 den Staatsmeistertitel er-
ringen.

Mein Medell QRION ist eine
Eigenkonstruktion mit einem 15

cm? 4Takt-Motor.

F3F - STAATSMEISTER 1986

Alfred Hubmann, geb. 1966
ASKO -Kdéflach

RC/MS - STAATSMEISTER 1986

Franz Glick, geb. 1937

MFC Salzburg

ich betreibe seit 1981 den RC-
Modellflug in den Klassen RC IV,
RC I, F3A und F3F. :

Da mich mein Vater von Anfang
an sponserte, war es mir mdoglich,
sowohl an den Landesmeister-
schaften, Staatsmeisterschaften
und nationalen Wettbewerben
teilzunehmen.

Ab 1983 errang ich in den
KlassenRC |V drei Landesmeister-
titel, in RC Il zwei und in F3A
wieder drei Landesmeistertitel.

Bei nationalen =~ Wetibewerben
konnte ich ebenfalls schéne Er-
folge erzielen: 1.Junicren F3F

in Landskron, 1. RC 1V in Schér-
ding, aber auch etliche 2, und
3.Platze.

Meine Teilnabhme an
Staatsmeisterschaften blieb auch
nicht ohne Erfolg. 19B3 errang
ich bei der Staatsmeisterschaft
in F3F den 3.Platz. 1985 bei der

Osterr.

STMS in RC IV den 4. und 18986
den Vizestaatsmeistertitel in
RC 1l.. SchlieBlich gewann ich

1986 die F3F - Staaismeister-
schaft in der Hangflugklasse F3F.
Die STMS bestritt ich mit dem
Segelflugmodell 205,
konstruiert wvon Masopust,
Wien.

WHISPER
Herrn

Seit den sechziger Jahren beschaf-
tige ich mich aktiv mit dem Mo-
dellflug. Bei meinem ersten Wett-

bewerb 1972 konnte ich gleich
die Landesmeisterschaft in der
Klasse RC-Hang gewinnen. In
den felgenden Jahren flog ich

auch die Klassen RC/MS und RC
V.
1982 hatte ich bereits die Gold-

mit 3 Diamanten erflogen.
Hauptséchlich verdanke ich die
Erfolge meinem Eigenbaumodell
"Mistral",

F2B - STAATSMEISTER 1986

Franz Wenczel, geb. 1945
MBC - Enzesfeld
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Fi1 B - STAATSMEISTER 1886 FiA - STAATSMEISTER 1886
ing. Ernst REITTERER Eewin PACHER
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Sow, 1420 inem
£, 52 dm
Gew., IdGg

Mat E5ccm

1857 Einstieg
Nach lédngerer Pause 1975 Wieder-

in den Modellflug.

. beginn  mit dem Fesselflug-
Kunstfiug.

1980 F2B -.8TMS - 3. Platz,
1982 F2B - STMS - 2. Platz,
1984 F2B - STMS - 1. Platz,
1986 F2B - STMS - 1. Platz.

F1A/J - JUGENDMEISTER 1986
Manfred Grill, geb. 1972

LSV - Salzburg

lch beschéftige mich seit 1983
mit dem Modellflug. Seit zwei
Jahren fliege ich in der Klasse
RC/H und teile mir mit Michael
Schider den Gesamtsieg in der
Jugendwertung bei der Salzburger
Hangflugtournee.

Seit Ende 1985 fliege ich auch
in der Freiflugklasse F1A/J und
konnte  bereits beim zweiten

Wettbewerb den Bundesjugendmei - |

stertitel erringen und in der
Folge auch die Jugendwertung
der Salzburger Landesmeisterschaft
erringen.

A A
M

Bei der letzten Bundesvorstandssitzung des OAeC wurden im Rahmen einer kleinen Feierlichkeit
eine Reihe um den Luftsport verdienter Persdnlichkeiten, Journalisten und Flugsportier geehrt.

Bei den Geehrten waren auch 3 Modellsportler,

die aus der

Lenz, die Medaillen bzw. Ehrenzeichen erhielten.

Hand des Prasidenten,

Dr. Josef

ROBERT GRILLMEIER
erhielt die

SILBERNE SPORTMEDAILLE

fiir seine langjdhrige Funktiondrs-
tiatigkeit und besondere Verdienste
im Rahmen seiner Arbeiten als
ONF - Delegierter, Freiflug-Fach-
referent und Landessektionsleiter.

RUDOLF FREUDENTHALER
erhielt das

EHRENZEICHEN IN GOLD

fiir seine besonderen sportlichen
Leistungen auf dem Gebiete des
Elektrofluges und fiir seinen 1986
errungenen Titel als Weltmeister
im Elektroflug.

Dir. GEROLD HORMANN
erhielt das

EHRENZEICHEN IN GOLD

als einer der langsten Wettbe-
werbsflieger und mehrmaliger
Teilnehmer an Weltmeisterschaf-
ten. Er ist immer noch gern ge-
hort als Platzsprecher bei Modell-
flugveranstaltungen.
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WOLELLFLDE LITERATIR

Der FRECH - VERLAG, D-7000 Stuttgart 31, Turbi-
nenstraBe 7, bringt in der TOPP-Buchreihe etliche,
fiir den Modellbauer interessante Biicher:

Werner Lehnert

Elektronische Schaltungen

fir den Medellbauer

128 Seiten, 162 Abb., kart.

Die Elektronik spielt im Meodell-
bau eine gravierende Rolle. Der
Autor macht es dem interessier-

. ten Modellbauer madglich, sich sein
Madell mit zusétzlichem Zubehor
zu verfeinern. Der Leser kann aus
20 Bauanleitungen die Schaltung
fir seinen Bedarf wahlen.

Durch verschnedene Tabellen, AnschluBhilder und An-

schiuBbelegungen wird dieses Buch zusdtzlich zu
einem nitzlichen Nachschiagwerk.
s _ - -7 bLothar Schilssler
ST dmimaiiiels Fernsteuern - Zusatz -
Zusa-ung - - Und Sonderfunktionen
e socen SONRTUTKIONEN 165 Seiten, 140 Abb., kart.
Das Buch gibt dem elektronik-

begeisterten Modellbauer Anregun-
gen, sein Modell weiter auszubau-

en. Es werden Schaltungen vorge-
- «% stellt, die auch von- Anféngern
T wovie ohne viel Mihe aufgebaut werden

i N o kdnnen,
R MY 2in Nachschlag werk  fir alie Mo-
dellbauer, die ihr Hobby 2zu Lande oder zu Wasser

intensiv betremen wollen.

Der Verlag fir TECHNIK und HANDWERK GmbH,
Fremersbergstrae 1, D 7570 Baden-Baden, stellte
kirzlich zwei Neuerscheinungen vor:

Die Modell - Bauplan~Sonderaus-

imadallll.. &=z gabe, das Standardwerk fir je-
.upﬂ@ﬁe “~ den aktiven Modellsportler, ist

T2 vbllig Uberarbeitet und wesent-
Flug lich erweitert in nunmehr 7.

Sehiff > ] Auflage mit einam Umfang von

liber 100 Seiten erschienen.

*  Auf Uber 1100 Baupléne fir
Flug-, Schiffs- und® Auto-
modelle aus dem In- und -
Ausland ist das Planangebot
erweitert worden.

* Bei jedem Bauplan sind alle technischen Daten
und sonstige Besonderheiten angegeben!

* Das alphabetische Gesamtregister macht
Suche einfach !

* Redaktionelle Beitrdge Uber die einzelnen Modell-
sparten runden diese Sonderausgabe ab.

die

sich  echte
viele prakti-
aller Sparten.

Neben den Baupldnen, unter denen
"SchmankerIn" befinden, gibt es noch
sche Tips von erfahrenen Modellbauern

!

. modelle,
" sowie Modelle mit Elektro und COZ—Antrieb.
" Abschnitt (ber

Dr. Ing. Heinz Eder
Freiflug Modellsport
Grundlagen, Bautechnik, Klassen

128 Seiten, 221 Abb. und Zeich.
Format DIN A4, kart.

DaB sich der Freiflug als Lei-
stungsdisziplin gegen die Konkur-
renz der RC-Fliegerei bis heute
halten konnte, hat seinen Grund:
Es gibt keine Disziplin im Maodell-
flug, die so hohen kérperlichen
Einsatz und gleichzeitig die Aus-
einandersetzung mit den konstruktiven und aerodyna-
mischen Grundlagen erfordert, wie der Freiflug. Zu-
dem ist es die idealste Sparte, fir den Einsteiger
in den Modellflug,

Dieser Band der Reihe "modell -technik -berater"
behandelt &uBerst ausflhrlich die Grundlagen des
Baues und Fliegens von Freiftugmaodelien - fir Anfan-
ger und Fortgeschrittene. Namhafte Fachleute schrei-
ben iiber ihre Sparten:Segelflugmodelle, Gummimotor-
Fltugmodelle mit Kolbenmotor, Magnetsegler
Ein
ultraleichte RC-Segler sowie viele
Kontakt- und Bezugsadressen runden dieses Werk ab.

Eigentlich ein Buch fiir alle Modellflieger!

Freiffug-
'\Iu{lollspun

* * &

Ein interessantes Buch (iber Modellmotorentech-

nik kommt diesmal aus Ostdeutschland.
VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin 1986,
ISBN 3-344-00075-6,

1. Auflage

Bernhard Krause
Modellmotorentechnik

20B Seiten, 343 Abbildungen
und Zeichnungen, kart. )

Das umfassende Werk hietef
eine interessante Behandlung
dieses Themas. In 13 Abschnit-
ten versucht der Autor dem
Leser mit einfachen Worten
die Technik des Modellimotors
ndher zu bringen. .Er féngt
mit den technischen Grundia-
gen wie einfache physikatische
Beschreibungen {Energieum-
wandiung, Kr#ftespiel an der Kolbenmaschine) an,
beschreibt die geschichtliche Entwickiung, wendet
sich der konstruktiven Auslegung des Zwei- und Vier-
taktmotors zu, spricht Uber Leistungsmessungen, Mo-
torreparaturen, Tuning, Kraftstoffe, Zubehdér, wund
behandelt auch RickstoRantriebe fir Modelle (Gas-
turbinen, Pulsotriebwerke und Impellerantriebe),

Cas Buch kann jedem Modellflieger empfchlen
werden und sollte in keiner "Privatbibliothek" fehlen.

gogao
|
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T E 5 T'S
Firden N
Hiobbypiloten

- geleitet yon Dr Geoly Brednet

von Grauapner

T =

g

e

iR

‘:ZL Diese Motorxnse entsarzmy Siracu
" emes 05 SFS (Matersierr o 15') '__

Auf dem Modellfliegermarkt |
gibt es eine beachtliche Anzahl
von Kunstflugmaschinen aller Art.
Auch Johannes Graupner schwirrt
seit geraumer Zeit mit einem der-
artigen vorbilddhnlichen Modell
durch den Fliegerhimmel, mit der |7 %o~
SUPREME 60. Das heille Gerat,

im  Qick - Built-System, wird in \\Jﬂ

einem Kasten  geliefert, der S
beim Offnen die Auglein aufleuch-
ten 18Bt: balsabeplankte Leicht-
: baufldchen, balsabeplanktes Leit-
: werk, ein fast rohbaufertiger

- '8 Kimstuglank Sezi-fr DD o

Rumpf - Mittelteil, Kabinenhaube, b ~ e N g L
ABSMotorhaube, ABS Rumpf- und - i
Radverkleidung; alles erforderliche ’ _ _
PHolzwurmzubehdr", wie Abachi- AL TR
Sperrholzbrettchen, Leisten etc. _limm .
In einem eigenen Beschlagsatz (lals ‘ NI M MASSTAD OARGESTELL 1 = -~
Zubehdr erhiltlich) finden sich = T EH i
alle Kleinteile, Réder, Gestange- -

anschlisse. Selbstverstandlich lie-
gen dem Schpelibaukasten ein . e
Plan und eine ausgezeichnete ein ; —_—
bebilderte Bauanleitung bei. Nur N s :
fiir die Neugierigen sollen im kleiner

Folgenden die einzeinen Bauschrit- Bauplanauszug
te beschrieben werden:

LT
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Der Rumpf

Der Rumpt-Mittelteit {fast fer-
tig}wird verschliffen und der Mo-
tor angepalt Cer Rumpf wird
beplankt (Rumpfoberteil und Riik-
ken) und ebenfalls fein verschlif-
fen. Der Cockpitboden wird ein-
geklebt und auch die Fldchen-
halterung. Das Spornrad wurde
frei beweglich eingebaut, ohne
Koppelung an das Seitenruder.
Der Rumpfboden wird aus zwei
Trapezleisten und einer Abdeckung
aus Balsa gefertigt und - richtig
geraten- verschliffen. Die Abrun-
dung erfolgt erst nach Feriig-
stellung der Fl&chen, damit der
Ubergang auch pico bello gemacht
werden kann. Der n#chste Schriit
ist die Anpassung der Kabinenhau-
be und der Mctorverkleidung. .

Die Flache

Die Aussparungen fiur die Winkel-
segmente werden herausgebrochen
und die Offnungen mit 2mm Bal-
sa ausgekleidet. Die Winkelsegmen-
te fir den Querruderantrieb wer-
den  auf die Tragerbrettchen
festgeklebt und alles in die Flachen-
haiften eingehaut. Nasenleiste und
Reandbdgen werden angeleimt
{(WeiBleim) und verschliffen. Die
Querruder werden herausgetrennt,
verkastet und verschliffen. Ist al-
les geschehen, werden die FI&-
chenhilften miteinander verbunden

(Halz -Flichenverbinder, Glasge-
webe und Epoxy - 30 Mi-
nuten) und alles wiederum fein

siuberlich gegléttet (mal ein an-

deres Wort!). Die Fliche wird
am Rumpf angepalBt und die
Fligel- und Rumpfverkleidung

aus ABS nach der AnpaBproze-
dur (Zeit lassen und genau ar-
beiten) angeklebt. Nun  kann
auch der Rumpf-Unterteil.endgiil-
tig auf Form gebracht werden.

Das Leitwerk

Das Hohenleitwerk wird mit Na-

senleiste und Randbdgen verklebt,
das H&henruder von der Héhenflos-
se abgetrennt, die Fiossenendleiste
und die Ruder - "Nasenleiste' an-
geleimt, angepaBt und verschliffen.
Das Seitenleitwerk wird auch mit
Nasenleiste und Randbogen ver-
sehen, das Ruder von der Flosse
getrennt und &hnlich wie das
Héhenleitwerk  "behandelt". Das
Leitwerk wird auf dem Rumpf
{mit montierter Fléche) angepalt
und vor allem die EWD (0°)
Uberprift. Wenn alles roger ist,
wird geklebt und geschliffen.

Nach dem Einbau der Fernsteue-
rung, natGrlich werden im Verlau-
fe der Bauschritte, Ruderhdrrner,
Bowdenzug - AuBenraohreetc., mon-
tiert, und nach Einbau des
Motors ist der Vogel fertig zum
Verschiénern. Die Prop - Test -Su-
preme wurde schdn rot mit Folie
bebigelt und mit weiBen Kunst-
flugstreifen aus Folie gefinisht.

Die ABS-Teile wurden alle mit
gleicher Farbe (rot) gepinselt. Ab-
ziehbilder drauf, und die Supreme

60 war fertig. Sie schaut super
aus !

Fliegen tut sie préchtig ! Im
Testmodell wurde der 10 cm3

Viertakter von OS, der OS 61 FS
eingebaut und reicht fir "gemit-
liches'" Kunstfliegen (nicht unbe-
dingt glauben) voilkommen aus.

ooa

Die Maschine will gesteuert wer-
den und reagiert auch unverzig-
lich auf die Steuerkommandos. Es
ist kiar, daB die Supreme keine
Anfidngermaschine ist, und daB
sie die Hand eines erfahrenen Pi-
loten bendtigt. Trotz allem ist’
sie keine tilckische "Giftnudel",
nur geflogen werden muB sie.

Fazit :

SUPREME 60, eine Bereicherung
am Kunstflughimmel. Der Schnell-
baukasten bestebt aus qualitativ

hachwertigen Komponenten (Holz-
qualitdt, Vorfertigungsgrad) und
bietet dem erfahrenen Modellbau-
er keine  Schwierigkeiten. Es
staubt zwar kréftig beim Bau des
Modeils, und wenn man . die
Nase voll hat von GFK und CFG,
dann ist die Supreme genau rich-
tig.

Vom Fliegerischen  betrachtet,
kann man praktisch alles machen,
was nicht gerade weh tut.

Ein echter Genufl, besconders fir
Freund Speedy und alle Gleich-
gesinnten !

TECHNISCHE DATEN :
Spannweite ca. 1650 mm
Gesamildnge ca. 1350 mm
Gesamtfidcheninhalt 55,35 dm?
Fluggewicht ca. 3400 ¢
Motar 10-15 em?Viertakt
(im Testmed. DS Max
FS 61)) oder
8-10 om® Zweitakt
Fernstessrung ~ Seite, Hihe, Ouer,
Motordrossel
Ladenrichtpreis: § 3189,-
Beschlagsatz : 5 337,-

Yon Simprop
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Der Brieftrdger klingelte und
ein Pdckchen wurde mir {berge-
ben. Brutal wurde die Verpackung
aufgerissen, und der '"kleine Bru-
der" des Super-Chart lag im
Baukasten vor mir. Schnell aufge-
macht, Alarmstufe 1 in der
Werkstatt gegeben, und schon
wurden Plan und Beuteile auf dem
Werktisch ausgebreitet.

Wunderbar ! Zwei grole Blitter:
eines mit klarer Bauzeichnung 1:1
und das zweite mit vielen Bauhin-
weisen, sowie 20 (!} Bauabschnitt-
fotos, die einen guten Uberblick
iiber die Bauabfolge geben wund
vor allem dem Einsteiger die
Mbglichkeit bieten, problemles ein
Modellflugzeug zu bauen.

Lobenswert, weil nicht in jedem
Baukasten, die ausgezeichnete
und exakte Stanzung der Rumpf-
bauteile.. - Sauber vorgefertigt
sind auch die beiden holzbeplank-
ten Styroporflichen (hier jedoch

aufpassen: die Oberfldchen sind
rauh, sie missen mit feinem
Schleifpapier geschliffen werden,

sonst gibt es Schwierigkeiten mit
dem Aufbringen der Folie und da-
riberhinaus schaut es scheulllich
aus).

Aufgrund der sehr guten Vorferti-
gung der Bauteile stellte sich der:
Rumpf fast von selbst zusammen.
In  unwahrscheinlich kurzer Zeit
war der Rumpf samt Leitwerk
und den eingeleimten Bowdenzi-

gen fertig. Die Spanten pafliten
genau in die Sperrholzsei-
tenwénde. Das einzige was ich

Die Firma Geitner-Modelibau
beschiftigt sich seit ca. 4 Jahren
mit der Herstellung ven Segelflug-

mecdellen in VOLL-GFK - Bauweise.

"mit scheelen Augen" betrachtete,
war das flir meinen Geschmack
“"mickrige'" Fahrgestell. Aber o.k.,
der Hersteller hat sich ja dabei
was gedacht. Die beiden Tragfld-
chen wurden zusammengeleimt.
Nach dem Austrocknen des Lei-
mes wurde das Verstérkungsband

mit Epox aufgebracht und die
"Ohrwascheln" aufgeklebt.
Nachdem alles aus Holz
sauber verschliffen war, wurde
der Mini mit weiBer Folie Uber-
zogen. Nur Seiten- und Hohen-

ruderfidachen bekamen eine blaue
Folie verpalit.

Motorisiert wurde der Mini
mit meinem altbewdhrten kleinen
Viertakter HP 21 VT (3,5 cm3 ).
Ein Pilot-Tank {125 cm?3)paBie
genau in den vorgesehenen Raum.
Nun noch schnell die Elektronik
hinein: drei Webra Sport-Servos,
einen 500 mA Akku und den Emp-
fénger. Alles hat problemlos Platz.

Das ist fir dieses kleine Ding
erstaunlich. Die  Zugénglichkeit
zu den Servos und den anderen

Innereien  ist  unwahrscheinlich,
und man braucht keine Chirurgen-
finger !

Schnell ein letzter Check - und
ab ging's zum Flugplatz.

Und siehe -er {der MINI} flog!
Und wie! Der kieine Vogel

zeigte trotz der verhaltnisméaRig
geringen V -Stellung (5°) der Fla-
chen keinerlei kritisches Verhal-

ten, und auch die Segeleigen-
schaften sind tadellos in Ordnung.
ooo

VoD Geifner

s %’mﬁ&@ﬁ

Wichtig ist beim Einbau eines
VT -Moters die Zugabe von Bilei

im Rumpfende, da sonst der
Schwerpunkt durch das hdhere
Motargewicht zu  weit nach
vorne rutscht. Beim Mini  mit
HP 291 VT waren es 15 mm (!).
Fazit

Ein leicht und flott zu bauendes
Modell mit "autofreundlichen®
GrofBenverhiltnissen. Vom Bauli-
chen wird der Anféanger aufgrund
der Bauanleitung keine Schwierig-
keiten haben. Das Modell st
aber auch flir den noch nicht so
versierten Motorfluganfanger
nach einigen Fligen voll zu beherr-
schen.

Der Qualitétsstandard des Baugat-
zes ist bis auf den viel zu weichen

Fahrwerksdraht als sehr gut ein-
zustufen.
TECHNISCHE DATEN :
Spannweite ca. 1200 mm
Linge Uber alles 930 mm
| Tragfldchenprofil  Clark ¥ 10,5% md.
Gesamtflicheninhalt 30,6 dm?
Gesamigewicht 1250 g
Motor 1,5-2,5 cm?’
adar 3,5 VT
Fernsteuerung Seite, Hihe Motor--
drossel
Ladenrichtpreis ca. § 930,-

F £
f

= e

Das erste serienreife
Flugmodell war die KARO-AS,
die seinerzeit noch von der Firma
Multiplex vertrieben wurde. Die

sehr aufwendige Bauweise von
GFK -Modellen und die damit
hohen Gestehungskosten zwangen

den Hersteller, ein Direktvertriebs-
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system zu schaffen, um noch ver-
niinftige Endverkaufspreise zZu
erzielen., Seit ca. 4 Jahren ver-
kauft die Firma Geitner direkt,
und der Erfaig gibt ibr recht.

Neben den bereits bekannten

Hochleistungsmadellen "STARBIRD" |

"MINI-STARBIRD" und
entschlofBl sich der
auch wieder die
allerdings in wvdllig® neu konzi-
pierter Form, in sein Programm
aufzunehmen. Wer die zlte Karo-
AS kennt und nun mit dem neuen
Mecdel! vergleicht, wird erkennen,
wie viel Entwicklungsarbeit,
sowohl in aerodynamischer wie
fertigungstechnischer Hinsicht,
vom Hersteller geleistet wurde.

TOPAL'",
Hersteller nun
"KWARQC-AS",

Hier einige Details:

Tragflache - :

in  voll-GFK -Sandwich-Bauweise
mit integrierten Randbdégen wund
Wurzelrippen aus Kunststoff,
beidseitig verschieden eingeférbt.
Aufnahme fiir Keohlefaserstab,
Fldchenbefestigungs - Schraube und
Servoaufnahmen, inklusive Kabel-

schacht, bereits werksseitig ge-
fertigt.
Querruder an der Unterseite der

Tragflache mit Silikon-Scharnieren
fertig montiert.

Sowohl Tragfléche als auch Quer-
ruder im Querruderbereich ver-
kastet.

Besonderes Augenmerk wird auf
die Querruderschlitz - Abdeckung
gelegt, die als absolut spaltfrei
bezeichnet werden kann. Mittels

eines Kunststoff -Folienbandes
wird bet Querruderbetatigung
der Profilverlauf immer gewdahr-
leistet.

Rumpf -

Die KARO-AS ist mit einem
T-Leitwerk ausgeristet. DCas
Héhenleitwerk ist in einem
Stiick gearbeitet und an Ober-

und Unterseite verschiedenfarbig

eingeférbt. Besonders hervorzuhe-
ben ist der Ubergangsbereich
zwischen Seitenleitwerksflache

und Hohenruder. Dieser = Spealt
wird mit einer auf der Unterseite
des HLW angeformten Schirze
abgedeckt. Das Hohenrudersegment
ist bereits angeformt und mit
Kohlefaser gesichert. Die H&hen-
ruderscharniere (Pendellager)
sind werkseitig montiert. Das
HLW wird mitiels zweier Schrau-
ben montiert.

Alle offenen Stellen wie Servo-
schichte an den Tragflachen wund
HLW - Schraubenidcher werden
mittels selbstklebender Kunststoff

-Folien abgedeckt.

Die Bauanleitung ist &uBerst pra-
zise und Ubersichtlich, und viele
Bauskizzen erméglichen eine rasche
Fertigstellung des Modells (ca. 10
Stunden). Das angegebene Gewicht
von 2000 Gramm ist mit den
handelsiiblichen Fernsteuerungen
und einem 1.200er Akku leicht zu

erreichen. Die angegebene Schwer- |

punktlage stimmt exakt.

Flugbericht:

Bei mittlerem Hangwind tbergab
ich meine neue "KARO AS" das
erste Mal ihrem Element. Sie rea-
giert auf alle Ruderausschldge
premt und prizise. Der Geschwin-
digkeitsbereich ist enorm. S&mtli-
che am Hang mdglichen Kunstflug-
figuren kénnen mit diesem Modell
geflogen werden. Beim Landen
sollte man etwas vorsichtig sein,
da der Gleitwinke! dieser Maschi-
ne gewdhnungsbedirftig ist. Die
in der Baubeschreibung empfohle-
ne Benutzung der Querruder als
Landehilie sollte unbedingt
durchgefihrt werden,

umgewandelten Satz
Fernsehwerbung zu
zitieren: Die KARO-AS ist zwar
"sauteuer" aber sie fliegt und
fliegi und .....

Um einen
aus der

Bis zum ndchstenmal, wie immer
flott unterwegs

Fuer Speedy !

. TECHNISCHE DATEN :

2400 mm
1200 mm
435 mm
2000 g

Spannweite
Rumpfldnge
HLW~ Spannweite
Gewicht

Hohe, Quer und
Mischen

Fernsteuerung

Preis § 3900,-

~MAN MUSS SCIHON ETN ORDERTLICIER KERL SEIN: |
UM IIHER ZU FLIEGENT-!

ju—

Model Aviation

Voll-GFK-Fertig-
Flugmodelle

Neuheiten 1987 :

STARLIGHT:

F3B+Hang

Spannweite: 2900 mm

Profil: RG 14A-1, 67/9,5
Funktionen: Quer, Wolbkiappe,
Héhe, Seite

65 6.480,— inkl. MWSL.

STARLIGHT:

Hang+ Kunstflug

Spannweite: 2900 mm

Profil: RG 14A-1.67/9,5
Funktionen: Querruder, Hdhe,
Seite

65 6.480,— inkl. MWSt,

MINI-STARBIRD:
Hang + Kunstflug

Spannweite: 2600 mm

Profil; HQ-2/9

Funktionen: Querruder, Brems-
spoiler, Hohe, Seite

05 5.400,— inkl. MWSt.

Weiterhin im Programm:

OPAL —
der beliebte Allroundsegier
55 5.880,— inkl. MWSt,

KARQO-AS : Hang + Kunstflug
65 3.840,~ inkl. MWSt.

Produkt-Information  erhdltlich
gegen Einsendung von 63 50,—.

GFK-Modellbau GEITNER
8911 ADMONT 54
Telefon 03613/20 6 84
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Der Champion

Die vorldufig letzte

terprogramm stetlt der Champion

dar. Dieser Heli zeichnet sich vor:

allem durch folgende neue Kom-
ponenten aus :

konstruierter Rotor-
dem die Stabilisie~

ein  neu
kapf, beil

rungsstange unter den Ruder-.

blattern angeordnet ist. Der
Vorteil ist hier darin zu sehen
dafl nur kurze und gerade Ge-
stédngeverbindungen von  der
Taumelscheibe zu den Misch-

hebeln bis zum Verstellarm
der Stabilsierungsstange vor-
handen sind. Die aus Stahl

gefertigten  Blattverstellhebel
sind mit den Blattbefestigun-
gen verschraubt, diese sind
aus Aluminium und beherber-

Rotorkopf

- QRtuel!

Modell- :
hubschrauberentwicklung im Schli-

ror. Ly Geoty Breinet

Aty

Der neve FP3C - Fachreferent macht's selber !

Der Champion im Schwebeflug.

gen je zwei Radiallager und
ein Axiallager zur Aufnahme
der auftretenden Fliehkrafte.
Eine durchgehende Stahiwelle
(8 mm @) verbindet beide
Blattbefestigungen und ist
schwimmend und elastisch in
Gummiringen in der Rotornabe
gelagert. Die Rotornabe selbst
ist aus Stahl bzw. Aluminium,
und es wurde bewuBt vom
Konstrukteur auf die Verwen-
dung vaon Kunsistoffieiien ver-

zichtet, vor allem in Hinblick
auf die hohe Belastung im
Bereich des Haupirotors

eine neue Taumelscheibe

Paumelscheibe

© die Ansteuerung der kollekti-
ven Blattverstellung erfolgt,
wie beim Modell Superior Uber
ein Schiebestiick auf der
Hauptrotarwelle.

Alle dbrigen Teile, wie Radiaige-
bldse mit fertigem Gebl&segehduse
Fliehkraftkupplung, Hauptzahnrad
mit Freilauf und beiderseitiger
Verzahnung fir den ¥Kegelradan-
trieb zum Heck, Heckrohr mit
Abstiitzung, Heckrotor und Heck-
flosse sowie der Holzverbau fir
die Fernsteuerung sind altbewdhr-
te Komponenten der Modelle’
Heli Star und Superior.

Das Chassis des Champion ist
sehr leicht und dennoch &uferst
fest. Die Festigkeit wird hier vor
allem durch eine besonders hoch-
wertige Leichtmetallegierung,
durch entsprechende Ubergénge
und durch sinnvolle Abstitzungen
erreicht,

Wie der Heli gebaut wird ?

Ganz einfach !

Bauanleitung an die Brust nehmen
und sich Schritt fOr Schritt durch
die einzetlnern Baustufen -in Ver-
hindung mit den ausgezeichneten

B
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Explosionszeichringen - durchkémp-
fen. Die einzelnen Bauschritie
sind in Plastiksackerln abge-
packt. Wichtig ist, die Neugierde
zu dampfen und nicht alle Sak-
kerin aufzumachen, ansonsten
herrscht ein '"Heli - Chaos™.

Die Bauweise enispricht den schen
beschriebenen Moaodelien, wie Heli-
Star und Superior, und ist typisch
fiir alle Schiiiter - Hubschrauber,

im Fiugverhzlten “zeigt der
Champion  besounders im Schwe-
beflug ein besonders 'ruhiges”
Verhalten. Die Steuerung ist sehr
genau und weniger giftig als bei
anderen Hubschraubern von Die-
ter Schliiter. Trotz allem ist der

| leichter

99
ru%@

2 L 1
g e g S,

Die Teile des Motorkopfes

Heli sehr wendig und 1883t jedes
Kunstflugmanbdver ganz hervor-
ragend gelingen.

Zusammenfassung :

Mit dem Champion wurde ein
Kunstflughubschrauber
konstruiert, der sowohl fiir den
Schwebefluganfénger als auch fir
den rasanten Heli - Kunstflieger
geeignet ist. Die Qualitét der
Bauteile und der Baukastenaus-
stattung ist vorbildlich. Die sehr
gute PaBgenauigkeit aller Teile,
die Bauanleitung und die vielen
Explosionszeichnungen  fassen in
wenigen Stunden ein Moedell ent-
stehen, welches zwar nicht billig,
aber seinen Preis wert ist.

7 g

‘%1 a2 3T T qi}-‘ ¥
AN RN R ‘(3‘ SRR i1
BO 0D gy B 3
g e,

TECHNISCHE DATEN :

Hauptreterdurchm. 1400 mm
Heckrotordurchm, 265 mm
Fluggewicht kompl. 4500 g

Fernsteuerung: 5 Servos (Nick,

Roll, Pitch,
Heck, Motor-
drossel,

1 Kreisel (Webra)
10 cm? Zweitaki
{Webra Speed 61)

Motor :

Ladenrichtpreis S 10000,~

richtungen an.

68 320,—.

TERRASSENCAFE
PENSION

Sie finden bei uns einen herrlich gelegenen Modellfiugplatz mit einer
80 Meter langen Graspiste sowie viele Hangllugmdglichkeiten vor. —
Auch fir lhre Familie bieten sich ideale Erholungs- und Freizeitein-

Z. B, gepllegte Wanderwege, Schwimmbad, Tennisplétze, Berg-
bahnen und gemitliche Lokale.

UNSER HAUS: Calé Pension EdelweiB — alt eingelihrter gemitlicher
Familienbetrieb. Alle Zimmer mit Bad, Dusche, WC, Balkon. Liege-
wiese. Reparaturmbtglichkeit und Ersatzteillager ist vorhanden.
Unsere Preise : Ubernachtung mit Frihstiick 65 220,—, Halbpension

Familie Steger
A-6263 Fiigen/Zillertal
Tel. {05288) 29 64

Vorwahl aus BRD = 00 43-52 88
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Aus dem Leben eines Testenrns

Uiele Modelfflfieger glauben, daB ein Testen
auf die Sonnenseite des Modellgliegerntebens ge-
fallen Lst: da gibt es einen Haufen Modelle,
lubehin ete., alles {41 umsonsZ, es ewwachsen
keine Koato_n und man kann Adich einen festen
"Senilling" maahen wenn man das Zeug wieden
verschenkelt.

Nun, 40 einfach i{st das wirklich wnicht.

Fangen win zundchst einmmafmit den Kosifen an.
Sicher gibt es einige Firmer, die thre Modelfe
khostenfos 4in den Test abgaben, andere verlanger
einen enmdBigien Preis, und bei weliteren zahlt
man wiederum die veffe Ldnge. Folie, lack,
Leim, Mofon, Rudermaschinen, Kledinteile etc.
tnigt Aelbstvensitindlich den Tester.Wenn mor £
Jahn bis zu 30 Maschiner zu "veranbeliten" hat,
kann man eine ganz einfache "M{Lchmidchennech-
nung" aufafelfen und aus den man erkennen
kann,daf ein Testermit einem derantigen Modele-
umﬁangﬁ&nanueﬁﬂ ganz exheblich belastet wird.
Neben den ginanzieffen Seite kommi nun noch die
eigentliche Tesfanbeit dazu: denr Bau des Mo-
deffs, ganz streng nach den Bauanfeitung des
HM{;IQE&MA das Einfliegen und dann noch die
Be&&chtanétattung Werden gaoBe Mdngel erkannt,
wird unverziiclich der  Hewateflen davon in

Kenntnis gesetzt und nicht im Bericht "zenfedzt".

Aufgabe und Sinn den Test- Berichtensiattung is%
Ingonmation, .allenfalls Aufzeigen von hkfeinen
Schwachs tellen und keine Polemik !

Wind einmal aufgrund von Platzmangef ein Mo-
defl "abgestoBen", dann prabifisch nur zu den
Sefbsthosten.

Ich méchte da vieflfeicht aus den Liternatfun
zillenen:

Kaum hat mal einen ein Bissel was,
gleich gibt es welche, die drgent das.

Aus W. Busch' Fips den Affe

odenr Wer von niemanden beneidet wird,
den L8 nichts went |

Aus Epichonm  Fragmente 289

Tesaten 4% eine "Hundsanbedt", aber min macht
sie SpaB |

Dn. Geong Breinehr

Kaum hat mal einer ein bissel was,
Gleich gibt es welche, die drgert das. ~

\ b o &
f@msmsg@m o % - g s,
. \,> s, 6. ¢

‘.*unyerbindﬁcﬁe Preisempfehlung

mit S@ftmodui-Systemf

;eézt nom attraktiver in der

Best.-Nr. 35728 35 MHZ
Best.-Nr. 35729 40/41 MHZ

s Begrenzte Auﬂage m;t-
" @ Namensgravur.. ..
i und-folgender Zusa zausstattung ‘)
¥ @1 zusatzliches: Memory Softmodul
G nachWahI : ; s
'__.'@ Jet-Box . o
i@ Kreuztragenemen

Neuer Weg 15 < Telefon 07233/ 1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany
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Die Firma F\QDEL—MODELLBAU—TECHNIK
hat einen neuen Hauptkataleg. Auf 56 bunten
Seiten wird das gesamte Programm présentiert,
welches vom Scale-Segler, Motorseglern, Motor-
maschinen etc. bis zum Schallddmpfer, Bordan-
lasser und sonstigem Zubehdr reicht.

Vom Anfénger bis zum Experten wird den inter-
essierten ausfihrlich alles gezeigt, und wie bei
einem fleckeren Mabl rinnt das Wasser im Mund
zusammen,

Wer's nicht glaubt, soll es selber probieren!

Der Katalog ist z.Zt. exklusiv bei der Firma
Rddel -Modellbau-Technik, D - 8939 Ettringen,
Tel.: 06/08249/1463 erhiltlich,

Ein Anruf lohnt sich sicher!

SIMPROP
5 ELECTRONIC -

Carrerafair-jet Baukiisten
jetzt exklusiv bei SIMPROP !

Das Réatselraten um die Zukunft von air-jet
und dem legendéren Carrera-Flugmodell-
programm hat jetzt sein Ende.

Die Firma air-jet, die im vergangenesn Jahr in
finanzielle Bedrdngnis geraten war, -konnte
durch einen Vergleich wieder -auf eine sclide
Basis gestellt werden. Im Zuge einer notwendi-
gen Umstrukturierung will man sich kiinftig bei
air-jet auf die Produktion und Neuentwicklung
von Baukdsten konzentrieren.

Das air-jet Programm mit seinem Schwerge-
wicht  auf Segelflugmodelie ergénzt das
Simprop - Angebot in idealer Weise. Neben den
bereits bekannten Modellen sollen 1987 einige
Neuheiten vorgestelit werden, die Uber den Mo-
dellbau -Fachhandel zu beziehen sind.

MODELLUBAU

6020 INNSBRUCH - DEFREGGERSTR. 18
@ 05222/492288

—bhieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewilinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-
Uber konventicnellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

L stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen

“Wackler” und “"Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstbrungen von Benzinmotoren haben keinen Einflu
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen.

—~Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhiltlich im dsterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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Hallo, Antik - Modellbaufreunde !

Unlangst hat mich jemand an-,
gerufen und gefragt, ob wir nicht:
etwas Alteres zu bieten’
hatten. Meiner Meinung nach sind !
Meodelle der 40 er und 50er Jahre !

einmal

keine antiken mehr.
Aus diesem Anial mdchte
schnell "antiker" werden.

Reigner - Eindecker :

ich

Spannweite 500 mm, Rumpflé’mge;

910 mm.

Auf dem Frankfurter Modell -
Wettfliegen zeichnete sich  das
Maodell durch seine vorziglichen
Flugleistungen aus. Der Reigner-
Eindecker, der den Euler-Preis
von 100 Mk gewann, flog auBer-
ordentlich stabil. Sobald der Mo-
tor abgelaufen war, ging das Mo-
dell in den Gleitflug Uber. Das
Gewicht des kompletten Apparats
betrug 67 g. Fir die Bespannung
war dinnes Pergamenipapier ver-
wendet worden.

Die grofte Flugweite bei Boden-
start betrug 45 m. Bei Probefli-
gen flog das Meodell mehrfach

gber 50 m. {Auszug aus der Zeit-
schrift Flugsport 1912).

. Ein neuer Modetl-Benzinmoter
{ anno 1913 1),

Einen zuverlissig arbeitenden
Benzinmotor hat ™Max Braune,
l.eipzig, konstruiert. Das Gewicht
des 1/2PS Motors betrédgt betrieb-
fertig mit Vergaser, Zindspule
und Batterie nur 2 kg. Versuche
in Rufland haben folgende Um-
laufzahlen mit normalen zweifli-
geligen Luftschrauben ergehen:
70 em Propeller 900 Touren
60 cm Propeller 1100 Touren
50 cm Propeller 1400 Touren.

Ohne Propeller, nur mit einem
Schwungrad, machte der Motor
2000 U/min. Bei 70 cm Luft-
schrauben ist eine Schwundmasse
nicht erforderlich, bei kleineren

g, Rant Benes

Bie Olytimer
~—— . _
' M.M'M.M

- Ecke %
_ _,..5

Eindacker-Model!l Reigner.

10

i
|__,J——I——'%“_——\i
N - o
I
i &
Schrauben beschwert man den | Nachziindung. Es kann ein Kraft-

Propeller am besten mit kleinen
Bleigewichten oder stellt ihn am
besten gleich aus Aluminium her
(S 488/13.Jahrgang). Der Motor
arbeitet im 4-Takt-System. Zwei

Kolben in V -Form mit stehen-
den Zylindern wirken auf eine
gemeinsame Kurbelwelle. Die

Ziindung erfolgi mittels Ziindspule

und Taschenlampenbatterie und
ist verstellbar auf Vor- und
T
&
o
o ]
S -

hub pro Umdrehung erzielt wer-
den. Die Vergasung erfolgt in
einem kombinierten Tropfvergaser,
welcher zugleich Benzinbehélter
ist und Benzin fir 15  Minuten
Laufdauer aufnehmen kann. Soll
der Motor fur Schwingenflieger
oder zum Antrieb von Schlagfla-
chen dienen, s0 kann ein kleines
Schwungrad auf die Welle gesetzt
werden. Die Bedienung ist denk-
bar einfach und besteht aus Olen,
Benzin einfiiflen, anwerfen und
Touren regulieren. Das Kurbelge-

- hause besteht aus Aluminium und

besitzt einen breiten Flansch, wel-
cher zur Befestigung des Motaors
dient. Die oberste Kihlrippe ist
verstarkt. In ihr ist eine Zind-
kerze und ein gesteuvertes Auspuff-
ventil untergebracht. Das Ansau-
gen erfolgt durch das Kurbelge-
héuse. Zwischen beiden Zylindern
sitzt ein Ansaugventil. Von hier
aus gelangt das Gasgemisch durch
die Kolbenventile in den Explosi-
onsraurn. Die Ventile werden
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durch eine Blattfeder auf den
Kolbenboden gedriickt und &ffnet
sich automatisch beim Ansaughub.
Die Olung ist die sogenannte
Schieuderdlung. :
Der Motor kostete
195 Mark.

seinerzeit

UNSERE DOKUMENTATIONEN

In unseren Bemihungen, eine
umfassende Dokumentation U
schaffen, haben wir viele Blcher
zusammengetragen, die Uber uns
in Kopie bezogen werden Konnen.

Hier eine kieine Auswahi:
Benzinmotoren flir  Flugmodelle

und ihr Selbstbau - von Ing.

A.Felgiebel aus 1938. 143 Kop.
Flugmodelle - von Aurelius Bisail

aus 1931. Kopien.

Modeliflug im NS-Fliegerkorps -
von Gustav Bengsch aus 1042,
288 Kopien.

Der praktische Modellflieger -
von Hans Gunther und Dr.Paul
Hirsch aus 1827. 335 Kopien,

Die Luftschraube fir Flugmodelle
- Entwurf und Herstellung -
von Hans Wagner. 67 Kopien.

Die Modellbauweise von Flugmo-
dellen - wvon Dipl.ing. Karl
Ewald. 35 Kopien.

Flugzeugmodellbau - von P.L_Bie-
genwald aus 1917. 100 Kopien.

Handbuch des Flugmodellbaues -
von Hans Winkler aus 1940.
93 Kopien.

Modeliflugzeuge ., deren Konstruk-

tion und Bau -~ von Curt Hanf-
land. 56 Kopien.
MNurfliigel - Flugmodelie - von Hans
Ruggaber aus 1942. 27 Kapien.
Praxis des Flugmodellbaues - von
Karl Miller aus 1940. 81 Kop.
Selbstbau von Benzinmotoren fir
Flugmodelle - von Heinz Tha-

ler aus 1939, 30 Kopien,
Selbstherstellung wirklicher Flug-
modelie - von Wilhelm Egger

aus 1933. 20 Kopien.

Wir lichten auch verschiedene
Fachzeitschriften und Blicher ab,
die sich nicht ausschlieBlich mit
dem Modellbau beschiftigen. Diese
Untertagen liegen bei uns aus-
zugsweise auf. Dies erscheint
sinnvoll, da die Kopierkosten oft
sehr stark gesenkt werden kdn-
nen,

FLUGSPORT - |Illustrierte, tech-
nische Zeitschrift und Anzeiger
fiir das gesamtie Flugwesen.

Herausgegeben von Oskar Ursinus.
l. Jahrgang 1909 bis 36. Jahrgang,
zwischen 5 und 150 Kopien.

Am 6.Dezember 19B6 war es
so weit. Das erste Oldtimertref-
fen ist vorbei. Trotz kurzfristiger
Planung war die Sitzung gut be-
sucht. Ich mochte allen danken,
die sich die Zeit genommen ha-
ben und mit dabei waren.

Worlber wurde gesprochen ?

In erster Linie {ber die Ausfih-
rung der Modelle und Uber ein
erstes Schau- Vergleichs- und
Wettfliegen. Ein weiterer Punkt
war der Termin des nidchsten Zu-
sammentreffens.

Hitte notieren:

Nédchstes OLD TIMER - TREFFEN:
Samstag 28. Februar 1987, 10,30h
im Aero Club, 4.,Prinz Eugenstr.
12, 1. Stock.

1. bis 3.Mai 1987, Zusammenkunft
und 1. Flugtag am Spitzerberg.

. Sehr preisgiinstige Unterbringung

und Ve_rpﬂegung méglich !

Und nun noch eine Bitte:

Alle Modellflieger, die am Antik-
Modellbau interessiert sind und
bisher noch keine Einladung zu
einem Treffen erhalten haben,
magen sich bitte melden I!!
Jeder kommt dann auf die Liste

der Antik -Modellbauer und wird
dann von den entsprechenden
Aktivitaten verstindigt.

FGr alle Auskinfte stehe ich

zur Verflgung:

Ing. Karl Benes, Hauptstrafie 29,
2232 Deutsch-Wagram,
Telefon Nr.: 02247 /3652,

oaa

Wer sagt,

dal es nur "Buben"
gibt, die Maodellfliegen ?
Die 13 jéhrige Claudia Fuschl-

berger von den Wildkogel-Falken
aus Salzburg beherrscht wirklich
super thren Motortrainer.

Ein dreifach Hoch fiir Claudiga!

ooo

VERKAUFE :

SIMPROP SSM 8- Kapal mit
Servo und Akku. S 3000,-
Auskunft HAeC - Sekretariat
Frl. Reisinger.

Oac

UND

GESELLSCHAFT M.B.H.

TDRUZCIKTEREI

STURZ

ASSE 40
A-1150 WIEN XV
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Kleinim Preis —groBinder Leistung

Setzen Sze lhre Anspruche an das, was eing Femsteuerung konnen so!! ruhrg hoch an. Keine Angst bel
Simprop Star Femsteuerungen brauchen Sie dafiir nicht gleich tiefin die Tasche Zu grelfen

Set 27 MHz Bg’st__"-Nr. 0200107 .

: Suchen Sle eine Zweikanal Femsteuerung fur Ihr FIC-Car oder Ihr Schiffsmodell?
H D|e DEGI-SM' 27 Hlvlz isl da genau das Rlchﬁgel

Set 35 MHz BesL-Nr. 0200069
Set 40 MHz Best.-Nr. 0200077

Sind die Flugmodelle, die Sie bauen, bareits mit Querruder und Motordrossel aus-
gerustet? Dann brauchen Sia eine zuverfassige 4-Kanal-Femsteuerung {= 8 Funk-
tionen) wie dig Star 81 In 35 und 40 MHz ligferbar.

* Sat 27 MHz Best-Nr. 0200000 -
. Set 40 MHz Best.-Nr, 0200026

' Oder mochtan Sla elne zuveriésaige Zwelkanal Femsteuerung In 40 Ml-tz die Slaauch:

in einfache Flugmodelle einbauen kdnnen {&s kdnnte Ja seln, dab. Sla auch digse ;
Sparte des Modsllsports kennenlermen mdchten) ? Dann empfehien wir Ihnen unsere B
preisgunstlga Star 4 FM Farnsteuerung. Auch in 27 MHz ileferbar : o

SUPER-
STAR 12 FM

Set 356 MHz Baest-Nr. 0200115
Set 40 MHz Best.-Nr. 0200123

Wenn [hnen 4 Kanile nicht reichen und Sie den Ehrgeiz haben, weiterzumachen,
haben wir im Star-Programm fir Sie genau das Richtige: Die Super Star 121 Mit
6 Kanilen = 12 Funktionen kann die Super Star 12 von Anfang an das, wofir Sia bel
den meisten Systemen nachher viel Geld ausgeben missen. Entscheiden Sle sich
daher fiir Power auf 6 Kanilen — von Anfang an.

L2 2:2.8°8.2 8 -4.4% 8% 8%

Natdrfich blelen wir thnen fiir alle Star—Fems'lauemngen (van der  kleinsten” an) volle Werksgarantle und den promptan
Simprop-Service (Reparaluren werden innerhalb von 3 Arbeitstagen susgefuhri).

ELECTRONIC

Durch modemste Bauteile sind dis Star-Femnsteuerungen klein und handlich. Das Ist nicht nur far Jugendliche Modellbau-
Einsteiger ein Vorteil. Dis Empfanger sind echte Mini-Empfanger mit modemer IC-Elektronik. Natdrich bisten wir ihnen
Sg P O p fir ihre Star-Femsteusrungsn auch ein reichhaltiges Zubehér wie Fahriregler, Servos, Schaltrelais usw.

Fragen Sle lhren Modellbau-Fachhéndler nach STAR-Femsteusrungen!

Postfach 1440 4834 Harsewmkel e Pammr des Modeﬂlbau-Fachhandels
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Beispiel - Freifiug

Variable Wertungen sind das
Gegenteil von starren Wertungen,
wie sie im Freiffug UOblich waren
und zum groBen Teil noch UGblich
sind: Bis jetzt flog man in der
Ebene fast durchwegs Maximal-
zeiten von 3 Minuten, am Hang
Gberwiegend 5 Minuten, ganz
gleich, ob diese Zeiten Uberhaupt
moglich und flir die Sieger-
ermittlung nétig waren. Obendrein
flihrten sie bei ungilinstigem Wind
Zu Verkehrsgefahrdungen und
Modellverlusten.

Verteidigt werden die starren
Wertungen mit dem ausgeleierten
Argument der '"Rechtssicherheit"
und dem Hinweis auf das inter-
nationale Reglement. Dal man
auch mit Zusatzregeln eine
"rechtssichere'" variable Wertung
erzielen kann - sofern nicht schon
der gesunde Menschenverstand
ausreicht - sollie eigentlich auf
der Hand liegen.

Beispiel Hangflug F1k:

Nun machten wir im Hangfiug
mit der wvariablen Wertung den
Anfang, 1981 bei der EM in

Lofer von den anwesenden sechs
Mationenvertretern einstimmig
beschlossen: Fiinf Durchgidnge mit
Maximalzeiten zwischen 2 und 5
Minuten und "durchgangsbezogenar
Prozentwertung", d.h. die ver-
schiedenen Maximaizeiten sollten
mit 100 % pro Druchgang umge-
rechnet “werden, da hierbei die
Leistungsschwierigkeit  als an-
nidhernd gleich vorausgesetzt wird:
So entsprechen 5 Minuten im
idealen Aufwind der Leistungs-
schwierigkeit von 2 Minuten
Maximalzeit bei Seitenwind oder
bei sehr starkem Gegenwind, der
die Modelle zu schnell abtreibt.

Buchstdblich lebensrettend erwies
sich diese Wertung bei der EM
1984 am Wélkerkogel/Gaberl in
der Steiermark: Zundchst flog

man beim 1. Durchgang 4
Minuten bei Wind nahe 12 m/s
bei bdiger werdendem Wind

anderntags noch jeweils 2 Minuten
im 2. bis 5. Durchgang, "cbwohl
es sich um eine Europameister-
schaft handelte". Ergebnis: Der
Wettbewerb wurde nicht zu einer
Eurppameisterschaft im Modell-
bergen umfunktioniert, denn kein
Modell ging verloren, wund es
wurde trotzdem ein Sieger ohne
Stechen ermitteit - Karl
LINTNER aus Osterreich.

Nun sagt ein  psychologischer
Lehrsatz, daB die alten
Assoziationen (Gedankenver-
bindungen} immer wieder die
Oberhand dber die neuen zu
gewinnen versuchen ... und wenn
schan variabel, ~dann  brauchte
man doch nur die Staristellen

entsprechend hbher oder tiefer zu
legen und kdnnte zur Vermeidung
der "komplizierten" Prozent-
umrechnung die Flugzeiten alle
gleich lassen. Das hidtte z.B. am
W&lkerkogel bedeutet, daB man
bei stérker werdendem Wind noch
héher hinaufgehen hdtte miissen -
also sozusagen in die Sturmregion
- um das am Vortage festge-
setzte Maximum wvon 4 Minuten

' weiterfiihren zu kénnen: Ein vdllig

unmogliches Unterfangen!

Nehmen wir aber einmal weniger
drastische Windanderungen als
Beispiel: Am frihen WVormittag,
also zu Wettbewerbsbeginn geht
normalerweise der Wind
schwiacher als untertags. Um das
starre 5 Minuien-Maximum zu
erreichen, mifite man also hiher
hinaufgehen, bei glinstigerem
Gegenwind dann wieder hinunter,
bei Seitenwind dann wieder hoher
hinauf - man stelle sich vor
allem bei gréBeren Wettbewerben
die zeitraubenden Umbauten und
Umziige vor! - Nun legen manche
die Startstelle gleich so hoch, daB
man praktisch bei jedem Wind von
dieser Hohe aus finf Minuten
erreichen kann - die Strapazen
bei Seiten- oder - gar Rlckenwind
sind vorpregrammiert...

Hans Gremmer,

BRD

Es gibt eben nur eine Ldsung:

Man legt die Startstelle auf die
niedrigst zugidngliche .Hdhe mit
gutem Geléndeeinblick. - Bei

teichtem Wind morgens setzt man
dann das Maximum gemd&3 der
Leistungserwartung fest - sagen
wir einmal 3  Minuten. Bei
glinstiger werdender Anstrémung
kann man dann auf 5 Minuten
erhdhen. Solite der Wind zu stark

werden, etwa Ober 9 m/s, wo
sogar der Unterbruch des Wett-
bewerbes erlaubt wére, sind 2 bis
3 Minuten durchaus gerecht-
fertigt, oder bei einsetzendem
Seitenwind dasselbe.

Nur auf diese Weise wird das
Fliegen mit kleinstem Aktions-
radius - also "raumsparend" -

verwirklicht.

Weil die dlteren Assoziationen mit

der starren 5 x 5 Minuten-
Wertung sich doch wieder ins
BewuBtsein dréngen, sagt man

sich: Kleinere Hénge - gut, aber
warum die Zeiten &ndern? Aber
hier heschwdrt man geradezu den
"spartlichen Unfrieden":

Erstens gllt fdr alle Leistungs-
anforderungen der Grundsatz der
"durchschnittlichen Erfolgs-
erwartung': Wenn man 5 Minuten
Maximalzeit ansetzt, muBl dies
auch von einem guten Teil der
Wettbewerber halbwegs erreichbar
sein, nicht nur von einem einzigen
Glicksritter. Die Folge wére: Die
Mehrheit wére unzufrieden, und
gar manche haben bei sclchen
Wettbewerben schon vorzeitig
eingepackt, eben weil sie keine
Chance fir eine "Aufholjagd"
sahen. Die Illusion des "Beinahe-
Sieges" wird bei solchen Wettbe-
werben fir die Allgemeinheit
zerstort. DaB bei allen Wettbe-

| werben die [llusion des "Beinahe-

Sieges'" als Zielvorstellung gilt,
beweist doch schon das Besireben
bei Wettbewerben nach der aiten
Wertung, die Starththe so zu
legen, dafl jeder die Chance fir
ein 5- Minuten-Maximum wahr-
nehmen konnte. Man mied
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éngstligh Qel.ﬁnde,l wao nur slelten DaB auch im GroBsegelflug -| aller Nicht-Maximalfliige ausge-
oder nie ein 5 Minuten-Maximum | #hnliches gilt, konnte ich am | sprochene Abwindfliige mit Zeiten
erzielt wurde. Beispiel eines ULF  (=Ultra- unter 120 sec. Mit anderen

Leicht-Flugzeug) auf der Wasser- | Worten: Selbst bei einem all-

Beispiel Freiflug/Ebene;

Immer 3 Minuten - wie einfach
-und "rechtssicher” klingt das -
auch wenn dabei Modelle iber
Autobahnen wund in Ortschaften

fliegen. Nur mit 30 m Schnur
starten und das’ Maximum auf 2
Minuten herabsetzen? Bis jetzt
nicht bewdhrt, da in dieser Hohe
noch kein Thermikanschiufli mit
"mittlerer Erfolgserwartung"
gelingt. Losung: Bei Thermik-
wetter mit 50 m Schnur 2
Minuten fliegen!

Wird nun ein Massenstechen die
Folge sein? Nein! Eine absolut
neue Erkenntnis besagt: Entweder
geht es hinauf oder hinunter -
entweder herrscht Aufwind oder
Abwind ~ ein Zwischenzustand,
alse  Null-Thermik - gibt es
tagsilber kaum. Aufwinddiagramme
beweisen dies - siehe auch Buch

"Vaom Balsa-Gleiter zum Hoch-
leistungs-Segler” (Verlag FMT,
D7570 Baden-Baden) Seite 258,
zwar aus Messungen in Senegal
stammend, aber auch neuere aus
unseren Breiten beweisen
dasselbe.

kuppe miterleben: Es handelte
sich um einen Laufgleiter von
etwa 10 m Spannweite und mit
einem bespannten Gitterrumpf von
etwa 6 m Linge, der am vorderen
Rumpfboden mit einem Durchiall
fiilr die '"Startbeine" aufwies.
Wegen des geringen Gewichtes
und der damit  verbundenen
geringen Penetration im Abwind
konnte man den Wechsel veon
Steigen und Sinken anschaulich
verfolgen: Im Aufwind stieg das
Flugzeug oft 700 bis 800 m dber
die Kuppe, aber nach jeder
Aufwindphase folgte prompt
Abwind, der den Segler oft " bis
unter die halbe Hanghthe sinken
tieB - da half kein Strampeln mit
den Beinen mehr!

iIm Modellsegelflug muBten sich
die Folgen von Auf- und Abwind
auch in den Ergebnislisten
niederschlagen: Eine Auswertung
von Dutzenden I eistungs-Kader-
wetibewerben von hohem Niveau
zeigte, dafl es sich entweder um
Aufwind- oder Abwindflige
handelte. Im Aufwind flog
natiirlich alles 180 sec, aber nur
etwa 12 % aller Flige. darunter

bewegten sich zwischen 120 und
180 sec -

es waren also 88 %

Variable

Krill, A {(r). D

Aufnahmen:
Archiv Gremmer

Zeiten-
\ charmant angeboten
beim Kolibri-FlE-
wWettbewerbh am Spit-
.zerberg im Juli 83
erstmals bei einem
intern. Wetthewerb.

. Gremmer in sicherer
- Huft von Jury-Mit-
. gliedern: Dr.Mencl,
. CSSR (1) und Edwin

gemeinen Maximum von 120 sec
hitte es nur etwa 12 % mehr.
Maximalflige gegeben - also kein
Massenstechen. Maorgens und
abends kann man natlrlich das
Maximum auf 3 oder unter
Umstédnden sogar auf 4 Minuten
festsetzen. In diesen wind-
schwécheren Tageszeiten ist die
Abtrift ohnehin wesentlich
geringer als tagsiiber.

Matirlich brechen hier die dlteren
Assoziationen immer wieder
durch. Nur eine radikale Anderung
der Wettbewerbsgewohnheiten mit
einer Art "Gehirnwiasche" kann
hier endlich ein vernidnftiges,
raumsparendes Fliegen erzwingen.
Man konnte einmal mit Wett-
bewerben "DER KLEINE -UHU"
beginnen: Statt der vielfach
geforderten 3 Minuten-Maximal-
zeit, "weil es sich um ein
A1-Modell handelt" - kénnte man
getrost mit 50 m Schnur nur 1
Minute fliegen und dabei sogar
ohne Stechen einen Sieger er-
mitteln. Und kommt es trotzdem
zu einem Finale mit vielen

Punktgleichen - ich bezweifle das
- hdtten die meisten das Geflnl
eines "Beinahe-Sieges".

Brabec

Austria

MODELLE - MOYORE

CFK/HOLZ - PROPELLER , MODELLBAUY
HARKENARTIKEL ZUBEHUR

EPOXY / PE HARZIE,GLASGLWEBE

=y
i

Augustin BRABEC — MODELLBAU, A-2702 WR. NEUSTADT, Kollonitschgasse 16, Telefon 02622/36 87
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PRETTNER

Wie bereits in prop 9/10-1986 angekindigt, hat Hanno PRETTNER eine neue Weltbest!eis-tung.

im Dauerflug fir Wasserflugmodetie von

12 Stunden 05 Minuten 13 Sekunden geflogen.

Diese Leistung wurde als dsterreichischer Rekord anerkannt und der FAI zur Bestiitigung als
Weltrekord eingereicht. Leider hat die FAl diesen Rekord aus formalen Griinden noch nicht

Hanno Prettner schreibt nun im nachfolgenden Bericht, wie es zu dieser Weltbestleistung

bestitigt.

kKam..
Den Wunsch - einmal einen
Weltrekord aufzustellen - hatte
ich schon lange in mir. Bedingt

durch unseren Udbervollen Termin-
kalender und den groBen Wett-
kdmpfen (Weltmeisterschaft od.
Las Vegas TOC}), die meistens im

Herbst abgehalten wurden, war
eine gezielte Vorbereitung auf
einen Rekordflug aus zeitlichen
Grinden nie mdglich. Nachdem
aber “das Tournament of
Champions in Las Vegas abgesagt
wurde, gingen wir - vorerst
gedanklich - daran, flr heuer
ginen Weltrekord einzuplanen.

Persdnlich Ubt der Dauerflug auf
mich einen starken Reiz aus. Es
ist diese extrem lange Zeitspanne
in  der einfach alles perfekt
funktionieren mufl, da man das
Modefl - wenn es einmal ge-
startet wurde -~ nicht mehr
zwischenlanden darf. Die Regeln
besagen ferner, dall aur ein Pilot
wihrend des gesamten Fluges die
Steuverung -bedienen darf und es
ist auch nicht erlaubt, in der
Luft nachzutanken. S5chade, denn
wir hatten schon die aben-
teuerlichsten Ideen flr ein Im
Flug - Nachtanken.

Nach genauestem  Studium des
Internationaten FAl Sporting Code;

wobei uns der Rekordflugreferent
Dipl.-Ing. Harald Sitter eni-
scheidend mithalf versteckte

Bestimmungen zu entdecken und
gleichzeitig fOr das FAF Protokoil
alles in Englisch/Deutsch der
Form entsprechend anzulegen;
konnte ich mit der Gesamtbe-
rechnung des Modells beginnen,

Die Anforderung war, daB es
langsam fliegen sollte bei gleich-
zeitiger maximaler Zulademoglich-
keit. Parallel dazu wurden Motor-
tests gestartet; der optimale
Motor, den ich dafir herausfand,
war der Super Tigre S 29 mit 4.8
cem  Hubraum. -Optimal in dem
Sinn, da er groBte l.eistung bei
geringstem Gewicht (alles im 3,5

ccm  Gehduse} hat, AuBerdem
hatte ich genligend Leistungs~
| reserve zur Verfliigung, um das
4998 g schwere Modell vom
Wasser abzuheben. Die ersten
Versuche, den EMCO enduro
abzuwassern, waren total ent-
tduschend. AuBer einem Wett-
schwimmen mit einer zuféllig

vorbeipaddelnden Ente war nichts
drinnen, Nachdem wir den Grof3-
teil von handelsliblichen
Schwimmern probierten (mit
demselben Effekt), muBten wir
unsere eigenen Schwimmer ent-
wickeln. Mit einer vollkemmen
neu gesialteten Lauffldchenform
und anderen Querschnitten,
klappte es dann auf Anhieb. Was
niemand mehr flir mdéglich hielt,
gelang: der kleine 2%er Super
Tigre zog den riesigen EMCO
enduro aus dem Wasser; und wie
auch noch. Beim Weltrekordfiug
hatte ich eine Abhebreit aus dem
Wasser von 7 Sekunden !

Was sich jetzt zeitlich so gerafft
liest, war eigentlich eine Ent-
wicklung Uber insgesamt ca. 1 1/2

Jahre. Es muBte dieses EMCO
enduro Entwicklungsprogramm
ofters fur andere Vorhaben

| unterbrochen werden {z.B. Vorbe-

. ebenfalls ca.

-mbglich ein

reitung fir WM 85 und internat.
Wettkdmpfe) ~ und auch im
heurigen Jahr gab es einen
Engpal, als mein Vater und ich
wechselweise erkrankten. Ich
konnte also aus gesundheitlichen
Griinden an verschiedenen inter-
natiocnalen Maeetings nicht teil-
nehmen; auch der Prototypenbau
fir den enduro verzégerte sich.

Als diese optimal flogen, wurde
dann- von uns in unserer Werk-
stdtte (in Rekordzeit) der fir den
Rekordversuch extrem leichte
EMCO enduro gebaut. In neuester
Technologie - mit Kohiefaser
Steckzeug und Kevlar Verstdrkung
der hochbeanspruchten Teile -
konnte ein Abfluggewicht (ohne
Sprit) von c¢a. 2450 g fiir das
knapp 3600 mm grofle Wasser-
flugmodell erreicht werden. Das
Schwimmergewicht betrug davon
300 g und die Akkus dafir
420 g. Der Trag-
fligel st in Rippenbauweise
aufgebaut; von der Firma Balsa
Aigner gelang es, Balszholz mit
extrem geringem Gewicht und
guBercrdentlich hoher Festigkeit
zu bekommen - es flog beinahe
schon alleine. Nur dadurch war es
minimales Gewicht
der Zelle zu erzielen.

Mein Grundprinzip ist nach wie
vor, das Rekordmoedell und die
dazu notwendige Technik 50
ginfach als moglich zu gestalten,
damit jeder, der sich interessiert,

ohne groBen Aufwand so ein
Modell nachbauen kann. Naidrlich
kleiben noch etliche Kriterien
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unbeaniworfet, aber es gelang mir | eine groBe Re-Zahl. Das H&hen- | das Modell auf Hdhe zu halten.
zu zeigen, daf es mdglich ist, mit | ruder ist aus Balsa/Styro voll- | Da der Motor aber bei Héchst-
unverénderten Serienprodukten | symmetrisch, um  gréBtmdgliche | |gistung auf ca. 14 000 Upm
Weltrekordleistungen zu erzielen, | Flugstabilitdt zu erzielen. hinaufdrehte, wurde der Vergaser-
sofern das Modell aerodynamisch . Ansaugquerschnitt drastisch
optimiert wurde. Das tragend | Ebenso ist der Super Tigre S 29 | reduziert, Dies konnte ich mit
ausgelegte Profll, welches auch | komplett serienméBlg - wie er | meginer Emco Compact 6 ODreh-
noch bei starkerem Wind gut | aus der Schachtel kommt, ohne | pank miihelos erledigen.
ankommt, wurde von mir selbst | jede Anderung. Lediglich der | mMaglichkeit 1: Eine Hilse mit 1

entwickelt und bringt bereits bei
langsamer
guten

unterzoegen.
war
7000

Fluggeschwindigkeit

einen Auftriebswert und

g : i :
Vor dem Start mufite das Modell 1
Schwimmfihigkeit getestet werden

'

Diese Arbeit war notwendig zur Erringung des
Rekordes: 4 komplette EMCO enduro mit Schwimmern

pras

die Zeitnehmer Fleich-
Zeitnehmer Nie-

derhofer und Flugdirektor Ing.Richard Gradischnig.

‘Das Funktiondrsteam: v.l.
haker urd Posch, Hanno Prettner,

Vergaser wurde einer Modifikation
Wahrend des
lediglich zine
- 8000 Upm notwendig, um

mm Wandstdrke zu drehen und sie
auf den Diisenstock schieben.
Méglichkeit 2: Ich habe ein

Fluges
Drehzahl von

liber dem Wasser

ki

[Live vom Rekordflug: Fleischhaker und Gradischnig
‘beobachten und Hanno Prettner fliegt bei 6° C am

Morgen
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Plattchen genau in die Ansaug-
6ffnung eingepaBt und darin ein 3
mm  Loch gebohrt. Mit der
LochgroBe kann man die Enddreh-
zahl beeinflussen und das Saugver-

halten ist auch super. Dadurch
reagiert der Motar ~ aber
wesentlich empfindlicher auf die

Gemischeinstellung und ich muBte
- wegen des besseren Saugver-
haltens -~  den Mittelbereich

abmagern. Mit dem Emco Vertikal-

frdser auf meiner Compact 6
wurde in den linearen Kilken -
Steuerschlitz ein Radius gefrist;
eine Druckfeder im Vergaser lieB
nun das Kiken entlang dieses
Radialschlitzes gleiten und das
Gemisch  war immaer optimal
aufbereitet.

Da Super Tigre Motore auf Grund
ihrer inneren thermischen Kon-
struktion meistens zu kihl laufen,
mufite ich auf der Drehbank die
KiGhlrippenfliche um 50 % ver-
kleinern, um bei den 7000 - 8000
Upm  Durchschnittsdrehzahl  die
gewilinschie Motorentemperatur zu
erreichen.  Auflerdem habe ich
beide Kohlefaser Steckstdbe auf 5
mm abgedreht, damit sie in die
Aluhllse passen. Wie man. sieht,
ist eine Drehbank dafdr unbedingt

notwendig, aber es wiirde auch
schon eine Emco Compact 5
reichen.

FernsteuermaBig konnte ich meine
neue JR/Graupner mc - 18
camputer einem Dauertest unter-

ziehen, den sie hervorragend
bestand. Durch Super - Schnell-
laden wurde der Sender innerhalb
von 12 Minuten wieder vollge-
pumpt. lch konnte die Stellung

des Gasservas am Senderdisplay in
Zahlen ablesen. Dadurch war ich
eigentlich immer relativ genau
Gher den Treibstoffverbrauch
informiert. Dazu habe ich vor
dem Rekordflug am Boden die
effektiven Verbrauchswerte bei
bestimmten Drehzahien {Gas-
stellungen) ermittelt und konnte
so hochrechnen, wie lange die
Tankfdllung reichen wiirde.
Gesamt habe ich flUr die erzielten
12 Std 5 min ca. 2,9 | Sprit
bendtigt und dies ohne Thermik,
wobei jch am Morgen ca. 4
Stunden im dichtesten Nebel
fliegen muBte. Die Sichtweite
betrug max. 100 m und ca. 10 m
nach oben! Bas war ein richtiger
Kampf und wegen meiner groBlen
Konzentration kann ich mich fast
nicht mehr an Einzelheiten

erinnern. Die Ftughthe lag
meistens bei 2 - 5 m; sogar bei
den Autos wusden die hochge-
klappten Hecktiren geschlossen,
um weniger Flugbehinderungen zu
haben. Um ca. 11 Uhr verschwand
der Nebel und wir hatten ideales
Filugwetter; Windstille und ca. 20
Grad. Der EMCO enduro flog zum
x-ten Male seine Links- und
Rechtskreise und schlagartig kam
Spannung auf als wir uns der

magischen 10 Std.-Marke
ndherten. Der Weltrekord kam in
-Griffweite und als der 11 8Std.
Weltrekord Wert des Russen
Zastavsky  Uberschritten wurde,
herrschte gespannte Stille. Wirde

es noch gelingen, den bestehenden
Weltrekord um die geforderten 2
% zu liberbieten? Der Motor
wurde nun auf eine etwas hohere
und sichere Drehzahl gebracht,
um jedes Risiko auszuschliellen;
bei einem tiefen Varbeiflug
konnten wir genligend Sprit noch
im Tank sehen und wir 'wuBten,
dafl der Treibstoff auf jeden Fall
reichen wiirde. Bei 11 Std. 16
min wich die Spannung unbe-
schreiblichem Jubel: Wir hatten es
geschafft. Ich flog noch weiter,
denn ich wollte unbedingt 12 Std
erreichen. Dies war aber bereits
nach 19:15 und es begann zu
dunkeln. Kurzerhand wurde die
Bordbeleuchtung eingeschaltet und
nach dem Abstellen des WMotors
erfolgte die Landung genau am
Startpunkt um exakt 19:20 und 13

Sekunden. Damit war der alle
Weltrekord um {iber 1 Stunde
Uiberboten, obwohl der Treibstoff
im Tank fir ca. noch 1 Stunde
Flugzeit gereicht hétte. Den
Entschiul zu landen faBte ich,

weii ich (iber die Restkapazitit
der Akkus nicht Bescheid wulte
und warum sollte ich das Risiko
eines Stromausfalles eingehen.
Meine Graupner mc - 18 war mit
dem battery-failsafe o)
programmiert, dafl bei zu wenig
Berdspannung das Gasservo
automatisch auf Leerlauf gehen
wirde. Nach der Landung stellten
wir fest, dafl der Stromverbrauch
minimal war. Der 2400er Akku
hétte noch fir weitere 3 Stunden
gereicht. Der Grund dafiir waren
die neuen Graupner C 3011
Fldchenservos,die hdhere Kraft bei

minimalstem Verbrauch haben,
Gesteuert wurde der EMCO
enduro nur (Uber Seiten- und
Hohenruder.

AbschlieBend méchie ich mich bei
allen Personen bedanken, die die

Voraussetzungen far diesen
Rekord schufen. In erster Linie
bei den Osterreichischen Drau-

kraftwerken (ODK), speziell bei
Herrn Dir. Gregori, der uns in

zuvorkommendster Weise die Ge-
nehmigung fir die Ufer- wund
Stauseebeniitzung erteiite. Aber
auch genauso Dank allen Be-
wohnern der  Qrtschaften 5t.

Lorenzen und Peratschitzen, die
Verstdndnis flr unsere Tests und
den Weltrekordflug zeigten.

Den wesentlichsten Anteil am
Gelingen hatten aber die
offiziellen Sportzeugen. Als

directing official fungierte unser
Kéarntner Landessektionsleiter
Richard Gradischnig, der sich
kurzfristigst flr dieses Vaorhaben
zur Verfigung stelite. Zeitnehmer
1 war KFC Boss Fleischhacker,
der auch die erforderliche ge-
eichte Waage flr den Gewicht-
scheck vom Eichamt organisierte.
Zeitnehmer 2 war eine steirische
"L_eihgabe": Gerhard WNiederhofer
aus Eisenerz, der den langen Weg
nicht scheute, nur um ein Wochen

ende lang in die Luft zu sehen,
um so wie seine Kollegen, den
Flug des EMCO enduro optisch

und akustisch zu verfolgen.

Nun, vielleicht ist es mir ge-
lungen auch andere Modellflieger
fur diese Art des Flugsports zu

motivieren. Neben den Erkennt-
nissen des Dauertests fir Motor
und RC  Anlage mdgen sich

sicherlich einige fragen, was es
einem  mehrfachen Weltmeister
bedeutet, einen ganzen Tag lang
im Kreis zu fliegen; die Antwort
darauf ist ganz einfach: neben der
technischen Herausforderung hat
es mir ganz einfach riesigen SpaP
gemacht.

cano

TEST - VORANKUNDIGUNG
fir prop 3/4-1987

MISTRAL - ein RC/MS- Mo-
torsegler von Glick.

KALYX - ein Motorsegler
von Ing. Rogrer.

ANTARES - eine Kunstflug-
maschine von Simprop.

NORDIC FLY - e&in "Elektro-
gerdt''von Freudenthaler.
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Begonnen hatte alles mit dem
leidigen Visaproblemen der fran-
zéisischen Regierung. Unser Teil-
nehmer Josef Brennsieiner wurde
von einer Hektik gepackt und so
splitterte sich unser Team bei
der Anreise .auf. Helfer Heinz
Eckmann fuhr mit mir spéiter
nach. Nach einem Kkleinen Zwi-
schenstop bei Heli International
in Lausanne erreichte man nach
knapp 1800 km Autofahrt die be-
kannte sidfranzosische Flugzeug-

metropole nahe der Pyrenden.
Im Vorort Blagnac bezogen
wir nahe dem Airbus-Zentrum

unsere Hotelzimmer.

Das Flugfeld  befindet sich auf
einer Mdilldeponie. Es  waren
dort alie notwendigen Installatio-
nen vorhanden, sogar ein Tetefon,
gin  Swimmingpool {wozu?) und
Videostationen.

Nur auf die Toiletten hatte
man vergessen, oder man dachie,
keine zu brauchen. Erst herbe
Proteste der Mannschaftsfihrer
liel die Leute von Blagnac auf
heutige sanitdre Notwendigkeiten
zumindest Ricksicht nehmen, und
man bzute eiligst ein Plumsklo.

Das Wetter-sonst in  ganz
Europa kein Wolkchen - war
ausgerechnet wahrend der Wett-
bewerbsdauer miserabel. Die
Temperaturen fielen auf knapp
10 Grad.

Haute cusine de la depotoire -
50 konnte man die kennengelernte
Feldkiiche bezeichnen, Eine im
Grunde genommen sympathische
franzdsische Zigeunerfamifie sorg-
te mit deftiger jokaler Kechkunst
fir manches Darmgewitter bei
den ausléndischen Gasten.
Fette Wirste, D&rme und viele
Schwdmme aus der Umgebung
waren die Begleiter auf unserem
Speisezettel. Hygiene war ein
Fremdwort, daflir wurde als Ge-
genmittel roter Tischwein im
UberdruB  bereit gehalten. Die
Zigeuner waren aber mit so¢ viel
Freude an der Arbeit, daB sie

Mannschaftsfihrer

nie auf die Jdee kamen, den Ga-
sten vielleicht . zu viel
des Guten zugemutet zu haben.
Ein Bankett beim Birgermeister
von Blagnac wurde ebenfalls auf-
geboten - ein Anstrich internatio-
nalen Flairs. Uberhaupt waren
die Franzosen sehr freundlich und
gaben sich groBe Mihe, einige
Unzuldnglichkeiten bestmdglich zu
kaschieren.

_Josef Brennsteiner
Die Uberraschung dieser EM !

Der sympathische Beamberger hat-
te bekanntltich voriges Jshr groBe
Probleme bei der WM in Kanada.
Dies war fir ihn woht der Start-
schul} einer beachtenswerten Auf-
holjagd. Stundenlang” und Liter
um Liter Treibstoff verbrauchend,
libte er - meist allein -die diver-
sen Programmpunkte. Im Frihjahr
liel er dann erstmals aufhorchen:
5.Plaiz in Nizza, inmitten der
Europabesten etabliert.

Dann wieder Training und natio-
nate Wetibewerbe. Josef nahm
seine sportlichen Ziele sehr ernst
, und verbissen kampfte er um
seine Reputation im internationa-
fen Heli-Geschehen.

In WERRA -Osterreich  fand er
dazu einen hochpotenten Partner.
Gemeinsam mit Gerhard Kaineder
wurde u.a. im F3C-Sport der

- Wert dsterreichischer Modellflug-

technologie in die Welt getragen.

Bereits am Trainingstag
verfolgten die Wettbewerbsteilneh-
mer das Vorbereitungsprogramm
des Salzburgers. Zwei optimal
gestylte Schliter-Long = Ranger
(lackiert wvon J.-Schatz) waren
das &duBlere Zeichen eines mdgli-
chen erfelgreichen Abschneidens
bei diesen Europameisterschaften.

Im ersten Durchgang gab es
gleich ein paar schwierige Situ-
ationen fiir Wettbewerber und
Teamfiihrer zu meistern. Unter-
schiedliche Wind- und Wetterver-
hdltnisse verzeichneten etwas
das Wertungsbild. Die Schweizer

Gerhard l.ustig

hatten arge Probleme. Graber und
Miller wurden vorerst disqualifi-
ziert. Ersterer wegen Zeitiiber-
schreitung, der Zweite hinterflog
die Flightlinie der Punkterichter.
Peter Oberli konterte prompt mit
Einsprichen. Im Falle von Graber
erhielt er berechtigten Erfolg zu-
gesprochen, Miller blieb ohne
Score. Graber nltzte natiiriich
mit seinem  Sitar - Hubschrauber
die Gunst des Schicksals und be-
legte bei Windstille hinter Heim
und Lucchi den driiten Platz.

V.l.n.r.:

Wolfgang Matt, die
Briider Sitar und Josef Brenn-
skeiner 4. Platz

Sechster und
Mitfavori-

Brennsteiner war
plétzlich im Kreis der
ten.

Im zweiten Durchgang zeigte
Brennsieiner auf,.was er vor hat-
te. Die drittbeste Durchgangs-
wertung katapultierte ihn  nach
Heim und Lucci auf den vierten
Zwischenrang.

Die mitfavorisierten Belgier er-
kannten bald, daB diese EM nicht
die ihre war, und auch die
selbstsicheren Briten kamen letzt-
endlich nicht zur Geltung. Auch
das deutsche Team hatte sowohl
vor als auch wahrend des Wett-
bewerbes latente Probleme.
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Ewald Heim bleib
in Europa

Wachsmuth demissionierte vorher
als Fachreferent und Teammit-
glied. Lediglich der Topfavorit
Ewald Heim schien von diesen
Vorgangen unberlhri. Seine Lock-
heed war optimal im Einklang
zum Piloten auf Sieg getrimmt
worden. Der Titelverteidiger
brachte auch den leichtesten
Melicopter (ca. 4,10 kg)} auf die
Waage. Im dritten Heat &nderte
sich dann nichts mehr am Klasse-
ment. Josef Brennsteiner verrin-
gerte zwar ein wenig den Punkte-
abstand zu Daniet Graber, aber
der Vorsprung des Schweizers aus
dem ersten Durchgang war
nicht mehr aufzuhelen.

Die LOCRHEED des Europa-
meisters E. Heim, BRD

So konnten sich zwei weitere
Osterreicher freuen, denn mit
dem dritten Gesamtrang von Gra-
ber - auch der letzte Durchgang
brachte keine Verdnderungen
mehr - landeten die Sitar-Brider
aus Innsbruck ihren bislang gréB-
ten Erfolg.

Auch sonst anderte sich vieles:
Brennsteiner war diesmal der
bestgereihte Schlliter-Pilot. Der
Vater ‘des Modellhelicopters war
sichtlich davon angetan. Er zollte
unserem gewichtigen Modellspart-
ler ehrliches Lob. Die ersten
vier Pl&tze waren {Uberhaupt von

Ee i

weiterhin die Nummer |

R i T

Helicopter Flightlinie der deuf;scen Mann-

i

schaft; im Vordergrund die Long Ranger, da-
hinter die Lockheed von EM E. HEim

i o
Davideit (1.) BRD und
Deprooft {(Vorsitzender der
SC F3C der CIAM

S. Lucchi (I) belgte Platz 2
mit Ecureeul
vier verschiedenen Fabrikanten be-
setzt worden,
Der neue und alte Europameister
heifit Ewald Heim. Gratulation !

Er verhalf mit seiner brillanten
Veorstellung  schlufendlich  noch
der eher enttduschenden bundes-
deutschen Mannschaft 2u  einem
zweiten Platz in der Mannschafis-
wertung. Diese gewannen die
Schweizer mit nur 5 Punkien Vor-
sprung auf Heim, Heine und
Davideit.

Einrelwertung

Plalz Name Natonalital Punkie
1 E. Hetm D 4467.0
2 S. Lucci ! 4357 .5
3 D. Graber CH 4310,0
4. S.Brennesteiner A 4212,5
a. L. Miller CH 4161,0
& L. Mount Ga 41125
7 V. Heine D 41000
8. F.Perucchs CH 40180
9.  U.Johanssen S 39275

10,  K.Vernianks NL 3827,0

11, M.Dasdeh 0 3917.0

12, J.Wallington GB 3873,0

13.  T.Verbrugge B 3832,0

14. (3, Baragosa | 3767.5

15. HA.Nessen N 37310

16,  J.Dupont B 3663,5

17.  J.Amacher F 3630,5

18, P.Lekelen B 3580,5

19. M. Briggs [¢]:] 3559.0

20, K. Nielsen oK 3550,5

21. P.Mella | 3481,5

22, D.Chaber F 3446,0

23.  M.Nyegaard DK 3306,0

24. T.Cedergren S 3281,5

25, J.Lent NL 3252,5

28, P.Nordstrom 5 3058,5

27. L.Hoeg D# 3024,5

28. P.Caldenley E 2512,0

29. E.Hagenaars NL 1282,0

30. S.Dauphin F 726,0

Blannschaftswertung
Punkte
1. Schweiz 12488
2. Deutschland 12484
3. ltalien 11606,5

Josef Brennsteiner war natlrlich
tibergliicklich, und er konnte mit
seinem vierten Rang auch wirk-
lich zufrieden sein, hing doch
ein Platz auf dem Stockerl am
beriihmten seidenen Faden. Der

Applaus bei der abendlichen SchluB-
gala zeigte den hohen Sympathie-
grad des Vertreters-aus Osterreich.
auf. Brennsteiner zeigte allen,
daB er zu kampfen versteht und
er ein wirdiges Beispiel fir Flei3
und Einsatz darstellt.

Osterreich errang in F3C damit
seinen bisher groften Erfelg, und
es ist nunmehr zu hoffen, daB
auch andere Wetthewerbspiloten
aus unserem Land zukiinftig in
dieser Kategorie erfolgreich
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sein wollen. Breitebildende Mafi-
nahmen missen jetzt folgen, damit
dieser Erfelg kein einzelner blei-
ben wird. Josef Brennsteiner
wird mit dieser gezeigten Einstel-

B

D. Graber (CH) mit Sitar dem Hersteller des
gleichnamigen Helicopters belegte Platz 3

fung sicherlich noch weiter nach
vorne kommen koénnen und wahr-
scheintich einen Platz an der
Sonne- erk&mpfen kdnnen.

| nachsten

Wir begllckwUnschen Josef Brenn-
steiner zu diesem Erfolg recht
herzlich und hoffen mit ihm auf
eine Topplazierung bei der
Weltmeisterschaft in

der Schweiz.

Josef Brennsteiner und Mannschaftsfiihrer
Gerhard Lustig und die Schliiter Long Ranger

GroBe Ereignisse beim
UMFC—waidhofen/Thaya

Ein Bericht von Wolfgang Schiager

Ende August wurde auf der Modellflug-
anlage des UMFC-Waidhofen/Thays eine
Modellflugveranstaltung durchgefuhrt.
Die LANDESMEISYERSCHAFT wven NG in der
Klasse RC III einschlieflich Gisteklas-
se, die 1M in ¥34, das Grenzlandpokal-
fliagen (NW) in der Kiasse F34A, die
Jubiléumsfeierlichkeiten zum 25 jahrigen
Grindungsjubildum, sowie ein Schauflie-
gen waren die Programmgunkte, welche an
diesem MWochenende bewiltigt werden
muBten.

las Wetter spielte nicht besonders
mit, es war kalt und windigq, doch herr-
schten reguldre Wettbewerbsbedingungen.

Nun aber der Reihe nach.

fahireiche G#ste und Wetthewerbsteil-
nehmer trafen bereits am Freitag abend
ein, Bel Gulaschsuppe und Bier wurden
Erfahrungen und Meinungen ausgetauscht
und Erlebnisse erzihlt, und die Stim-
mung war besiens. Obmann Wolfgang Schla-
ger ehrte an diesem Abend verdiente
Mitgiieder des Vereines. So wurde an
Erich Vlcek und Franz Bitiner als erste
Mitglieder die nau eingefiihrte Vereins-
medaille verliehen. Auch die Vorstands-
mitglieder und die Dzmen der Kantine
wurden fiir jahrelange Verdienste aus-
gezeichnet. Obmann Schlager hob in
einer kurzen Ansprache die besondere
Bedeutung des gemeinsamen Engagement

in einem Verein, der geographischnight
. besonders giinstig fUr Veranstaltungen

liegt, hervor. AuBerdem sei es wichtig
"Am Ball zu bleiben™ und fiir einen

i Verein, der von Traditicn spricht und

diese auch hat, "Das Feuer zu schiiren”
und nicht die Asche von friheren Feuern
aufzubewahren,
Man blieb noch lange im Clubhaus
sitzen'und plauderte bis spdt in die
Nacht hinein.

Am Samsiag. gings damn richtig los.
Pinktlich um 9 Uhr die LM in RC III ge-
startet. 4 Niederdsterreicher und 3
Gdste, unter ihnen der
Staatsmeister Trettentrein, waren fiir
diesan Wettbewerb genannt. Die 3 Durch-
ginge verliefen ohne nennenswerie Hihe-
punkte, und so stand bereits mittags
der Sieger fest. landesmeister von N
wurde mit 2347 Punkten Jesef STOIBER
vom HSY Burg Kreuzenstein vor Andreas
Grevlberger , UMFC Waidhpfen/Th. mit
2299 Punkten. Dritter wurde Walter
Rekirsch mit 2119 Punkten, HSY Burg
Kreuzenstein.
bie Gdsteklasse konnte 8rwartungsgemsd
STM Alfred Trettenbrein vom FL S$t.Paul
mit 2498 Punkten vor Jirgen Gstettner,
FC Seeadler mit 2138 Punkten und Micha-
el Klamecker vom MV Wien mit 1858

. Punkten fir sich entscheiden. Wie he-

reits erwdhnt, gab es keine besonderen
Hohepunkte. Nennenswert ist die bei
vielen Piloten herrschende Unzufriedan-
heit in dieser Klasse. Sowohl das Fi-
gurenprogramm als auch das Motorlimit

regierende

von 6,5 cm® findet keinen rechten An-
klang. Cb man hier nicht doch im Hin-
blick auf das Umsteigen in die Klasse
F34 nockmals eine fAnderung in der
Klasse RC IIT durchfihren sollte?
Aber auf keinen Fall jedoech nur am
"Griinen Tisch™.

GRENILANDPOKALFETIEGEN 1986

Nach einer Mittagspavse gings dann wei-
ter mit dem GRENILANDPOKALFLIEGEN in
der Klasse F3A. Es waren 15 Piloten
angemeldet. 73 Pileten, unter ihnen
auch Z Piloten des Nationalkaders, gin-
gen dann an den Start, Die Bewertung
erfolgte durch fint erfahrene Punkie-
richter: A.Reyer, H.Wistenberg, A.Mo-
ser, W.Zehethofer und G.Benischks, und
man konnte sicher sein, von schweren
Fehlentscheidungen verschont zu blei-
ben, wie sie leider immer wieder vor-
kammen. Die Wettbewerber waren mit den
Punkterichtern zufrisden, und auch der
Veranstalter dackt ihnen fir ihre gute
Arheit und hofft, sie auch fiir kommen-
de Wettbewerbe wieder gewinnen zu
kinnen.

An diesem Nachmittag wurden 2 Durch-
gdnge durchgefiihrt, und erwartungsqe-
mdd setzten sich die beiden Piloten
des Nationalteams, Heinz Kronlachner
und Manfred Oworak, bereits merklich
vom ibrigen Starterfeld ab. Der Olympi-
sche Gedanke ist aber auch aus dieser

Spartart nicht wegzudenken, und ich
bewundere immer wieder Piloter, die
eigentlich keine Chance auf eiren
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Platz haben, aber dennoch immer wieder
mitfliegen. Bravo !

Am Abend wurde in der Vereinshitte,
wie kinnte es 1in Waidhofen anders
sein, gefeiert. Obwohl es etwas
eng wurde, man konnte wegen der kalten
Witterung nicht ins Freie ausweichen,
mundete der Surbraten besenders gui.
Die Stimmung erreichte bald ihren Hghe-
punkt, was im Besonderen unserem BSL
Krill zu verdanken war. Er entdeckte
seine poetische Ader an diesem Abend
und dichtete eine Dde auf den Verein,
welche er auch in das GH#stebuch iber-
trug. In eiper so netten Gesellschaft
vergeht die 7eit wie immersehr rasch,
beinahe zu rasch, und so verliel man
auch diesmal erst zu recht spiter
Stunde den "Tatort'.

Am 3Sonntag wurde das Grenzlandpo-
kalfliegen mit dem 3. Ourchgang fortge-
setzt. Leider ‘konnte der an einer
Grippe erkrankte und nach 2 Durch-
gingen an 2.S5telle liegende M. Dworak
diesen Durchgang nicht mehr bestreiten
und muBte bereits am Vormittag wieder
abreisen.

Sieger wurde  Staatsmelster

Kronlachner , UMFC Meggenhafen mit
2362 Punkten vor Manfred Dworak, My
Kiagenfurt mit 2203 Punkten. Den 3.

Heinz

i b

"Viele Pokale und Preise warteten auf die Sieger

Obmann Wolfgang Schlager begrift alle Giste

Platz erreichte Erich Filgas, OMY Wien

mit 2941 Punkten. Unser Heimpilot,
Wolfgang Lemmerhofer, belegte den 8.
Platz.

Der UMFC-Waidhofen/Thaya gratuliert
den Siegern, aber auch allen Gbrigen
Piloten zu ihrem Einsatz und dankt fir
die Teilnahme am Grenzlandpokalfliegen.

Um 13,30 Uhr konnten dann zu den
Jubildumsfeierlichkeiten zahlreiche
Ehrengiste, u.a. Abg. zum N{ Landtag
Dirnberger, der Pris. d. N Aero Club,
Prof. Lledl, der 3BSL OSR Dir. Krill,
der LSL v. NO, O0SR Dir. Schobel, der
LSL v. Wien und Mitglied der ONF, Grill
meier, der LSL v. Salzburg, Niaderwim-
mer, der Obmann des UTS Waidhofen, DOr.
Wittmann und viele GHste und Freunde
des Modellflugsportes von Obmann W.
Schlager begrdft werden.Dem Blirger-
meister der Stadtgemeinde Waidhofen,
OS8R  Dir. Mayer, selbstverstindlich
ebenfalls anwesend und unter den
Ehrengdsten  verweilend, wurde vom
Obmann Schlager die Ehrenmitgliedschaft
des UMFC Waidhofen verliehen. Auch an

einen langjihrigen Freund des Vereins,
Dir. Hgrmann, wurde die Ehreomitglied--
schaft verliehen.

Nach den Ansprachen von Pris. Ledl,
LSL Schobel und BM Mayer, hielt BSL
Krill die Festansprache. Yar zahlreich
erschienenem Publikum hob er die Var-
dienste des Vereinas um den Modellflug-
sport, sowie die besondere Bedeuviung
des Modellflugsportes, als von der
Bundessportarganisation anerkannte
Sportart hervor.

Griindungsmitglied Vlcek und Altobmann
Bittner bekamen aus der Hand des Pris.
Ledl, fiir besondere Verdienste die
fioldene Ehrannade} des (el Gbarreicht.

Nach der Siagerehrung wurde dann
ein Schaufliegen durchgefiihrt. Zahlrei-
che Hihepunkte wie Fallschirmspringer,
GroBfiiegeriiberfliige, die Landung
eines Segelflugzeuges, Modellhubschrau-
bervorfithrung und Flugmodellvorfihrun-
gen begeisterten das trotz der kalten
Witterung so zahlreich erschieneae
Publikum. Zum Ausklang des Flugtages
worde am Abend noch ein HeiBluftballan
gestartet.

Der LUMFC Waidhofen/Thaya hofft, daB
alle Teilnshmer und G&ste einen ange-
nehmen Aufenthalt hatten, dankt nochmals
fir Thr Erscheinen und wiirde sich freu-
en, 3ie auch im kommenden Jahr wieder

zum  Grenzlandpokalfliegen in der
Klasse F34 begriBen zu dirfen.

Der strahlende Sieger - STM Heinz Kronlachner @
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Nationales FORSTENFELDER POKALFLIEGEN in F1A und F1B

An Sportfiiegerplatz FORSTENFELD sind
wir nicht nur geduldet, sondern in er-
ster Linie HERZLICH WILLKOMMEN !

bies versicherte wuns der Hausherr,
Dipl.Arch. Hans Richter, bei der Sie-
gerehrung in der Flugplatzkantine. Er
“ist auch Vizeprisident im OAeC Landes-
verband  Steiermark. 'Es ist daher
geboter, die Feststellung in meinem
Bericht in prop lber die F1E-EM 1986
auf der Wasserkuppe: "..... dies wire
in Osterreich ein Ding der Unmiglich-
keit ....." zu widerlegen !

Konnten denn nicht auch andere Sport-
flugpldtze dem Beispiel Flirstenfelds
folgen ? Es wire dies eine Geste des
guten Willens !

Die Verantwortlichen am Flugplatr
Flrstenfeld und natlirlich auch die An-
rainer BITTE VOR DEN VORHANG !

Nern aber zum Wettbewarh.

Die Sekticn Modellflug des SFC Flirsten-
feld veranstaltete unter seinem Sekii-
onsleiter fir Modellflug Erich Hohen-
balken dem nua schon traditionellen
Herbstpokal in deh int. Freiflugklassen
F1A und Fi3 am 25./26. Oktober 1986,
Die Wettbewerbsaktivitit des Vereines
reicht bis in die 60er Jahre zurtick !

Pinktlich begarn am Samstag dar
Wettbewerb in der Klasse F1B. Sogar
BSL Edwin Kriil und ONF Robert Grill-
meier, auf der Durchreise rach Kapfen-
berg, waren gekommen und konnten sich
vem "friedlichen Zusammenleban" gder
Seqelflieger, Motorflieger und Ffall-
schirmspringer mit den Modellfliegern
selbst Uberzeugen.

fer (1.) ,2.Helmut Pold (r.)

Reitterer {(r.}

Die Siégergrﬁpbe in FiB: 1.Helfried Herbstho-

Die beiden ersten Durchginge wurden bei
nahezu Windstille geflegen - hier domi-
nierte §TM Reitterer mit 2 wvollen
Ieiten. Als aber wihrend des 3.0Durch-
ganges Sldwind aufkam, erwischte es das

" Modell von Reitterer im Fluge, da es
Msusgehungert” geflogen wurde, kam.es

nach 1 1/2 "Minuten ins "Pumpea", und
nach 121 Sekunden standen die Stopp-
uhren. Damit war schen der Weg frei
filr einen spiteren Sieg von Helfried
Herbsthofer  (SFC-Flrstanfeld). Nach
Startstellenwechsel und stirker wer-
dendem Siidwind verlor Herbsthofer nach
ainem Max sein Modell im Wald,, Reii-
ierer dagegen hatte einen verpatzten
Stert, und mit 72 Sekunden war auch der
2.Platz in Frage gestellt. Franz Wutzl
jun., mit dem 4.Platz bei der EM best-
plazierter Osterreicher, hatte anfangs
Probleme, vor allem mit dem Antriebse
gummi, der davernd riB. Als er endlich
diese Schwierigkeitan meisterte, war es
dann aber fir eine bessere Plazierung
IU spit. )
Helfried Herbsthofer erzielte mit 1212
Sakunden Gesamtflugzeit eine sehr gute
fliegerische Lleistung und war damit
ein wirdiger Sieger. Helmut Pald wurde
Iweiter, alsc ein Doppelerfolg flr den
SFC Firstenfeld, sie wuBten den Heim-
vorteil zu ndtzen.

War 8s am Samstzg noch relativ schin
gewesen, kam-am Scnntag, dem National-
feiertag, der 1im Wetterbericht ange-
kindigte Regen. Geflogen wurde die
Klasse ‘F1A. Es waren 22 Wettbewerber
am Start.

Dar erst 8-jEhrige
aus Finkenstein 1in

Reinhold Pacher
Kdrnten war der

“Die
Pacher, der
~als der 2.

und 3. Ernst

Spitzen ruppe der
"grofe” Sieger-um 2 Kopfe kleiner
Heinz Nitsche und 3. Thomas Pacher

von FR Ing. Ernst Reitterer

groBle Sieger der F1A - Jugend. Er flog
auch ein mit Folie bespanntes Modell
selnes Vaters (? Red.) und erreichte
damit nach 5 Durchgingen immerhin eine

“Gesamiflugzeit von 732 Sekunden.

Der Sieger in der F1A - Klasse wurde
einmal mehr Kiaus Salzer vom MFC-Wianer
Meustadt. Er baute seine Flhrung wvon
Durchgang zu Durchgang mahr aus und er-
reichte eine Gesamtfiugzeit von 1251
Sekunden. Damit hat er seinen Platz im
Naticnalkader fiir die WM 1987 fixiert.
Er war zum ersten Mal ir Flrstenfald
dabei und muflte als "Deutschiisterrei-
cher" aus {Obertshausen bei Frankfurt
zu Hause, eine Raidestfecke von insge-
samt 1800 km zuricklegen, um am MWatt-
bewerb teilnehmen zu kiinnen.

Bei der Siegerehrung konnte Salzer
aus der Hand des BUrgermeisters, Herra
Bir. Erich -Kospach den wohlverdienten,
riesengroBen Siegerpokal der Stadt
Firstenfeld in Empfang nehmen.

Erich Hoheabalken dankte allen Helfern
recht herzlich und iberreichte den
Damen ein nettes Blumengebinde und der
einzigen weiblichen Teilnehmerin,
Verena Greimel ({QMV-St.Polien) Uber-
dies noch einen zierlichen Glaspokal.
LSL Mag. Helmut Krasser fungierte als
Jury und blieb in dieser Funktion
"Gott sei Dank™ arbeitsios.

In der Haffnung, es migen 1987 noch
mehr Freiflieger den Weg nach Firsten-
feld finden -~ denn Firstenfeld ist
eine Reise wert - ging man spit abends,
nach largem Fachsimpeln ausainander.

S b Ll
F1A-Jugend: Reinhold
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Klaus Salzer siegte mit
bird" - vergl. prop 2/8]

Der F1A-Sieger Klaus Salzer erhilt aus der
Hand des Blirgermeisters den Pokal der Stadtge-

meinde Fiirstenfeld. Dazwischen der rihrige WL Wekthbewarbs Stimmungsbild. Im Hintergrund das
flugplatzgelinde Filirstenfeld

Erich Hohenbalken und Hausherr Ing. Richter
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BESTEN
WUINSCHE

Z

NELIEN
AHR

B

Am FI1 A~Tag dominierte
Regenschirm, wie hier an
Startstellen ersichtlich

der
den

DIE ERGEBNISSE

Klasse FT1A :
1. Salzer Klaus MFC Wr.Neusi. 1251
2. kraus Werner My Wien 1164

3. Truppe Reinhard OMY Feldk. 1787

hoW.Kamp 1162, S.R.Kahlhofer 1150,
6.M.Grineis 10%%, 7.E.Reitterer 10871,
8. H.Fuss 1062, 0. V.Harcicka 1033,
11. H.Dolezal 999, 2. A.7avodsky 996,
1%.Vera Greimel 9§31, 4. R.Gid 917,
15. F.Mang 907, 16.A.D#tzl 850, 17.H.
Nitsche 849, 18. F.Wutzl jum. 367 S=k.

Klasse F1A - Jugend :

1. Pacher Reinhold MFC Finkenst. 732
2. Nitsche Heinz LSV Salzburg 570
3. Pacher Thomas MFC Finkenst. 45k
L, Horcicka Toni MFC Wr.Neust. 230

Klasse F18 :
1. Berbsthofer Hel. SFC Firstenf. 1212
2. Pold Helmut detio 1119

3. Reitterer Erast L3V Salzburg 1093

b F.Wutzl jun. 1050, 5.H.Chmelik 617,
6. R.Gdd 457, 7. F.Wutzl sen. 255 3Sek.

=

LIM

Spiel + Freizeit

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING
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Erstmals konnten nach 10 jihriger Pause
wieder 3 Freiflugklassen, nimlich F414,
F1B und F1E ausgeflogen werden.

FLE als Ersatz fir die kurzfristig ab-
gesagte Landesmeisterschaft 1in F38,
und da SICH ENTGEGEN UNSEREN Erwartun-
gen glsich 5 Salzburger Modellflieger
am Bundeslshrgang fur F1E (selbstge-
steverte Hangflugmodslle) Ende Sep-
tember 1986 in Obergrafendorf beteilig
ten, war eine LM durchaus berechtigt,
denn alle kamen zum Bewerb.

Pie F1E - LM wurde am Samstag dem 718.
Oktobar in Lauterbach ausgetragen.

8 Teilnehmer waren gekommen, um bei
wenig Wind und heiterem Himmel wvom
etwa 40 m hahen NW-Hang zu fliegen.

In Anbetracht der kleipen, beim Kurs
gebauten Anféngermaodelle "Magnetiga",
wurde das Maximum auf 120 Sekunden
festgelegt. Die Altmeister Dokulil und
Reitterer waren natirlich auch dabei,
und schlieBlich gab es sagar zwischen
ihnen und Josef Permetinger, ein Absol-
vert des lehrganges, ein Stechen, wo-
bei Gereld Kerndler - 2in weiterer Ab-
solvent - dieses Stechen nur um 1 Se-
kunde verfehlte. Nun wurde das Max auf

300 Sekunden hinaufqesetzt. Bei ein-
brechender Dunkelheit schaffte nur
Reitterer 290 Sskunden und wurde Salz-
burger F1E -Landesmeister 1986.

Das Madell von Dokulil landete im Wald
auf einer stattlichen Fichte und wurde
wegen der Finsternis nicht mehkr geber-
gen. Am nichsten Tag wurde es offenbar
direkt vom Baum herunter gestohlen.
Auch das gibt es und hat sicherlich
nichts medr mit fairem Sport zu tun.

Am Samstag dem 1. November wurde am
Nachmitiag bei mildem und beinahe bei

windstillem Wetter am "Silvesterfrei-
fluggel#nde" bei MNuBlidorf die LM 1in
F1B ausgetragen. Am Start waren 5

Wettbewerber, die 2 Eigenkonstruktionen
einer Windy 63 und 2 Tilkas einsetzten.
STM Reitterer setzte sich mit einem

iber 10 Jahre alten Mcdell durch, wo-
ran aber vorher niemand zweifelte.

1

Helnrigh Nitsche (MFC-Selzburg) wurde
tweiter und Vorjahreszweiter Alexander-
Spann wurde mit Windy Dritter.

Am Sonntag dem 2. November wurde ab 17

Ghr in Anif die Seqelflugklazse F1A

ausgetragen, nachdem es nach stunden-

langem Regnen eadlich damit aufhirte.

12 Teilrehmer waren erschienen, derunter
2 Jugendliche. Der Wind war labhaft und

- kam aus Slidost, dadurch war asuch ein

Fliegen von 3 Minuten unmiglich.
Wihrend des 5.Durchganges muBte infolge
eines starken Regenschauers der Bewsarb
abgebrochen werden. Es gab dadurch
einen Uberraschungs-Llandesmeister dvrch
Johann Stiillinger (MFC-Salzburg), der
erst seit 2 Jahren Freiflug betreibt.
Er setzte Ubrigens eine setr ssuber
gebaute F1A - Nordic ein und verwies
den heuer schon 2-fachen Landesmeister
Reitterer auf Platz 2. Dritler wurde
Heinrich Nitsche (MF{- Salzburg).

Manfred Grilt (LSV-Salzburg), ‘4
Jahre  jung  und  F1A-Jugencreister
wurde auch hier 1. und hitie Reittarer

T

SRC s autky

Johann
cmit

F1Aa-Landesmeister
( MFC-Salzburg)
seiner NCRDIC

Der
Stéllinger

Die Teilnehmer der
Landesmeisterschaft
in FIB .

Im Vordergrund mit
Hut  Staats- und
Landesmeister 1986
Ernst Reitterer
(LSV Salzburg)

SALZBURGER FREIFLUG-LANDESMEISTERSCHAFTEN 1986

um 3 Sekunden auf Platz 3 verwiesen.
Auch er flog eine Nordig.

Eine Siegerehrung durch LSl Johern
Nicderwimmer mit Dankesworten an die
Funktionlire zum Saisanausklang beschlof
den Reigen der Llandesmeistercchafier
1986 in Salzburg.

Marfred
Grill (LSV-Salzburg) flog eben-
falls mit dem F!A-Hochleistungs-
segler NORDIC

FtA-Jugendmeister

DIE ERGEBNISSE
Kiasse F1EL :

1. Reitterer Ernst  LSV-Shg.  600+290
2. Permetingar Jos. detto 600
2. Dokulil Keinz detto 600

4.G.Kerndler 599, 5.F.Samer 589, 6. E.
Huber 466, 7.M.Grill 300, 8.P.Dokulil
218 Sekunden.

Klasse F18B

1. Reitierer Ernst  LSV-Sbg. 1049 s
2. Nitsche Heingz MFC-Sbg. 877 s
3. Spann Alexander  LSV¥-Shy. 591 s
k. F.Samer 313, 5.4A.Jochan 217 Sekunden
Klasse F14

1. Stéllinger Joh. MFC-Sbg. 569 s
2. Reitterer Ernst  LSV-Sbg. 550 s
3. Nitsche Heinrich MFE-Shg. 54b s

k.F.Piber 510, 5.D,Piber 497, 6. J.
Krauzberger 475, 7.A.Berger 418, 8. F.
Kiihnegger 394 Sekurdan,

F1A - Jugendwertung
1. Grill Manfred
2. Nitsche Heinz

53 s
509 s

. LSV 3hg.
detto

{




1/2 - 1987

37

Hermann LERCHENBERGER MFC Wirgl
never Eandesmeister in RC IV

Am Samstag, dem ‘8. Oktober 1988,

wurde auf dem Modellflugplatz des OMV-
Lienz die Tiroler Landesmeisterschaft
in der Klasse RC IV durchgefihrt.
Bei idealem Flugwetter und somit durch-
weqs gleichen Bedingumgen fiir alle
Teilnehmer konnte die Veranstaltung
stattfinden. Am Start waren 12 Segler-
piloten, davon 7 MNordtiroler und 5
Osttiroler.

Der Austragungsmodus war der, daB in
3 Durchgdrgen des R( IV-Progremm, das
aus 7 Figuren besteht, geflogen wurde,
und daven die ‘beiden besten Durchginge
fir die Encwertung z#hltem. Die Aus-
gangshithe flir diese Flugilbungen betrug
ca. 150 m. Dank der versierten Schlepp-
Pilaten Sieqfried Fehrembach (F -
Schlepp) und Adolf Lisy (Huckepack),
beide vom MFC-W8rgl, war ein reibungs-
loser Ablauf dieser "Tranmsporte™ in der
Leff ftir alle Teilnehmer gewihrleistet.

In der Endwertung belegten similiche
Nordtiroler Teilnehmer (his auf einen
AuBanseiter) die ersten Plitze, und
zwar: Platz1 und somit LM Hermann Ler-
chenberger vom MFC Wirgl mit 2136 Punk-
ten. Er bestach vor allem durch seine

Der Schlepp -Pilot Siegfried Fehrenbach
mit seiner Schleppmaschine

TIROLER LANDESMEISTERSCHAFT in RC 1V

Ruhe und Gleichmdfigkeit in allen drei
Burchgdngen. Hart umkdmpft war der 2.
Platz, auf den sich schlieBlich Ekke-

hard Wieser vom gleichen Verein mit:

1929 Punkten fliegen konnte. Es folgie
Ulrich Weter vom MBG Hall mit 41893
Punkten. Den &4.Platz erreichte Kurt
Sporer vam TMC Innsbruck, der trotz
gines Mull-Durchganges mit 1686 Punk-
ten nur 7 Punkte hinter dem Drittpla-
zierten lag. Die Plitze 7-11 wurden
Mgn blec™ von den Ositireler Teilneh-
mern belegt, webel der Jingste unter
ihnen, Herbert Dietrich, mit 1802 Punk-
ten den MNordtiroler Korkurrenten am
hirtesten auf den Fersan war.

Fiir den technischen Ablauf dieser
Veranstaltung sorgten mit viel Umsicht
und Einsatzfreude als Wettbewerbsleiter
LSL Josef Selg und als Organisations-
‘leiter Josef Bader vom {MV-lienz,
sewie dis  Punkierichter  Lassnig,
Pappert und Imilnig.

Die Veranstaltung stard urter dem
Ehrenschutz  von  Londessportreferent
Fridolin Zanon und Bgr. NF Hubert Huber
von Lienz.

"JUMBG"

in Lienz/0sttircl

. DTE ERGEBNISSE :

1. Llerchenberger H. MFC Wirgl 2736
2. Wieser Ekkehard detto 1629
3. Wekter Ulrich MBG Hall 1893

4, K.Spcrer 1886, 95.H.Kofler 1874, 6.8.
Klingenschmid 1811, 7.H.DRietrich 1802,
8.{.Dalpra 1672, 9.R.Hutar 1593, 10.F.
Dietrich 1588, 11.E.Rainer 1522, 12.A.
Lisy 1291 Punkte '

Die drel Bestplazierten der LM
.vor der Vereinshiitte des dMV-
-Lienz

vil.n.r.: 2. Ekkehard
Wieser,1. und EM Hermann Ler-
cherberger und 3. Ulrich Weker

Die Brider Herbert und Fritz Dietrich vom
OMV - Lienz beim F - Schlepp

Fotos: Klara Allgeier

atalo 0 mit allen Neuheiten 1987

gegen Voreinsenung von DM10,—, mitintern. Postcoupons
a

herzg—gog-straBe 78, D-8882 lauingen/donau

direkt von

modelibau gmbh
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MODELLFLUGAKTIVITATEN
auf dem Flugplatz des OMV -MFC - SILBERGRUBE

Dir. Gerold HURMANN

6. GroBsegler -Yettbewerb um den SILBER-
GRUBE - WANDERPOKAL auf dem Flugplatz
Statzendorf-Kuffern am 21.September 86

Dieser schon zur Tradition gewordene
Weitbewerb wurde von Anfang an fiir das
Potential der heutigen leistungsfihi-
gen Segelflugmodelle ausgelegt. Der Be-
werb erfreut sich yon Jahr zu Jahr gri-
Berer Beliebtheit und trigt dadurch
zur Weiterentwicklung des modernen und
attraktiven Modell -Segelfluges bei.

Diesmal waren 13 Piloten aus den

3undesl¥ndern 00, NG, Tirol und Wien'

vertreten, Bei herrlichem Flugwetter
mit mittlerer Windstirke konnten drei
Durchgénge - gaprdgt durch harte Posi-
tionskimpfe - geflogen werden.

Das Programm und die reibungslose
Abwicklung des Bewerbes fand begeister-
te Zustimmung aller Teilnehmer.

Als Preise gab es prachtvelle Pokale
und wertvolle Sachpreise zu gewinnen.

Rund 200 Zuschauer zeigten grofes

Interesse an den fliegerischen Darbie-

tungen; Spitzenleistungen wurden wmit
kriftigem Applaus belohnt.

DIE ERGEBNISSE :

MFC Silbergrube 269
deito 258
3. Aigner Peter detto 256

boR.Brditschka 241,  F.Hofbauer 241,
6.0.Kofler 239, 7.M.Presslmeyer 232,
B.G.Dunkl 230, 9.R.Tragbacher 225, 10.
A.Gasteiger 222, 11.H.Schwaiger 2084
12.W.Kkreilinger 157, 13.W.Funke 50 Pkt

* & ¥

1. Hinig Georg
Z. Hérmann Ger.

Die Teilnehmer am 6.GroBsegler-Wettbewerb auf
dem Flugplatz Silbergrube kamen aus 4 Bundes-
ldndern.

PANDA - Wettbewerb auf dem "SILBER

- GRUBE" - Flugplatz am 28. September 86

In unserem Modellflug-Club ist das
"PANDA-Figber™ ausgebrochen. Begonnen
haben die Jungen, doch bald hatten

- auch die "alten Hasen" dieses billige,

kleine und leichte Segelflugmodell ge-
baut. Dann war es nur nogh ein kleiner
Schritt zum Wettbewerb. Einfachstes Re-
glement: Nur Original-Pandas zugelas-
sen, alle fliegen mit dem selben Ori-
ginal -Gummiseil bel gerau vergegebener
Seilspannung, Zeitnehmung ab dem Aus-
klinken, jede Sekuade ein Puakt, Maxi-
mum 3 Minuten (nichstes Jahr werden
es2 Minuten sein!), fiir Ziellandung im
30m-Feld 15 Iusatzpunkte:' Landung
guBarhalb des Platzes Nullwertung.

Kaum zuv glauben: Es waren 20 Pandas
am Start und das Fliegen war ein Mords-
SpaB. Ganz junge Anfinger schlugen rou-
tinierte Flieger, S@hne schlugen ihre
Viter usw. Es waren auch Modellflieger
van unserem Nachbarverain Weinzierl/
Wald dabai und schon wurde daraus ein

Cup mit Einzel-und Kembinationswertung.

Am Z. November wurde dann der 2.
Teil auf dem Flugplatz “Seewiese" in
Weinzierl abgewickelt. Die gleichen
frohlich-heiteren Szemen, viel Spab
am Gummischniirl und bei den Ziellan-
dungen,

Wieder gab es wie schon beim ersten
Wettbewerb groBe bis ganz kleine Pokale
und Materialpreise.

Die Teilnehmer am
dem Modellflugplatz "Silbergrube”. [H)

So wird das Modellfliegen wirklich
wieder zum groBen Freizeit-Erlebnis,
alle kfnnen mitmachen; zur HNachahmung
wirmstens empfohlen!

* ¥ &

MOBELL - FLUGTAG auf dem Flugplatz
des MV - MFC STILBERGRUBE

Seit rund einem Jahrzehnt veranstal-
ten wir in zweijihriger Abfolge Flug-
Tage. Von Mal zu Mal nimmtf die Anzahl
der "Show - Piloten" zu, ebenso nastilr-
lich die Anzahl der Zuschauer.

Biesmal hatten wir fiir den 5. Okto-
ber eingeladen. 30 Modellflieger und
etwa 800 - 1000 Zuschauer feierten
mit uns dieses "Show-Spektakel" Es
war wirklich ein Fest des Modellfluges,
vom "Zaunkénig" bis zu extremen GroB-
modellen war alles vertreten, was in
Osterreich an Schauprogrammen gebaten
werden kann. Jeder Pilot ging mit sei-
nem Kténnen bis an die Grenze seiner
Miglichkeiten. Namen wiil ich nicht
anfithren, denn ich miiBte alle 30 Teil-
nehmer nennen !

Ven allen Seiten gab es Lob fir
die Ubersus straffe und reilbungslose
Abwicklung der Flugschsu, mit fach-
minnischem Kommentar dargeboten.

Allen Piloten, aber auch unseren Zu-
schauern, sowie besonders den vielen

Helfern, sei an dieser Stelle nochmals
herzlichst gedankt. ’

i A

1. "Panda" - Wetthewerb auf
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% Sho R S A ey
Fast nicht zu glauben, in welch bunter Palette
das Finish auch an kleinen (und gleichen),
Seglern gestaltet werden kann.

T R A EEIAT
Flugmodelle beim.Modell -
"pPitts-Spezial™ von Peter

R i

tines der schonsteh
Flugtag war die
Aigner

“ALPINES MODELL - SEGELFLIEGEN 1986
-auf der Gerlitze/Kérnten

Mitte August 1986 veranstaltete die
MBG-Feldkirchen zum 3.Mal ihren Grof-
seglerwettbewerb auf der Gerlitze.

Bei herrlichem Wetter konnien die 34
gemeldeten Piloten in der Klasse 3m
bis 3,7m und Uber 3,7m alle 3 DBurch-
ginge fliegen.

Dieser schine Wetthewerb gewinnt
immer mehr Zuspruch bei den Modellflie-
gern. So konnten wir eine starke Ab-
ordoung des ASK{-K&flach begriBen,
gbanso waren wieder die Modellflieger
aus den HKdrntner Vereinen anwesend.
Aus der BRD beteiligten sich & Pileien.

Die Bedingungen waren in der Klasse
bis 3,7m in allem Durchgingen meist
gleich. Die Piloten der Klasse iiber
3,7m flogen nach der kleineren Klasse
und muBten durch die Tageszeit bedingt
im 3.Durchgang ihr Kdnren vell unter
Bewels stellen.

Bei der Siegerehrung im Alpengasthof
Pacheiner auf der Herlitze waren alle
Mihen und Anstrengungen wieder verges-
sen. Die anschlieBende Verlosung der
Sachpreise setzte nochmals alle 1in
Spannung, denn ehe die letzte Start-
nummer gezogen war, wuBte niemand, wer
den schinen Preis der Firma Graupner

gewinnt. Der Weihe-Baukasten ging
nach Kéflach.
AbsehlieBend sei auch noch allen

Kelfern und Punkterichtern recht herz-
lich gedankt.

Nach dem gelungenen Bewerb verab-
schiedeten sich die Giste und verspra-
chen, auch im nichsten Jahr wieder zu
kommen.

.Die Teilnehmer am Grofseglerfliegen auf der Gerlitze

DIE ERGEBNISSE

Klasse 3 bis 3,7 Meter Spannweite:

1. Maurer Manfred MBG-Feldk. 1111
2. Feichter Reinhold detta 906
3. Sereing Josef detto B9

L, J.Rosenwirth 874, 5.W.Scheda B804,
6.W.Diehl, BRD, 740, 7.W.Schlosser,
BRD, 717 Punkte.

2. Struma Gerrit

Klasse iber 3,7 Meter Spannweite:

1. Hasslacher Martin ASK{-Villach 11411
ASK{-Kafl. 1103
detto gl

4.G.Bischof, BRD, 1097, 5.M.Maurer 1066,
6.F.Wallner 1092, 7.H.Richter 996, 8.4.
Walder 992, 9.G.Steffan, BRD, 976, 10.
R.Taussnigg 916, 11.H.Taussnigg 89%,
12.G.Zobernig 890, 13.H.tesky 874, 1k,
H.Greschitz 812, 15.H.Fleischhaker 680,
16. J.Rosenwirth €67, 17.C.Koellner 0.

3. Bretterklieber &.
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9. KREMSTAL POKALFLIEGEN 1986 _
am Hochkogel. bei Schlierbach/o_'o'

von Christian COMMENDA

TraditionsgemiB wurde auch 4986 wie-
der das Int. Freundschaftsfliegen am
Hoshkogel im der Klasse F3F azusgetra-
gen.

Der Einladung des MFK Quax Linz
folgten 70 C(siebzig !) begeisterte
Rangflieger aus (Osterreich und der
BRD. Die seit Jahren sa agrofe Teilneh-
merzahl ist ohne Zweifel ein Zaichen
fiir das enorme Interesse an dieser
Wettbewerbsklasse.  Bedawerlich  ist
jedoch, dal so wenig internationale
Veranstaltungen in dieser Modeliflug-
sparte durchgefiihrt werden.

Auch die inl#ndische Spaltung der
Hangflieger in "Ziellander" (Salzburg)
und Aphénger des rasantea Streckenpro-
gramms (idbriges Osterreich) wirkt sich
wahrlich nicht positiv auf die Ent-
wicklung aus.

Wettbewerbsverlauf :
Bel idealen Witterungsbedingungen
und relativ gleichm#Bigen SW-Wind,
wurde der Wettbewerb am Samstag Vormit-
tag begennen. Wegen der optimalen Bedin-
gungen hatte man sich fiir das offiziel-
le F3F -Pregramm mit dem 1000-Meter
Streckenflug entschlossen, und nach dem
ersten Durchgaag ergab sich folgendes
Bild: Drei 1000 Punktefliige von Gerhard
Buresch, Helmut Greindl und Roman Kokely
verspracher einen spannenden zweiten
Durchgang, der noch am selben Tag
durchgefiihrt werde.
Ernst Renn aus Minchen erreichte in
diesem Durchgang das Punktemaximum,

Doch nun  zum

Unbestatigten Gerlichten folgend, soll
es beim geselligen Beisammensein am
Abend glykolfreien Wein in Hille und

Fille gegeben haben, dem reichlich zu-
gesprochen wurde.

Am  Soantzg konnte in gewohnter
Frische der dritte Durchgang geflogen
werden. Dabel ergab sich wieder ein
spennendes Kepf an Kopf Rennen, und
wihrend man gespannt auf die Gesamtaus-
wertung wartete, wurde das ER & SIE-
Fliegen durchgefiihrt.

Am Nachmittag standen die Ergebnisse
test: Sieger des 9.Kremstal - Pokalfiie-
gens wurde Gerhard Buresch vom MFC-
- Faglke Wien. Den 2.Platz errsichte
Wolfgang Thalinger vom MFK Quax -linz,

und dritter Mana am Stockerl war schlief-

lich Christian Schimanek, ebenfzlis

vom MFC Faike Wien.

Wie durch die guten Einzelergebnisse
zu erwarten war, wurde auch die Mann-
schaftswertung von diesem Wiener Verein

gewannen.
Doch die Familie Buresch konnte an
diesem Tag nicht genug Pokale nach

Hause bringen und so gewann auch der
Schn Peter mit seiner Mutter Lieselette
das ER & SIE - Fliegen.

AbschlieBend michte ich im Namen un-
seres Vereines alle Hangfliager recht
herzlich zum 10, Jubil3umspokalfliegen
am Hochkogel einlader und zllen Kelfern,

die dis Durchfiihrung unseres Wettbewer- |

bes Jahr fiir Jahr ermfglichen, danken.

DIE ERGEBNISSE

1. Buresch Gerhard MFC Falke 1983
2. Thallinger Wolfg. MFK Quax 1968,
3. Schimanek Chr. MFC Failke 1923

b, G.Kionig, BRD, 1913, 5.K. Gawor 1896,
6.K.Masopust 1882, 7.W.Reiter 1878, 9.
H.Greindl 1857, 9.E.Renn, #RD, 1846,
10.R.Kokely 1793, 11.H.Morschek, BRD,
1792, 12.E.Huber 1783, 13.G.Hofstitter
1778, M.Reuther, BRD 1778, 15.6.7Zauner
1754, 16.C.Wachtler 1745, 17.R.Kaklho-
fer 1738, 18.H.0anner, BRD, 1714, 19,
M.0berleitner 1709, 20.W.Diwald 1696,
21.P.Buresch 1691, 22.M,Bene 1686, 23.
G.Niederhcfer 1665, 24.E.7Zafoschnig
1622, 25.A.Humer 1619, 26.B.Schitz
1613, 27.G.Totter 1592, 28.N. Scheucher
156k, 25.M.Resch 1558, 30.W.Kkreilinger
550", G.Steiner 1550, 32.Ch.Conmenda
1540, 33.K.Felbermayr 1539, 34 R.Frei-
moth 1538, 35.E.8retischneider 1528,
36.H.Koder 1521, 37.H.Wagner 1518, 38.
R.Kripta 1503, 39.R.Kratky 1500, 40.M.
Platzer 1485, 41.R.Dunger 1485, Ch.
Schriffel 1485, 63.1.Held 1463, hh.f.
Kiensberger 1462, §5.H.Mayer 1457, 4.
R.Rathammer 1456, h7.E.0fner 1kho,
k8. W.Myskocil 1439, 40.F.Kosel 1429,
50.A.Greifaneder 1426 Punkte und noch
weitere 20 Plazierta.

MANNSCHAFTSWERTUNG ~ 15 Mannschaften
Y. MFC Falke Wien I 5802 Punkte
2. MFK Quax Linz I 5541
3. RC Minchan Egling II 5kg3 v
h. MFC Falke Wien II hggz
5. WeiBe Miwe Wels 4ok n

ER & SIE - Fliegen - 21 Paare

1. Buresch Liselotte - Buresch Peter
2. Huemer Helga - Renn Ernst

3. Rathammer Renate - Wachtler Oswald

Die Sieger inder Einzelwertung:
I. Gerhard Buresch, MFC-Falke
2. Wolfg. Thallinger, MFC Quax
3. Christ. Schimanek, MFC-Falke

LER

Die Sieger in der Mannschafts:
‘wertung : MFC - Falke - Wien

Die Bestplazierten im ER & SIE

- Rennen Liselotte und Peter

Buresch
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VIERTAKTER - TREFFEN IN SAALFELDEN

Am 14. September 1986 fiihrte
der MFC-LSV Saalfelden hel
vorbildlichen Platzverhdltnis-
sen und strahlendem Sonnen-
schein seinen

1. 4 - Takt Wettbewerb

durch.

Unser Ziel war es, Modell-
fliegern, die bis jetzt nur von
PS-starken Motoren verwdhnt

waren, =zu bewelsen, daB man
auch ohne hohe Drehzahlen und
beachtliche Lirmentwicklung
seinem Vergnigen, dem Modell-
fliegen, _nachkommen kann.

Um einen mdglichst groflen
Kreis als Teilnehmer anzuspre-
chen, wurden 4 Wettbewerbsklas-
sen geschaffen :

{. Sportmodelle bis 1700 mm
Spannwelite,

2. Sportmodelle iibher 1700 mm
Spannweite,

3. Kunstflugklasse und

4. Motorsegler.

Es wurden pro Klasse 3 Durch-
ginge geflogen; die dabei ge-
zeigten Leistungen waren teil-
welise recht beachtlich.

Daf natilirlich bei einem Wektt-

2

bewerb auch bei einzelnen Teil-

nehmern Stref aufkommt und
nicht alles so klappt wie beim
soantdglichen Vergniigungsflie-
gen, wird wohl {tiherall vorkom-
men - und was kann der beste
Motor dafiir, wenn man die An-
tenne beim Sender nicht aus-
zieht.

Besondérs gefreut hat uns
aber die angenehme Reaktion
der sehr =zahlreichen Zuschauer
iiher die neue Generation der
“"leisen Motoren”.

PS: Im Herbst 1987 findet das
2. Saalfeldner 4 - raktfliegen
statt !

O

AIR FISH - SONNWENDFLIEGEN 1986 des MFC-Lungau

Helmut Lesjak, Salzburg

Leider herrschte am Wettbewerbster-
min alles andere als gutes Wetfer.
Entsprecherd auch die Teilnehmerzahl
von nur, fir uns ungewohnten 16 Wett-
bewerbarn aus immerhin & Vereinen.
Triber Himmel und wechselnder starker
bis bidiger Wind liefen kaum Thermik
auTkommen, sodaf es kaum einem gelang,
die geforderte Zeit, oft auch nur
annihernd zu erreichen. lediglich
upserem Hias Rottensteiner gelang es,
die Zeit einmal so zu Gberschreiten,
dal er mit 302 Sekunden bereits wieder
in der 0-Wertung landete. Im Durch-
schnitt blies der Wind ganau mit der
Geschwindigkeit, dad man den AIR FISH
au§ griflerer Hohe am Stand wie einen
Hubschrauber in den “Krels setzen
konnte.

Einige Verwirrung brachte uns auch
pldtzlich die Auslegung der an sich
ginfachen Regeln der Berechnung der
leitpunkte. Gemeinsam wurde dann aber
doch eine einheitliche Meinung gefaft,
nach der gewertet wurde. Oer Sieger
kam schlieBlich aus den eigenen Reihen.

o

i Wf\%?g E o £ o
Die Teilnehmer am AIR
Im anschlieBendan gemitlichen Teil,

beim Sommerfest mit Sannwendfeuer
{bei Windstille!} und bis weit rach
Mitternacht die einhellige Meinung:
Auch n#chstes Jahr wieder ein AIRFESKH-
SONNWENDFLTEGEN 1987 !

DIE ERGEBNISSE :

MFC Lungau 1960
MFC Salzbg. 1740
863 Spittal 1540

1. Kocher Friedrich
2. Huber Edmund
3. Molzbichler Sepg

FISﬁh; Sonnwendfliegen

L. G.Freyeremuth 1516, 5.F.Lang 114k,
6.F.%als 1084, T.H.Gfrorer 0941, 4.
W.Posch B20, G.H.Ertl 756, 10.C.Hof-
felner 698, i1.G.Piendl 672, 12.M.Rat-
tensteiner 670, 13.A.Turecek 500, 4.
H.Lesjak 458, 15.R.Pisber 412, 16.1.
Kremp 356 Punkte. :

m
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5. DSTERREICHISCHER NURFLUGELWETTBEWERB

von Geralf Schulz

Dieser Wettbewarb gehi zuf die In-
itiative des bekannten "Nurfliiglers?
€urt Weller, bekannt durch seine Er-
folge mit der ELFE 2 bei den Nurfliigsl-
wettbewerben in Xaltenkirchen, zeriick.
Diesar wird vom MBC-Vogelweide Midling
zur Fdrderung der RC-Nurfliigelentwick-
iung veranstaltet, ound wird seit
Jahren von bundesdeutschen Gsten be-
sucht.

Derchgefihrt wurde der Wettbewerb
Dank des freundiichen Entgegenkommens
der Wiener Neustddter Modellfliager am
traditiensreicher Flugfeld West.

Drei Bewerbe wurden ausgeschrieben:

Programm A: 6 win Daverflug mit Lan-
durg im Zielkrels und Streckenflug
mit 9 min Rehmenzeit.

Programm B : Geschwindigkeitsfliegen -
vier Strecken.

Programm C : Sunrisefliegen

DIE ERGEBNISSE

Programm & :

1. B.J. Unverferth D
2. W. Windhagauer A
3. W. Wiskocil A

Just in time
Windfreak
Amazaone 1

bo R.Merner 1751, 5. D.Perlik 174%, 6. F.Koch 1064,
7. G.Schuk 973, 8. C.Weller 685, 9. G.Land sen. 584,
F.Xoch 240 Punkte.

10. K.lané junm. 851, 11.

Programm 8 :

1. H.J. Unverferth D
2. D. Perlik D
3. W.VWindhagauer A

Just in time
Amazone 2
Windfreak

4. F.Koch 920, 5. W.Wiskocil 574 Puynkte.

Programm C :

1. W. Windhagauer A Windfreak
2. G.Schuh A A.Llippisch
3. F.Koch A H.Kihl

4. W.Wiskocil 1319, 5. G.Lznd sen. 1234 Punkte.

AACHEN : Wie schon seit einigen
Jahren findet auch an diesem
Pfingstsonntag (7. Juni) wieder
der Aachener (O, - Wetthewerb
statt. &ur gleichen Zeit wird
am gleichen Ort ein Vergleichs-
fliegen in den Klassen FI  +B,
sowie Al und CH durchgefihrt,
an dem die CO0O, -Piloten teil-
nehmen kdnnen. Flir Unterkunft
und ein Freizeltprogramm fir
das verldngerte Wochenende

| Klaus

ZANONITA POKAL

Seil~
Gummi-

Als Startarten waren wahlwelse
hechstart mit Umlenkrolle oder
seilhochstart vorgesehen.

An einem der heiBesten Wochenenden

des ausklingenden Jahres 1086 stellten
sich 10 Bewerber mit 11 Modellen dem
Wettbewerb. Sehr unterschiedliche
Modelie anm Nurfliigeln wurden an den
Start gebracht. Heben auf F3E Leistun-
gen ausgerichteten Modellen, kamen
sclche mit geringster Flichenbelastung
und auch 2 MNachbauten eines histori-
schen Modells von A, Lippisch zum Ein-
satz. Die vorgesiellte Vielfalt wvon
Modellen zeipt das sehr breite Spek-
trum der Miglichkeiten mit den oft be-
lichelten Murfliigeln (oder sind es
Bumerangs ? ).
Sehr interessant versprach das fir 6
Uhr morgens angesetzte Sunrise-Fliegen
zu werden; leider machte der frisch
gekelterte  "Burgenlidnder" manchem

2000 Punkte
1953 &~
18ke f

2000 Punkte
1786 "
77 o

2000 Purkte

prisumtiven Teilnshmer einen Strich ~
durch dis gutan Vorsétze - es wurde zu
viel und zv lang iibar die Nurfligelei
fachgesimpelt.

Fiir den Verfasser des Berichtes war
die Teilnahme an dem Wettbewerb durch
die herrschende Kameradscheft ein
wunderschiines Erlebnis und er hofft,
dal diesem Bewerb mit seinem 7iel und
Iweck - Belebung des RC-Nurfligelsports
und Leistungssteigerung dieser Medell-
kategorie - auch im Jahr 1987 mit dem
6. ZAHONIAPOKAL ein ebenso groBer Er-
folg beschieden ist.

P.S.: Wer ist an einer Teilpahme 1987
interessiert 2
Interessenten melden sich bei
Curt  Weller, 2340 Midling,
Schubertgasse 43.

" -
3;g2 " Die Teilnehmer v.l.n.r.: Wiskocil, Schuh,
Perlik, Windhagauer, Lané sen., Unverferth,
Weller und Wettbewerbsleiter Pribil
Oooooa
y @#% be @F @ Domsod-Apaj-Puszta (ca. 60 km

wird ‘gesorgt

Information und Anmeldung:
Jorg Hammerschmidt,
Veltmanplatz 4, D-5100 Aachen.

BUDAPEST : Nachdem in Ungarn
im letzten Jahr die ersten CO,-
Wettfliegen stattfanden, wird
in diesem Jahr am 2. Juni der
erste internationale CO,-Ein-
ladungswetthewerb und Erfah-
rungsaustausch auf dem Platz

von Budapest entfernt) durch—

gefiihrt. Veranstalter jist der
MODELLFLUGKLUB — BUDAPEST XvVI,
der an der gleichen Stelle

seit einiger Zeit die PUZSTA-
POKALFLIEGEN organisiert.

Mit dabel sein wird u.a. auch
der bekannte Profilentwickler
G. Benedek !

Information und Anmeldung:
MODELLFLUGKLUB BUDAPEST XVI,
Herr Pinkert, H-1165 Budapest
XVI, Veress Péter-ut 157, |
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* 1. SCHLUTER-ROBBE HELICENTER IN OSTERREICH :
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Alle 87er Modelle sowie samtliche Ersatzteile

(auch GRAUPNER-HEIM Star Ranger, HIROBO Shuttle
und Stork). *** Expresspostversand ***

1160 WIEN @
MERBSTSTRASSE 63 /] §
TEL. 0222/92 46 90




Helmut Caha
Traunfelsgasse 1 — 1200 Wien
Telefon 33 29 182
Mo bus Fr, M bns 18 Uhr, Sa Q bus 12 Uhr

Styroflachen,

GFK-Teile
nach Plan
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im Alleinvertrieb von:

Maislinger
GROSS- UND EINZELHANDEL
BINSENGASSE 5
A-5111 BURMOOS/SALZBURG
TELEFON 08274/70 24
TELEX 63 26 43 lob a

Handlernachfrage an Hobby Sho

P Verkauf W, NO, BGLD, STMK, KRTN

AEROPLAN

Ing. Peter Katovsky
Gartengasse 12

A-2326 Maria Lanzendorf {Wien)
Telefon 02235/73 0 64 (abends)

Neuheiten 1986/87 eingetroffen:
ZLIN 50, SPW 2120 mm, Superscale
ZLIN 526, SPW 2220 mm, Superscale

ACROLLY, SPW 1760 mm, Viertakt
CHAMPION F3A, SPW 1720 mm, 10 cm3 Zweitakt

i 5
Drehbinke fiir den Modellbauer und Technikerl _

Unser neuestes Modell ,,CT 918" (siehe Foto) 3

Spitzenweite 460 mm | 3
Spitzenhdhe 115 mm S L T
Gewicht 86 kg Y = \
Mit Spannfutter, Wechselrader, e
Mitlautkorner, Stehllinette

und Gewindeuhr!

Unser Preis durch Eigenimport
nur 8S 21.469,— inkl. MWSH.

EMCO - Compact 5, mit Spannfutter, nur 6S 9.500,—.

Taglich Post- und Bahnversand!

Bitte Spezialprospekie
anfordern bei:

aid hs tioy

HOBBYTECHNIK — WOHNMARKT Ges. m. b. H.
4910 Ried im Innkreis, ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67




BahnstraKe 14/11/46
A~7000 FISENSTADT —
Tel. 026 82/39375

Reichhaltiges Progamm _
Grore Auswahl

- Bftte Prejsliste anfordern!
Newu .im Prodgr-omm-s

We l tme iste Rudol £ Freudenthalers
IEZLEE}<1:1?c>iF]_11§;nn<)c365]_].e: und Zubehd

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
T

EL. 0222/92 46 90

Fachgeschaft furden
Auto-, Flug- u. Schiffsmodelibau
Verlag far Modellbauliteratur

Versandhandel
IEN, WIEDNER HAUPTSTR. 66
TEL.: 587 62 22




ORACOVER
gibt es bei folgenden Firmen:

spiel + freizeit
modellsport karl schnabl

Peter Feix,
A-8280 Fiirstenfeld, BismarckstraBe 3

1210 Wien, Floridsdorfer Hauptstralle 29

o 0222/30 56 69

Modellbau Thaller,
A-8330Feldbach, Hauptplatz 22-25

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2

Telefon 05222/23 1 56 Ublacker Hans Peter

A-7000 Eisenstadt, Bahnstr. 14/11/46

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Portschacherhof
A-9210 Pértschach/WS
Telefon 04272/23 35

Modellbau Simacek Sepp,
A-4400 Steyr, Sierninger Strae 4-6

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau

HELICOPTER-VERSAND

FOTO-HEINZ
6391 Fieberbrunn/Tirol
Teleton 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzieil-Schnellversand

ROBER

Laxenburger Str.12
1100 Wien 6215 45

SeittiJahren
HAAS
RCMODELSHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdord, Telefon 02256/3188

MODELLBAU
HAAS |

|

- - m
A-1160 Wien, Brunnengasse 33 AR :
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M .o

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk

Tel. 02752/24 32

MODELLBAU-AKTIV

Lindinger 2331,Moln

ORACGOVER

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

e ISEEAS = o X
SR S = :

Welche Bigelfolie besteht aus widerstandsfahigem
Polyester? ORACOVER’
Welche Biigelfolie wirft nach richtiger Verarbeitung
auch bei intensiver Sonnenbestrahlung keine Falten?
ORACOVER'

Bei welcher Bligelfolie |48t auch im Sommer die
Spannkraft nicht nach? ORACOVER'
Welche Biigelfolie gibt es in den Tagesleuchtfarben
ROT, GELB, ORANGE? ORACOVER'
Welche Blgelfolie wiegt nur 80/90 g/m?2?
ORACOVER'
Welche Biigelfolie ist Gberlackierbar?
ORACOVER’
Welche Biigelfolie hat eine Zugfestigkeit von
170-220 N/mm?2? ORACOYER’
Welche Biigelfolie hat eine KanteneinriBfestigkeit
von 120-140 N? ORACOVER'

Welche Biigelfolie hat ein E-Modul von
2800-3200 N/mm?2? ORACOVER'

Zu welcher Biigelfolie gibt es farblich abgestimmte
Polyester-Klebefolie? ORACOVER'
ORACOVER"

POLYESTER-BUGELFOLIE

ORACOVER’
POLYESTER-KLEBEFOLIE

Das DEUTSCHE QUALITATSERZEUGNIS
Neu bei lhrem Fachhéndierim ORACOVER"
Verkaufsstéander.

Liefernacei fiir en Einlhnel: ,

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)
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